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Ministru kabineta noteikumu projekta

„Darbības programmas "Izaugsme un nodarbinātība" 6.1.3. specifiskā atbalsta mērķa  „Nodrošināt nepieciešamo infrastruktūru uz Rīgas maģistrālajiem pārvadiem un novērst maģistrālo ielu fragmentāro raksturu” 6.1.3.2.pasākuma „Multimodāla transporta mezgla izbūve Torņakalna apkaimē” sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojums (anotācija)
	I. Tiesību akta projekta izstrādes nepieciešamība

	1.
	Pamatojums
	Ministru kabineta noteikumu projekts „Darbības programmas "Izaugsme un nodarbinātība" 6.1.3. specifiskā atbalsta mērķa  „Nodrošināt nepieciešamo infrastruktūru uz Rīgas maģistrālajiem pārvadiem un novērst maģistrālo ielu fragmentāro raksturu” 6.1.3.2.pasākuma „Multimodāla transporta mezgla izbūve Torņakalna apkaimē” īstenošanas noteikumi”” izstrādāts atbilstoši:

1. Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014.-2020.gada plānošanas perioda vadības likuma 20.panta 6. un 13.punktam;

2. Partnerības līgumam Eiropas Savienības investīciju fondu 2014. -2020.gada plānošanas periodam;

3. Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014.- 2020.gada plānošanas perioda darbības programmai “Izaugsme un nodarbinātība”.

	2.
	Pašreizējā situācija un problēmas, kuru risināšanai tiesību akta projekts izstrādāts, tiesiskā regulējuma mērķis un būtība
	Eiropas Komisija 2014.gada 11.novembrī apstiprināja Eiropas Savienības Struktūrfondu un Kohēzijas  fonda (turpmāk – ES fondu) 2014.-2020.gada plānošanas perioda darbības programmu „Izaugsme un nodarbinātība” (turpmāk - darbības programma). Darbības programma noteic, ka, īstenojot 6.1.3.specifiskā atbalsta mērķi „Nodrošināt nepieciešamo infrastruktūru uz Rīgas maģistrālajiem pārvadiem un novērst maģistrālo ielu fragmentāro raksturu” (turpmāk – SAM), tiks samazināti sastrēgumi uz Rīgas maģistrālajiem pārvadiem, un novērsti infrastruktūras pārrāvumi esošo pilsētas maģistrālo ielu tīklā.  
SAM 6.1.3.2.pasākuma „Multimodāla transporta mezgla izbūve Torņakalna apkaime” (turpmāk – pasākums) īstenošanas rezultātā sasniedzamais radītājs – izbūvēts multimodāls transporta mezgls 40 000 m2.
Latvijas ilgtspējīgas attīstības stratēģijā līdz 2030.gadam (apstiprināta Saeimā 2010. gada 10.jūnijā, turpmāk - LIAS2030) kā viens no nacionālajiem telpiskās attīstības perspektīvas virzieniem ir  noteikta integrētas sabiedriskā transporta sistēmas veidošana. LIAS 2030 tiek atbalstīta ērtas un vienotas sabiedriskā transporta sistēmas izveide,  panākot dažādu transporta veidu savstarpēju saskaņotību un atbilstošu sabiedriskā transporta komforta līmeni. Saskaņojot sabiedriskā transporta maršrutus un to apkalpošanas laika grafikus, ir jāsamazina kopējais ceļā pavadītais laiks. 

Atbilstoši LIAS 2030, Latvijā jāattīsta energoefektīva un videi draudzīga transporta politika. Enerģijas patēriņš transporta jomā veido aptuveni trešo daļu no Latvijas primāro energoresursu patēriņa. Energoefektivitātes pasākumi tautsaimniecībā un privātajā sektorā, piemēram, intensīvāka sabiedriskā transporta un velotransporta izmantošana, ir valstiski nozīmīgi uzdevumi. Transports ir lielākais gaisa piesārņotājs pilsētās – Eiropā tas veido 40% no pilsētu CO, NOx un CO2 izmešu daudzuma. Arī Latvijā jāīsteno pasākumi gaisa kvalitātes uzlabošanai, īpaši lielajās pilsētās.  Lai samazinātos privātā autotransporta izmantošanas īpatsvars, primāri jāuzlabo sabiedriskā transporta kvalitāte un pieejamība, kā arī jāpalielina sabiedriskā transporta popularitāte sabiedrībā. Vienlaikus ar sabiedriskā transporta plūsmu un pakalpojumu palielināšanos un iespējamiem personīgā transporta lietošanas ierobežojumiem ir jāveido gājējiem un velosipēdistiem piemērota vide un infrastruktūra.
LIAS2030 paredz, ka, lai paaugstinātu Rīgas metropoles areāla telpisko pievilcību, celtu tā konkurētspēju un uzlabotu funkcionalitāti, tam ir jāizstrādā integrēts plānojums, t.sk. maksimāli izmantojot neapbūvētās un degradētās teritorijas, izvairoties no apbūves izplešanās.
Līdzīgi kā citās Eiropas Savienības dalībvalstīs, arī Latvijā lielu daļu – 46% no slāpekļa oksīdu kopējām emisijām rada transporta sektors (tai skaitā, 34 % veido auto ceļu transports) (datu avots: LVĢMC apkopotie dati, kas 2014. gadā ziņoti konvencijas par robežšķērsojošo gaisa piesārņojumu lielos attālumos ietvaros (http://www.ceip.at/ms/ceip_home1/ceip_home/data_viewers/official_tableau/). Latvijas galvaspilsētā – Rīgā atsevišķās teritorijās konstatētas gaisa kvalitātes problēmas, kas lielā mērā saistītas ar intensīvu transporta kustību pilsētas centrā un rada negatīvu ietekmi uz sabiedrības veselību. Tādēļ, lai nodrošinātu atbilstošu gaisa kvalitāti, nepieciešams veikt arī papildu darbības PM10 daļiņu un slāpekļa dioksīda koncentrācijas samazināšanai
2012.gada 20.decembrī Saeimas apstiprinātā „Latvijas Nacionālais attīstības plāna 2014.-2020.gadam” (turpmāk – NAP2020) prioritātes - „Tautas saimniecības izaugsme” rīcības virziens “Izcila uzņēmējdarbības vide” paredz nodrošināt Latvijas starptautisko sasniedzamību,  lai ne tikai izmantotu valsts izdevīgo stāvokli, bet arī sniegtu atbalstu Latvijas uzņēmumiem konkurētspējīgu produktu un pakalpojumu piegādei ārvalstu tirgiem.
Rīgas ilgtspējīgas attīstības stratēģijā līdz 2030.gadam (apstiprināta ar Rīgas domes 27.05.2014. lēmumu Nr.1173, turpmāk – Stratēģija) transporta infrastruktūrā uzsvars tiek likts uz pilsētas centrālās daļas atbrīvošanu no tranzīta satiksmes, tādā veidā mazinot maģistrālo ielu fragmentāro raksturu Rīgā. Stratēģijā uzsvērts, ka pilsētas mērogā sabiedriskajam transportam ir daudz lielāka pārvadājumu kapacitāte nekā privātajiem automobiļiem, tādēļ galvenā prioritāte jāatvēl gājējiem, velosipēdistiem un sabiedriskajam transportam. Nozīmīgākais sabiedriskā transporta infrastruktūras elements būs Rīgas centrālā dzelzceļa stacija, kas pildīs multimodālas funkcijas. Stacijā paredzēta Rail Baltica pieturvieta, kas tiks ērti savienota ar pārsēšanās transportlīdzekļiem uz starptautisko lidostu „Rīga”. Centrālais multimodālais sabiedriskā transporta mezgls tiks atbalstīts ar reģionālajiem transportmiju punktiem Torņakalnā un Pētersalā, kas veidosies par sabiedriskā transporta pārsēšanās centriem Daugavas kreisajā un labajā krastā, dodot iespēju iedzīvotājiem sasniegt dažādas apkaimes, neizmantojot pilsētas centru kā tranzītzonu un uzlabojot Rīgas sasniedzamību nacionālā un reģionālā mērogā.
Rīgas un Pierīgas mobilitātes plāns (izstrādāts 2010.gada 18.oktobrī), kura mērķis ir noteikt nepieciešamās darbības, lai veicinātu Rīgas un Pierīgas vienotas transporta sistēmas izveidi, tādējādi uzlabojot teritoriju sasniedzamību, paredz ka pārsēšanās punkti, kuros pasažieri var ērti pariet no vienas līnijas uz otru, ir būtiska hierarhiska sabiedriska transporta tikla sastāvdaļa. Šajos pārsēšanas punktos cilvēki var mainīt līnijas un transporta veidus. Torņakalnā var izveidot galapunktu reģionālajiem autobusiem, kas ierodas no Latvijas dienvidu rajoniem, tādējādi samazināt to autobusu skaitu, kas brauc uz Rīgas centru, un samazinot šo autobusu negatīvo ietekmi uz pilsētas vidi. Pārsēšanās punktus var kombinēt ar stāvparkiem.

Atbilstoši darbības programmai un tās papildinājumam pasākuma  ietvaros ir atbalstāma sabiedriskā transporta pārsēšanās centra izbūve Daugavas kreisajā krastā. Lai pasažieri sasniegtu dažādas apkaimes, neizmantojot pilsētas centru kā tranzītzonu, projekta īstenošanas rezultātā jānodrošina multimodāla transporta mezgla izveidi, kas veicinās efektīvāku sabiedriskā transporta sistēmas izveidi, jo veidos sabiedriskā transporta pārsēšanās centru Daugavas kreisajā krastā.
SAM pasākuma ietvaros plānots īstenot vienu projektu, kura mērķis ir multimodāla transporta mezgla izveide, kas veicinās efektīvāku sabiedriskā transporta sistēmas izveidi, veidojot sabiedriskā transporta pārsēšanās centru Daugavas kreisajā krastā.
Būtiski attīstības faktori  multimodālā transporta mezgla (turpmāk - MMTM) izveidei Torņakalna apkaimē ir:

· Latvijas Universitātes Dabaszinātņu akadēmiskais centrs (turpmāk - LU DAC), kas nodrošina kopējo cilvēku plūsmu aptuveni 2,5 tūkst. apmērā katru darba dienu. Atbilstoši tehniski ekonomiskajam pamatojumam Torņakalna teritorijas attīstībai  (2016.gada marts) ,  no 84% līdz 89% LU DAC ierodas izmantojot Rīgas sabiedrisko transportu. LU attīstāmo teritoriju, kurā tiks apvienotas visas LU funkcijas, būvniecību pilnā apjomā plānots īstenot laika periodā no 2017. līdz 2022. gadam (viena septiņu stāvu ēka nodota ekspluatācijā 2015.gada augustā). Teritorijā plānotas 3 studiju ēkas ar kopējo studentu un darbinieku skaitu – aptuveni 15 000 un 6 studentu apartamentu ēkas 2 500 vietām. Šo ēku tehnisko projektu izstrāde tiks uzsākta 2016.gadā un būvniecību paredzēts sākt 2017.gadā vai vēlākais 2018. gadā.  Kopumā līdz 2022. gadam plānots, ka apmeklētāju skaits palielināsies  no esošajiem 2,5 tūkst. diennaktī līdz aptuveni 17 000 -18 000 personām, t.sk. studenti, lektori, apkalpojošais personāls  u.c, kā arī mazie komersanti, kas darbosies LU attīstāmajā teritorijā (ēdināšana un mazumtirdzniecība).

Saskaņā ar Torņakalna administratīvā centra detālplānojuma teritorijas izmantošanas un apbūves saistošiem noteikumiem, kuri Rīgas Domē pieņemti 2010.gada 13.aprīlī, Torņakalna apkaimē paredzēta dažādu sabiedriskā transporta funkciju  nodrošināšana, tai skaitā dzelzceļa stacija, stāvparks, Reģionālā autoosta. Esošajā situācijā Rīgas Starptautiskās autoostas (turpmāk - Autoosta)  apkalpotie satiksmes autobusi dodas uz Autoostas teritoriju Prāgas ielā 1, radot papildus sastrēgumus, trokšņu un SEG izmešus, kā arī autobusi rada gaisu piesārņojošo vielu emisijas Rīgas pilsētas centrā. Esošajā Autoostas atrašanās vietā Prāgas ielā 1 turpmāka attīstība ir limitēta ierobežotās teritorijas dēļ. Turklāt Autoostai pašreiz nav tehnisku iespēju nodrošināt stāvvietas autobusiem, šī iemesla dēļ autobusi laikos starp reisiem noslogo Krasta ielas rajona stāvvietas, kas atrodas sarkanajās līnijās, atkārtoti veicinot sastrēgumu, trokšņu, SEG izmešu līmeņa pieaugumu un arī gaisu piesārņojošo vielu emisijas. Bez tam atbilstoši projekta “Rail Baltica” realizācijas scenārijam, Autoostas teritorija Prāgas ielā 1 tiks samazināta.

Vairāk nekā trešdaļa no pasažieriem, kas iebrauc Rīgā no Kurzemes un Zemgales puses, dodas uz dažādām Pārdaugavas apkaimēm. (tehniski ekonomiskais pamatojums Torņakalna teritorijas attīstībai, 2016.gada marts). 
Vājās infrastruktūras pieejamības un sabiedriskā transporta tīkla dēļ, pasažieri ir spiesti doties uz Autoostu un pēc tam ar sabiedrisko transportu mērot ceļu atpakaļ uz Pārdaugavu, tādējādi, zaudējot gan laiku, gan naudu, gan arī nelietderīgi noslogojot Rīgas pilsētas transporta un satiksmes infrastruktūru. Plānots, ka Autoosta Torņakalnā apkalpos vismaz 185 autobusu reisus dienā, radot pasažieru plūsmu aptuveni 10 000 personu apmērā.
· Apkaimē izvietota Torņakalna dzelzceļa stacija, kurā tiek apkalpoti aptuveni 48 tūkstoši pasažieri mēnesī. Realizējot projektu, plānots nodrošināt savienojumus ar esošo dzelzceļa staciju un plānoto “Rail Baltica” staciju.
· Saskaņā ar Rīgas domē izstrādāto Stāvparku koncepciju, Torņakalna apkaimē plānots stāvparks ar ietilpību no 250 līdz 500 transportlīdzekļu vienībām. Stāvparka pakalpojumu pieprasījums Torņakalna  teritorijā galvenokārt ir saistīts ar braucienu skaita izmaiņām pilsētas centra transporta lokā, mainoties darba vietu skaitam saistībā ar jaunas infrastruktūras izveidi plānotajā teritorijā:

i. perspektīvie LU DAC studentu, apmeklētāju un personāla braucieni;

ii. perspektīvie LU DAC teritorijā strādājošo komersantu personāla un klientu braucieni;

iii. perspektīvās Autoostas klientu braucieni;

iv. perspektīvie Latvijas Dzelzceļa klientu  braucieni;

v. Rail Baltica vilciena pieturvietas klientu braucieni.
Projektā plānotās aktivitātes tiešā veidā ietekmēs pasākuma mērķa nodrošināšanu – efektīvākas sabiedriskā transporta sistēmas izveide, stimulējot integrāciju un savstarpējo savienojamību starp transporta tīkliem un teritorijām, izveidojot sabiedriskā transporta pārsēšanās centru Daugavas kreisajā krastā un nodrošinot SAM rezultāta rādītāja - multimodāla transporta mezgla izveide 40 000m2  sasniegšanu. Projekta ietvaros plānots īsteno šādas aktivitātes:
1) Reģionālās autoostas būvniecība līdz 12 000 m2(t.sk. peronu, apgaismojuma, drenāžas un lietus ūdens kanalizācijas izbūve,  videonovērošanas sistēmas). Plānots, ka tiks izbūvēti vismaz 10 autobusu pienākšanas - atiešanas platformas, kas nodrošinās vidēji 185 maršrutu apkalpošanu dienā.  Autoostas teritorijā tiks nodrošinātas arī stāvvietas mikroautobusiem un taksometriem, kā arī paredzēta sabiedriskā transporta pieturvietu integrācija minētajā kvartālā. Nākotnē, lai nodrošinātu iespējami augstāku sabiedriskā transporta integritāti, tiks nodrošināta sasaiste ar Torņakalna dzelzceļa staciju, kā arī nākotnē plānoto “Rail Baltica” atzara “Rīgas Centrālā dzelzceļa stacija – Starptautiskā lidosta “Rīga” staciju. Reģionālās autoostas lietotājs tiks noteikts atbilstoši Komisijas regulas Nr. 651/2014 56.panta 3. un 4.punkta nosacījumiem, kas paredz   infrastruktūras ekspluatāciju piešķirt atklātā, pārredzamā un nediskriminējošā veidā.
2) Multifunkcionālas ēkas būvniecība līdz 500 m2  platībā (t.sk. teritorijas sagatavošanas un labiekārtošanas darbi ) nodrošinās pasažieru apkalpošanas funkciju, kā arī plānotas telpas komercdarbībai (tirdzniecības, sabiedriskās ēdināšanas pakalpojumu nodrošināšanai). Ēkas lietotājs tiks noteikts ievērojot Komisijas regulas Nr. 651/2014 56.panta 3. un 4.punkta nosacījumus, kas paredz   infrastruktūras ekspluatāciju piešķirt atklātā, pārredzamā un nediskriminējošā veidā.
3)  Stāvparka izbūve līdz 500 vietām līdz 13 500 m2 (tai skaitā velo stāvparka izbūve, teritorijas sagatavošanas  un labiekārtošanas darbi). Stāvparka teritorijā paredzētas arī starppilsētu maršrutu autobusu starpreisu stāvvietas. Stāvparka apsaimniekotājs tiks noteikts ievērojot Komisijas regulas Nr. 651/2014 56.panta 3. un 4.punkta nosacījumus, kas paredz   infrastruktūras ekspluatāciju piešķirt atklātā, pārredzamā un nediskriminējošā veidā.
4) Ielu būvniecība un pārbūve piekļuves nodrošināšanai MMTM līdz 14 000 m2 (tai skaitā ar ielas izbūvi saistītās infrastruktūras būvniecība). Pasākuma ietvaros tiks izbūvēta Jaunā iela 682 metru garumā, nodrošinot MMTM divpusēju sasniedzamību un pilnvērtīgu MMTM darbību, kā arī piekļuvi dzelzceļa peroniem un  izbūvēta T.Hermanovska iela 139 metru garumā posmā no Vienības gatves līdz iebrauktuvei uz Reģionālo autoostu un stāvparku. SAM 6.1.3.2. pasākuma ietvaros paredz atbalstīt publiskos koplietošanas ceļus (nedod selektīvu labumu konkrētam uzņēmumam), nodrošinot multimodālā transporta mezgla divpusēju sasniedzamību. Minētās ielas ir paredzētas (sarkanās līnijas ir apstiprinātas)  Rīgas domes 2010.gada 13.aprīļa saistošajos noteikumos, Nr.63 “Torņakalna administratīvā centra teritorijas izmantošanas un apbūves saistošie noteikumi”, kas ir Rīgas teritorijas plānojuma sastāvdaļa (detālplānojums Torņakalna administratīvajam centram). Ielas, kas tiks izbūvētas projekta ietvaros ir paredzētas Rīgas attīstības plānā un tās tiks iekļautas kopējā pilsētas publisko ielu tīklā kas ir uzskatāma par vispārējo infrastruktūru. Tas nav uzskatās par komecdarbības atbalstu.
5) Lai nodrošinātu MMTM darbību, nepieciešams izbūvēt ūdensapgādes un kanalizācijas tīklus, siltumapgādes tīklus, gāzes vadu un elektroenerģijas infrastruktūru ,kanalizācija ielas sarkano līniju robežās.
Finansējuma saņēmējam jānodrošina transporta veidu un maršruta tīklu savstarpējo mijiedarbības novērtējumu, ar mērķi nodrošināt tādus finanšu un funkcionālos aspektus, kas minimizētu funkcionālo ilgtermiņa risku, kas saistīts ar atbilstošu sabiedriskā transporta savienojumu izveidi virzienā uz Daugavas labo krastu. 

Komercdarbības atbalsts ūdensapgādes un kanalizācijas tīklu izbūvei, siltumapgādes tīklu izbūvei tiks sniegts uzņēmumiem, kuriem ir noslēgti līgumi par pakalpojumu sniegšanu ar vispārēju tautsaimniecisku nozīmi atbilstoši Eiropas Komisijas 2011. gada 20. decembra Lēmumam par Līguma par Eiropas Savienības darbību 106. panta 2. punkta piemērošanu valsts atbalstam attiecībā uz kompensāciju par sabiedriskajiem pakalpojumiem dažiem uzņēmumiem, kuriem uzticēts sniegt pakalpojumus ar vispārēju tautsaimniecisku nozīmi (2012/21/ES) (turpmāk – VTNP).
Ja projekta iesniedzējam nav noslēgts līgums par siltumapgādes sabiedrisko pakalpojumus sniegšanu, bet minētais pakalpojums tiek veiks saskaņā ar licenci par siltumenerģijas pārvadi un sadali, tad atbalsts tiek sniegts saskaņā ar Komisijas regulas Nr.651/2014 46.panta nosacījumiem.
Komunikācijām ēkā un teritorijā atbalstu var saņemt saskaņā ar Komisijas regulas Nr.651/2014 56.pantu, savukārt komunikācijas tiktāl cik tās nodrošina pieslēgumus ūdensapgādei, gāzei un elektroenerģijai atbalstu sniegts kā VTNP un ar Komisijas regulas Nr.651/2014 46. un 48.pantu. Pasākuma ietvaros netiks sniegts atbalsts Komisijas Regulas Nr. 651/2014 46. panta 2.punktā paredzētai infrastruktūrai.
Gadījumā, ja projekta iesniedzējs neievēros MK noteikumu 29.1.apakšpunktu tad, visas projekta izmaksas tiks uzskatītas par neattiecināmām izmaksām.
Pieci zems gabali ir reģistrēti zemesgrāmatā uz Rīgas pilsētas pašvaldības vārda. Viens zemes gabals saskaņā ar Rīgas domes 15.05.2012. lēmumu Nr.4672  piekrīt Rīgas pilsētas pašvaldībai (šobrīd tiek veiktas darbības tā reģistrēšanai zemesgrāmatā uz Rīgas pilsētas pašvaldības vārda). Trīs zemes gabalus saskaņā ar Rīgas domes Pilsētas īpašuma komitejā 2016.gada 21.novembra lēmumu nolemts – lūgt Latvijas valstij nodot Rīgas pilsētas pašvaldībai īpašumā bez atlīdzības un lūgt Latvijas Universitāti atsavināt par labu Rīgas pilsētas pašvaldībai.

Ņemot vērā MK noteikumu projekta 42.5. apakšpunktā paredzēto kārtību, Rīgas pilsētas pašvaldība būvprojektu saskaņos ar nekustamo īpašumu īpašniekiem, un līdz objekta nodošanai ekspluatācijā iegūs minētos zemes gabalus īpašumā nostiprinot tās Zemesgrāmatā.

MK noteikumu projekts nosaka pasākumam plānoto kopējo attiecināmo finansējuma apjomu 8 345 106  euro apmērā, tai skaitā KF finansējuma apjoms nepārsniedz  7 093 340 euro un nacionālais finansējums ir ne mazāks kā 1 251 766 euro apmērā. KF finansējums nevar pārsniegt 85% no projektā plānotā kopējā attiecināmā finansējuma.
Pasākuma ietvaros KF piemēro snieguma rezervi – 6,19% apmērā, kas kopā ir 516 285 euro, t.sk. KF 438 842 euro un nacionālais 77 443 euro (Valst budžets 15 489 euro un pašvaldības 61 954euro) . Līdz ar to pieejamais kopējais KF finansējums vienošanos par projektu īstenošanu slēgšanai līdz 2018.gada 31.decembrim ir 6 654 498 euro. No 2019.gada 1.janvāra atbildīgā iestāde pēc Eiropas Komisijas lēmuma par snieguma ietvara izpildi var ierosināt palielināt pieejamā KF finansējuma apjomu līdz Ministru kabineta noteikumu projekta 7.punktā noteiktajam finansējuma apjomam.
Publiskais finansējums ir Kohēzijas fonda finansējums, un nacionālais publiskais finansējums (pašvaldības finansējums un valsts budžeta dotācija pašvaldībai)

Sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojuma (anotācijas) pielikumā Nr.1 pievienots projekta īstenošanas laika grafiks. Indikatīvais projekta īstenošanas rezultātā sasniedzamais radītājs – izbūvēts multimodāls transporta mezgls 40 000 m2.

Projekta plānotās kopējās izmaksas sastāda 11 000 000 EUR. Plānoto attiecināmo izmaksu kopsumma ir  8 345 106 EUR (2018.gadā - 703 715 EUR, 2019.gadā -2 400 000 EUR, 2020.gadā – 2 981 285 EUR, 2021.gadā – 1 356 064 EUR, 2022.gadā - 904 042 EUR), t.sk., pieejamais KF finansējums 6 654 498 EUR (2018.gadā – 561 152 EUR, 2019.gadā -1 913 792 EUR, 2020.gadā – 2 377 316 EUR, 2021.gadā – 1 081 343 EUR, 2022.gadā – 720 895 EUR), pašvaldības finansējums 1 455 743 EUR (2018.gadā – 122 758 EUR, 2019.gadā - 418 662 EUR, 2020.gadā – 520 064 EUR, 2021.gadā – 236 556EUR, 2022.gadā – 157 703 EUR) un valsts budžeta dotācija  234 865 EUR (2018.gadā – 19 805 EUR, 2019.gadā – 67 546 EUR, 2020.gadā – 83 905 EUR, 2021.gadā – 38 165 EUR, 2022.gadā – 25 444EUR).
Projekta iesniedzējs projekta īstenošanā var piesaistīt papildu publiskos līdzekļus, piemēram pašvaldības finansējumu vai pašvaldības aizņēmumu Valsts kasē attiecināmo izmaksu segšanai, tai skaitā snieguma rezerves priekšfinansēšanai.
Pasākuma ietvaros atbalstāmās darbības ir – sabiedriskā transporta pārsēšanās centra izbūve Daugavas kreisajā krastā, kas atbilst EK īstenošanas regulā (ES) Nr. 215/2014 noteiktajām intervences kategorijām 005 “Elektroenerģija (uzglabāšana un pārvade)”,007 “Dabasgāze”, 013 “Publiskās infrastruktūras atjaunošana energoefektivitātes uzlabošanai, projektu demonstrēšana un atbalsta pasākumi”, 021 “Ūdens apsaimniekošana un dzeramā ūdens saglabāšana”, 034 “Citi rekonstruēti vai uzlaboti ceļi (maģistrāles, valsts, reģionālie vai vietējie)”, 035 “Kombinētais transports (TEN-T)”.
Provizoriski indikatīvais KF finansējuma sadalījums atbilstoši intervences kategorijām: 005 “Elektroenerģija (uzglabāšana un pārvade)” 120 000 EUR ,007 “Dabasgāze” 48 000 EUR, 013 “Publiskās infrastruktūras atjaunošana energoefektivitātes uzlabošanai, projektu demonstrēšana un atbalsta pasākumi” 450 000 EUR, 021 “Ūdens apsaimniekošana un dzeramā ūdens saglabāšana” 800 000 EUR, 034 “Citi rekonstruēti vai uzlaboti ceļi (maģistrāles, valsts, reģionālie vai vietējie)” 2 400 000 EUR, 035 “Kombinētais transports (TEN-T)” 3 275 340 EUR.
SAM pasākuma īstenošanā tiks piesaistīti sadarbības partneri – sabiedrisko pakalpojumu sniedzēji, lai nodrošinātu ar infrastruktūras attīstību saistīto ūdenssaimniecības un (vai) siltumapgādes infrastruktūras būvniecību vai pārbūvi (jaudas palielināšana).
Pasākuma neattiecināmās izmaksas ir izmaksas, kas pārsniedz Ministru kabineta noteikumu projekta 21.4., 21.7.3. un 21.9..apakšpunkta, 23., 24. un 25.punktā minētos izmaksu ierobežojumus. 
Ministru kabineta noteikumu projekts neparedz ierobežojumu neattiecināmo izmaksu apjomam, tomēr, paredzot neattiecināmās izmaksas projektā, projekta iesniedzējam ir jāņem vērā, ka šādas izmaksas projekta iesniedzējs sedz pilnībā no saviem līdzekļiem.
Finansējuma saņēmējs nodrošina projekta īstenošanas rezultātā radīto vērtību uzturēšanu ar savlaicīgu uzturēšanas un periodiskās nodilušo konstrukciju atjaunošanas plānošanu un finansējuma piešķiršanu šiem darbiem vismaz piecus gadus pēc projekta īstenošanas. Valsts un pašvaldību autoceļu ikdienas uzturēšanas kārtība tiek nodrošināta  atbilstoši Ministru kabineta 2010.gada 9.marta noteikumiem Nr.224 “Noteikumi par valsts un pašvaldību autoceļu ikdienas uzturēšanas prasībām un to izpildes kontroli”.
Ministru kabineta noteikumu projekts paredz, ka projekta izmaksas ir attiecināmās izmaksas finansēšanai no  Kohēzijas fonda finansējuma, ja tās atbilst šo noteikumu 21.punktā ietvertajām izmaksu pozīcijām, šo noteikumu 21.4., 21.7.3., un 21.9. apakšpunktā, 23., 24. un 25.punktā noteiktajiem ierobežojumiem un ir radušās ne agrāk kā no šo noteikumu spēkā stāšanās dienas, izņemot šo noteikumu 21.2., 21.3., 21.4., 21.5. un 21.6.apakšpunktā minētās  izmaksas, kas ir attiecināmas no 2016.gada 1.janvāra. 
MK noteikumu projekts paredz iespēju projekta finansēšanai saņemt avansu, atbilstoši normatīvajiem aktiem par valsts budžeta līdzekļu plānošanu Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda projektu īstenošanai un maksājumu veikšanu 2014.-2020. gada plānošanas periodā, kas nosaka, ka sadarbības iestāde, veicot avansa un starpposma maksājumus, ievēro nosacījumu, ka to kopsumma nedrīkst pārsniegt 90 % no projektam piešķirtā Kohēzijas fonda finansējuma un, ja tas paredzēts projektā, valsts budžeta dotācijas pašvaldībām finansējuma kopsummas, un projektā ir noslēgts pakalpojumu, preču piegādes vai būvdarbu līgums. Avansa maksājumu ir iespējams saņemt vairākos maksājumos.
Nosakot projekta avansa apmēru, ir jāņem vērā finansējuma saņēmēja spēja sešu mēnešu laikā pēc avansa maksājuma saņemšanas iesniegt sadarbības iestādē maksājuma pieprasījumu piešķirtā avansa maksājuma apmērā.
SAM ir netieša ietekme uz horizontālo principu „Vienlīdzīgas iespējas” un „Ilgtspējīga attīstība”. Projektos, kuros tiks realizēti specifiski pasākumi attiecībā uz šim horizontālajām prioritātēm, finansējuma saņēmējs nodrošinās sasniegto rezultātu uzskaiti, piemēram, izbūvētu infrastruktūras objektu skaits, kas veicina vides pieejamību  personām ar funkcionāliem traucējumiem, kā arī infrastruktūrā ietilpstoši ēku un iekārtu enerģijas patēriņu. Pasākums tiks iekļauts alternatīvo energoefektivitātes pasākumu plānā Latvijai obligātā enerģijas ietaupījumu mērķa sasniegšanā.
Nepieciešamības gadījumā, ja  tiek īstenoti specifiski vides un informācijas risinājumi, papildu  būvnormatīvos noteiktajam, projektu ietvaros var tikt veiktas konsultācijas ar personu ar invaliditāti intereses pārstāvošo nevalstisko organizāciju ekspertiem.
Izstrādājot noteikumu projektu, ir ņemtas vērā ar valsts atbalsta komercdarbībai saņemšanu saistītās normas. 

Noteikumu projekts detalizēti atrunā gadījumus, kad izmaksas tiek klasificētas kā valsts atbalsts komercdarbībai, sniedzot atsauces uz Komisijas regulu Nr.651/2014 un Komisijas 2013. gada 18. decembra Regulas (ES) Nr.1407/2013 par Līguma par ES darbību 107. un 108. panta piemērošanu de minimis atbalstam (ES Oficiālais Vēstnesis, 2013.gada 24.decembris Nr.L 352) (turpmāk – Komisijas regula Nr.1407/2013) attiecīgajiem punktiem.

Projekta pārskata periodu (projekta dzīves ciklu) nosaka atbilstoši Komisijas 2014.gada 3.marta regulas Nr.480/2014 ar kuru papildina Eiropas Parlamenta un Padomes regulu (ES) Nr.1303/2013, ar ko paredz kopīgus noteikumus par Eiropas Reģionālās attīstības fondu, Eiropas Sociālo fondu, Kohēzijas fondu, Eiropas Lauksaimniecības fondu lauku attīstībai un Eiropas Jūrlietu un zivsaimniecības fondu un vispārīgus noteikumus par Eiropas Reģionālās attīstības fondu, Eiropas Sociālo fondu, Kohēzijas fondu un Eiropas Jūrlietu un zivsaimniecības fondu, 1.pielikumam
Projektu iesniegumu atlasi organizē Centrālā finanšu un līgumu aģentūra (turpmāk – CFLA), kas izstrādā projektu iesniegumu atlases nolikumu. Projektu iesniegumu vērtēšanu veic CFLA un pēc projekta iesnieguma apstiprināšanas noslēdz vienošanos ar projekta iesniedzēju par projekta īstenošanu. 
Ex-ante nosacījums – metodika starpniekinstitūciju un atbalsta saņēmēju spēju sasniegt projekta mērķus stiprināšanai, ir izstrādāta un apstiprināta 2015.gada 20.februārī,  Eiropas komisijas 2015.gada 18.augusta vēstule par izpildi.
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	III. Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem

	Rādītāji
	2017.gads
	Turpmākie trīs gadi (euro)

	
	
	2018.g.
	2019.g.
	2020.g.

	
	saskaņā ar valsts budžetu kārtējam gadam
	izmaiņas kārtējā gadā, salīdzinot ar valsts budžetu kārtējam gadam
	izmaiņas, salīdzinot ar kārtējo (n) gadu
	izmaiņas, salīdzinot ar kārtējo (n) gadu
	izmaiņas, salīdzinot ar kārtējo (n) gadu

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1. Budžeta ieņēmumi:
	0
	0
	561 152
	1 913 792 
	2 377 316



	1.1. valsts pamatbudžets, tai skaitā ieņēmumi no maksas pakalpojumiem un citi pašu ieņēmumi
	0
	0
	561 152
	1 913 792 
	2 377 316

	1.2. valsts speciālais budžets
	0
	0
	0
	
	

	1.3. pašvaldību budžets
	0
	0
	0
	
	

	2. Budžeta izdevumi:
	0
	0
	703 715 
	2 400  000
	2 981 285 

	2.1. valsts pamatbudžets
	0
	0
	580 957 
	1 981 338
	2 461 221



	2.2. valsts speciālais budžets
	0
	0
	0
	
	

	2.3. pašvaldību budžets
	0
	0
	122 758
	418 662
	520 064



	3. Finansiālā ietekme:
	0
	0
	-142 563
	-486 208
	-603 969



	3.1. valsts pamatbudžets
	0
	0
	-19 805
	-67 546
	-83 905



	3.2. speciālais budžets
	0
	0
	0
	
	

	3.3. pašvaldību budžets
	0
	0
	-122 758
	-418 662
	-520 064

	4. Finanšu līdzekļi papildu izdevumu finansēšanai (kompensējošu izdevumu samazinājumu norāda ar "+" zīmi
	x
	0
	0
	0
	0

	5. Precizēta finansiālā ietekme:
	x
	0
	0
	0
	0

	5.1. valsts pamatbudžets
	
	0
	0
	0
	0

	5.2. speciālais budžets
	
	0
	0
	0
	0

	5.3. pašvaldību budžets
	
	0
	0
	0
	0

	6. Detalizēts ieņēmumu un izdevumu aprēķins (ja nepieciešams, detalizētu ieņēmumu un izdevumu aprēķinu var pievienot anotācijas pielikumā):
	Pasākumam  plānotais  kopējais  attiecināmais finansējums ir ne mazāks kā 8 345 106 euro, tai skaitā Kohēzijas Fonda finansējums nepārsniedz 7 093 340 euro un nacionālais finansējums - ne mazāks kā 1 251 766 euro. 
Budžeta ieņēmumi ir Kohēzijas fonda daļa  =ir līdz 85 procentu apmērā no projekta publiskā finansējuma (attiecināmām izmaksām).

Budžeta izdevumi ir projekta ieviešanai nepieciešamie līdzekļi.

Projektu plānots īstenot līdz 2023.gada 31.decembrim.

Prognozējot budžeta izdevumus un finansiālo ietekmi, tiek ņemts vērā, ka atbilstoši MK 2015.gada 27.janvāra noteikumiem Nr.42 „Noteikumi par kritērijiem un kārtību valsts budžeta dotācijas piešķiršanai pašvaldībām Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014. – 2020.gada plānošanas periodā līdzfinansēto projektu īstenošanai” pašvaldības vai pašvaldību iestādes kā projekta iesniedzējs saņem valsts budžeta dotāciju.    Valsts budžeta dotācijas apjoms tika aprēķināts ņemot vērā nacionālā publiskā finansējuma attiecināmo izmaksu minimālo apjomu- 15%.  

2018.gadam kopējās attiecināmās izmaksas ir 703 715 euro, tajā skaitā Kohēzijas fonda finansējums  561 152 euro, bet nacionālais publiskais finansējums  142 563 euro, tajā skaitā valsts budžeta dotācija pašvaldībai   19 805 euro, pašvaldības finansējums 122 758 euro
2019.gadam kopējās attiecināmās izmaksas ir   2 400 000 euro, tajā skaitā Kohēzijas fonda finansējums  1 913 792 euro, bet nacionālais publiskais finansējums  486 208 euro, tajā skaitā valsts budžeta dotācija pašvaldībai  67 546 euro, pašvaldības finansējums 418 662 euro.
No 2020. Līdz 2023.gadam kopējās attiecināmās izmaksas ir 5 241 391 euro, tajā skaitā Kohēzijas fonda finansējums  4 179 554 euro, bet nacionālais publiskais finansējums  1 061 837 euro,  tajā skaitā valsts budžeta dotācija pašvaldībai  147 514 euro, pašvaldības finansējums 914 323 euro.
Neattiecināmās izmaksas tiks segtas no projekta iesniedzēja budžeta, kas kopā būs 2 654 894 euro attiecīgi 2019.gadam kopējās neattiecināmās izmaksas 720 273 euro, 2020.gadam kopējās neattiecināmās izmaksas 959 965 euro, 2021.gadam kopējās neattiecināmās izmaksas 584 794 euro, 2022.gadam kopējās neattiecināmās izmaksas 389 863 euro.

	6.1. detalizēts ieņēmumu aprēķins
	

	6.2. detalizēts izdevumu aprēķins
	

	7. Cita informācija
	Finanšu ministrija pēc projekta apstiprināšanas 2018.gadā pamatojoties uz CFLA kā sadarbības iestādes sniegto informāciju sagatavos pieprasījumu pārdalīt finansējumu no valsts budžeta 74.resora “Gadskārtējā valsts budžeta izpildes procesā pārdalāmais finansējums” valsts budžeta programmas 80.00.00 “Nesadalītais finansējums Eiropas Savienības politiku instrumentu un pārējās ārvalstu finanšu palīdzības līdzfinansēto projektu un pasākumu īstenošanai” atbilstoši plānotajam naudas plūsmām projekta īstenošanai, tajā skaitā avansa maksājumiem. 

	IV. Tiesību akta projekta ietekme uz spēkā esošo tiesību normu sistēmu 

	1.
	Nepieciešamie saistītie tiesību aktu projekti
	 Projekts šo jomu neskar.

	2.
	Atbildīgā institūcija 
	Satiksmes ministrija.

	3.
	Cita informācija
	Nav.


	V. Tiesību akta projekta atbilstība Latvijas Republikas starptautiskajām saistībām

	1.
	Saistības pret Eiropas Savienību
	 1. Eiropas Parlamenta un Padomes 2013.gada 17.decembra Regula (ES) Nr.1303/2013, ar ko paredz kopīgus noteikumus par Eiropas Reģionālās attīstības fondu, Eiropas Sociālo fondu, Kohēzijas fondu, Eiropas Lauksaimniecības fondu lauku attīstībai un Eiropas Jūrlietu un zivsaimniecības fondu un vispārīgus noteikumus par Eiropas Reģionālās attīstības fondu, Eiropas Sociālo fondu,  Kohēzijas fondu un Eiropas Jūrlietu un zivsaimniecības fondu un atceļ Padomes Regulu (EK) Nr. 1083/2006 (turpmāk -  Komisijas regula Nr.1303/2013).
2. KOMISIJAS REGULA (ES) Nr. 651/2014, ar ko noteiktas atbalsta kategorijas atzīst par saderīgām ar iekšējo tirgu, piemērojot Līguma 107. un108. pantu( turpmāk - Komisijas regula Nr.651/2014).
3. Komisijas Regulu Nr. 1407/2013 par Līguma par Eiropas Savienības darbību 107. un 108. panta piemērošanu de minimis atbalstam (Eiropas Savienības Oficiālais Vēstnesis, 2013. gada 24. decembris, Nr. L 352 (turpmāk – Komisijas regula Nr. 1407/2013)

	2.
	Citas starptautiskās saistības
	MK noteikumu projekts šo jomu neskar.

	3.
	Cita informācija
	Nav.


	1.tabula. Tiesību akta projekta atbilstība ES tiesību aktiem

	Attiecīgā ES tiesību akta datums, numurs un nosaukums
	1. Komisijas regula Nr.1303/2013

2. Komisijas regula Nr.651/2014. 

3. Komisijas regula Nr. 1407/2013

	A
	B
	C
	D

	Attiecīgā ES tiesību akta panta numurs (uzskaitot katru tiesību akta 
vienību – pantu, daļu, punktu, apakšpunktu)
	Projekta vienība, kas pārņem vai ievieš katru šīs tabulas A ailē minēto ES tiesību akta vienību, vai tiesību akts, kur attiecīgā ES tiesību akta vienība pārņemta vai ieviesta
	Informācija par to, vai šīs tabulas A ailē minētās ES tiesību akta vienības tiek pārņemtas vai ieviestas pilnībā vai daļēji.

Ja attiecīgā ES tiesību akta vienība tiek pārņemta vai ieviesta daļēji, – sniedz attiecīgu skaidrojumu, kā arī precīzi norāda, kad un kādā veidā ES tiesību akta vienība tiks pārņemta vai ieviesta pilnībā.

Norāda institūciju, kas ir atbildīga par šo saistību izpildi pilnībā
	Informācija par to, vai šīs tabulas B ailē minētās projekta vienības paredz stingrākas prasības nekā šīs tabulas A ailē minētās ES tiesību akta vienības.

Ja projekts satur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts, – norāda pamatojumu un samērīgumu.

Norāda iespējamās alternatīvas (t.sk. alternatīvas, kas neparedz tiesiskā regulējuma izstrādi) – kādos gadījumos būtu iespējams izvairīties no stingrāku prasību noteikšanas, nekā paredzēts attiecīgajos ES tiesību aktos

	Komisijas regulas Nr.651/2014 46. pantu
	Noteikumu projekta 10.2.1.apakšpunkts
	Vienības tiek ieviestas pilnībā.
	Netiek paredzētas stingrākas prasības.

	Komisijas regulas Nr.651/2014 48. pantu
	Noteikumu projekta 10.2.2.apakšpunkts
	Vienības tiek ieviestas pilnībā.
	Netiek paredzētas stingrākas prasības.

	Komisijas regulas Nr.651/2014 56. pantu
	Noteikumu projekta 10.2.3.apakšpunkts
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	Kā ir izmantota ES tiesību aktā paredzētā rīcības brīvība dalībvalstij pārņemt vai ieviest noteiktas ES tiesību akta normas?

Kādēļ?
	MK noteikumu projekts šo jomu neskar.

	Saistības sniegt paziņojumu ES institūcijām un ES dalībvalstīm atbilstoši normatīvajiem aktiem, kas regulē informācijas sniegšanu par tehnisko noteikumu, valsts atbalsta piešķiršanas un finanšu noteikumu (attiecībā uz monetāro politiku) projektiem
	Satiksmes ministrija 20 darba dienu laikā pēc šo MK noteikumu spēkā stāšanās  sniegs kopsavilkuma informāciju Eiropas Komisijai saskaņā ar Komisijas regulas Nr.651/2014 11.pantu.
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	2.tabula. Ar tiesību akta projektu uzņemtās saistības, kas izriet no starptautiskajiem tiesību aktiem vai starptautiskas institūcijas vai organizācijas dokumentiem

Pasākumi šo saistību izpildei

	Attiecīgā starptautiskā tiesību akta vai starptautiskas institūcijas vai organizācijas dokumenta (turpmāk – starptautiskais dokuments) datums, numurs un nosaukums
	Nav

	A
	B
	C

	Starptautiskās saistības (pēc būtības), kas izriet no norādītā starptautiskā dokumenta.

Konkrēti veicamie pasākumi vai uzdevumi, kas nepieciešami šo starptautisko saistību izpildei
	Ja pasākumi vai uzdevumi, ar ko tiks izpildītas starptautiskās saistības, tiek noteikti projektā, norāda attiecīgo projekta vienību vai norāda dokumentu, kurā sniegts izvērsts skaidrojums, kādā veidā tiks nodrošināta starptautisko saistību izpilde
	Informācija par to, vai starptautiskās saistības, kas minētas šīs tabulas A ailē, tiek izpildītas pilnībā vai daļēji.

Ja attiecīgās starptautiskās saistības tiek izpildītas daļēji, sniedz attiecīgu skaidrojumu, kā arī precīzi norāda, kad un kādā veidā starptautiskās saistības tiks izpildītas pilnībā.

Norāda institūciju, kas ir atbildīga par šo saistību izpildi pilnībā

	Nav.
	Nav.
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	Vai starptautiskajā dokumentā paredzētās saistības nav pretrunā ar jau esošajām Latvijas Republikas starptautiskajām saistībām
	Nav.
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	VI. Sabiedrības līdzdalība un komunikācijas aktivitātes

	1.
	Plānotās sabiedrības līdzdalības un komunikācijas aktivitātes saistībā ar projektu
	MK noteikumu projekts kā informatīvais materiāls papildu 6.1.3.2. SAM pasākuma projektu iesniegumu vērtēšanas kritērijiem tiks virzīts izskatīšanai 2014. – 2020.gada plānošanas perioda Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda Ilgtspējīgas transporta sistēmas prioritārā virziena apakškomitejā.

MK noteikumu projekts tika izsludināts Valsts sekretāru sanāksmē 2016.gada 22.decembrī. Sabiedrības pārstāvji varēja līdzdarboties noteikumu projekta izstrādē, sniedzot atzinumu un viedokli par Valsts sekretāru sanāksmē izsludināto noteikumu projektu.
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	Sabiedrības līdzdalība projekta izstrādē
	Nav 
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	Sabiedrības līdzdalības rezultāti
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	VII. Tiesību akta projekta izpildes nodrošināšana un tās ietekme uz institūcijām

	1.
	Projekta izpildē iesaistītās institūcijas
	Satiksmes ministrija kā atbildīgā iestāde, Centrālā finanšu un līgumu aģentūra kā sadarbības iestāde.Rīgas pilsētas pašvaldība kā projekta īstenotājs.

	2.
	Projekta izpildes ietekme uz pārvaldes funkcijām un institucionālo struktūru. 

Jaunu institūciju izveide, esošu institūciju likvidācija vai reorganizācija, to ietekme uz institūcijas cilvēkresursiem
	Nav plānota jaunu institūciju izveide, esošu institūciju likvidācija vai reorganizācija.
Ja MK noteikumu 45.punktā minētās funkcijas īstenošana pārsniedz ES fondu 2014.–2020.gada plānošanas perioda Tehniskās palīdzības projektu īstenošanas laiku, jautājums par nepieciešamo valsts budžeta finansējumu funkcijas īstenošanai ir skatāms kārtējā valsts budžeta sagatavošanas procesā, ievērojot valsts budžeta finansiālās iespējas.
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