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Projekts

Ministru kabineta noteikumu projekta

„Darbības programmas “Izaugsme un nodarbinātība” 4.5.1.specifiskā atbalsta mērķa "Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru” 4.5.1.2.pasākuma „Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru (autobusi)” īstenošanas noteikumi” sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojums (anotācija)

	I. Tiesību akta projekta izstrādes nepieciešamība

	1.
	Pamatojums
	Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014.-2020.gada plānošanas perioda vadības likuma 20.panta 6. un 13.punkts.

	2.
	Pašreizējā situācija un problēmas, kuru risināšanai tiesību akta projekts izstrādāts, tiesiskā regulējuma mērķis un būtība
	Eiropas Savienības fondu un Kohēzijas politikas fondu 2014. – 2020.gada plānošanas perioda darbības programmas „Izaugsme un nodarbinātība” (turpmāk – darbības programma), kas apstiprināta Eiropas Komisijā 2014.gada 11.novembrī, prioritārais virziens „Pāreja uz ekonomiku ar zemu oglekļa emisijas līmeni visās nozarēs” paredz īstenot 4.5.1.specifiskā atbalsta mērķa „Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru” (turpmāk – SAM) 4.5.1.2.pasākumu „Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru (autobusi)” (turpmāk – pasākums).

SAM mērķis ir veicināt videi draudzīga sabiedriskā transporta izmantošanu, kā rezultātā pieaugs to pasažieru skaits, kas izmantos videi draudzīgu sabiedrisko transportu.
Pasākums tiks iekļauts energoefektivitātes politikas alternatīvo pasākumu plānā enerģijas galapatēriņa ietaupījuma mērķa sasniegšanai.
Eiropas transporta politikas Baltā grāmata „Ceļvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu – virzība uz konkurētspējīgu un resursefektīvu transporta sistēmu” redzējumā par konkurētspējīgu un ilgtspējīgu transporta sistēmu secināts, ka atteikšanos no ierastā personiskā autotransporta veicina sabiedriskā transporta plašāka izvēle, kā arī iespēja pārvietoties kājām vai braukt ar velosipēdu.

Pilsētas ir visvairāk pakļautas sastrēgumos radīto izplūdes gāzu ietekmei uz gaisa kvalitāti un paaugstināto trokšņu līmeni. Būtisks aspekts, lai ievērojami mazinātu atkarību no naftas, samazinātu siltumnīcefekta gāzu emisijas un vietējo gaisa piesārņojumu un piesārņojumu ar troksni, ir pakāpeniska „tradicionālās degvielas” transportlīdzekļu izņemšanu no apgrozības. Tas būs jāpapildina ar attiecīgu degvielas uzpildes vai uzlādes infrastruktūras izveidošanu jauniem transportlīdzekļiem.
Pilsētu autobusu parki ir īpaši piemēroti, lai ieviestu alternatīvās vilces sistēmas un degvielas. Tās varētu ievērojami palīdzēt samazināt pilsētas transporta oglekļa oksīda emisijas intensitāti, vienlaikus nodrošinot jaunu tehnoloģiju testēšanas platformu un iespēju agrīni ieviest   tās tirgū.
Latvijas Ilgtspējas attīstības stratēģijā 2030.gadam (turpmāk – Latvijas Ilgtspējas stratēģija) viens no mērķiem ir nodrošināt valsts enerģētisko neatkarību, palielinot energoresursu pašnodrošinājumu un integrējoties ES enerģijas tīklos. Minētajā dokumentā noteikts, ka enerģijas patēriņš transporta jomā veido aptuveni trešo daļu no Latvijas primāro energoresursu patēriņa un gandrīz pilnībā balstās uz naftas produktu importu, jo elektroenerģijas un biodegvielas īpatsvars transporta enerģijas gala patēriņā ir salīdzinoši niecīgs. Izaicinājums transporta jomā ir plašāka elektriskās piedziņas izmantošana gan sabiedriskajā transportā, gan privātajā autotransportā. Biodegvielai un biogāzei ir labas perspektīvas, lai nodrošinātu transportu ar enerģiju.
Latvijas Ilgtspējas stratēģijā vienā no prioritāriem ilgtermiņa rīcības virzieniem noteikts, lai mazinātu enerģijas patēriņu, nepieciešama intensīvāka sabiedriskā transporta izmantošana uzlabojot tā kvalitāti un pieejamību, kā arī palielinot tā popularitāti sabiedrībā. Energoefektīva un videi draudzīga sabiedriskā transporta politika varētu tikt īstenota, veicinot sabiedriskā transporta pāreju uz elektrisko piedziņu.

2012.gada 20.decembrī Saeimā apstiprinātais Nacionālais attīstības plāns 2014. – 2020.gadam (turpmāk – NAP) paredz atbalstīt pāreju uz atjaunojamiem energoresursiem (turpmāk – AER) transporta sektorā un nepieciešamās infrastruktūras nodrošināšanu, atbalstot tikai tādus alternatīvos energoresursus, kas ir ekonomiski izdevīgi, kā arī atbalstot inovāciju, kuras rezultātā tiek sekmēta ekonomiski izdevīgu alternatīvo energoresursu izmantošana.

Ministru kabinets 2013.gada 27.decembrī ar rīkojumu Nr. 683 apstiprinājis „Transporta attīstības pamatnostādnes 2014. – 2020.gadam” (turpmāk – transporta pamatnostādnes), kurās konstatēts, ka nākotnē tiek prognozēts pasažieru pārvadājumu apjoma palielinājums, aizvien biežāki sastrēgumi, kā arī oglekļa dioksīda (turpmāk – CO2) emisijas un atkarība no naftas.  Transporta pamatnostādnēs arī atzīmēts, ka ļoti nozīmīga būs tādu risinājumu izstrāde, kas nodrošina mobilitāti ar zemām CO2 emisijām. 
Pirms Ministru kabineta noteikumu projekta par pasākuma īstenošanu (turpmāk – MKN projekts)  izstrādāšanas tika veikts paplašinātais sākotnējais novērtējums, kura mērķis bija:
· sniegt izvērtējumu un veikt vajadzību analīzi identificētajās pilsētās sabiedriskā pasažieru transporta pakalpojumu jomā, ņemot vērā esošā autobusu parku tehnisko stāvokli un specifiku katrā pilsētā;

· sniegt analīzi par pasākuma ietvaros plānoto atbalsta (t.i., jaunu videi draudzīgu autobusu iegādi un/vai autobusu aprīkošana ar darbībai AER) provizorisko ietekmi, kā arī norādīt iespējamos riska faktorus;

· izstrādāt priekšlikumus pasākuma sniegtā atbalsta efektīgai izmantošanai.
Darbības programma “Izaugsme un nodarbinātība” Prioritārā virziena “Pāreja uz ekonomiku ar zemu oglekļa emisijas līmeni visās nozarēs” kopējais mērķis ir primārās enerģijas patēriņa samazināšana un efektīvas un ilgtspējīgas energoresursu izmantošanas veicināšana dažādās nozarēs. Mērķa sasniegšanu sekmēs investīcijas gan enerģijas patēriņa samazināšanai rūpniecībā, gan energoefektivitātes paaugstināšanai un AER izmantošanas veicināšanai publiskajās un dzīvojamās ēkās, kā arī, uzlabojot siltumavotu efektivitāti un sekmējot vietējo AER izmantošanu centralizētajā siltumapgādē, paredzot samazināt siltumenerģijas zudumus pārvades un sadales sistēmās. Papildus paredzētas investīcijas arī videi draudzīga transporta attīstībā, nodrošinot CO2 emisiju apjoma samazināšanos.

4.tematiskais mērķis ir atbalstīt pāreju uz ekonomiku ar zemu oglekļa emisijas līmeni visās nozarēs – ieguldījumu prioritātes “Veicināt zemu oglekļa emisiju stratēģijas visu veidu teritorijām, jo īpaši pilsētām, tostarp ilgtspējīgu intermodālo mobilitāti pilsētās un ar ietekmes mazināšanu saistītus pielāgošanās pasākumus” pamatojums ir:

-
pieaugošs gala enerģijas patēriņš transporta sektorā, īpaši autotransportā; 

-
arī investīcijas transporta nozarē ir būtiskas pārejai uz ekonomiku ar zemu oglekļa emisijas līmeni, tajā skaitā gan palielinot atjaunojamu enerģijas avotu izmantošanas īpatsvaru, gan veicinot energoefektivitāti. 

-
oglekļa emisiju samazināšanā un energoefektīva patēriņa stimulēšanā ieguldījumu dos pilsētas sabiedriskā transporta sistēmas uzlabošana – jaunu videi draudzīga sabiedriskā transporta maršrutu izveidošana vai esošo maršrutu rekonstrukcija.
Atbilstoši darbības programmai un tās papildinājumam pasākuma  ietvaros ir atbalstāma jaunu videi draudzīgu sabiedrisko transportlīdzekļu (autobusu) iegāde, esošo sabiedrisko transportlīdzekļu (autobusu) aprīkošana to videi draudzīgākai darbībai, tai skaitā ar AER vai citiem Direktīvā 2014/94/ES par alternatīvo degvielu infrastruktūras ieviešanu obligāti paredzētajiem alternatīvās degvielas veidiem, kā arī saistītās uzlādes vai uzpildes infrastruktūras izveide. Būtisks priekšnoteikums investīcijām ir laba transporta sistēmas pārvaldība, kas spētu nodrošināt investīciju ekonomisko efektivitāti.
Atbilstoši darbības programmai SAM pasākuma mērķa teritorijas ir nacionālas nozīmes attīstības centru pašvaldības (t.sk. uzņēmumi, kas nodrošina sabiedrisko pakalpojumu sniegšanu), izņemot Rīgu, Liepāju un Daugavpili.

Sākotnējā novērtējuma ietvaros tika sagatavota informācija sešu Latvijas pilsētu griezumā, kas ietver:

· analītisku sociāli ekonomiskās situācijas apskatu (demogrāfija, ekonomiskā aktivitāte, transports, vides stāvoklis, pašvaldības pamatbudžets, mājsaimniecību ienākumi);

· sabiedriskā transporta raksturojumu, t.sk.:
· pakalpojumu apjomu (pārvadāto pasažieru skaits, maršrutu skaits, maršrutu garums, reisu skaits);

· izmantoto autoparku (transportlīdzekļu skaits, to ietilpība, degvielas veids, izlaides gads, ekoloģiskais standarts).

Sākotnējā novērtējuma gaitā:

· ir veikta esošās situācijas analīze sabiedriskā transporta jomā;

· noteikts vides piesārņojuma apmērs transportlīdzekļu ekspluatācijas procesa laikā, šim nolūkam ir izstrādāta metodika, kas kvantitatīvi izvērtē kaitīgo izmešu daudzumu izplūdes gāzēs un СО2 emisijas, kas ir viena no siltumnīcefekta gāzu komponentēm (klimata izmaiņas faktors).

· ir veiktas intervijas ar pašvaldību un uzņēmumu, kas veic pasažieru pārvadājumus, pārstāvjiem, lai identificētu autoparka modernizācijas vajadzības un iespējas nolūkā attīstīt videi draudzīgu sabiedrisko transportu;
· identificēti nepieciešamie ieguldījumi sabiedriskā transporta jomā;
· apkopota ārzemju pieredze videi draudzīgāku degvielas veidu izmantošanai sabiedriskajā transportā.
Ņemot vērā pasākumam pieejamo ierobežoto finansējumu, sākotnējā novērtējumā kā optimālākais atlases un SAM budžeta sadales veids tika ieteikts veikt finansējuma sadali pēc ierobežotas projektu iesniegumu atlases ar nosacītu priekšatlasi, nosakot katram projektam maksimālo Kohēzijas fonda (turpmāk – KF) līdzfinansējuma apjomu.

Sākotnējā novērtējuma ietvaros veiktā pašvaldības un pārvadātāju pārstāvju aptauja liecināja, ka interese par videi draudzīgu jaunu autobusu iegādi vai esošo autobusu aprīkošanu darbam ar AER iekārtām ir, taču potenciālajiem finansējuma saņēmējiem nebija  skaidri un visās detaļās pilnībā izprotami šīs jomas tehniskie, finanšu (t.sk. autobusu un uzlādes vai uzpildes staciju cenas) un praktiskie aspekti. Turklāt Latvijā ir salīdzinoši neliela pieredze transportlīdzekļu, kas aprīkoti ar AER iekārtām, ekspluatācijas jomā.
Ņemot vērā minēto, Satiksmes ministrija, lai veicinātu potenciālo finansējuma saņēmēju izpratni par pasākuma mērķi un atbalstāmajām darbībām un par atbalsta mērķu sasniegšanas iespējām, sadarbībā ar JASPERS konsultantiem un nozaru asociācijām,  2016.gada 10.jūnijā organizēja informatīvo semināru potenciālajiem finansējuma saņēmējiem par pasākuma īstenošanu un projektu piemēriem, kas ļāva potenciālajiem finansējuma saņēmējiem reālistiskāk izvērtēt iespējamo projektu saturu un izmaksas savu sabiedrisko pasažieru pārvadājumu tīklā.

Pēc informatīvā semināra, Satiksmes ministrijai veicot pašvaldību/sabiedriskā transporta pakalpojuma sniedzēju aptauju par indikatīvajiem projektiem un pašvaldību/sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzēju veiktām sākotnējām tirgus izpētēm, tika identificēts indikatīvais projektu saraksts. Veicot iesniegto vajadzību analīzi un izstrādājot finansējuma (budžeta) sadales priekšlikumu, Satiksmes ministrija piemēroja šādus kritērijus: (1) Vides kritērijs: maksimizēt vides mērķu sasniegšanu – pasākuma rezultātā samazinot autotransporta radītās emisijas (lielāks atbalsts tiek paredzēts videi draudzīgākiem (ar lielāku CO2 emisijas samazinājumu, piemēram elektroautobusiem) risinājumiem. (2) Sociālais kritērijs: nepalielināt autobusu parka esošo kapacitāti – ņemot vērā pārvadāto pasažieru skaitu (pārvadāto pasažieru skaits gadā dažādās pilsētās atšķiras pat vairāk nekā trīs reizes, piemēram Ventspilī tiek pārvadāts gandrīz tikpat pasažieru cik Valmierā un Jēkabpilī kopā) un demogrāfijas tendences (iedzīvotāju skaita samazināšanās), tiek mainītas tikai ekspluatācijā esošas autobusu vienības (nepalielinot kopējo vienību skaitu autobusu parkā), nodrošinot maksimāli efektīvu to izmantošanu (ņemot vērā pasažieru pārvadājumiem, pasažieru skaitam un kustībai atbilstošu autobusu ietilpību). Tehniskie kritēriji: (3) veicināt Direktīvu Nr. 2014/94/ES un Nr. 2009/28/EK ieviešanu – tiek atbalstīti pēc iespējas dažādi Direktīvā Nr. 2014/94/ES un 2009/28/EK  paredzētie degvielas veidi (elektrība, ūdeņradis, saspiestā dabasgāze, biodegviela), nediskriminējot atbalstu pēc izvēlēta veida vai infrastruktūras nepieciešamības; (4) Nomaināmo autobusu skaits līdz 70% no esošā autoparka (ņemot vērā pilsētu autobusu parku atšķirības pēc izmantojamo autobusu skaita (svārstās robežās no 12 līdz 35 vienībām, piemēram, Jelgavas un Ventspils autobusu parkos ir vairāk nekā 30 autobusi, bet Jēkabpils un Valmieras pilsētās attiecīgi 12 un 16) un ietilpības (mazie, vidējie un lielie)); (5) Tiek atbalstīta saistītās uzlādes vai uzpildes infrastruktūras izveide (maksimālais skaits vienam finansējuma saņēmējam –  līdz trijām vienībām). 

Tādejādi Satiksmes ministrijas piemērotais finansējuma sadales mehānisms pēc būtības ietver arī pārējo budžeta sadales alternatīvu priekšrocības (labākos elementus), t.i.: (1) budžeta sadale nav “mehāniska” (visiem vienādi), bet pamatojas uz pašvaldību faktiskajām vajadzībām un iespējām; (2) budžeta sadale ņem vērā projektu iesniedzēju vēlmes par autobusu parka attīstības virzieniem (budžeta sadalē  netiek “diskriminēta” izvēlētā tehnoloģija/degvielas veids, ņemot vērā, ka atšķiras dažādu tehnoloģiju cenas, piemēram, elektroautobuss ir dārgāks par autobusu ar saspiestās dabasgāzes dzinēju, kā arī to, ka dažādām tehnoloģijām var būt, bet citām var nebūt vajadzīga saistītās uzlādes vai uzpildes infrastruktūras izveide (attiecīgi radot vai neradot papildu izmaksas)); (3) budžeta sadale tiek veikta, piemērojot vides, tehniskos un sociālos kritērijus; (4) tiek nodrošināts reģionālais pārklājums (finansējums ar stimulu videi draudzīgāka sabiedriskā transporta izmantošanai tiek paredzēts visām pašvaldībām, nepieļaujot iespēju, ka kāda pašvaldība varētu nesaņemt atbalstu, kā tas būtu atklāta konkursa gadījumā).
Piemērojot finansējuma sadales priekšlikumu, t.i., ņemot vērā piemērotos kritērijus, pašvaldības iesniedza priekšlikumus par minimāli iegādājamo autobusu skaitu – 49 videi draudzīgi sabiedriskā transporta transportlīdzekļi un saistītās uzlādes vai uzpildes infrastruktūras izveide. 
Ministru kabineta noteikumu projektā iekļautais iznākuma rādītājs ir noteikts – 50 videi draudzīgi sabiedriskā transporta transportlīdzekļi. Gadījumā,  ja tiks iegādāts mazāks videi draudzīgu sabiedrisko transportlīdzekļu skaits (49), tad iznākuma rādītājs ir uzskatāms par sasniegtu atbilstoši 2014.gada 7.marta Komisijas īstenošanas Regulas (ES) Nr. 215/2014 6.panta 2.punktā noteiktajam, t.i., ka prioritātes starpposma mērķus un galamērķus uzskata par sasniegtiem, ja visi rādītāji, kas ir iekļauti attiecīgajā rezultātu satvarā, sasnieguši vismaz 85% no starpposma mērķa vērtības  līdz 2018.gada beigām vai vismaz 85% no galamērķa vērtības līdz 2023.gada beigām.  Projektu ietvaros tiek plānots iegādāties sabiedriskā transporta transportlīdzekļus (autobusus), kuri darbojas ar elektrību, saspiesto dabasgāzi, 100% biodegvielu, izmantojot hibrīdtehnoloģijas (dīzeļdegviela (EURO VI)/elektrība), kā arī izbūvējot saistīto uzlādes vai uzpildes infrastruktūru.
Sabiedrisko transportlīdzekļu autonomās salona apsildes iekārtas darbība var tikt nodrošināta izmantojot arī dīzeļdegvielu.
Lai nodrošinātu nepārklāšanos ar 2015.gada 3.novembra Ministru kabineta noteikumu Nr. 637 “Darbības programmas “Izaugsme un nodarbinātība” 4.4.1. specifiskā atbalsta mērķa “Attīstīt ETL uzlādes infrastruktūru Latvijā” īstenošanas noteikumi” ietvaros paredzēto elektrotransportlīdzekļu uzlādes infrastruktūras objektu tīkla izveidi un nepārtrauktu sabiedriskā transporta pakalpojuma sniegšanu, atbilstoši sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanas līgumos noteiktajam, projekta ietvaros izveidotā uzlādes vai uzpildes infrastruktūra tiks izmantota tikai sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanai pilsētas nozīmes maršrutos pasažieru pārvadājumos, savukārt, 4.4.1. specifiskā atbalsta mērķa ietvaros izveidojamā uzlādes staciju infrastruktūra būs publiski izmantojama un pieejama jebkuram elektrotransportlīdzekļa lietotājam.
Lai nodrošinātu nepārtrauktu sabiedriskā transporta pakalpojuma sniegšanu un efektīvu uzlādes vai uzpildes staciju ekspluatāciju, to skaits tiks noteikts atbilstoši izmaksu un ieguvumu analīzē pamatotajam iegādājamo autobusu skaitam un tehnoloģiskajam risinājumam. 

2016.gada 18.augustā Latvijas Lielo pilsētu asociācija (turpmāk – LLPA) organizēja LLPA biedru pārstāvju – Latvijas Republikas pilsētu domju priekšsēdētāju – sanāksmi par 4.5.1.2.pasākuma ieviešanas risinājumiem. LLPA ietvaros diskusijā ar lielo pilsētu pārstāvjiem konceptuāli tika panākta vienošanās par ierobežotu projektu iesniegumu atlasi, kas attiecīgi ir noteikts arī MKN projektā.
MKN projekts nosaka, ka pasākuma ietvaros finansējuma saņēmējs ir nacionālās nozīmes attīstības centru pašvaldības – Jelgavas, Jēkabpils, Jūrmalas, Rēzeknes, Valmieras un Ventspils pašvaldība vai komersanti, kuri sniedz sabiedriskā transporta pakalpojumus minētajās pašvaldībās.
Lai pienācīgi būtu iespējams novērtēt vienoto izvēles kritēriju, ka projekta iesniedzējs nav grūtībās nonācis saimnieciskās darbības veicējs, kā arī neatbilst grūtībās nonākuša saimnieciskā darbības veicēja statusam, Ministru kabineta noteikumu projekta 16.punktā, komercdarbības atbalsta kontekstā, ir noteikti papildu projektu iesniedzēju izslēgšanas noteikumi attiecībā uz saimnieciskās darbības veicēja (komersanta) finanšu stāvokli.
Pasākuma ietvaros atbalstu paredzēts sniegt sabiedriskā pakalpojuma sniedzējiem (pasažieru pārvadājumu nodrošināšanai pilsētās), kuriem ir noslēgti sabiedrisko pakalpojumu nodrošināšanas līgumi, kas atbilst Regulas Nr.1370/2007 4.pantā izvirzītajiem nosacījumiem.
Pēc sabiedriskā transporta pakalpojuma sniegšanas līguma beigām, nododot projekta ietvaros par publiskiem līdzekļiem iegādātos pamatlīdzekļus pašvaldībai (ja attiecināms), pašvaldībai ir jāvērtē, vai potenciāli netiek sniegts jauns komercdarbības atbalsts komersantam.
Finansējuma saņēmēji nodrošina, ka sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanas līgumi ir saderīgi ar Regulas Nr. 1370/2007 4.pantā minētajiem nosacījumiem, un ka šo līgumu piešķiršanas un pagarināšanas (ja attiecināms) procedūrā ir ievēroti vienlīdzīgas attieksmes principi.
Pieņemot lēmumu par sabiedrisko pakalpojumu līguma termiņa pagarināšanu par 50%, jāņem vērā šādi apsvērumi: sabiedrisko pakalpojumu līgumā jāparedz, ka pakalpojumu sniedzējam jāiegulda līdzekļi aktīvos, piemēram, ritošajā sastāvā, tehniskās apkopes iekārtās vai infrastruktūrā, kuru amortizācijas periods ir ārkārtīgi ilgs. Kompetentā iestāde par līguma termiņa pagarināšanu izlems pirms jauna līguma slēgšanas tiesību piešķiršanas. Ja par termiņa pagarināšanu jāizlemj līguma darbības laikā, jo paredzētie ieguldījumi jaunā ritošajā sastāvā nav veikti līguma termiņa sākumā, bet, piemēram, tehnisku iemeslu dēļ, vēlākā laikposmā, šādu iespēju skaidri norāda konkursa dokumentācijā un pienācīgi atspoguļo kompensācijas noteikumos. Kopējais līguma termiņa pagarinājums nekādā gadījumā nedrīkst pārsniegt 50% no termiņa ilguma, kas noteikts Regulas Nr. 1370/20074. panta 4. punktā.
 Savukārt, ar pakalpojumu sniedzēja ieguldījumiem aktīvos tiek saprasti tādi pakalpojumu sniedzēja ieguldījumi, kurus tas ir veicis no tādiem resursiem, kas nav saistīti ar atbalstu no publiskiem resursiem, bet ir privāti, piemēram, aizņēmums uz komerciāliem nosacījumiem, uzņēmuma pašu līdzekļi.
Pašvaldībai (pasūtītājam) izvirzot papildu kvalitātes prasības attiecībā uz sabiedrisko pakalpojumu sniegšanu ar videi draudzīgākiem sabiedriskā transporta transportlīdzekļiem un saistītās uzlādes vai uzpildes infrastruktūras izveidi, pārvadātajam radušos zaudējumus un izdevumus, kas saistīti ar esošā sabiedriskā transporta pakalpojumu pasūtījuma līguma izpildi, var kompensēt no pašvaldības budžeta atbilstoši 28.07.2015. Ministru kabineta noteikumu Nr.435 “Kārtība, kādā nosaka un kompensē ar sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanu saistītos zaudējumus un izdevumus un nosaka sabiedriskā transporta pakalpojuma tarifu” 2.4.apakšpunktā un 7.punktā minētajiem nosacījumiem.
MKN projekts nosaka pasākumam pieejamo kopējo attiecināmo finansējuma apjomu 14 725 609 euro apmērā, tai skaitā KF finansējums ir 12 516 768 euro un nacionālais  finansējums (valsts budžeta dotācija pašvaldībām, pašvaldību un privātais finansējums) ir ne mazāks kā 2 208 841 euro. KF finansējums nevar pārsniegt 85 procentus no kopējām attiecināmām izmaksām, izņemot MKN projekta 23.5.6.apakšpunktā minētajām attiecināmajām izmaksām, kurām KF finansējuma apmērs var būt līdz 25%, nepārsniedzot izmaksu un ieguvumu analīzē iegūto finansējuma deficīta procentuālo apmēru.

Sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojuma (anotācijas) pielikumā Nr.1 pievienots projektu īstenošanas laika grafiks. Pasākuma ietvaros tiks īstenoti seši projekti.

Jelgava 
Projekta īstenotājs – Jelgavas pilsētas pašvaldība, sadarbības partneris – SIA “Jelgavas autobusu parks”. 
Projekta īstenošanas rezultātā tiks iegādāti četri jauni videi draudzīgāki sabiedriskā transporta transportlīdzekļi, kā arī izveidota saistītā uzlādes infrastruktūra.

Projekta plānoto attiecināmo izmaksu kopsumma 1 740 000 euro (2018.gadā 1 022 931 euro un 2019.gadā 717 069 euro), t.sk., pieejamais KF finansējums 1 445 000 euro (2018.gadā 850 000 euro un 2019.gadā 595 000 euro), pašvaldības finansējums 231 250 euro (2018.gadā  135 431 euro un 2019.gadā 95 819 euro) un valsts budžeta dotācija 63 750 euro (2018.gadā 37 500 euro un 2019.gadā 26 250 euro).

Jēkabpils 

Projekta īstenotājs – Jēkabpils pilsētas pašvaldība, sadarbības partneris – SIA “Jēkabpils autobusu parks”. 

Projekta īstenošanas rezultātā līdz 01.01.2019. tiks iegādāti septiņi jauni videi draudzīgāki sabiedriskā transporta transportlīdzekļi, kā arī izveidota saistītā uzpildes infrastruktūra.

Projekta plānoto attiecināmo izmaksu kopsumma 1 783 541 euro (2018.gadā 1 328 029 euro un 2019.gadā 455 512 euro), t.sk., pieejamais KF finansējums 1 516 010 euro (2018.gadā 1 128 825 euro un 2019.gadā 387 185 euro), pašvaldības finansējums 200 648 euro (2018.gadā  149 403 euro un 2019.gadā 51 245 euro) un valsts budžeta dotācija 66 883 euro (2018.gadā 49 801 euro un 2019.gadā 17 082 euro).

Jūrmala 

Projekta īstenotājs – SIA “Autobusu parks Jūrmala - SV”, sadarbības partneris – Jūrmalas pilsētas pašvaldība.
Projekta īstenošanas rezultātā tiks iegādāti septiņi jauni videi draudzīgāki sabiedriskā transporta transportlīdzekļi.

Projekta plānoto attiecināmo izmaksu kopsumma 1 498 824 euro (2018.gadā), t.sk., pieejamais KF finansējums 1 274 000 euro (2018.gadā) un privātais finansējums 224 824 euro (2018.gadā).

Rēzekne 

Projekta īstenotājs – Rēzeknes pilsētas pašvaldība, sadarbības partneris – SIA “Rēzeknes satiksme”. 
Projekta īstenošanas rezultātā tiks iegādāti četri jauni videi draudzīgāki sabiedriskā transporta transportlīdzekļi, kā arī izveidota saistītā uzlādes infrastruktūra.

Projekta plānoto attiecināmo izmaksu kopsumma 1 600 000 euro (2017.gadā), t.sk., pieejamais KF finansējums 1 360 000 euro (2017.gadā), pašvaldības finansējums 180 000 euro (2017.gadā) un valsts budžeta dotācija 60 000 euro (2017.gadā).

Valmiera 

Projekta īstenotājs – SIA “VTU Valmiera”, sadarbības partneris – Valmieras pilsētas pašvaldība. 
Projekta īstenošanas rezultātā līdz 01.01.2019. tiks iegādāti deviņi jauni videi draudzīgāki sabiedriskā transporta transportlīdzekļi. 

Projekta plānoto attiecināmo izmaksu kopsumma 2 698 246 euro (2017.gadā 1 121 366 euro, 2018.gadā 1 121 366 euro, 2019.gadā 227 757 euro, 2020.gadā 227 757 euro), t.sk., pieejamais KF finansējums 2 293 508 euro (2017.gadā 953 161 euro, 2018.gadā 953 161 euro, 2019.gadā 193 593 euro un 2020.gadā 193 593 euro) un privātais (SIA “VTU Valmiera”) finansējums 404 738 euro (2017.gadā 168 205 euro, 2018.gadā 168 205 euro, 2019.gadā 34 164 euro, 2020.gadā 34 164 euro).

Ventspils 

Projekta īstenotājs – pašvaldības SIA “Ventspils reiss”, sadarbības partneris – Ventspils pilsētas pašvaldība. 
Projekta īstenošanas rezultātā tiks iegādāti 15 jauni videi draudzīgāki sabiedriskā transporta transportlīdzekļi, kā arī izveidota saistītā uzlādes infrastruktūra.

Projekta plānoto attiecināmo izmaksu kopsumma 5 445 000 euro (2016.gadā 8 111 euro, 2017.gadā 210 067 euro, 2018.gadā 4 876 822 euro, 2019.gadā 350 000 euro), t.sk., pieejamais KF finansējums 4 628 250 euro (2017.gadā 185 451 euro, 2018.gadā 4 145 299 euro, 2019.gadā 297 500 euro) un privātais (pašvaldības SIA “Ventspils reiss”) finansējums 816 750 euro (2016.gadā 8 111 EUR euro, 2017.gadā 24 616 euro, 2018.gadā  731 523 euro, 2019.gadā 52 500 euro). Projekta kopējās izmaksas 5 535 000 euro, t.sk. neattiecināmās izmaksas – 90 000 euro 2017.gadā (pašvaldības SIA “Ventspils reiss” finansējums).
Pasākuma ietvaros plānotajam KF finansējumam projekta līmenī  piemēro snieguma rezervi – 6,19% apmērā, kas kopā ir 774 371 euro. Līdz ar to pieejamais kopējais KF finansējums vienošanos vai civiltiesisko līgumu par projektu īstenošanu slēgšanai līdz 2018.gada 31.decembrim ir 13 814 585 euro, tai skaitā 11 742 397 euro KF finansējums un ne mazāk kā 2 072 188 euro nacionālais finansējums, paredzot MKN projekta 5.punktā minēto iznākuma rādītāja izpildi – ne mazāk kā 46 jauni un pārbūvēti videi draudzīgi sabiedriskā transporta transportlīdzekļi. 

No 2019.gada 1.janvāra atbildīgā iestāde pēc Eiropas Komisijas lēmuma par izpildi un snieguma rezerves piešķiršanu var ierosināt sadarbības iestādei palielināt projektiem pieejamo Kohēzijas fonda finansējumu līdz MK noteikumu 8.punktā minētajam apmēram, nepārsniedzot 9.punktā noteikto maksimālo KF finansējuma apmēru, papildu darbību (aktivitāšu) īstenošanai projektos, radot projektos papildu rezultatīvos rādītājus – vismaz trīs videi draudzīgi sabiedriskā transporta transportlīdzekļi:

· Jēkabpils – 387 185 euro; 

· Valmiera – 387 186 euro.
Pasākuma ietvaros atbalstāmās darbības ir jaunu videi draudzīgu sabiedriskā transporta transportlīdzekļu (autobusu) iegāde (kuri darbojas ar elektrību, ūdeņradi, 100% biodegvielu (metilēsteri), saspiesto dabasgāzi, duālo degvielas sistēmu (hibrīdi) un dīzeļdegvielu –  atbilstoši Eiropas Parlamenta un Padomes 2007. gada 20. jūnija Regulas (EK) Nr. 715/2007 par tipa apstiprinājumu mehāniskiem transportlīdzekļiem attiecībā uz emisijām no vieglajiem pasažieru un komerciālajiem transportlīdzekļiem (“Euro 5” un “Euro 6”) un par piekļuvi transportlīdzekļa remonta un tehniskās apkopes informācijai I pielikuma 2. tabulā noteiktajām “Euro 6” robežvērtībām), esošo sabiedriskā transporta transportlīdzekļu (autobusu) aprīkošana to videi draudzīgākai darbībai ar elektrību un saspiesto dabasgāzi, kā arī saistītās uzlādes vai uzpildes infrastruktūras izveide (atbilstoši ieguldījumu veidam), kas atbilst Komisijas īstenošanas regulā (ES) Nr. 215/2014 noteiktajai intervences kategorijai „Ilgtspējīgs transports” – 043: Tīra pilsētas transporta infrastruktūra un veicināšana (tostarp aprīkojums un ritošais sastāvs). 

Pasākuma neattiecināmās izmaksas, kuras finansējuma saņēmējs sedz no saviem vai aizņemtiem līdzekļiem, par kuriem nav saņemts nekāds komercdarbības atbalsts, ir:

· izmaksas, kas pārsniedz šo MKN projekta 23.1., 26., 27. un 28.punktā minētos izmaksu ierobežojumus; 
· izmaksas, kas nav noteiktas MKN projekta 23.punktā un nav tieši saistītas ar 22.punktā minētajām atbalstāmajām darbībām, bet ir nepieciešamas sekmīgai projekta īstenošanai.

MKN projekts neparedz ierobežojumu neattiecināmo izmaksu apjomam, tomēr, paredzot neattiecināmās izmaksas projektā, projekta iesniedzējam ir jāņem vērā, ka šādas izmaksas projekta iesniedzējs sedz pilnībā no saviem vai aizņemtiem līdzekļiem, par kuriem nav saņemts nekāds komercdarbības atbalsts.
Lai nodrošinātu MK noteikumu projekta 32.2.apakšpunkta nosacījumu ievērošanu, zeme, kas būs pašvaldības valdījumā, nepieder citām personām.
Finansējuma saņēmējs nodrošina sasniegto rezultātu uzturēšanu un nepieciešamos līdzekļus rezultātu uzturēšanai vismaz piecus gadus pēc projekta īstenošanas. 

Finansējuma saņēmēji, atbilstoši Ekonomikas ministrijas izstrādātajos ieteikumos “Metodiskie ieteikumi enerģijas ietaupījumu ziņošanai
” noteiktajam enerģijas ietaupījuma transportā aprēķinam un Centrālās statistikas pārvaldes datu bāzē noteiktajiem pārveidošanas koeficientiem
, piecus gadus pēc noslēguma maksājuma veikšanas uzkrās informāciju par enerģijas patēriņu un informēs sadarbības iestādi par projekta rezultātā sasniegto enerģijas ietaupījumu.
MK noteikumu projekts paredz iespēju projekta finansēšanai saņemt avansu – pēc vienošanās vai civiltiesiskā līguma par projekta īstenošanu noslēgšanas sadarbības iestāde, pamatojoties uz finansējuma saņēmēja rakstisku avansa pieprasījumu, atbilstoši normatīvajam aktam par valsts budžeta līdzekļu plānošanu Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda projektu īstenošanai un maksājumu veikšanu 2014. – 2020.gada plānošanas periodā, nodrošina finansējuma saņēmējam avansa un starpposma maksājumus, kuru kopsumma nepārsniedz 90 procentus no projektam piešķirtā Kohēzijas fonda finansējuma un, ja paredzēts, valsts budžeta dotācijas pašvaldībai kopsummas. Avansa maksājumu ir iespējams saņemt vairākos maksājumos.
SAM ir netieša pozitīva ietekme uz horizontālo principu „Vienlīdzīgas iespējas” un „Ilgtspējīga attīstība”. Īstenojot projektus tiks atbalstītas darbības vides un informācijas pieejamības principu nodrošināšanai, kuras uzlabos vides un informācijas pieejamību personām ar invaliditāti, vecāka gadagājuma cilvēkiem un vecākiem ar bērniem. 
Projekta ietvaros īstenojamiem publiskajiem iepirkumiem tiks piemēroti “zaļā publiskā iepirkuma” principi, t.i. tiks iegādāti jauni sabiedriskā transporta transportlīdzekļi (autobusi) vai aprīkoti esošie to darbībai ar AER, citiem Direktīvā 2014/94/ES par alternatīvo degvielu infrastruktūras ieviešanu obligāti paredzētajiem alternatīvās degvielas veidiem vai ar dīzeļdegvielu (tikai EURO 6 standartam attiecībā uz emisijām atbilstoši autobusi).

MKN projektā noteikts projekta īstenošanas maksimālais termiņš – 2023.gada 1.augusts.

Projektu iesniegumu atlasi organizē Centrālā finanšu un līgumu aģentūra (turpmāk – CFLA), kas izstrādā projektu iesniegumu atlases nolikumu. Projektu iesniegumu vērtēšanu veic CFLA un pēc projekta iesnieguma apstiprināšanas noslēdz vienošanos vai civiltiesisko līgumu ar projekta iesniedzēju par projekta īstenošanu. 

Ex-ante nosacījums – metodika starpniekinstitūciju un atbalsta saņēmēju spēju sasniegt projekta mērķus stiprināšanai, ir izstrādāta un apstiprināta 2015.gada 20.februārī,  Eiropas komisijas 2015.gada 18.augusta vēstule par izpildi.
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	III. Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem

	Rādītāji
	2016.gads
	Turpmākie trīs gadi (euro)

	
	
	2017.g.
	2018.g.
	2019.g.

	
	saskaņā ar valsts budžetu kārtējam gadam
	izmaiņas kārtējā gadā, salīdzinot ar valsts budžetu kārtējam gadam
	izmaiņas, salīdzinot ar kārtējo (n) gadu
	izmaiņas, salīdzinot ar kārtējo (n) gadu
	izmaiņas, salīdzinot ar kārtējo (n) gadu

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1. Budžeta ieņēmumi:
	0
	0
	2 498 612
	8 351 285
	1 473 278

	1.1. valsts pamatbudžets, tai skaitā ieņēmumi no maksas pakalpojumiem un citi pašu ieņēmumi
	0
	0
	2 498 612
	8 351 285
	1 473 278

	1.2. valsts speciālais budžets
	0
	0
	0
	0
	0

	1.3. pašvaldību budžets
	0
	0
	0
	0
	0

	2. Budžeta izdevumi:
	0
	0
	2 738 612
	8 723 420
	1 663 674

	2.1. valsts pamatbudžets
	0
	0
	2 558 612
	8 438 586
	1 516 610

	2.2. valsts speciālais budžets
	0
	0
	0
	0
	0

	2.3. pašvaldību budžets
	0
	0
	180 000
	284 834
	147 064

	3. Finansiālā ietekme:
	0
	0
	-240 00
	-372 135
	-190 396

	3.1. valsts pamatbudžets
	0
	0
	-60 000
	-87 301
	-43 332

	3.2. speciālais budžets
	0
	0
	0
	0
	0

	3.3. pašvaldību budžets
	0
	0
	-180 000
	-284 834
	-147 064

	4. Finanšu līdzekļi papildu izdevumu finansēšanai (kompensējošu izdevumu samazinājumu norāda ar "+" zīmi
	x
	0
	0
	0
	0

	5. Precizēta finansiālā ietekme:
	x
	0
	0
	0
	0

	5.1. valsts pamatbudžets
	
	0
	0
	0
	0

	5.2. speciālais budžets
	
	0
	0
	0
	0

	5.3. pašvaldību budžets
	
	0
	0
	0
	0

	6. Detalizēts ieņēmumu un izdevumu aprēķins (ja nepieciešams, detalizētu ieņēmumu un izdevumu aprēķinu var pievienot anotācijas pielikumā):
	Budžeta ieņēmumi ir Kohēzijas fonda daļa  līdz 85 procentu apmērā no projektu publiskā finansējuma (attiecināmām izmaksām).

Budžeta izdevumi ir projektu ieviešanai nepieciešamie līdzekļi.

Projektus plānots īstenot līdz 2023.gada 1.augustam.

Prognozējot budžeta izdevumus un finansiālo ietekmi, tiek ņemts vērā, ka atbilstoši MK 2015.gada 27.janvāra noteikumiem Nr.42 „Noteikumi par kritērijiem un kārtību valsts budžeta dotācijas piešķiršanai pašvaldībām Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014. – 2020.gada plānošanas periodā līdzfinansēto projektu īstenošanai” pašvaldības vai pašvaldību iestādes kā projektu iesniedzēji saņem valsts budžeta dotāciju.   Valsts budžeta dotācijas apjoms tika aprēķināts ņemot vērā nacionālā publiskā  finansējuma attiecināmo izmaksu minimālo apjomu – 15%.  

2016.gadam kopējās attiecināmās izmaksas ir 8 111 euro nacionālais finansējums (privātais finansējums).
2017.gadam kopējās attiecināmās izmaksas ir  2 931 433 euro, tajā skaitā KF finansējums  2 498 612 euro, bet nacionālais finansējums 432 821  euro, tajā skaitā pašvaldības finansējums  180 000 euro, valsts budžeta dotācija pašvaldībai 60 000 euro un privātais finansējums 192 821 euro.
2018.gadam kopējās attiecināmās izmaksas ir  9 847 972 euro, tajā skaitā KF finansējums 8 351 285 euro, bet nacionālais finansējums 1 496 687 euro, tajā skaitā pašvaldības finansējums 284 834 euro, valsts budžeta dotācija pašvaldībai 87 301 euro un privātais finansējums 1 124 552 euro.
2019.gadam kopējās attiecināmās izmaksas ir  1 750 338 euro, tajā skaitā KF finansējums 1 473 278 euro, bet nacionālais finansējums 277 060 euro, tajā skaitā pašvaldības finansējums 147 064 euro, valsts budžeta dotācija pašvaldībai 43 332 euro un privātais finansējums 86 664 euro.
2020.gadam kopējās attiecināmās izmaksas ir  227 757 euro, tajā skaitā KF finansējums 193 593 euro, bet nacionālais finansējums 34 164 euro (privātais finansējums).

	6.1. detalizēts ieņēmumu aprēķins
	

	6.2. detalizēts izdevumu aprēķins
	

	7. Cita informācija
	Finanšu ministrija pēc projekta apstiprināšanas un pamatojoties uz CFLA kā sadarbības iestādes sniegto informāciju sagatavos pieprasījumu pārdalīt finansējumu no valsts budžeta 74.resora “Gadskārtējā valsts budžeta izpildes procesā pārdalāmais finansējums” valsts budžeta programmas 80.00.00 “Nesadalītais finansējums Eiropas Savienības politiku instrumentu un pārējās ārvalstu finanšu palīdzības līdzfinansēto projektu un pasākumu īstenošanai” atbilstoši plānotajam naudas plūsmām projekta īstenošanai, tajā skaitā avansa maksājumiem. 

	IV. Tiesību akta projekta ietekme uz spēkā esošo tiesību normu sistēmu 

	1.
	Nepieciešamie saistītie tiesību aktu projekti
	 Projekts šo jomu neskar.

	2.
	Atbildīgā institūcija 
	Satiksmes ministrija.

	3.
	Cita informācija
	Nav.


	V. Tiesību akta projekta atbilstība Latvijas Republikas starptautiskajām saistībām

	1.
	Saistības pret Eiropas Savienību
	 Eiropas Parlamenta un Padomes 2013.gada 17.decembra Regula (ES) Nr.1303/2013, ar ko paredz kopīgus noteikumus par Eiropas Reģionālās attīstības fondu, Eiropas Sociālo fondu, Kohēzijas fondu, Eiropas Lauksaimniecības fondu lauku attīstībai un Eiropas Jūrlietu un zivsaimniecības fondu un vispārīgus noteikumus par Eiropas Reģionālās attīstības fondu, Eiropas Sociālo fondu,  Kohēzijas fondu un Eiropas Jūrlietu un zivsaimniecības fondu un atceļ Padomes Regulu (EK) Nr. 1083/2006 (turpmāk – Komisijas regula Nr.1303/2013).

	2.
	Citas starptautiskās saistības
	MK noteikumu projekts šo jomu neskar.

	3.
	Cita informācija
	Pamatojoties uz Eiropas Parlamenta un Padomes 2007.gada 23.oktobra regulas (EK) Nr. 1370/2007 par sabiedriskā pasažieru transporta pakalpojumiem, izmantojot dzelzceļu un autoceļus, un ar ko atceļ Padomes regulu (EEK) Nr. 1191/69 un Padomes regulu (EEK) Nr. 1107/70 9.panta 1.daļu un Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 8.panta 3.daļu finansējums plānotajām atbalstāmajām darbībām ir kvalificējams kā komercdarbības atbalsts un ir atbrīvots  no paziņojuma sniegšanas Eiropas Komisijai.


	1.tabula. Tiesību akta projekta atbilstība ES tiesību aktiem

	Attiecīgā ES tiesību akta datums, numurs un nosaukums
	Eiropas Parlamenta un Padomes 2013.gada 17.decembra Regula (ES) Nr.1303/2013, ar ko paredz kopīgus noteikumus par Eiropas Reģionālās attīstības fondu, Eiropas Sociālo fondu, Kohēzijas fondu, Eiropas Lauksaimniecības fondu lauku attīstībai un Eiropas Jūrlietu un zivsaimniecības fondu un vispārīgus noteikumus par Eiropas Reģionālās attīstības fondu, Eiropas Sociālo fondu,  Kohēzijas fondu un Eiropas Jūrlietu un zivsaimniecības fondu un atceļ Padomes Regulu (EK) Nr. 1083/2006.

	A
	B
	C
	D

	Attiecīgā ES tiesību akta panta numurs (uzskaitot katru tiesību akta 
vienību – pantu, daļu, punktu, apakšpunktu)
	Projekta vienība, kas pārņem vai ievieš katru šīs tabulas A ailē minēto ES tiesību akta vienību, vai tiesību akts, kur attiecīgā ES tiesību akta vienība pārņemta vai ieviesta
	Informācija par to, vai šīs tabulas A ailē minētās ES tiesību akta vienības tiek pārņemtas vai ieviestas pilnībā vai daļēji.

Ja attiecīgā ES tiesību akta vienība tiek pārņemta vai ieviesta daļēji, – sniedz attiecīgu skaidrojumu, kā arī precīzi norāda, kad un kādā veidā ES tiesību akta vienība tiks pārņemta vai ieviesta pilnībā.

Norāda institūciju, kas ir atbildīga par šo saistību izpildi pilnībā
	Informācija par to, vai šīs tabulas B ailē minētās projekta vienības paredz stingrākas prasības nekā šīs tabulas A ailē minētās ES tiesību akta vienības.

Ja projekts satur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts, – norāda pamatojumu un samērīgumu.

Norāda iespējamās alternatīvas (t.sk. alternatīvas, kas neparedz tiesiskā regulējuma izstrādi) – kādos gadījumos būtu iespējams izvairīties no stingrāku prasību noteikšanas, nekā paredzēts attiecīgajos ES tiesību aktos

	Eiropas Parlamenta un Padomes regulas Nr.1303/2013 XI pielikuma I daļas 7.tematiskjā mērķī “Veicināt ilgtspējīgu transportu un novērst trūkumus galvenajās tīkla infrastruktūrās” noteiktā investīciju prioritāte – izstrādāt un uzlabot videi draudzīgas (tostarp ar zemu trokšņa līmeni) transporta sistēmas ar zemu oglekļa emisiju, tostarp iekšzemes ūdensceļus un jūras transportu, ostas, multimodālos savienojumus un lidostu infrastruktūru, lai veicinātu ilgtspējīgu reģionālo un vietējo mobilitāti.
	MK noteikumu projekta 2.punkts.
	Vienība tiek ieviesta pilnībā.
	Netiek paredzētas stingrākas prasības.

	Eiropas Parlamenta un Padomes regulas Nr.1370/2007 par sabiedriskā pasažieru transporta pakalpojumiem, izmantojot dzelzceļu un autoceļus, un ar ko atceļ Padomes Regulu (EEK) Nr.1191/69 un Padomes Regulu (EEK) Nr.1107/70 
4.pantā minētie nosacījumi.
	MK noteikumu projekta 15.2. un 32.2.1.apakšpunkts.
	Vienība tiek ieviesta pilnībā.
	Netiek paredzētas stingrākas prasības.

	Eiropas Parlamenta un Padomes regulas Nr.1303/2013 XII pielikuma 2.2.apakšpunkts
	MKN projekta 32.1.apakšpunkts.
	Vienība tiek ieviesta pilnībā.
	Netiek paredzētas stingrākas prasības.

	Eiropas Parlamenta un Padomes 2007. gada 20. jūnija Regulas (EK) Nr. 715/2007 par tipa apstiprinājumu mehāniskiem transportlīdzekļiem attiecībā uz emisijām no vieglajiem pasažieru un komerciālajiem transportlīdzekļiem (“Euro 5” un “Euro 6”) un par piekļuvi transportlīdzekļa remonta un tehniskās apkopes informācijai I pielikuma 2. tabulā noteiktajās “Euro 6” robežvērtības
	MKN projekta 22.1. un 23.5.6. apakšpunkts.
	Vienība tiek ieviesta pilnībā.
	Netiek paredzētas stingrākas prasības.

	Kā ir izmantota ES tiesību aktā paredzētā rīcības brīvība dalībvalstij pārņemt vai ieviest noteiktas ES tiesību akta normas?

Kādēļ?
	MK noteikumu projekts šo jomu neskar.

	Saistības sniegt paziņojumu ES institūcijām un ES dalībvalstīm atbilstoši normatīvajiem aktiem, kas regulē informācijas sniegšanu par tehnisko noteikumu, valsts atbalsta piešķiršanas un finanšu noteikumu (attiecībā uz monetāro politiku) projektiem.
	MK noteikumu projekts šo jomu neskar.

	Cita informācija
	Nav

	2.tabula. Ar tiesību akta projektu uzņemtās saistības, kas izriet no starptautiskajiem tiesību aktiem vai starptautiskas institūcijas vai organizācijas dokumentiem

Pasākumi šo saistību izpildei

	Attiecīgā starptautiskā tiesību akta vai starptautiskas institūcijas vai organizācijas dokumenta (turpmāk – starptautiskais dokuments) datums, numurs un nosaukums
	Nav

	A
	B
	C

	Starptautiskās saistības (pēc būtības), kas izriet no norādītā starptautiskā dokumenta.

Konkrēti veicamie pasākumi vai uzdevumi, kas nepieciešami šo starptautisko saistību izpildei
	Ja pasākumi vai uzdevumi, ar ko tiks izpildītas starptautiskās saistības, tiek noteikti projektā, norāda attiecīgo projekta vienību vai norāda dokumentu, kurā sniegts izvērsts skaidrojums, kādā veidā tiks nodrošināta starptautisko saistību izpilde
	Informācija par to, vai starptautiskās saistības, kas minētas šīs tabulas A ailē, tiek izpildītas pilnībā vai daļēji.

Ja attiecīgās starptautiskās saistības tiek izpildītas daļēji, sniedz attiecīgu skaidrojumu, kā arī precīzi norāda, kad un kādā veidā starptautiskās saistības tiks izpildītas pilnībā.

Norāda institūciju, kas ir atbildīga par šo saistību izpildi pilnībā

	Nav.
	Nav.
	Nav.

	Vai starptautiskajā dokumentā paredzētās saistības nav pretrunā ar jau esošajām Latvijas Republikas starptautiskajām saistībām
	Nav.

	Cita informācija
	Nav.

	VI. Sabiedrības līdzdalība un komunikācijas aktivitātes

	1.
	Plānotās sabiedrības līdzdalības un komunikācijas aktivitātes saistībā ar projektu
	Pirms MKN projekta par SAM pasākuma īstenošanu  izstrādāšanas tika veikts SAM pasākuma paplašinātais sākotnējais novērtējums. Tā mērķis bija:

· sniegt izvērtējumu un veikt vajadzību analīzi identificētajās pilsētās sabiedriskā pasažieru transporta pakalpojumu jomā, ņemot vērā esošā autobusu parku tehnisko stāvokli un specifiku katrā pilsētā;

· sniegt analīzi par pasākuma ietvaros plānoto atbalsta (t.i., jaunu videi draudzīgu autobusu iegādi un/vai autobusu aprīkošana ar darbībai AER) provizorisko ietekmi, kā arī norādīt iespējamos riska faktorus;

· izstrādāt priekšlikumus pasākuma sniegtā atbalsta efektīgai izmantošanai.
SAM pasākuma sākotnējais novērtējums tika iesniegts izvērtēšanai rakstiskā procedūrā Eiropas Savienības Kohēzijas politikas fondu Konsultatīvās izvērtēšanas darba grupā.  

Novērtējuma saskaņošanas procesā tika iestrādāti institūciju izteiktie komentāri un 2016.gada 18.augustā precizēts sākotnējais novērtējums kopā ar pasākuma vērtēšanas kritēriju komplektu un vērtēšanas metodiku tika iesniegts izskatīšanai Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014.-2020.gada plānošanas perioda 2016.gada 25.augusta apakškomitejas sēdē.

	2.
	Sabiedrības līdzdalība projekta izstrādē
	Nav 



	3.
	Sabiedrības līdzdalības rezultāti
	Nav

	4.
	Cita informācija
	Nav.

	VII. Tiesību akta projekta izpildes nodrošināšana un tās ietekme uz institūcijām

	1.
	Projekta izpildē iesaistītās institūcijas
	Satiksmes ministrija kā atbildīgā iestāde, Centrālā finanšu un līgumu aģentūra kā sadarbības iestāde. 

	2.
	Projekta izpildes ietekme uz pārvaldes funkcijām un institucionālo struktūru. 

Jaunu institūciju izveide, esošu institūciju likvidācija vai reorganizācija, to ietekme uz institūcijas cilvēkresursiem
	Nav plānota jaunu institūciju izveide, esošu institūciju likvidācija vai reorganizācija.

	3.
	Cita informācija
	Nav. 
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� � HYPERLINK "http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:52014XC0329(01)" �http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:52014XC0329(01)�


� Avots: � HYPERLINK "https://em.gov.lv/lv/nozares_politika/energoefektivitate_un_siltumapgade/energoefektivitate/energijas_ietaupijumu_zinosana/" �https://em.gov.lv/lv/nozares_politika/energoefektivitate_un_siltumapgade/energoefektivitate/energijas_ietaupijumu_zinosana/� 


� Avots: CSP datu bāze, tabula “ENG02. Energobilace, TJ” � HYPERLINK "http://data.csb.gov.lv/pxweb/lv/vide/vide__ikgad__energetika/EN0020.px/?rxid=cdcb978c-22b0-416a-aacc-aa650d3e2ce0" �http://data.csb.gov.lv/pxweb/lv/vide/vide__ikgad__energetika/EN0020.px/?rxid=cdcb978c-22b0-416a-aacc-aa650d3e2ce0� 
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