

Projekts
15

Ministru kabineta noteikumu projekta

„Darbības programmas "Izaugsme un nodarbinātība" 6.1.3. specifiskā atbalsta mērķa "Nodrošināt nepieciešamo infrastruktūru uz Rīgas maģistrālajiem pārvadiem un novērst maģistrālo ielu fragmentāro raksturu” 6.1.3.1.pasākuma „Rīgas pilsētas integrētas transporta sistēmas attīstība” sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojums (anotācija)
	I. Tiesību akta projekta izstrādes nepieciešamība

	1.
	Pamatojums
	Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014.-2020.gada plānošanas perioda vadības likuma 20.panta 6. un 13.punkts.

	2.
	Pašreizējā situācija un problēmas, kuru risināšanai tiesību akta projekts izstrādāts, tiesiskā regulējuma mērķis un būtība
	Eiropas Komisija 2014.gada 11.novembrī apstiprināja Eiropas Savienības Struktūrfondu un Kohēzijas  fonda (turpmāk – ES fondu) 2014.-2020.gada plānošanas perioda darbības programmu „Izaugsme un nodarbinātība” (turpmāk - darbības programma). Darbības programma noteic, ka, īstenojot 6.1.3.specifiskā atbalsta mērķi „Nodrošināt nepieciešamo infrastruktūru uz Rīgas maģistrālajiem pārvadiem un novērst maģistrālo ielu fragmentāro raksturu” (turpmāk – SAM), tiks samazināti sastrēgumi uz Rīgas maģistrālajiem pārvadiem, un novērsti infrastruktūras pārrāvumi esošo pilsētas maģistrālo ielu tīklā.  SAM 6.1.3.1.pasākuma „Rīgas pilsētas integrētas transporta sistēmas attīstība” (turpmāk – pasākums) īstenošanas rezultātā sasniedzamie radītāji – rekonstruēti vai izbūvēti tilti, pārvadi un tuneļi kopumā 3,8 km garumā.
Latvijas Republikas Saeimas 2010.gada 10.jūnijā apstiprinātā Latvijas ilgtspējīgas attīstības stratēģija līdz 2030.gadam izvirza sekojošus telpiskās attīstības perspektīvas mērķus:

· Radīt līdzvērtīgus dzīves un darba apstākļus visiem iedzīvotājiem, neatkarīgi no dzīves vietas, sekmējot uzņēmējdarbību reģionos, attīstot kvalitatīvu transporta un komunikāciju infrastruktūru un publiskos pakalpojumus;

· Stiprināt Latvijas un tās reģionu starptautisko konkurētspēju, palielinot Rīgas kā Ziemeļeiropas metropoles un citu valsts lielāko pilsētu lomu.

2012.gada 20.decembrī Saeimas apstiprinātajā „Latvijas Nacionālais attīstības plānā 2014. - 2020.gadam”, analizējot uzņēmējdarbības vidi, ir konstatēts, ka nepieciešamas investīcijas uzņēmējdarbībai nacionāli un starptautiski svarīgā transporta infrastruktūrā, lai ne tikai izmantotu valsts izdevīgo stāvokli, bet arī sniegtu atbalstu Latvijas uzņēmumiem konkurētspējīgu produktu un pakalpojumu piegādei ārvalstu tirgiem.

Ministru kabinets 2013.gada 27.decembrī ar rīkojumu Nr.683 apstiprinājis „Transporta attīstības pamatnostādnes 2014.-2020.gadam” (turpmāk – transporta pamatnostādnes). Transporta pamatnostādnēs konstatēts, ka Latvija veiksmīgi izmantojusi savas priekšrocības tranzīta attīstības jomā un ieņem vadošās pozīcijas Baltijas valstu starpā. Tomēr efektīvākai tranzīta nozares attīstībai traucē Latvijas autoceļu kvalitātes līmenis. Minētajā dokumentā kā galvenās risināmās problēmas tiek minētas šauras vietas intensīvi noslogotā autoceļu tīkla daļā, kur netiek nodrošināta droša un komfortabla satiksme.
Rīga, kā Latvijas attīstības centrs ar lielāko iedzīvotāju koncentrāciju un ostu, kas nodrošina tranzīta kravu apkalpošanu, ir noslogotākais transporta mezgls Latvijā.

Rīgai, kļūstot atpazīstamākai starptautiski, pieaug arī starptautiskā autopārvadājuma apjoms, maršruti un to garums. Tas palielina Rīgas kā Baltijas valstu transporta mezgla nozīmi. Šī paša iemesla dēļ palielinās arī kravas pārvadājumu apjoms, kuru organizācija (autobāzes, tehniskā apkope, stāvlaukumi utml.) pilsētā ir nepietiekoši kontrolēta. 

Pašreiz ir identificētas galvenās problēmas Rīgas satiksmes infrastruktūrā, kas izraisa lielu iedzīvotāju un satiksmes dalībnieku neapmierinātību:

· Pārslogoti ar transportu vairāki ielu tīkla posmi;

· Liels autoceļu satiksmes negadījumu skaits;

· Ielu fragmentārais raksturs un „pudeles kakla” efekts;

· Ielu, tiltu un pārvadu neapmierinošais tehniskais stāvoklis;

· Paaugstināts vides piesārņojums.

Galvenie problēmu rašanās iemesli, attiecībā uz satiksmes infrastruktūru ir:

· Nav izveidota hierarhiska ielu sistēma dažādiem satiksmes veidiem, braukšanas attālumiem un ātrumiem;

· Nav izveidota galveno autoceļu (ielu) sistēma kravas transporta un tranzīta satiksmes plūsmām;

· Pilsētas centra ievadielām ir ierobežota caurlaides spēja, tās ir nevienmērīgi noslogotas.

Minētās problēmas un to rašanās iemesli ir arī vieni no traucējošiem faktoriem veiksmīgas uzņēmējdarbības attīstībai, ātrāka tranzītkravu pārvietošana Rīgā.

Rīgas pilsētas attīstības plāna ietvaros veiktie pētījumi apstiprina, ka  pilsētas maģistrāļu tīklam ir fragmentārs raksturs, kā rezultātā nav iespējas novadīt tranzīta satiksmi no vēsturiskās un dzīvojamās apbūves zonas un rodas sastrēgumi atsevišķos ielu posmos.

Attīstot Rīgu kā tranzīta koridora sastāvdaļu, ir nepieciešams izveidot efektīvu transporta infrastruktūru, kura ļautu tranzīta satiksmei iespējami ātri nokļūt svarīgākajos kravu pārkraušanas punktos. Līdz ar to Rīgas pilsētas pašvaldība kā galvenos transporta infrastruktūras attīstības virzienus noteikusi:

· Autotransporta satiksmes organizācijā priekšroka jādod pasažieru transportam attiecībā pret kravas transportu;

· Kravas transportam jārada iespēja netraucēti sasniegt nepieciešamos objektus apejot pilsētas centru;

· Satiksmes infrastruktūras veidošanā un ekspluatācijā pasākumiem jābūt tehniski ekonomiski pamatotiem ar perspektīvo satiksmes plūsmu modelēšanu, lai sasniegtu vislielāko efektivitāti sabiedriskā un privātā transporta līdzekļu izmantošanā.

Vienlaikus Rīgas pilsētas pašvaldība, analizējot Rīgas satiksmes infrastruktūru, esošās satiksmes plūsmas un to attīstības tendences, secina, ka: 

· Jāuzlabo sasaiste pār Daugavu, samazinot sastrēgumus, īpaši risinot tiltu pievadceļu kapacitātes problēmas;

· Jāatrisina „trūkstošo” posmu jautājums, kas kavē satiksmes situācijas uzlabošanos;

· Jānodrošina integrētas transporta sistēmas veidošana, uzlabojot satiksmes drošību intensīvajos autoceļu posmos.

ES fondu 2007.-2013.gada plānošanas periodā Rīgas pilsētas pašvaldībai bija pieejamas investīcijas no 3.darbības programmas „Infrastruktūra un pakalpojumi” 3.2.prioritātes „Teritorijas pieejamības un sasniedzamības veicināšana” 3.2.1.3.2.apakšaktivitātes „Satiksmes drošības uzlabojumi Rīgā” 13 773 552 euro apmērā, kuru ietvaros tika veikti satiksmes drošības uzlabojumi Rīgā, likvidējot „melnos punktus” jeb satiksmes drošībai bīstamās vietas un uzlabojot satiksmes vadības un kontroles sistēmu (luksofori, ceļa zīmes), lai panāktu satiksmes drošības līmeņa uzlabošanos. Piemēram, krustojumu pārbūve un energoefektīva ielu apgaismošana, luksoforu uzstādīšana un to vadības un kontroles sistēmas pilnveidošana, gājēju celiņu un gājēju pārēju ierīkošana. Minētās apakšaktivitātes ietvaros nebija plānots risināt problēmas, kas saistītas ar sastrēgumiem un infrastruktūras pārrāvumiem Rīgas esošajos maģistrālajos tīklos.

Ieguldījumu apjoms ES fondu 2007. – 2013.gada plānošanas periodā Rīgas pilsētas transporta infrastruktūrā bija nepietiekams, lai risinātu esošās satiksmes problēmas, tomēr, ir īstenoti vairāki projekti, kas uzlabo gan satiksmes drošību pilsētā, gan novērš ielu fragmentāro raksturu.

Turpinot ES fondu 2007. – 2013.gada plānošanas periodā uzsāktos darbus pie Rīgas pilsētas transporta infrastruktūras problēmu novēršanas, ir noskaidroti nepieciešamie transporta infrastruktūras investīciju virzieni, lai izveidotu maģistrālos transporta koridorus kravu un privātajam transportam, atvieglojot sabiedriskā transporta kustību.
SAM pasākuma īstenošanas rezultātā, atbilstoši Rīgas attīstības programmai 2014.-2020.gadam (pieejama tīmekļa vietnē http://www.rdpad.lv/wp-content/uploads/2014/11/Attistibas_programma.pdf), tiks veicināta Rīgas pilsētas transporta infrastruktūras attīstība un risinātas transporta infrastruktūras problēmas, novēršot ielu fragmentāro raksturu un radot alternatīvus maršrutus tranzīta un kravas transportam, atdalot to no vietējas nozīmes sabiedriskā transporta plūsmām, kur tas ir iespējams. 

Pasākuma ietvaros realizētie  projekti tiek iekļauti Rīgas attīstības programmas 2014.-2020.gadam investīciju plānā.
SAM pasākuma ietvaros plānots īstenot 3 projektus (indikatīvais īstenošanas laika grafiks pielikumā):

1. Salu tilta kompleksa renovācija I kārta;

2. Salu tilta kompleksa renovācija II kārta;

3. Austrumu maģistrāles pieslēguma ostai izveide – pārvada pār dzelzceļa līniju Rīga – Skulte ar pievadceļiem izbūve, Tvaika ielas pārbūve un Austrumu maģistrāles izbūve posmā Ieriķu iela – Vietalvas iela.

Projekti „Salu tilta kompleksa renovācija I un II kārta” tiks īstenoti neatkarīgi un patstāvīgi funkcionālās kārtās. Projektu mērķis ir rekonstruēt Salu tilta trasi atbilstoši mūsdienīgām satiksmes plūsmas prasībām, novēršot Rīgas centrālā maģistrālā pārvada nepilnības un maģistrālo ielu fragmentāro raksturu.
Salu tilts ir nozīmīgs TEN-T elementu (starptautiskā lidosta „Rīga” un valsts galveno autoceļu tīkls) savienojošs elements, kā arī Rīgas centra iekšējā transporta būtiska kustības sastāvdaļa. Veicot nepieciešamos renovācijas un pārbūves pasākumus, pirmkārt tiks novērsts Rīgas centrālā maģistrālā pārvada un maģistrālo ielu fragmentārais raksturs, saglabāta droša, videi draudzīga un ērta transporta sistēma, kas nodrošinās iedzīvotāju vajadzības, vienlīdzīgas iespējas un pilsētas attīstību vietējā, ārpilsētas un starptautiskā līmenī, paaugstinot satiksmes drošību. Tilts ar tā pievadceļiem kalpo par galveno virzienu tranzīta plūsmām uz lidostu. Izbūvējot jaunu kompleksa elementu pār Bieķengrāvi, uzlabosies ielu tīkla savienojamība, samazinot sastrēgumu draudus un ceļā pavadīto laiku. Kopējais Salu tilta kompleksa renovācijas I un II kārtas indikatīvais sasniedzamais iznākuma rādītājs - rekonstruēto vai izbūvēto tiltu, pārvadu  un tuneļu kopējais garums 1574 metri.

Projektu „Austrumu maģistrāles pieslēguma ostai izveide – pārvads par dzelzceļa līniju Rīga – Skulte ar pievadceļiem izbūve, Tvaika ielas pārbūve un Austrumu maģistrāles izbūve posmā Ieriķu iela – Vietalvas iela”  plānots īstenot 3 kārtās:

1.kārtā tiks izbūvēts divlīmeņa pārvads pār Viestura prospektu un dzelzceļa līniju Rīga – Skulte, savienojot Tvaika ielu ar Viestura prospektu;

2.kārtā tiks rekonstruēta Tvaika iela, lai nodrošinātu caurlaides kapacitāti;

3.kārtā tiks izbūvēts trūkstošais Austrumu maģistrāles posms Ieriķu iela – Vietalvas iela. 

Projekta uzdevums ir:

1. izveidot savienojumu starp Tvaika ielu, kas ir galvenais ievads konteineru ostā Kundziņsalā, un Austrumu maģistrāli, kuras uzdevums ir uzņemt visu uz ostu ejošo kravu transporta plūsmu Daugavas labajā krastā Ziemeļi – Dienvidi virzienā. Divlīmeņa pārvads aizstās šobrīd vienlīmeņa dzelzceļa šķērsojumu un samazinās pārbrauciena laiku plūsmām, kas vienlīmeņa pārbrauktuves vietā izmantos divlīmeņa šķērsojumu. Šobrīd visa satiksme tiek organizēta pa Tilta ielu, kur ir vienlīmeņa dzelzceļa šķērsojums uz Eksporta ielu. Nākotnē plānots aizliegt kravu transporta plūsmu caur vēsturisko centru un visa satiksme ar ostu tiks organizēta pa izbūvējamo Austrumu maģistrāli un divlīmeņa pārvadu pār dzelzceļu uz Tvaika ielu. 

2.izbūvēt pēdējo trūkstošo Austrumu maģistrāles posmu. Austrumu maģistrāle ir maģistrālā iela, kas Daugavas labajā krastā nodrošinās Ziemeļi – Dienvidi virziena tranzīta satiksmes akumulāciju un pieslēgumu ostai. 
Projekta indikatīvais sasniedzamais iznākuma rādītājs- rekonstruēto vai izbūvēto tiltu, pārvadu  un tuneļu kopējais garums, 2,1 km, kā arī izbūvēto ielu (pārvadu pievedceļu) garums – 3,5 km. 
Minētie projektu ietvaros sasniedzamie rādītāji plānoti ņemot vērā, ka  projektu ietvaros plānots ieguldīt arī neattiecināmās izmaksas, kas nav uzskatāmas par attiecināmām izmaksām, atbilstoši šo noteikumu  regulējumam, bet kuras projekta iesniedzējs sedz no saviem līdzekļiem. 

Vienlaikus tiek plānoti papildu projekti gadījumā, ja īstenojot esošos vai citu apsvērumu dēļ SAM pasākumam būtu pieejams papildu finansējums. Kā papildu projekti tiek plānoti:

1. Vanšu tilta atjaunošana;

2. Gaisa tilta atjaunošana.

Vanšu tilta atjaunošanas uzdevums ir nodrošināt autotransportam un sabiedriskajam transportam piemērotus apstākļus Daugavas šķērsošanai pa Vanšu tiltu. Projekta ietvaros plānots samazināt sastrēgumu draudus un ceļā pavadīto laiku, tāpat tiks novērsts maģistrālo ielu fragmentārais raksturs un palielināsies transporta caurlaides spēja. Projekta ietvaros plānots veikt tilta atjaunošanu visā tā garumā, no Krišjāņa Valdemāra ielas un Citadeles ielas krustojuma līdz nobrauktuvei uz Ķīpsalu virzienā no pilsētas centra uz Pārdaugavu.

Gaisa tilta atjaunošanas ietvaros paredzēts uzlabot tilta nestspēju, nomainot tilta pārvada elementus, uzlabot autobrauktuves segumu, to nomainot no bruģa seguma uz asfaltu. Īstenojot projektu tiks samazināts vidējais transporta līdzekļu aizkavējuma laiks, tiks samazināti sastrēgumu draudi un ceļā pavadītais laiks, tāpat tiks novērsts maģistrālo ielu fragmentārais raksturs un palielināsies transporta tīkla caurlaides spēja.

Ministru kabineta noteikumu projekts „Darbības programmas „Izaugsme un nodarbinātība” 6.1.3.specifiskā atbalsta mērķa „Nodrošināt nepieciešamo infrastruktūru uz Rīgas maģistrālajiem pārvadiem un novērst maģistrālo ielu fragmentāro raksturu” 6.1.3.1.pasākuma „Rīgas pilsētas integrētas transporta sistēmas attīstība” īstenošanas noteikumi” (turpmāk – MK noteikumu projekts) noteic, ka SAM pasākuma ietvaros plānots samazināt sastrēgumus uz Rīgas maģistrālajiem pārvadiem un novērst infrastruktūras pārrāvumus esošo pilsētas maģistrālo ielu tīklā.

SAM pasākuma ietvaros ieguldījumus plānots veikt Rīgas pilsētas transporta infrastruktūrā.

SAM pasākuma ietvaros definētā mērķa grupa ir satiksmes dalībnieki, komersanti un iedzīvotāji. MK noteikumu projekts nosaka, ka SAM pasākums tiks īstenots ierobežotas projektu iesniegumu atlases veidā. Finansējuma saņēmējs ir Rīgas pilsētas pašvaldība.

MK noteikumu projekts noteic SAM pasākuma ietvaros sasniedzamos un uzkrājamos projekta līmeņa iznākuma, rezultāta un finanšu rādītājus, kas sasniedzami līdz 2023.gada 31.decembrim. 

SAM pasākuma iznākuma rādītājs ir rekonstruēto vai izbūvēto tiltu, pārvadu  un tuneļu kopējais garums -līdz 2023.gada 31.decembrim  3.8 km garumā, bet  līdz 2018.gda 31.decembrim - 1,035 km garumā.

SAM sasniedzamais rezultāta rādītājs ir vidējā transportlīdzekļa aizkavējuma laika samazinājums no 3,42 līdz 2,71 minūtēm. 

Finansējuma saņēmējs uzkrāj datus par projekta ietekmi uz sasniedzamo iznākuma rādītāju un nodrošina vienotu metodoloģiju rādītāja uzskaitei projektos. Kā arī uzkrāj datus par projekta ietekmi uz rādītāju kopējais negadījumu skaita samazinājums rekonstruētajos (pārbūvētajos) ceļu posmos gadu pēc posma nodošanas ekspluatācijā.

Šo rādītāju  plānotās vērtības noteikšana teritoriālajā līmenī netiek paredzēta.
MK noteikumu projekts nosaka pasākumam plānoto finansējuma apjomu, kas kopumā veido 88 364 076 euro,  tai skaitā Kohēzijas fonda (turpmāk – KF) finansējums ir 75 109 464 euro un pašvaldības finansējums - vismaz 13 254 612 euro.

Pasākuma ietvaros KF piemēro snieguma rezervi – 6,19% apmērā, kas ir 4 646 774 euro. Līdz ar to pieejamais kopējais KF finansējums vienošanos par projektu īstenošanu slēgšanai līdz 2018.gada 31.decembrim ir 70 462 690 euro. No 2019.gada 1.janvāra atbildīgā iestāde pēc Eiropas Komisijas lēmuma par snieguma ietvara izpildi var ierosināt palielināt pieejamā KF finansējuma apjomu līdz Ministru kabineta noteikumu projekta 7.punktā noteiktajam finansējuma apjomam.

Projektu īstenošanai indikatīvais 2016.gadā nepieciešamais finansējums ir 12 546 630 euro, 2017.gadā –  3 127 861 euro, 2018.gadā –      28 883 220 euro, 2019.gadā –  29 441 848  euro, 2020.gadā  – 14 364 517 euro.

Sadarbības iestāde, veicot avansa maksājumu ievēro nosacījumu, ka avansa maksājuma kopsumma nedrīkst pārsniegt 90 % no projektam piešķirtā ES fonda finansējuma un valsts budžeta dotācijas pašvaldībām kopsummas,  un projektā ir noslēgts pakalpojumu, preču piegādes vai būvdarbu līgums.

Avansa apjoms katram projektam ir individuāls. Nosakot projekta avansa apmēru, ir jāņem vērā finansējuma saņēmēja spēja sešu mēnešu laikā pēc avansa maksājuma saņemšanas iesniegt sadarbības iestādē maksājuma pieprasījumu piešķirtā avansa maksājuma apmērā.

SAM pasākuma ietvaros atbalstāmas darbības ir Rīgas pilsētas transporta infrastruktūras pārbūve un atjaunošana, nodrošinot integrētas transporta sistēmas veidošanu un pilsētas centrālās daļas atbrīvošanu no tranzīta satiksmes, mazinot maģistrālo ielu fragmentāro raksturu, uzlabojot transporta infrastruktūras tehniskos parametrus un satiksmes drošību, kas atbilst EK īstenošanas regulā (ES) Nr. 215/2014 noteiktajai intervences kategorijai “Transporta infrastruktūra” -  033     TEN-T rekonstruēts vai uzlabots ceļš.
Pasākuma neattiecināmās izmaksas ir izmaksas, kas pārsniedz Ministru kabineta noteikumu projekta 14.4., 14.12., 14.17., 15., un 16. punktā minētos izmaksu ierobežojumus. Ministru kabineta noteikumu projekts neparedz ierobežojumu neattiecināmo izmaksu apjomam, tomēr, paredzot neattiecināmās izmaksas projektā, projekta iesniedzējam ir jāņem vērā, ka šādas izmaksas projekta iesniedzējs sedz pilnībā no saviem līdzekļiem.

Ministru kabineta noteikumu projekts paredz, ka projekta izmaksas ir attiecināmas finansēšanai no Kohēzijas fonda līdzfinansējuma, ja tās atbilst Ministru kabineta noteikumu projekta 14.punktā ietvertajām izmaksu pozīcijām un 15.punktā un 16.punktā noteiktajiem izmaksu apjoma ierobežojumiem, un ir radušās ne agrāk kā 2014.gada 1.janvārī.

Ņemot vērā, ka Ministru kabineta noteikumu projekts paredz, ka pasākuma ietvaros izmaksas ir attiecināmas sākot no 2014.gada 1.janvāra, līdz vienošanās par projekta īstenošanu noslēgšanai jau tiek veikti darbi atbilstoši Ministru kabineta noteikumu projekta 14.2, 14.5.,14.6., 14.8., 14.10., 14.14.,14.15. un 14.17. apakšpunktā minētajām izmaksām.

Īstenojot pasākumu, tiks nodrošināts, ka gadījumos, kad  projekta iesniedzējs ir uzsācis darbības projektā pirms projekta iesnieguma iesniegšanas, tiek ievērots Eiropas Parlamenta un Padomes regulas (ES) Nr. 1303/2013, ar ko paredz kopīgus noteikumus par Eiropas Reģionālās attīstības fondu, Eiropas Sociālo fondu, Kohēzijas fondu, Eiropas Lauksaimniecības fondu lauku attīstībai un Eiropas Jūrlietu un zivsaimniecības fondu un vispārīgus noteikumus par Eiropas Reģionālās attīstības fondu, Eiropas Sociālo fondu, Kohēzijas fondu un Eiropas Jūrlietu un zivsaimniecības fondu un atceļ Padomes Regulu (EK) Nr.1083/2006 65.panta 6.daļā noteiktais, ka projekta ietvaros plānotās atbalstāmās darbības kopumā nav fiziski pabeigtas vai pilnībā īstenotas pirms projekta iesnieguma iesniegšanas. 
Līdz projekta iesnieguma iesniegšanai,  Satiksmes ministrija seko līdzi projekta īstenošanai, lai pārliecinātos, ka projekta iesnieguma iesniegšanas brīdī, tas būs atbilstošs minētajam regulējumam.

Atbilstība minētajam nosacījumam tiks izvērtēta pirms projekta apstiprināšanas, attiecīgus nosacījumus ietverot projektu atlases nolikumā.
Gadījumā, ja projektā ir iekļauti/apvienoti vairāki posmi, kuru īstenošana vērsta uz projekta kopējā mērķa sasniegšanu, atbalstāmo darbību pabeigtība vērtējama par visu projektu kopumā. 

Finansējuma saņēmējs nodrošina projekta īstenošanas rezultātā radīto vērtību uzturēšanu ar savlaicīgu uzturēšanas un periodiskās nodilušo konstrukciju atjaunošanas plānošanu un finansējuma piešķiršanu šiem darbiem turpmākos 20 gadus pēc projekta īstenošanas.  Atbilstoši Latvijas Nacionālās standartizācijas institūcijas „Latvijas standarts”  Standartizācijas tehniskās komitejas izstrādātajai metodikai „Ceļu projektēšanas noteikumi. Nestingas ceļu segas projektēšanas metodika. (2014)”, kas  ietver norādījumus nestingo ceļa segu konstruēšanai un aprēķinam ir noteikts, ka projektējot ceļu, aprēķinos tiek pieņemts, ka ceļa kalpošanas periods ir 20 gadi. 
Tā kā ceļu ekspluatācijas pieredze rāda, ka seguma dilumkārtas kalpošanas laiks vienmēr ir mazāks nekā aprēķinā pieņemtais ceļa segas aprēķina periods, tāpēc segas kalpošanas laikā jāveic seguma vizuālā apsekošana un tā novērtēšana, savlaicīgi paredzot asfalta dilumkārtas atjaunošanu. 

Valsts un pašvaldību autoceļu ikdienas uzturēšanas kārtība tiek nodrošināta  atbilstoši Ministru kabineta 2010.gada 9.marta noteikumiem Nr. “Noteikumi par valsts un pašvaldību autoceļu ikdienas uzturēšanas prasībām un to izpildes kontroli”.
Pasākumam ir netieša ietekme uz horizontālo principu „Vienlīdzīgas iespējas” un „Ilgtspējīga attīstība”. 
Veicot ieguldījumus Rīgas pilsētas infrastruktūras attīstībā, attiecībā uz horizontālo principu „Vienlīdzīgas iespējas”, finansējuma saņēmējs nodrošinās sasniegto rezultātu uzskaiti, piemēram, izbūvētu infrastruktūras objektu skaits, kas veicina vides pieejamību  personām ar funkcionāliem traucējumiem, ja ir attiecināms.   
Nepieciešamības gadījumā, ja  tiek īstenoti specifiski vides un informācijas risinājumi, papildu  būvnormatīvos noteiktajam, projektu ietvaros var tikt veiktas konsultācijas ar personu ar invaliditāti intereses pārstāvošo nevalstisko organizāciju ekspertiem.

Attiecībā uz horizontālo principu „Ilgtspējīga attīstība”, finansējuma saņēmējs nodrošinās datu uzkrāšanu par zaļo publisko iepirkumu skaitu, ja ir attiecināms. 

Pasākuma ietvaros veicot Rīgas pilsētas transporta infrastruktūras atjaunošanu, nodrošinot integrētas transporta sistēmas veidošanu un atbrīvojot pilsētas centrālo daļu no tranzīta satiksmes, netieši tiks veicināta gaisa piesārņojuma negatīvās ietekmes mazināšanās uz apkārtējo vidi un cilvēku veselību. Projektu realizēšanas rezultātā netiks radīts papildus gaisa piesārņojums, kas var veicināt atļautās NO2 un daļiņu PM10 koncentrācijas pārsniegumus teritorijās, kurās atbilstoši 2014.gadā veiktajiem gaisa kvalitātes izkliedes modelēšanā iegūtajiem datiem NO2 un daļiņu PM10 koncentrācija tuvojas maksimāli atļautajam līmenim.
Projektu iesniegumu atlasi organizē Centrālā finanšu un līgumu aģentūra (turpmāk – CFLA), kas izstrādā projektu iesniegumu atlases nolikumu. Projektu iesniegumu vērtēšanu veic CFLA un pēc projekta iesnieguma apstiprināšanas noslēdz vienošanos ar projekta iesniedzēju par projekta īstenošanu. 

Ex-ante nosacījums – metodika starpniekinstitūciju un atbalsta saņēmēju spēju sasniegt projekta mērķus stiprināšanai, ir izstrādāta un apstiprināta 2015.gada 20.februārī,  Eiropas komisijas 2015.gada 18.augusta vēstule par izpildi.

	3.
	Projekta izstrādē iesaistītās institūcijas
	Nav.

	4.
	Cita informācija
	Nav.


	II. Tiesību akta projekta ietekme uz sabiedrību, tautsaimniecības attīstību un administratīvo slogu

	1.
	Sabiedrības mērķgrupas, kuras tiesiskais regulējums ietekmē vai varētu ietekmēt
	Satiksmes dalībnieki, komersanti un iedzīvotāji.

	2.
	Tiesiskā regulējuma ietekme uz tautsaimniecību un administratīvo slogu
	Projekts šo jomu neskar.

	3.
	Administratīvo izmaksu monetārs novērtējums
	Nav.

	4.
	Cita informācija
	Nav.


	III. Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem

	Rādītāji
	2016.gads
	Turpmākie trīs gadi (euro)

	
	
	2017.g.
	2018.g.
	2019.g.

	
	saskaņā ar valsts budžetu kārtējam gadam
	izmaiņas kārtējā gadā, salīdzinot ar valsts budžetu kārtējam gadam
	izmaiņas, salīdzinot ar kārtējo (n) gadu
	izmaiņas, salīdzinot ar kārtējo (n) gadu
	izmaiņas, salīdzinot ar kārtējo (n) gadu

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1. Budžeta ieņēmumi:
	0
	10 664 635
	2 658 682
	24 550 737
	25 025 571

	1.1. valsts pamatbudžets, tai skaitā ieņēmumi no maksas pakalpojumiem un citi pašu ieņēmumi
	0
	10 664 635
	2 658 682
	24 550 737
	25 025 571

	1.2. valsts speciālais budžets
	0
	0
	0
	0
	0

	1.3. pašvaldību budžets
	0
	0
	0
	0
	0

	2. Budžeta izdevumi:
	0
	12 546 630
	3 127 861
	28 883 220
	29 441 848

	2.1. valsts pamatbudžets
	0
	11 041 035
	2 752 518
	25 417 234
	25 908 826

	2.2. valsts speciālais budžets
	0
	0
	0
	0
	0

	2.3. pašvaldību budžets
	0
	1 505 595
	375 343
	3 465 986
	3 533 022

	3. Finansiālā ietekme:
	0
	-1 881 995
	-469 179
	- 4 332 483
	- 4 416 277

	3.1. valsts pamatbudžets
	0
	-376 400
	-93 836
	-866 497
	-883 255

	3.2. speciālais budžets
	0
	0
	0
	0
	0

	3.3. pašvaldību budžets
	0
	-1 505 595
	-375 343
	-3 465 986
	-3 533 022

	4. Finanšu līdzekļi papildu izdevumu finansēšanai (kompensējošu izdevumu samazinājumu norāda ar "+" zīmi
	0
	0
	0
	0
	0

	5. Precizēta finansiālā ietekme:
	0
	0
	0
	0
	0

	5.1. valsts pamatbudžets
	
	0
	0
	0
	0

	5.2. speciālais budžets
	
	0
	0
	0
	0

	5.3. pašvaldību budžets
	
	0
	0
	0
	0

	6. Detalizēts ieņēmumu un izdevumu aprēķins (ja nepieciešams, detalizētu ieņēmumu un izdevumu aprēķinu var pievienot anotācijas pielikumā):
	Pasākuma ietvaros pieejamais finansējums plānots 88 364 076 euro apmērā, tai skaitā, Kohēzijas fonda finansējums 75 109 464 euro un nacionālais finansējums (pašvaldību finansējums, valsts budžeta dotācija pašvaldībām ) vismaz – 13 254 612 euro

Prognozējot budžeta izdevumus un finansiālo ietekmi, tiek ņemts vērā, ka atbilstoši Ministru kabineta 2015.gada 27.janvāra noteikumiem Nr.42 „Noteikumi par kritērijiem un kārtību valsts budžeta dotācijas piešķiršanai pašvaldībām Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014. – 2020.gada plānošanas periodā līdzfinansēto projektu īstenošanai” pašvaldības vai pašvaldību iestādes kā projektu iesniedzēji saņem valsts budžeta dotāciju.

Valsts budžeta dotācija pašvaldībai:

88 364 076 x15%x20% = 2 650 922 euro

Pašvaldības līdzfinansējums:

(88 364 076 - (88 364 076 x85%)) -2 650 922= 88 364 076 - 75 109 464 -2 650 922 = 10 603 690 euro


	6.1. detalizēts ieņēmumu aprēķins
	

	6.2. detalizēts izdevumu aprēķins
	

	7. Cita informācija
	Valsts budžeta līdzekļus projekta īstenošanai attiecīgajā gadā, Finanšu ministrija, pamatojoties uz CFLA kā sadarbības iestādes sniegto informāciju, pārdalīs no 74.resora “Gadskārtējā valsts budžeta izpildes procesā pārdalāmais finansējums” valsts budžeta programmas 80.00.00 “Nesadalītais finansējums Eiropas Savienības politiku instrumentu un pārējās ārvalstu finanšu palīdzības līdzfinansēto projektu un pasākumu īstenošanai”, atbilstoši plānotajām naudas plūsmām projekta īstenošanai, tajā skaitā avansa maksājumiem.
Pasākuma ietvaros Rīgas pilsētas pašvaldība plāno projektus īstenot daļēji finansējot  tos no pašvaldības budžeta līdzekļiem, un daļēji aizņemoties.  Papildus pasākumam plānotajam kopējam attiecināmajam finansējumam,  tā plāno pasākuma īstenošanai nodrošināt finansējumu 30.6 milj. apmērā, kā pasākuma neattiecināmās izmaksas.   


	IV. Tiesību akta projekta ietekme uz spēkā esošo tiesību normu sistēmu 

	1.
	Nepieciešamie saistītie tiesību aktu projekti
	 Projekts šo jomu neskar.

	2.
	Atbildīgā institūcija 
	Satiksmes ministrija.

	3.
	Cita informācija
	Nav.


	V. Tiesību akta projekta atbilstība Latvijas Republikas starptautiskajām saistībām

	1.
	Saistības pret Eiropas Savienību
	Eiropas Parlamenta un Padomes 2013.gada 17.decembra Regula (ES) Nr.1303/2013, ar ko paredz kopīgus noteikumus par Eiropas Reģionālās attīstības fondu, Eiropas Sociālo fondu, Kohēzijas fondu, Eiropas Lauksaimniecības fondu lauku attīstībai un Eiropas Jūrlietu un zivsaimniecības fondu un vispārīgus noteikumus par Eiropas Reģionālās attīstības fondu, Eiropas Sociālo fondu,  Kohēzijas fondu un Eiropas Jūrlietu un zivsaimniecības fondu un atceļ Padomes Regulu (EK) Nr. 1083/2006. 

	2.
	Citas starptautiskās saistības
	MK noteikumu projekts šo jomu neskar.

	3.
	Cita informācija
	Nav.


	1.tabula. Tiesību akta projekta atbilstība ES tiesību aktiem

	Attiecīgā ES tiesību akta datums, numurs un nosaukums
	Eiropas Parlamenta un Padomes 2013.gada 17.decembra Regula (ES) Nr.1303/2013, ar ko paredz kopīgus noteikumus par Eiropas Reģionālās attīstības fondu, Eiropas Sociālo fondu, Kohēzijas fondu, Eiropas Lauksaimniecības fondu lauku attīstībai un Eiropas Jūrlietu un zivsaimniecības fondu un vispārīgus noteikumus par Eiropas Reģionālās attīstības fondu, Eiropas Sociālo fondu,  Kohēzijas fondu un Eiropas Jūrlietu un zivsaimniecības fondu un atceļ Padomes Regulu (EK) Nr. 1083/2006.

	A
	B
	C
	D

	Attiecīgā ES tiesību akta panta numurs (uzskaitot katru tiesību akta 
vienību – pantu, daļu, punktu, apakšpunktu)
	Projekta vienība, kas pārņem vai ievieš katru šīs tabulas A ailē minēto ES tiesību akta vienību, vai tiesību akts, kur attiecīgā ES tiesību akta vienība pārņemta vai ieviesta
	Informācija par to, vai šīs tabulas A ailē minētās ES tiesību akta vienības tiek pārņemtas vai ieviestas pilnībā vai daļēji.

Ja attiecīgā ES tiesību akta vienība tiek pārņemta vai ieviesta daļēji, – sniedz attiecīgu skaidrojumu, kā arī precīzi norāda, kad un kādā veidā ES tiesību akta vienība tiks pārņemta vai ieviesta pilnībā.

Norāda institūciju, kas ir atbildīga par šo saistību izpildi pilnībā
	Informācija par to, vai šīs tabulas B ailē minētās projekta vienības paredz stingrākas prasības nekā šīs tabulas A ailē minētās ES tiesību akta vienības.

Ja projekts satur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts, – norāda pamatojumu un samērīgumu.

Norāda iespējamās alternatīvas (t.sk. alternatīvas, kas neparedz tiesiskā regulējuma izstrādi) – kādos gadījumos būtu iespējams izvairīties no stingrāku prasību noteikšanas, nekā paredzēts attiecīgajos ES tiesību aktos

	Komisijas regula Nr.1303/2013 XII pielikuma 2.2.apakšpunkts
	MK noteikumu projekta 23.1.apakšpunkts.
	Vienība tiek ieviesta pilnībā.
	Netiek paredzētas stingrākas prasības.

	Kā ir izmantota ES tiesību aktā paredzētā rīcības brīvība dalībvalstij pārņemt vai ieviest noteiktas ES tiesību akta normas?

Kādēļ?
	Nav.

	Saistības sniegt paziņojumu ES institūcijām un ES dalībvalstīm atbilstoši normatīvajiem aktiem, kas regulē informācijas sniegšanu par tehnisko noteikumu, valsts atbalsta piešķiršanas un finanšu noteikumu (attiecībā uz monetāro politiku) projektiem
	Nav.

	Cita informācija
	Nav.


	2.tabula. Ar tiesību akta projektu uzņemtās saistības, kas izriet no starptautiskajiem tiesību aktiem vai starptautiskas institūcijas vai organizācijas dokumentiem

Pasākumi šo saistību izpildei

	Attiecīgā starptautiskā tiesību akta vai starptautiskas institūcijas vai organizācijas dokumenta (turpmāk – starptautiskais dokuments) datums, numurs un nosaukums
	Nav

	A
	B
	C

	Starptautiskās saistības (pēc būtības), kas izriet no norādītā starptautiskā dokumenta.

Konkrēti veicamie pasākumi vai uzdevumi, kas nepieciešami šo starptautisko saistību izpildei
	Ja pasākumi vai uzdevumi, ar ko tiks izpildītas starptautiskās saistības, tiek noteikti projektā, norāda attiecīgo projekta vienību vai norāda dokumentu, kurā sniegts izvērsts skaidrojums, kādā veidā tiks nodrošināta starptautisko saistību izpilde
	Informācija par to, vai starptautiskās saistības, kas minētas šīs tabulas A ailē, tiek izpildītas pilnībā vai daļēji.

Ja attiecīgās starptautiskās saistības tiek izpildītas daļēji, sniedz attiecīgu skaidrojumu, kā arī precīzi norāda, kad un kādā veidā starptautiskās saistības tiks izpildītas pilnībā.

Norāda institūciju, kas ir atbildīga par šo saistību izpildi pilnībā

	Nav.
	Nav.
	Nav.

	Vai starptautiskajā dokumentā paredzētās saistības nav pretrunā ar jau esošajām Latvijas Republikas starptautiskajām saistībām
	Nav.

	Cita informācija
	Nav.


	VI. Sabiedrības līdzdalība un komunikācijas aktivitātes

	1.
	Plānotās sabiedrības līdzdalības un komunikācijas aktivitātes saistībā ar projektu
	MK noteikumu projekts tika izsludināts Valsts sekretāru sanāksmē. Sabiedrības pārstāvji varēja līdzdarboties noteikumu projekta izstrādē, sniedzot atzinumu un viedokli par Valsts sekretāru sanāksmē izsludināto noteikumu projektu.

	2.
	Sabiedrības līdzdalība projekta izstrādē
	Nav. 

	3.
	Sabiedrības līdzdalības rezultāti
	 Nav.

	4.
	Cita informācija
	Nav.


	VII. Tiesību akta projekta izpildes nodrošināšana un tās ietekme uz institūcijām

	1.
	Projekta izpildē iesaistītās institūcijas
	Satiksmes ministrija kā atbildīgā iestāde, Centrālā finanšu un līgumu aģentūra kā sadarbības iestāde. 

	2.
	Projekta izpildes ietekme uz pārvaldes funkcijām un institucionālo struktūru. 

Jaunu institūciju izveide, esošu institūciju likvidācija vai reorganizācija, to ietekme uz institūcijas cilvēkresursiem
	Nav plānota jaunu institūciju izveide, esošu institūciju likvidācija vai reorganizācija.

	3.
	Cita informācija
	Nav. 


Satiksmes  ministrs
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