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Ministru kabineta noteikumu projekta

„Darbības programmas „Izaugsme un nodarbinātība” 4.4.1.specifiskā atbalsta mērķa „Attīstīt ETL uzlādes infrastruktūru Latvijā” īstenošanas noteikumi” sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojums (anotācija)
	I. Tiesību akta projekta izstrādes nepieciešamība

	1.
	Pamatojums
	Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014.-2020.gada plānošanas perioda vadības likuma 20.panta 13.punkts.

	2.
	Pašreizējā situācija un problēmas, kuru risināšanai tiesību akta projekts izstrādāts, tiesiskā regulējuma mērķis un būtība
	Eiropas Savienības (turpmāk – ES) fondu un Kohēzijas politikas fondu 2014. – 2020.gada plānošanas perioda darbības programmas „Izaugsme un nodarbinātība” (turpmāk – darbības programma), kas apstiprināta Eiropas Komisijā (turpmāk – EK) 2014.gada 11.novembrī, prioritārais virziens „Pāreja uz ekonomiku ar zemu oglekļa emisijas līmeni visās nozarēs” paredz īstenot 4.4.1.specifiskā atbalsta mērķi „Attīstīt ETL uzlādes infrastruktūru Latvijā” (turpmāk – SAM). SAM mērķis ir elektrotransportlīdzekļu (turpmāk – ETL) nacionālā līmeņa uzlādes infrastruktūras tīkla izveidošana, kas nodrošinās ETL lietošanas iespēju visā Latvijas teritorijā, tādējādi novēršot ETL braukšanas attāluma ierobežojumu. 

EK 2010.gada 3.marta paziņojumā „Eiropa 2020: Stratēģija gudrai, ilgtspējīgai un integrējošai izaugsmei” ir noteikusi mērķi palielināt konkurētspēju un energoapgādes drošību, efektīvāk izmantojot resursus un enerģiju. 

EK 2011.gada 28.marta Baltajā grāmatā „Ceļvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu – virzība uz konkurētspējīgu un resursefektīvu transporta sistēmu” aicina novērst transporta nozares atkarību no naftas un noteica, ka līdz 2050.gadam par 60% samazināms transporta siltumnīcefekta gāzu emisiju apjoms salīdzinājumā ar 1990.gada līmeni. Līdz ar to EK  uzņēmās izstrādāt ilgtspējīgu alternatīvo degvielu stratēģiju, kā arī attīstīt atbilstošu infrastruktūru (EK 2013.gada 24.janvāra paziņojums „Nepiesārņojoša enerģija transportam – Eiropas alternatīvo degvielu stratēģija”).
Eiropas Parlamenta un Padomes 2014.gada 22.oktobra Direktīva 2014/94/ES par alternatīvo degvielu infrastruktūras ieviešanu noteic prasības valsts politikas regulējuma izstrādei, kuros jānorāda valsts uzdevumi un mērķi, un atbalsta pasākumi tirgus attīstībai attiecībā uz alternatīvām degvielām, tostarp vajadzīgās izveidojamās infrastruktūras ieviešanai. Dalībvalstīm ar savu valsts politikas regulējumu jānodrošina, ka līdz 2020.gada 31.decembrim tiek izveidots atbilstošs skaits publiski pieejamu uzlādes punktu, lai panāktu, ka ETL var cirkulēt vismaz pilsētu/piepilsētu aglomerācijās un citās blīvi apdzīvotās vietās, un attiecīgos gadījumos dalībvalstu noteiktos tīklos.
Latvijas Nacionāla attīstības plāna 2014. – 2020.gadam (turpmāk – NAP2020) prioritātes – „Tautas saimniecības izaugsme” rīcības virziens „Augstražīga un eksportspējīga ražošana un starptautiski konkurētspējīgi pakalpojumi” paredz nepārsniegt ilgtermiņa attīstību nodrošinošu vidē nonākošā piesārņojuma un siltumnīcefekta gāzu apjomus (samazinot enerģētikas, rūpniecības, transporta, lauksaimniecības, zivsaimniecības un mājsaimniecību radītās piesārņojošo vielu emisijas un radīto atkritumu daudzumu). Viens no veidiem, kā samazināt oglekļa dioksīda (turpmāk – CO2) izmešu apjomu transportā, ir elektromobilitātes attīstība, izmantojot atjaunojamos energoresursus. NAP2020 paredz veidot atbalsta programmas pārejai uz atjaunojamiem energoresursiem transporta sektorā un nepieciešamās infrastruktūras nodrošināšanai, kā arī atbalstot inovāciju, kuras rezultātā tiek sekmēta ekonomiski izdevīgu alternatīvo energoresursu izmantošana.
Atbilstoši Transporta attīstības pamatnostādnēm 2014. –2020.gadam, kas apstiprinātas ar Ministru kabineta (turpmāk – MK) 2013.gada 27.decembra rīkojumu Nr.683 „Par Transporta attīstības pamatnostādnēm 2014. – 2020.gadam”, lai veicinātu ETL iegādi un lietošanu, ir nepieciešams mazināt galvenos ETL trūkumus – dārgākas ETL iegādes izmaksas, salīdzinot ar iekšdedzes transportlīdzekļiem, un ierobežotais ETL nobraucamais attālums no vienas uzlādes. Izveidojot ETL ātrās uzlādes infrastruktūru visā valsts teritorijā, ir iespējams nodrošināt, ka ETL ir iespējams pilnvērtīgi izmantot līdzvērtīgi iekšdedzes transportlīdzekļiem, neuztraucoties par attālumu ierobežojumiem.
Latvijas elektromobilitātes kā transporta apakšnozares mērķis ir cieši saistīts ar Transporta attīstības pamatnostādnēs noteikto transporta politikas mērķi – konkurētspējīga, ilgtspējīga, komodāla transporta sistēma, kas nodrošina augstas kvalitātes mobilitāti, efektīvi izmantojot resursus, t.sk. ES fondus.

Balstoties uz ES kopējo transporta politiku, kas paredz, ka transportam jāpatērē mazāk un tīrāka enerģija, labāk jāizmanto moderna infrastruktūra un jāsamazina sava negatīvā ietekme uz vidi, ir izstrādāts un ar MK 2014.gada 26.marta rīkojumu Nr.129 „Par Elektromobilitātes attīstības plānu 2014. – 2016.gadam” atbalstīts elektromobilitātes attīstības plāns 2014. – 2016.gadam (turpmāk – Plāns), kura mērķis ir mazināt Latvijas transporta sistēmas atkarību no naftas, uzlabojot tās efektivitāti, nodrošinot mobilitāti, un veicinot inovatīvu tehnoloģiju radīšanu un izmantošanu Latvijas transporta nozarē.
NAP2020 kā viens no tautsaimniecības izaugsmes rīcības virzieniem minēta energoefektivitāte un enerģijas ražošana. Mērķu sasniegšanai NAP2020 ir paredzētas vairākas atbalsta programmas, tostarp arī pasākumi saistībā ar pāreju uz atjaunojamajiem energoresursiem transporta sektorā un attiecīgas infrastruktūras nodrošināšanu. Elektromobilitāte sevī ietver ETL, t.i., videi draudzīgi transportlīdzekļi, kas pamatā tiek darbināti ar elektromotoru, segmentu un to uzlādes infrastruktūru. Elektromobilitāte skar vienlaikus dažādas jomas: vides aizsardzības un ilgstpējības nodrošināšanu, enerģētiku, uzņēmējdarbību, transportu, līdz ar to elektromobilitātei ir vērā ņemams potenciāls turpmākajā Latvijas ekonomikas attīstībā. 

Saskaņā ar Elektromobilitātes attīstības plāna 2014. – 2016.gadam datiem, transporta jomā vislielāko piesārņojumu rada vieglais pasažieru transports – 73% no kopējā apjoma. Tas ir izskaidrojams ar transportlīdzekļu skaita palielinājumu, ko tikai daļēji kompensē transportlīdzekļu efektivitātes palielinājums šajā laikā.

Veicinot ETL izmantošanu transporta sektorā, tiks paaugstināta atjaunojamās enerģijas izmantošana transportā un samazināts piesārņojums, kā arī mazināts fosilās degvielas importa apjoms.

Balstoties uz paredzēto ETL skaitu un paredzamo vidējo transportlīdzekļu nobraukumu Latvijā 2016.gadā, CO2 ietaupījums no ETL būs 1,98 tūkst.t jeb 0,1% no kopējā CO2 izmešu apjoma transporta sektorā
. Aktuālākas prognozes par CO2 ietaupījumu no ETL izmantošanas līdz 2023.gadam būs pieejamās pēc  izmaksu un ieguvumu analīzes veikšanas.
ETL uzlādes infrastruktūras izveide ir viens no svarīgākajiem uzdevumiem, kas jāveic, lai būtu iespējama elektromobilitātes attīstība.
Uzlādes staciju tīkla attīstīšana ir svarīgs elektromobilitātes attīstības, t.sk. ETL izmantošanas faktors, taču šī tīkla paplašināšanās notiek relatīvi lēni. Plašs uzlādes staciju tīkls ir nepieciešams, lai novērstu ETL lietotājos tā saucamās „attāluma bažas” (angļu val. – „range anxiety”) jeb ETL lietotāja bailes, ka transporta līdzeklis ar atlikušo akumulatora uzlādi nespēs sasniegt galamērķi. „Attāluma bažas” rada nopietnu risku elektromobilitātes industrijas attīstībai un šajā gadījumā valstij un industrijas pārstāvjiem sadarbojoties ir jāievieš efektīvs veids kā izplatīt informāciju par uzlādes staciju ģeogrāfisko atrašanās vietu un to pieejamību. Kamēr nebūs atbilstošas infrastruktūras, ETL tirgus daļas izaugsmes iespējas būs visai ierobežotas. Plašs uzlādes staciju tīkls ir pamats ETL izmantošanai gan uzņēmējdarbībā, gan pašvaldību un valsts institūcijās, gan privātajām vajadzībām. Prognozēts, ka, īstenojot Elektromobilitātes attīstības plānā 2014. – 2016.gadam   paredzētus pasākumus elektromobilitātes atbalstam, t.sk. nacionālās ETL uzlādes tīkla izvedi, ETL skaits Latvijā pieaugs vismaz līdz 747.
Iepriekš veiktie ieguldījumi ETL ātrās uzlādes staciju infrastruktūras izveidē Latvijā ir attiecināmi uz Klimata pārmaiņu finanšu instrumenta (turpmāk – KPFI) atklātā konkursa „Siltumnīcefekta gāzu emisijas samazināšana transporta sektorā – atbalsts elektromobiļu un to infrastruktūras ieviešanai” īstenošanu, kura ietvaros tika uzstādītas 11 uzlādes stacijas – sešas Rīgā (Bauskas ielā 86, Sergeja Eizenšteina ielā 6, Maskavas ielā 357, Brīvības gatvē 372, Krasta ielā 46 un Ganību dambī 19a) un pa vienai Siguldā (Brīvības ielā 15), Ogrē (Ausekļa ielā 6a), Gulbenē (Brīvības ielā 66), Tērvetē (Tērvetes dabas parks) un Talsu novadā (Ģibuļu pagasta „Dumburi”). Deviņas uzlādes stacijas uzstādīja komersanti, bet divas – pašvaldības (Ogres un Siguldas novadu pašvaldības).

Lai mazinātu uzlādes staciju izbūves un izmaksu sadārdzinājuma riskus, izpētes ietvaros izstrādātais tehniski ekonomiskais pamatojums par katru uzlādes staciju ietvers informāciju par izbūves izmaksām, t.sk. zemes izmaksām, elektrotīkla pieslēguma un sagatavošanās darbu izmaksām. Bez tam katrai uzlādes stacijas atrašanās vietai tiks norādītas vismaz divas alternatīvas uzstādīšanas vietas.

Izpētes rezultāti tiks prezentēti ES Uzraudzības komitejas apakškomitejā.
Latvijā ir paredzēts ieviest divu līmeņu uzlādes infrastruktūru:

1) nacionālā līmeņa infrastruktūru, kas būtu vienota, atvērta tipa ātrās uzlādes infrastruktūra visā Latvijas teritorijā;

2) vietējā līmeņa infrastruktūru, kuras izveidei paredzētas sadarbības programmas ar pašvaldībām uzlādes punktu izvietošanai ielas malās, pašvaldībām piederošās stāvvietās un pie publiskajām ēkām, kā arī sadarbības programmas ar uzņēmējiem infrastruktūras izveidei pie veikaliem, restorāniem u.c.

Īstenojot SAM, tiks izveidota nacionālā līmeņa ETL uzlādes tīkla infrastruktūra, kas padarīs iespējamu ETL lietošanu visā Latvijas teritorijā, tādējādi novēršot ETL braukšanas attāluma ierobežojumu.
Turpmākā vietējā līmeņa infrastruktūras attīstība tiks plānota, aktualizējot Elektromobilitātes attīstības plānu nākamajiem periodiem, balstoties uz izveidoto nacionālā līmeņa ETL uzlādes staciju infrastruktūru un ņemot vērā vietējos attīstības plānošanas dokumentus.

Nacionālā tīkla līmenis tiek iedalīts  divos apakšlīmeņos, kuri atšķiras ar ieviešanas termiņiem:

1. Pirmā nacionālā līmeņa infrastruktūra attiecas uz TEN-T
  autoceļiem Latvijā. Šajā līmenī, izvēloties konkrētu uzlādes stacijas vietu, prioritārs ir uzlādes staciju novietojums, lai nodrošinātu iespējas ETL pārvietoties visā valsts teritorijā pa TEN-T autoceļiem.
2. Otrā līmeņa infrastruktūra attiecas uz TEN-T autoceļus savienojošajiem reģionālajiem autoceļiem Latvijā un ir izvietojama atbilstoši izstrādājamajam uzlādes infrastruktūras izvietojuma plānam. Lai nodrošinātu pēc iespējas plašāku uzlādes staciju pārklājumu un efektīvāku līdzekļu izlietojumu, šajā līmenī izvēloties konkrētu uzlādes stacijas vietu, prioritāras ir pieejamās elektropieslēguma jaudas.
Atbilstoši Elektromobilitātes attīstības plānam 2014. – 2016.gadam uz TEN-T autoceļiem 60 uzlādes stacijas tiks izvietotas ņemot vērā TEN-T autoceļu kopējo garumu (1750 km) un attālumu starp stacijām (līdz 30 km). Savukārt uz TEN-T autoceļus savienojošajiem reģionālajiem autoceļiem 175 uzlādes stacijas tiks izvietotas, ņemot vērā autoceļu kopgarumu (5622 km) un maksimālo attālumu starp stacijām (līdz 50 km), apdzīvoto vietu blīvumu (apdzīvotās vietās ar iedzīvotāju skaitu virs 5000 iedzīvotājiem; viena uzlādes stacija uz 1000 iedzīvotājiem) un jau esošās ETL ātrās  uzlādes stacijas.
Uzlādes staciju infrastruktūras izvietojums tiks noteikts, ievērojot šādus kritērijus:

1. publiskā pieejamība;

2. ETL uzlādes infrastruktūras pārklājums;

3. pieejamās elektropieslēguma jaudas;

4. iepriekšējie ieguldījumi.
Atbilstoši MK 2014.gada 4.februāra sēdes protokollēmuma (prot.Nr.7, 48.§.) „Programmas projekts „Darbības programma „Izaugsme un nodarbinātība” 2014. – 2020.gada plānošanas periodam”” 3.4.apakšpunktam, izstrādājot MK noteikumu projektus specifisko atbalsta mērķu īstenošanai, jāsagatavo vajadzību analīze, no tās izrietošus kritērijus un sasniedzamos rādītājus teritoriālā sadalījumā, t.sk. prioritārā virziena „Pāreja uz ekonomiku ar zemu oglekļa emisijas līmeni visās nozarēs” ietvaros veicot plānotās publiskās infrastruktūras attīstības projektu indikatīvo teritoriālo kartējumu pašvaldību sadalījumā tiem specifiskajiem atbalsta mērķiem, kuru ieviešana ir plānota, izmantojot projektu iesniegumu ierobežoto atlasi. Ņemot vērā minēto, indikatīvais ETL uzlādes staciju uz TEN-T autoceļiem un TEN-T autoceļus savienojošajiem reģionālajiem autoceļiem izvietojuma kartējums ir pievienots anotācijas pielikumā. Detalizētam nacionālā līmeņa infrastruktūras izvietojumam SAM ietvaros tiks izstrādāts tehniski ekonomiskais pamatojums:

1. noskaidrojot potenciālās atrašanās vietas pēc vispārējiem kritērijiem;

2. veicot detalizētu izpēti pēc TEN-T autoceļu lietošanas intensitātes un potenciālo lietotāju skaita noteikšanai;

3. veicot detalizētu izpēti pēc pieejamās elektropieslēgumu infrastruktūras, novērtējot pieslēgumu izmaksas un nosakot optimālos uzlādes stacijas tehniskos parametrus.

Sākotnēji tiks noteikts pirmā līmeņa uz TEN-T autoceļiem  ETL uzlādes staciju izvietojums. Pamatojoties uz pirmā līmeņa ETL uzlādes staciju izvietojuma izpētes rezultātiem, tiks veikta izpēte par otrā līmeņa uz TEN-T autoceļus savienojošajiem reģionālajiem autoceļiem ETL uzlādes staciju izvietojumu.

KPFI ietvaros veikto ieguldījumu ETL uzlādes staciju infrastruktūras attīstībā ģeogrāfiskais izvietojums un skaits (11 uzlādes stacijas) var tikt attiecināts uz otrā līmeņa nacionālo tīklu (TEN-T autoceļus savienojošie reģionālie autoceļi) un  tiks ņemts vērā, izstrādājot tehniski ekonomiskos pamatojumus uzlādes staciju izbūvei uz TEN-T autoceļus savienojošiem reģionālajiem autoceļiem Latvijā.
SAM ietvaros definētā mērķa grupa ir ETL lietotāji. Līdz 2014.gada 31.decembrim Latvijā bija reģistrēti 194 ETL.
MK noteikumu projekts noteic, ka SAM īsteno ierobežotas projektu iesniegumu atlases veidā. 
Satiksmes ministrija ir projekta iesniedzējs un pēc projekta apstiprināšanas arī finansējuma saņēmējs, kas saskaņā ar MK 2003.gada 29.aprīļa noteikumu Nr.242 „Satiksmes ministrijas nolikums” 5.24.apakšpunktu nodod projekta iesniedzēja  un finansējuma saņēmēja funkcijas valsts akciju sabiedrībai “Ceļu satiksmes drošības direkcija” (turpmāk – CSDD).   

Saskaņā ar MK 2014.gada 26.marta rīkojumu Nr.129 „Par Elektromobilitātes attīstības plānu 2014. – 2016.gadam” 2.punktu Satiksmes ministrija noteikta par atbildīgo institūciju Plāna īstenošanā. Saskaņā ar Plānu Latvijā paredzēts īstenot dalīto funkciju modeli kā vispiemērotāko Latvijas situācijai un atbilstošu Valsts pārvaldes iekārtas likumam. Dalīto funkciju modelis paredz nodalīt elektromobilitātes ieviešanas uzdevumus no uzdevumiem, ko veic atbalsta (grantu izsniegšana un to kontrole) ietvaros. Saskaņā ar Plānu šajā modelī elektromobilitātes atbalsta pasākumus, tai skaitā grantu administrēšanu, varētu veikt Satiksmes ministrija, bet elektromobilitātes infrastruktūras izveidošanas un uzturēšanas pasākumus – CSDD. Šāds modelis ir izvēlēts, jo Satiksmes ministrijai ir pieredze un resursi atbalsta pasākumu (grantu administrēšanas un nozares kontroles) nodrošināšanai, taču nav elektromobilitātes speciālistu. 

Ņemot vērā iepriekšminēto,  2015.gada 28.jūlijā ir apstiprināti grozījumi  MK 2003.gada 29.aprīļa noteikumos Nr.242 „Satiksmes ministrijas nolikums”, kuri nosaka, ka Satiksmes ministrija organizē un koordinē valsts politikas izstrādi un īstenošanu alternatīvo degvielu un elektromobilitātes jomā un deleģē CSDD elektromobilitātes infrastruktūras izveidošanu un uzturēšanu.

SAM ieviešanas shēma:

1. Izpētes par ātro uzlādes staciju izvietojumu uz TEN-T autoceļiem un uz TEN-T autoceļus savienojošiem reģionālajiem autoceļiem veikšana un potenciālo uzlādes staciju atrašanās vietu noteikšana:

1.1. Pētījums par ātro uzlādes staciju izvietojumu uz TEN-T autoceļiem;

1.2. Pētījums par ātro uzlādes staciju izvietojumu uz TEN-T autoceļus savienojošiem reģionālajiem autoceļiem.
Rezultāts: noteiktas uzlādes staciju atrašanās  vietas; izstrādāts teritoriālais kartējums  uzlādes stacijām; SVID analīze.

2. Infrastruktūras izbūve uz TEN-T autoceļiem un uz TEN-T autoceļus savienojošiem reģionālajiem autoceļiem:

2.1. ETL uzlādes staciju infrastruktūras tīkla izveidošana (uzlādes staciju iegāde un montāža, un elektropieslēguma izveide. ETL uzlādes infrastruktūra tiks izveidota piemērojot publiskā iepirkuma procedūru).

2.2. ETL uzlādes staciju infrastruktūras tīkla  pamatdarbības nodrošināšana (elektroenerģijas pārdevēji, piegādes operators).

2.3. ETL uzlādes staciju infrastruktūras tīkla  uzturēšana (ETL  uzlādes staciju infrastruktūras tīkla  uzturēšanu un apsaimniekošanu nodrošinās CSDD. ETL uzlādes staciju uzturēšanas izmaksas tiks iekļautas uzlādes pakalpojuma tarifā).  

 3. ETL uzlādes infrastruktūras vadības operatoru centra programmatūras (turpmāk – IS) izveide:

3.1. Programmatūras izstrādātāji;

3.2. IS uzturētājs. IS uzturēšanu nodrošinās CSDD;

3.3. Klīrings
.

Projekta iesniedzējs plāno noteikt  uzlādes pakalpojuma tarifu  par katru uzlādes reizi, kā arī papildus pēc izpētes ir plānots ieviest arī abonementu tirdzniecību, kurā būtu nodrošināta noteikta fiksēta uzlādes pakalpojuma maksa mēnesī bez uzlādes skaita ierobežojuma. 

Nodrošinot uzlādes pakalpojumu par noteiktu tarifu, tajā tiks ietverti elektroenerģijas izdevumi, pārvades un sadales pakalpojumi un obligātā iepirkuma komponente (ja saistoši) un stacijas uzturēšanas izmaksas. Atbilstoši Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijas izstrādātajai metodikai “Metodika 2014.–2020.gada Eiropas Reģionālās attīstības fonda, Eiropas Sociālā fonda un Kohēzijas fonda ieviešanās iesaistītajiem horizontālā principa “Ilgtspējīga attīstība” izstrādājot iepirkuma nolikumu tehniskajā specifikācijā tiks iekļauti iepirkuma izvērtēšanas nosacījumi “zaļās” elektroenerģijas iegādei.  

Ieņēmumi tiek plānoti no maksas par uzlādes reizi vai abonenta maksas (ja piemērojams). CSDD ienākumus no stacijas lietošanas negūs, visi ieņēmumi no pakalpojuma automobiļu uzlādei tiks izmantoti, lai segtu ikmēneša elektroenerģijas un staciju uzturēšanas izdevumus.

Visas darbības, kas saistītas ar ETL uzlādes tīkla izveidošanu un uzturēšanu, tiks izvēlētas iepirkuma procedūru kārtībā.  

Lai nodrošinātu darbības programmā noteiktā SAM mērķa sasniegšanu, MK noteikumu projekts paredz noteikt šādus rādītājus: 

1) iznākuma rādītājs – uzstādīto uzlādes staciju skaits 235;

2) rezultāta rādītājs – reģistrēto ETL skaits Latvijā 747;
3) finanšu rādītājs – līdz 2018.gada 31.decembrim sertificēti izdevumi vismaz 3 490 000 euro apmērā.
SAM īstenošanas gaitā ir plānots izveidot 235 ETL ātrās uzlādes tīkla punktus un tīkla vadības operatora programmatūru, kas nodrošinās visu uzlādes sistēmas darbību.  

MK noteikumu projekts nosaka SAM plānoto finansējuma apjomu, kas kopumā veido 8 344 235 euro, tai skaitā Eiropas reģionālās attīstības fonda (turpmāk – ERAF) finansējums ir 7 092 599 euro un valsts budžeta finansējums ir vismaz 1 251 636 euro. 
SAM ietvaros ERAF  piemēro snieguma rezervi – 6,10% apmērā, kas ir 432 615 euro. Līdz ar to pieejamais kopējais attiecināmais finansējums vienošanos par projekta īstenošanu slēgšanai līdz 2018.gada 31.decembrim ir 7 835 276 euro, tai skaitā 6 659 984 euro ERAF finansējums un 1 175 292 euro valsts budžeta finansējums. Piemērojot snieguma rezervi 2023.gada 31.decembrī tiek plānoti šādi iznākuma rādītāji – uzstādīto uzlādes staciju skaits 218 un reģistrēto ETL skaits Latvijā 693. No 2019.gada 1.janvāra atbildīgā iestāde pēc Eiropas Komisijas lēmuma par snieguma ietvara izpildi var ierosināt palielināt pieejamā attiecināmā finansējuma apjomu līdz MK noteikumu 7.punktā noteiktajam finansējumam. 
Projekta īstenošanai 2016.gadā nepieciešamais valsts budžeta finansējums ir 1 292 725 euro, 2017.gadā – 2 292 700 euro, 2018.gadā – 1 357 750 euro, 2019 – 1 576 525 euro  un 2020.gadā – 1 315 576 euro.
SAM ietvaros atbalstāmas darbības ir nacionālā līmeņa ETL uzlādes infrastruktūras un to vadības operatoru centra programmatūras izveide, kas atbilst EK īstenošanas regulā (ES) Nr. 215/2014 noteiktajai intervences kategorijai „Ilgtspējīgs transports” – 043: Tīra pilsētas transporta infrastruktūra un veicināšana (tostarp aprīkojums un ritošais sastāvs) un 044: Inteliģentas transporta sistēmas (tostarp pieprasījuma vadības ieviešana, nodevu iekasēšanas sistēmas, IT uzraudzība, kontrole un informācija).

Intervences kategorijas kodam 043 atbilst MK noteikumos plānotās atbalstāmās darbības nacionālā līmeņa ETL uzlādes infrastruktūras izveidei un šī koda ietvaros ir attiecināmas MK noteikumu projekta 13.1., 13.2., 13.3., 13.4.1., 13.4.2., 13.4.3., 13.4.4., 13.5., 13.6. un 13.7.punktā minētās izmaksas.

Savukārt kodam 044 atbilst ETL uzlādes infrastruktūras vadības operatoru centra programmatūras izveide un atbilstoši izmaksas MK noteikumu projekta 13.4.5. un 13.4.6.punktā minētās izmaksas.
MK noteikumu projektā paredzētas tikai tiešās attiecināmās izmaksas, kas nepieciešamas projektā plānoto darbību īstenošanai. Tiešajās attiecināmajās izmaksās ir iekļautas:
1.projekta iesnieguma pamatojošās dokumentācijas sagatavošanas izmaksas, t.sk. tehniski ekonomiskā pamatojuma izstrāde, izmaksu un ieguvumu analīzes izstrādes izmaksas;
2. ar ETL uzlādes staciju infrastruktūras izvietojuma noteikšanu saistītās izpētes izmaksas;

3. būvprojekta izstrādes un ar to saistīto būvekspertīžu izmaksas;
4. ETL uzlādes staciju infrastruktūras tīkla izveidošanas izmaksas, tai skaitā:

4.1. uzlādes staciju iegādes, piegādes, montāžas un būvdarbu izmaksas;

4.2. elektrotīkla pieslēguma izmaksas, t.sk. jaudas palielināšana, lai nodrošinātu ETL uzlādes staciju infrastruktūras darbību;

4.3. uzlādes stacijām nepieciešamas stāvvietas un piebrauktuves izbūves izmaksas;

4.4. satiksmes organizācijas tehnisko līdzekļu uzstādīšanas izmaksas (piemēram, ceļa zīmes, norobežojumi);

4.5. ETL uzlādes staciju infrastruktūras tīkla darbības kontroles un vadības operatora programmatūras izstrādes, iegādes, un uzstādīšanas izmaksas;

4.6. ETL uzlādes staciju infrastruktūras drošības sistēmu izmaksas.
5. būvspeciālistu profesionālās civiltiesiskās atbildības un būvuzņēmēju civiltiesiskās atbildības apdrošināšanas izmaksas, kas saistītas ar projekta īstenošanu;

6.  būvdarbu uzraudzības un autoruzraudzības izmaksas;
7. ETL uzlādes staciju infrastruktūras tīkla izveidošanai nepieciešamās zemes iegādes izmaksas ne vairāk kā 10% no projekta attiecināmo izmaksu kopsummas;
Veicot izpēti par uzlādes staciju izvietojumu, tiks noteiktas tās potenciālo uzlādes staciju atrašanās vietas, kur stacijas iespējams uzstādīt ar viszemākajām izmaksām. Uzlādes staciju potenciālā atrašanās vieta var būt gan uz valsts/pašvaldību zemēm, gan uz juridisko un fizisko personu zemēm. Gadījumos, kad nebūs iespējama zemesgabala ilgtermiņa noma, tiek plānota attiecīgā zemesgabala iegāde. Zemesgabala nomas maksu plānots iekļaut uzlādes pakalpojumu tarifā.
8. informācijas un publicitātes pasākumu izmaksas, atbilstoši normatīvajiem aktiem par kārtību, kādā Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda ieviešanā 2014. – 2020.gada plānošanas periodā nodrošināma komunikācijas un vizuālās identitātes prasību ievērošana;

9. izmaksas vides aizsardzības obligāto prasību nodrošināšanai, ciktāl to paredz normatīvie akti vides aizsardzības prasību jomā.
Ministru kabineta noteikumu projektā minētās attiecināmās izmaksas var tikt precizētas pēc izpētes rezultātiem par ETL uzlādes staciju infrastruktūras izvietojuma noteikšanu.
Īstenojot specifisko atbalsta mērķi, ir atbalstāma vides nosacījumu integrācija preču un pakalpojumu iepirkumos (zaļais publiskais iepirkums).
Lai nodrošinātu SAM un plānoto rādītāju sasniegšanu, vairākām izmaksu pozīcijām tiek noteikti procentuālie ierobežojumi no projekta kopējām attiecināmajām izmaksām.

MK noteikumu projekts paredz, ka projekta izmaksas ir attiecināmas finansēšanai no ERAF līdzfinansējuma, ja tās atbilst ietvertajām izmaksu pozīcijām un to ierobežojumiem,  turklāt tās ir radušās ne agrāk kā 2015.gada 1.janvārī. Izmaksas, kas saistītas ar uzlādes tīkla staciju atrašanās vietas noteikšanas izpētes veikšanu, var tikt attiecinātas pirms vienošanās par projekta īstenošanu noslēgšanas, bet ne ātrāk kā 2015.gada 1.janvāris.
CSDD, atbilstoši deleģēšanas līgumam, izmaksas, kuras tiks attiecinātas projekta ietvaros un veiktas pirms vienošanās par projekta īstenošanu noslēgšanas, bet ne agrāk kā 2015.gada 1.janvārī,   ES fondu darbības programmas „Izaugsme un nodarbinātība” 4.4.1.specifiskā atbalsta mērķa „Attīstīt ETL uzlādes infrastruktūru Latvijā” ietvaros, veiks no sava konta un no saviem līdzekļiem. 

Satiksmes ministrija pēc projekta apstiprināšanas valsts budžeta līdzekļus izdevumu segšanai pieprasīs no 74.resora “Gadskārtējā valsts budžeta izpildes procesā pārdalāmais finansējums” 80.00.00 programmas “Nesadalītais finansējums Eiropas Savienības politiku instrumentu un pārējās ārvalstu finanšu palīdzības līdzfinansēto projektu un pasākumu īstenošanai”.

Satiksmes ministrija pēc valsts budžeta līdzekļu pārdales veiks CSDD atmaksu par veiktajam izmaksām, kuras tiks attiecinātas projekta ietvaros un veiktas pirms vienošanās par projekta īstenošanu noslēgšanas un atbilstoši deleģēšanas līgumam.
SAM ietvaros paredzētā nacionālā ETL uzlādes tīkla izveidi plānots īstenot līdz 2022.gada 31.augustam:

1. Izpētes veikšana iespējamo 1.līmeņa uzlādes tīkla staciju atrašanās vietu noteikšanai, rezultātu izvērtēšana un konkrētu uzlādes staciju vietu noteikšana 31.03.2015. – 31.03.2016.

2. Sagatavošanās darbi 1.līmeņa uzlādes staciju uzstādīšanai un staciju uzstādīšana 31.06.2016. – 31.12.2020.

3. Izpētes veikšana iespējamo 2.līmeņa uzlādes tīkla staciju atrašanās vietu noteikšanai,  rezultātu izvērtēšana un konkrētu uzlādes staciju vietu noteikšana  31.12.2015. – 31.12.2016.

4. Sagatavošanās darbi 2.līmeņa uzlādes staciju uzstādīšanai un staciju uzstādīšana 31.03.2017. – 31.08.2022.

5. Tīkla vadības operatoru centra programmatūras izstrāde līdz 31.12.2016.
MK noteikumu projektā noteikts projekta īstenošanas maksimālais termiņš – 2022.gada 31.augusts. 
MK noteikumu projekts noteic, ka SAM īstenošanu nodrošina Satiksmes ministrija kā atbildīgā iestāde. 
Projektu iesniegumu atlasi organizē Centrālā finanšu un līgumu aģentūra kā sadarbības iestāde (turpmāk – sadarbības iestāde), kas izstrādā projektu iesniegumu atlases nolikumu. Projektu iesniegumu vērtēšanu veic sadarbības iestāde un pēc projekta iesnieguma apstiprināšanas noslēdz vienošanos ar projekta iesniedzēju par projekta īstenošanu. 

MK noteikumu projektā tiek noteikti gadījumi, kādos sadarbības iestādei ir tiesības vienpusēji atkāpties no noslēgtās vienošanās ar finansējuma saņēmēju par projekta īstenošanu. 

SAM ir tiešā pozitīva ietekme uz horizontālo principu „Ilgtspējīga attīstība”.

Finansējuma saņēmējs, veicot iepirkumu par elektroenerģijas piegādi uzlādes staciju darbības nodrošināšanai, iespēju robežās nodrošinās „zaļās” elektroenerģijas iegādi, tādejādi veicinot CO2 izmešu samazināšanu.

Ex-ante nosacījums – metodika starpniekinstitūciju un atbalsta saņēmēju spēju sasniegt projekta mērķus stiprināšanai, ir izstrādāta un precizēta atbilstoši saņemtajiem komentāriem, un ir nosūtīta saskaņošanai EK.

	3.
	Projekta izstrādē iesaistītās institūcijas
	Satiksmes ministrija.

	4.
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	II. Tiesību akta projekta ietekme uz sabiedrību, tautsaimniecības attīstību un administratīvo slogu

	1.
	Sabiedrības mērķgrupas, kuras tiesiskais regulējums ietekmē vai varētu ietekmēt
	ETL lietotāji.

	2.
	Tiesiskā regulējuma ietekme uz tautsaimniecību un administratīvo slogu
	Projekts šo jomu neskar.

	3.
	Administratīvo izmaksu monetārs novērtējums
	Projekts šo jomu neskar.

	4.
	Cita informācija
	Nav.


	III. Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem

	Rādītāji
	2015.gads
	Turpmākie trīs gadi (euro)

	
	
	2016.g.
	2017.g.
	2018.g.

	
	saskaņā ar valsts budžetu kārtējam gadam
	izmaiņas kārtējā gadā, salīdzinot ar valsts budžetu kārtējam gadam
	izmaiņas, salīdzinot ar kārtējo (n) gadu
	izmaiņas, salīdzinot ar kārtējo (n) gadu
	izmaiņas, salīdzinot ar kārtējo (n) gadu

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1. Budžeta ieņēmumi:
	0
	0
	1 098 816
	1 948 795
	1 154 087

	1.1. valsts pamatbudžets, tai skaitā ieņēmumi no maksas pakalpojumiem un citi pašu ieņēmumi
	0
	0
	1 098 816
	1 948 795
	1 154 087

	1.2. valsts speciālais budžets
	0
	0
	0
	0
	0

	1.3. pašvaldību budžets
	0
	0
	0
	0
	0

	2. Budžeta izdevumi:
	0
	0
	1 292 725
	2 292 700
	1 357 750

	2.1. valsts pamatbudžets
	0
	0
	
	
	

	2.2. valsts speciālais budžets
	0
	0
	0
	0
	0

	2.3. pašvaldību budžets
	0
	0
	0
	0
	0

	3. Finansiālā ietekme:
	0
	0
	-193 909
	-343 905
	-203 663

	3.1. valsts pamatbudžets
	0
	0
	0
	0
	0

	3.2. speciālais budžets
	0
	0
	0
	0
	0

	3.3. pašvaldību budžets
	0
	0
	0
	0
	0

	4. Finanšu līdzekļi papildu izdevumu finansēšanai (kompensējošu izdevumu samazinājumu norāda ar "+" zīmi
	x
	0
	0
	0
	0

	5. Precizēta finansiālā ietekme:
	x
	0
	0
	0
	0

	5.1. valsts pamatbudžets
	
	0
	0
	0
	0

	5.2. speciālais budžets
	
	0
	0
	0
	0

	5.3. pašvaldību budžets
	
	0
	0
	0
	0

	6. Detalizēts ieņēmumu un izdevumu aprēķins (ja nepieciešams, detalizētu ieņēmumu un izdevumu aprēķinu var pievienot anotācijas pielikumā):
	Ieņēmumi ir Eiropas Savienības fondu finansējuma daļa un izdevumi ir kopīgie nepieciešamie līdzekļi t.sk. Eiropas Savienības fondu finansējuma daļa ir 85% , valsts budžeta finansējuma daļa ir 15%.

	6.1. detalizēts ieņēmumu aprēķins
	

	6.2. detalizēts izdevumu aprēķins
	

	7. Cita informācija
	Pēc 4.4.1.SAM projekta apstiprināšanas valsts budžeta līdzekļus izdevumu segšanai Satiksmes ministrija pieprasīs no 74.resora “Gadskārtējā valsts budžeta izpildes procesā pārdalāmais finansējums” 80.00.00 programmas “Nesadalītais finansējums Eiropas Savienības politiku instrumentu un pārējās ārvalstu finanšu palīdzības līdzfinansēto projektu un pasākumu īstenošanai”, ievērojot MK 2010.gada 18.maija noteikumos Nr.464 “Noteikumi par 74.resora “Gadskārtējā valsts budžeta izpildes procesā pārdalāmais finansējums” 80.00.00 programmā plānoto līdzekļu pārdales kārtību Eiropas Savienības politiku instrumentu un pārējās ārvalstu finanšu palīdzības līdzfinansēto projektu un pasākumu īstenošanai” esošo regulējumu, ka 4.4.1.SAM projektu īstenošanai finansējumu var pārdalīt tikai apstiprinātu projektu ieviešanai. 


	IV. Tiesību akta projekta ietekme uz spēkā esošo tiesību normu sistēmu 

	Nepieciešamie saistītie tiesību aktu projekti
	 Projekts šo jomu neskar.

	Atbildīgā institūcija 
	Satiksmes ministrija.

	Cita informācija
	Nav.


	V. Tiesību akta projekta atbilstība Latvijas Republikas starptautiskajām saistībām

	1.
	Saistības pret Eiropas Savienību
	Eiropas Parlamenta un Padomes 2013.gada 17.decembra regula (ES) Nr.1301/2013 par Eiropas Reģionālās attīstības fondu un īpašiem noteikumiem attiecībā uz mērķi „Investīcijas izaugsmei un nodarbinātībai” un ar ko atceļ Regulu (EK) Nr. 1080/2006.

	2.
	Citas starptautiskās saistības
	Projekts šo jomu neskar.

	3.
	Cita informācija
	Nav. 


	1.tabula. Tiesību akta projekta atbilstība ES tiesību aktiem

	Attiecīgā ES tiesību akta datums, numurs un nosaukums
	Eiropas Parlamenta un Padomes regula Nr.1300/2013.


	A
	B
	C
	D

	Attiecīgā ES tiesību akta panta numurs (uzskaitot katru tiesību akta 
vienību – pantu, daļu, punktu, apakšpunktu)
	Projekta vienība, kas pārņem vai ievieš katru šīs tabulas A ailē minēto ES tiesību akta vienību, vai tiesību akts, kur attiecīgā ES tiesību akta vienība pārņemta vai ieviesta
	Informācija par to, vai šīs tabulas A ailē minētās ES tiesību akta vienības tiek pārņemtas vai ieviestas pilnībā vai daļēji.

Ja attiecīgā ES tiesību akta vienība tiek pārņemta vai ieviesta daļēji, – sniedz attiecīgu skaidrojumu, kā arī precīzi norāda, kad un kādā veidā ES tiesību akta vienība tiks pārņemta vai ieviesta pilnībā.

Norāda institūciju, kas ir atbildīga par šo saistību izpildi pilnībā
	Informācija par to, vai šīs tabulas B ailē minētās projekta vienības paredz stingrākas prasības nekā šīs tabulas A ailē minētās ES tiesību akta vienības.

Ja projekts satur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts, – norāda pamatojumu un samērīgumu.

Norāda iespējamās alternatīvas (t.sk. alternatīvas, kas neparedz tiesiskā regulējuma izstrādi) – kādos gadījumos būtu iespējams izvairīties no stingrāku prasību noteikšanas, nekā paredzēts attiecīgajos ES tiesību aktos

	Eiropas Parlamenta un Padomes regulas Nr.1301/2013 5.panta 4) punkta e) apakšpunkts, kas nosaka veicināt zemu oglekļa emisiju stratēģijas visu veidu teritorijām, jo īpaši pilsētām, tostarp ilgtspējīgu multimodālo mobilitāti pilsētās un ar ietekmes mazināšanu saistītus pielāgošanās pasākumus


	MK noteikumu projekta 2.punkts.
	Vienība tiek ieviesta pilnībā.
	Netiek paredzētas stingrākas prasības.

	
	
	
	

	Kā ir izmantota ES tiesību aktā paredzētā rīcības brīvība dalībvalstij pārņemt vai ieviest noteiktas ES tiesību akta normas? Kādēļ?
	Projekts šo jomu neskar.

	Saistības sniegt paziņojumu ES institūcijām un ES dalībvalstīm atbilstoši normatīvajiem aktiem, kas regulē informācijas sniegšanu par tehnisko noteikumu, valsts atbalsta piešķiršanas un finanšu noteikumu (attiecībā uz monetāro politiku) projektiem
	Projekts šo jomu neskar.

	Cita informācija
	Nav.


	2.tabula. Ar tiesību akta projektu uzņemtās saistības, kas izriet no starptautiskajiem tiesību aktiem vai starptautiskas institūcijas vai organizācijas dokumentiem

Pasākumi šo saistību izpildei

	Attiecīgā starptautiskā tiesību akta vai starptautiskas institūcijas vai organizācijas dokumenta (turpmāk – starptautiskais dokuments) datums, numurs un nosaukums
	Projekts šo jomu neskar.

	A
	B
	C

	Starptautiskās saistības (pēc būtības), kas izriet no norādītā starptautiskā dokumenta.

Konkrēti veicamie pasākumi vai uzdevumi, kas nepieciešami šo starptautisko saistību izpildei
	Ja pasākumi vai uzdevumi, ar ko tiks izpildītas starptautiskās saistības, tiek noteikti projektā, norāda attiecīgo projekta vienību vai norāda dokumentu, kurā sniegts izvērsts skaidrojums, kādā veidā tiks nodrošināta starptautisko saistību izpilde
	Informācija par to, vai starptautiskās saistības, kas minētas šīs tabulas A ailē, tiek izpildītas pilnībā vai daļēji.

Ja attiecīgās starptautiskās saistības tiek izpildītas daļēji, sniedz attiecīgu skaidrojumu, kā arī precīzi norāda, kad un kādā veidā starptautiskās saistības tiks izpildītas pilnībā.

Norāda institūciju, kas ir atbildīga par šo saistību izpildi pilnībā

	Noteikumu projekts šo jomu neskar.
	Projekts šo jomu neskar.
	Projekts šo jomu neskar.

	Vai starptautiskajā dokumentā paredzētās saistības nav pretrunā ar jau esošajām Latvijas Republikas starptautiskajām saistībām
	Projekts šo jomu neskar.

	Cita informācija
	Nav.


	VI. Sabiedrības līdzdalība un komunikācijas aktivitātes

	1.
	Plānotās sabiedrības līdzdalības un komunikācijas aktivitātes saistībā ar projektu
	Satiksmes ministrijas tīmekļa vietnē tika ievietota informācija par MK noteikumu projektu, kā arī informācija par projektu vērtēšanas kritērijiem.

CSDD kā par valsts mēroga elektromobilitātes infrastruktūras izveidošanu un uzturēšanu atbildīgās institūcijas tīmekļa vietnē ir publicēta informācija par plānoto atbalsta programmu.

Īstenojot projektu, finansējuma saņēmējs nodrošinās informācijas un publicitātes pasākumus, kas noteikti Eiropas Parlamenta un Padomes 2013.gada 17.decembra Regulā (ES) Nr.1303/2013, ar ko paredz kopīgus noteikumus par Eiropas Reģionālās attīstības fondu, Eiropas Sociālo fondu, Kohēzijas fondu, Eiropas Lauksaimniecības fondu lauku attīstībai un Eiropas Jūrlietu un zivsaimniecības fondu un vispārīgus noteikumus par Eiropas Reģionālās attīstības fondu, Eiropas Sociālo fondu, Kohēzijas fondu un Eiropas Jūrlietu un zivsaimniecības fondu un atceļ Padomes Regulu (EK) Nr.1083/2006 prasību nodrošināšanu, un normatīvajos aktos par Eiropas Savienības fondu publicitātes un vizuālās identitātes prasību nodrošināšanu un MK 2015.gada 17.februāra noteikumos Nr.87 „Kārtība, kādā Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda ieviešanā 2014.–2020.gada plānošanas periodā nodrošināma komunikācijas un vizuālās identitātes prasību ievērošana”.

	2.
	Sabiedrības līdzdalība projekta izstrādē
	Sabiedrības līdzdalība tika nodrošināta 2014.–2020.gada plānošanas perioda Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda pārejas uz ekonomiku, kura rada mazas oglekļa emisijas visās nozarēs, prioritārā virziena apakškomitejas 2015.gada 18.jūnija sēdes ietvaros. 

Projekta iesniegumu vērtēšanas kritēriji ir apstiprināti 2014. – 2020.gada plānošanas perioda Uzraudzības komitejā, kuras sastāvā ir iekļauti arī sociālie, nevalstiskā sektora un reģionālie partneri.

MK noteikumu projekts tika izsludināts Valsts sekretāru sanāksmē. Sabiedrības pārstāvji MK Kārtības rullī noteiktajā kārtībā līdzdarbojās noteikumu projekta izstrādē, sniedzot atzinumu un viedokli par Valsts sekretāru sanāksmē izsludināto MK noteikumu projektu.

	3.
	Sabiedrības līdzdalības rezultāti
	 Projekts šo jomu neskar.

	4.
	Cita informācija
	Nav.


	VII. Tiesību akta projekta izpildes nodrošināšana un tās ietekme uz institūcijām

	1.
	Projekta izpildē iesaistītās institūcijas
	Satiksmes ministrija kā atbildīgā iestāde, Centrālā finanšu un līgumu aģentūra kā sadarbības iestāde. 

	2.
	Projekta izpildes ietekme uz pārvaldes funkcijām un institucionālo struktūru. 

Jaunu institūciju izveide, esošu institūciju likvidācija vai reorganizācija, to ietekme uz institūcijas cilvēkresursiem
	Nav plānota jaunu institūciju izveide, esošu institūciju likvidācija vai reorganizācija.

	3.
	Cita informācija
	Nav. 
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1 Elektromobilitātes attīstības plāns 2014.-2016.gadam  � HYPERLINK "http://polsis.mk.gov.lv/view.do?id=4659" �http://polsis.mk.gov.lv/view.do?id=4659� 
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