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NAV KLASIFICĒTS

Informatīvais ziņojums
„Par kapitālsabiedrību, kurās Satiksmes ministrija ir valsts kapitāla daļu turētāja, 2013.gada provizorisko izpildi un plānotajiem finansiālajiem rādītājiem, prognozētajiem rezultātiem un rezultatīvajiem rādītājiem 2014. gadam”.
Atbilstoši Likuma par budžetu un finanšu vadību (turpmāk – likums) 30.1panta pirmajai daļai, ministrijas iesniedz Ministru kabinetam informatīvo ziņojumu par finansiālo un darbības rādītāju izpildi par valsts kapitālsabiedrībām, ieskaitot to izšķirošajā ietekmē esošajām meitas sabiedrībām, ja tādas ir, kā arī par tām kapitālsabiedrībām, kurām iepriekšējā saimnieciskajā gadā valsts pamatfunkciju īstenošanai tika piešķirtas valsts subsīdijas vai dotācijas.
Informatīvais ziņojums sagatavots ievērojot Finanšu ministrijas izstrādātās vadlīnijas „Vadlīnijas informatīva ziņojuma sagatavošanai par kapitālsabiedrību finansiālajiem un darbības rādītājiem, pārvaldot valsts kapitālu” par kapitālsabiedrībām, kurās Satiksmes ministrija ir valsts kapitāla daļu turētāja, kā arī par minēto kapitālsabiedrību izšķirošajā ietekmē esošajām meitas sabiedrībām: VSIA „Autotransporta direkcija”, VAS „Ceļu satiksmes drošības direkcija”; AS „Latvijas autoceļu uzturētājs”, VAS „Latvijas dzelzceļš” (meitas sabiedrības – SIA „LDZ Cargo”, SIA „LDZ ritošā sastāva serviss”, SIA „LDZ infrastruktūra”, SIA „LDZ apsardze”, AS „LatRailNet”, SIA „LDZ Cargo Loģistika”), VAS „Latvijas gaisa satiksme”, AS „AirBaltic Corporation”, VAS „Latvijas Jūras administrācija”, VAS „Latvijas Pasts” (meitas sabiedrības – SIA „Mailmaster”, AS „IT Latvija, AS „Latvijas Pasta nodaļu tīkls"), VAS „Latvijas Valsts ceļi”, VAS „Latvijas valsts radio un televīzijas centrs”, VSIA „Namzinis”, AS „Pasažieru vilciens” (meitas sabiedrība – AS „VRC Zasulauks”), VAS „Starptautiskā lidosta „Rīga””.
Kapitālsabiedrības, kurās Satiksmes ministrija ir valsts kapitāla daļu turētāja, pilda valsts deleģētos uzdevumus likumiskās vai līgumiskās deleģēšanas ietvaros, atbilstoši Valsts pārvaldes iekārtas likuma nosacījumiem. 
Saskaņā ar Ministru kabineta 2003.gada 29.aprīļa noteikumiem Nr. 242 „Satiksmes ministrijas nolikums”, Satiksmes ministrija ir vadošā valsts pārvaldes iestāde transporta un sakaru nozarēs. Transporta nozare ietver dzelzceļa, autosatiksmes, jūrniecības un aviācijas apakšnozares, kā arī pasažieru pārvadājumu, tranzītpārvadājumu un bīstamo kravu pārvadājumu jomas. Autosatiksmes apakšnozare ietver autotransporta, autoceļu un ceļu satiksmes drošības jomas. Sakaru nozare ietver elektronisko sakaru (arī sakaru un datu pārraides kanālus valsts pārvaldes jomā) un pasta apakšnozares.
Satiksmes ministrija 2013.gadā ir veikusi valsts budžetā plānoto dotāciju izmaksu 100 % apmērā.
	Nr.
	Kapitālsabiedrība
	2013. gada aktuālais plāns (Ls)
	2013. g. izpilde (Ls)

	1. 
	VAS „Latvijas Pasts”

Preses izdevumu piegādes pakalpojumu sniegšanas lauku apvidos radīto zaudējumu kompensēšanai un ar euro ieviešanu saistīto izdevumu kompensēšanai
	3 919 657
	3 919 657

	2. 
	VAS „Latvijas Valsts ceļi” 

Mērķdotācijas pašvaldību autoceļiem (ielām) (transferts)
	18 348 589
	18 348 589

	3. 
	Valsts SIA „Autotransporta direkcija”

Dotācija „Autotransporta direkcijai” sabiedriskā transporta pakalpojumu organizēšanai
	454 910
	454 910

	4. 
	Dotācija zaudējumu segšanai sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzējiem (arī mērķdotācijas pašvaldībām un transferti plānošanas reģioniem)
	50 182 894
	50 182 893.97

	5. 
	Sociālās drošības tīkla stratēģijas pasākumu īstenošana (arī mērķdotācijas pašvaldībām un transferti plānošanas reģioniem)
	11 705 713
	11 705 713

	6. 
	VAS „Starptautiskā lidosta „Rīga”” 

Aviācijas drošības, glābšanas un medicīniskās palīdzības funkciju nodrošināšana starptautiskā lidostā „Rīga” 
	57 924
	57 924

	7. 
	Zaudējumu segšana sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzējiem 
	4 934 950
	4 934 950

	8. 
	Mērķdotācijas pašvaldību autoceļiem (ielām) (transferts)
	5 000 000
	5 000 000

	9. 
	Zaudējumu kompensācija VAS „Latvijas Dzelzceļš” par plūdu izraisītiem postījumiem
	34 909
	34 909


I. TRANSPORTA NOZARE
1. Autosatiksmes apakšnozare. Autoceļu joma. 

1.1. VAS „Latvijas autoceļu uzturētājs”
1.1.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību
	Nosaukums
	Latvijas autoceļu uzturētājs

	Juridiskais statuss
	VAS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (EUR)
	35 186 323

	Valsts kapitāla daļa (EUR)
	35 186 323

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100.0%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	nav

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	nē


VAS „Latvijas autoceļu uzturētājs” (turpmāk – LAU) ir reģistrēta Komercreģistrā 2004.gada 24.septembrī. LAU visā valsts teritorijā nodarbojas ar valsts un pašvaldību autoceļu un ar tiem saistīto inženierbūvju un komunikāciju kompleksiem uzturēšanas darbiem, būvniecību, remontiem, kā arī būvmateriālu – dolomīta šķembu, drupinātās grants un sagatavotās smilts ražošanu. 

LAU ir uzticams, stabils un pieredzējis uzņēmums, kas ar modernu tehnoloģiju un profesionālu darbinieku palīdzību nodrošina drošas ceļu infrastruktūras izbūves un uzturēšanas pakalpojumus efektīvā un videi draudzīgā veidā. 
2013.gadā LAU komercdarbības galvenā prioritāte bija 12 līgumu ar VAS „Latvijas Valsts ceļi” par valsts autoceļu kompleksiem ikdienas uzturēšanas darbiem laika posmā no 2007.gada 1.oktobra līdz 2013.gada 31.decembrim izpilde. No 2014.gada 1.janvāra LAU kompleksos ikdienas uzturēšanas darbus veic pamatojoties uz 2013.gada 18.decembra deleģēšanas līgumu Nr.SM2013/-59, kas noslēgts starp Satiksmes ministriju un LAU. 
1.1.2. Kopsavilkums par situāciju nozarē

Autoceļu jomas mērķis ir autoceļu tīkla efektīva uzturēšana un attīstība, lai veicinātu valsts ekonomisko progresu, iedzīvotāju dzīves līmeņa celšanos un sekmētu Latvijas starptautisko autoceļu atbilstību Eiropas autoceļu tīkla prasībām. 

Satiksmes ministrijas pārvaldījumā ir valsts autoceļu tīkls 20 119 km kopgarumā, no tiem 8458 km (42%) ir ar melno segumu (asfaltēti). Valsts autoceļu tīkla kompleksā vēl ietilpst arī 934 tilti un satiksmes pārvadi 30 km kopgarumā. 

Latvijas kopējais ceļu tīkla blīvums ir pietiekams, bet tā tehniskais stāvoklis ir neapmierinošs. Autoceļu posmos, kur sabrucis melnais segums, transportlīdzekļu satiksme tiek ierobežota un veikta šo posmu ārkārtas uzturēšana, savukārt autoceļiem ar grants segumu tiek veikta segumu papildus planēšana un labošana. 

Pašreiz samazinātā valsts budžeta finansējuma apstākļos viena no galvenajām nozares prioritātēm ir autoceļu uzturēšana un saglabāšana. 

Satiksmes ministrija ir izstrādājusi Valsts autoceļu sakārtošanas programmu, 2014.-2020. gadam, kurā  norādītas konkrētas atjaunojamo un rekonstruējamo autoceļu posmu adreses un šo darbu prognozētās izmaksas. 

Valsts autoceļu sakārtošanas un uzturēšanas ilgtermiņa plānošanas mērķis ir nodrošināt labu un teicamu autoceļu tīklu ar iespējami mazākiem finansiālajiem resursiem un tādu to nodot nākamajai paaudzei. Šis mērķis izriet no Latvijas ilgtermiņa attīstības stratēģijā 2030 (LIAS 2030) noteiktajiem mērķiem un uzdevumiem. Ilgtermiņā autoceļus vislētāk var uzturēt tikai pie nosacījuma, ja nepieciešamie autoceļu nodiluma atjaunošanas un rekonstrukcijas darbi tiek veikti savlaicīgi. Nokavējot termiņus un atliekot darbus autoceļu tīklā, autoceļu konstrukciju bojājumu pakāpe palielinās, un nepieciešamo rekonstrukcijas darbu izmaksas pieaug vairakkārt.

Caurmērā Latvijas autoceļu uzturēšanas finansējuma rādītāji ir zemāki kā citās valstīs. Patlaban uz valsts autoceļiem nav veikti paredzētajā laikā nepieciešamie seguma atjaunošanas darbi. Pie esošā nepietiekamā autoceļu uzturēšanas un attīstības finansēšanas līmeņa, pieaugot satiksmes intensitātei un smagsvara transportlīdzekļu īpatsvaram, notiek pastāvīgs autoceļu tīkla sabrukuma process un pieaug neracionāli autoceļu lietotāju izdevumi, kā arī palielinās satiksmes negadījumu skaits. 

2013.gadā pieņemti grozījumi likumā „Par autoceļiem” un Ministru kabineta 2013.gada 27.decembra rīkojums Nr.684 „Par valsts kompleksās ikdienas uzturēšanas darbu deleģēšanu valsts akciju sabiedrībai „Latvijas autoceļu uzturētājs”, kas nosaka   Satiksmes ministrijai pienākumu slēgt deleģēšanas līgumu uz septiņiem gadiem ar VAS „Latvijas autoceļu uzturētājs” par  valsts autoceļu kompleksās ikdienas uzturēšanas pakalpojumiem visā valsts teritorijā. Tāpat pieņemti Ministru kabineta 2013.gada 17.decembra noteikumi Nr.1528 „Valsts akciju sabiedrības „Latvijas autoceļu uzturētājs" sniegto publisko pakalpojumu saraksts un to cenu noteikšanas metodika”, kas nosaka deleģēšanas līgumā iekļaujamo pakalpojumu sarakstu un kārtību, kādā tiek aprēķinātas šo pakalpojumu cenas. Sarakstā iekļautie publiskie  pakalpojumi atbilst līdz šim sniegtajam pakalpojumu apjomam un pamatā saskan ar Ministru kabineta 2010.gada 9.marta noteikumos Nr.224 „Noteikumi par valsts un pašvaldību autoceļu ikdienas uzturēšanas prasībām un to izpildes kontroli” uzskaitītajiem ikdienas uzturēšanas darbiem. Publisko pakalpojumu cenas ir fiksētas deleģēšanas līgumā. Cenu aprēķins  tiek veikts, izvērtējot izmaksu analīzi, kas, pildot sabiedriskā pakalpojuma sniegšanas pienākumu, rodas tipiskam uzņēmumam, kas veiksmīgi darbojas un kuram ir nepieciešamie materiālie līdzekļi, ņemot vērā ar to saistītos ieņēmumus un saprātīgu peļņu. 

Valsts ceļu būvniecības jomā darbojas ap 50 ceļu būves uzņēmumi, kas samazinoties finansējumam ceļu jomā, aktīvi piedalās arī mazāka apjoma pašvaldību un meža ceļu būvniecības un uzturēšanas darbu izsolēs. Ir novērojama tendence, ka pašvaldību un meža ceļu būvniecības sektorā arvien vairāk ienāk dažādi vispārējās būvniecības uzņēmumi, kas rada intensīvu konkurenci, kas balstīta uz zemākās cenas piedāvājumu. Ņemot vērā pašreizējās vispārējās būvniecības tirgus tendences, laikā kad būvniecības uzņēmumi meklē noieta tirgu blakus nozarēs un tiem netradicionālos tirgus segmentos, ir nākamajos periodos sagaidāma intensīva konkurence.

Nozares uzņēmumu vieta Latvijas TOP 500” Lielākie uzņēmumi pēc neto apgrozījuma” (Izdevniecība „Dienas Bizness” SIA)
	Vieta 2012.g.
	Uzņēmums
	Darbības joma
	Apgrozījums milj.Ls

	72
	Binders SIA
	Ceļu būve
	55.282

	76
	Latvijas autoceļu uzturētājs VAS
	Ceļu uzturēšana un remonts
	52.923

	94
	A.C.B. AS
	Ceļu būve
	44.275

	186
	Ceļu pārvalde AS
	Ceļu būve un uzturēšana
	25.494

	248
	8.CBR SIA
	Ceļu būve un uzturēšana
	19.466


	266
	Saldus ceļinieks SIA
	Ceļu būve un uzturēšana
	18.233

	290
	Ceļu būvniecības sabiedrība Igate SIA
	Ceļu būve
	16.550


Izejvielu (dolomīta šķembas, grants un smiltis) ieguves un ražošanas tirgus Latvijā ir sadrumstalots un pastāv liels skaits tirgus dalībnieku, kas konkurences cīņā vairumā gadījumu ir izvēlējušies zemākās cenas stratēģiju. LAU pieder karjeri, kas nodrošina ar izejvielām gan iekšējo projektu nepieciešamību pēc izejvielām, gan pārdodot dažādus produktus brīvajā tirgū. Zemāko punktu dolomīta karjeru izstrādē sasniedza 2009.gadā un statistika rāda, ka nozare uzrāda pakāpenisku apjoma pieaugumu un turpmākā nozares attīstība ir tieši atkarīga no finansējuma pieejamības ceļu nozarei. 

1.1.3. Situācijas raksturojums

LAU darbību raksturo divi autoceļu uzturēšanas uzņēmumam specifiski faktori:

· pakalpojumu sniegšanas vieta visā valsts teritorijā, un no tā izrietošā nepieciešamība pēc ražošanas bāzēm tuvu darba vietai, un 

· nepieciešamība uzturēt specifisku, sezonāliem darbiem izmantojamu tehniku un darbaspēku.

LAU ieņēmumu apjoms 2013. gadā būs 47,080 milj. Ls, salīdzinot ar plānu ieņēmumu apjoms ir palielinājies par 3,997 milj. latu (+9,2%). LAU saimnieciskās darbības peļņa būs sasniegusi 2,457 milj. Ls, plānota tika 1.751 milj. Ls, novirzes apjoms absolūtos skaitļos 0,706 milj. latu. LAU neto peļņa būs sasniegusi 1,685 milj. Ls. Tas izskaidrojams ar to, ka LAU izmaksu apmēra pieaugums ir procentuāli mazāks par ieņēmumu apjoma pieaugumu, kā arī izmaksu optimizācijas rezultātā administrācijas izmaksas tiks samazinātas par ≈ 9%, salīdzinot ar 2012. gadu.
2013. gadā LAU sekmīgi ir izpildījusi līgumsaistības ar VAS „Latvijas valsts ceļi” par valsts autoceļu ikdienas uzturēšanas darbiem 36,269 milj. latu apmērā (bez PVN), par 5,30 milj. latu vairāk kā tika plānots,  veikusi darbus uz pašvaldību ceļiem 2,970 milj. latu apmērā (bez PVN), par 0.466 milj. latu vairāk kā tika plānots, kā arī izpildījusi saistības ar AS „Latvijas valsts meži” par meža autoceļu periodiskās uzturēšanas darbu veikšanu, būvdarbiem un remontdarbiem 2,204 milj. latu apmērā (bez PVN). 2013. gadā, salīdzinot ar iepriekšējo gadu, būs palielinājies pārdotās produkcijas –ceļa minerālmateriālu apjoms, par 53,9 %.

Darbības rādītāji

	
	
	2013.gada plāns
	2013.gada provizoriskā izpilde

	Ieņēmumi
	43 082 850
	47 079 560

	t.sk.
	Ieņēmumi no valsts autoceļu ikdienas uzturēšanas
	31 239 350
	36 268 890

	 
	Ieņēmumi no darbiem uz valsts autoceļiem
	3 215 000
	1 069 880

	 
	Ieņēmumi no darbiem uz pašvaldību ceļiem
	2 503 900
	2 970 160

	 
	Ieņēmumi no darbiem uz maģistrālām ielām
	496 330
	561 430

	 
	Ieņēmumi no darbiem uz ceļiem
	856 850
	963 290

	 
	Ieņēmumi no darbiem uz mežu ceļiem
	2 487 350
	2 204 280

	 
	Ieņēmumi no karjeru izstrādes
	1 237 100
	1 862 120

	 
	Ieņēmumi citi
	1 046 970
	1 179 510

	EBITDA
	5 913 490
	6 705 970

	EBITDA rentabilitāte
	14%
	14%

	Saimnieciskās darbības peļņa
	1 751 020
	2 456 570

	Saimnieciskās darbības rentabilitāte
	4%
	5%

	Pārskata perioda peļņa / zaudējumi
	892 400
	1 685 000

	Kapitālieguldījumi
	6 576 590
	3 871 580

	Darbinieku skaits periodā
	1 418
	1 457


Sabiedrība pārskata periodā ir veikusi kapitālieguldījumus 3,871 milj. latu apmērā, t.sk. 2012. gada pārejošie projekti – 0,959 milj. latu apmērā, izmantojot pašu līdzekļus un piesaistot aizņemto kapitālu. Sabiedrībā finanšu vadības stratēģijas mērķi ir optimālas kapitāla struktūras veidošana, efektivitātes un stabilitātes nodrošināšana, „saprātīgas” peļņas gūšana, kas atbilst LAU stratēģiskajām prioritātēm.

1.1.4. Kopsavilkums par plānotajiem attīstības virzieniem un finansiālajiem rādītājiem 2014.gadā

2013.gadā pieņemtie grozījumi likumā „Par autoceļiem”, kas nosaka   Satiksmes ministrijai pienākumu slēgt deleģēšanas līgumu uz septiņiem gadiem ar VAS „Latvijas autoceļu uzturētājs” par valsts autoceļu kompleksās ikdienas uzturēšanas pakalpojumiem visā valsts teritorijā iezīmē būtiskas izmaiņas stratēģijai ceļu nozares jomā, tādēļ, LAU daļēji turpinās realizēt LAU stratēģijā 2011-2020.gadiem noteikto mērķu izpildi. 

2014.gadam LAU valde ir formulējusi uzdevumus, veicamās darbības, nosakot par svarīgāko uzdevumu: pārskatīt LAU attīstības stratēģiju, vadības procesus un valsts autoceļu ikdienas uzturēšanas pakalpojumu plānošanu un darbu veikšanu  atbilstoši izmaiņām likumā „Par autoceļiem” un deleģēšanas līgumam ar Satiksmes ministriju.

Formulētie uzdevumi un veicamās darbības:

· valsts autoceļu komplekso ikdienas uzturēšanas darbu kvalitatīva plānošana un izpilde atbilstoši deleģēšanas līguma prasībām;

· projekta ieņēmumu/izmaksu analīze kvalitātes uzlabošana atbilstoši deleģēšanas līgumam;
· integrētās kvalitātes vadības sistēmas procedūru pielāgošana atbilstoši deleģēšanas līgumam;
· iepirkumu veikšana atbilstoši publisko iepirkumu regulējošo normatīvo aktu prasībām. 

1.2. VAS „Latvijas Valsts ceļi”.
1.2.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību
	Nosaukums
	Latvijas Valsts ceļi

	Juridiskais statuss
	VAS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (EUR)
	4 155 649

	Valsts kapitāla daļa (EUR)
	4 155 649

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100.0%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	nav

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	nē


Valsts akciju sabiedrība „Latvijas Valsts ceļi” (turpmāk – LVC). LVC veic valsts autoceļu pārvaldīšanu, valsts autoceļu tīkla finansējuma administrēšanu un grāmatvedības kārtošanu, valsts autoceļu ikdienas uzturēšanas darbu programmu vadību un izpildes kontroli, ceļu satiksmes organizācijas uzraudzību, iepirkuma organizēšanu valsts vajadzībām, valsts autoceļu būvniecības programmu vadību, Eiropas Savienības kohēzijas un reģionālās attīstības fondu līdzfinansēto projektu vadību un būvniecības uzraudzību, kā arī pašvaldību ceļu būvniecības, rekonstrukcijas, ikdienas uzturēšanas un periodikās uzturēšanas pārraudzību.

1.2.2. Kopsavilkums par situāciju nozarē

Kopējais autoceļu un ielu garums valstī ir 72 444 km. Ceļu tīkla vidējais blīvums ir 1,122 km uz 1 km2.
LVC pārziņā esošais valsts autoceļu kopgarums ir 20 115 km. Valsts autoceļu tīkla vidējais blīvums ir 0,312 km uz 1 km2.
LVC pārziņā ir 943 tilti, no kuriem 880 ir dzelzsbetona, 14 – akmens, 43 - metāla un 6- koka tilti. Tiltu kopgarums ir 30484 metri.

Vidējā diennakts satiksmes plūsma valsts galvenajos autoceļos ir 4769 automašīnas.

Autoceļu iedalījums
	
	Ar melno segumu, km
	Ar šķembu un grants segumu, km
	Kopā, km

	Valsts ceļi:
	8 563
	11 552
	20 115

	· Galvenie
	1 669
	-
	1 669

	· Reģionālie
	4 231
	1087
	5318

	· Vietējie
	2 663
	10 465
	13 128

	Pašvaldību ceļi un ielas: 
	5 644
	33 039
	38683

	· Meža ceļi
	
	10142
	10 142

	· Privātie ceļi
	500
	3 000
	3 500

	Kopā ceļi un ielas
	14 707
	57773
	72440


Autoceļu segumu vizuālais vērtējums.
27,3 % jeb 2 338 km autoceļu ar melno segumu ir klasificējami kā sabrukuši un tiem ir nepieciešama pilnīga segas rekonstrukcija (2010. gadā – 24,6 % jeb 2 068 km). Detalizētāka informācija par valsts autoceļu ar melno segumu stāvokli ir parādīta tabulā.

Melno segumu stāvoklis, % no kopējā garuma

	Autoceļu seguma stāvoklis pēc vizuālā vērtējuma 
	Galvenie autoceļi 
	Reģionālie autoceļi 
	Vietējie autoceļi 
	No kopējā garuma 

	Ļoti labs 
	16,1 
	6,5 
	7,1 
	8,6 

	Labs 
	18,9 
	16,4 
	16,7 
	17,0 

	Apmierinošs 
	18,7 
	23,4 
	30,9 
	24,7 

	Slikts 
	24,9 
	20,9 
	23,1 
	22,4 

	Ļoti slikts 
	21,4 
	32,8 
	22,2 
	27,3 


Kopumā arī ir jāatzīmē pozitīvā puse, ka valsts autoceļi ar melno seguma stāvokli „ļoti labs”, „labs” un 50 % „apmierinošs” ir 38 % no kopējā garuma un tie ceļa lietotājiem nodrošina drošu, ērtu un komfortablu to izmantošanu.

57,4 % valsts autoceļu klāj grants segums. Uz asfaltētā autoceļu fona grants ceļu stāvoklis pēdējā desmitgadē nav bijis uzskatāms par ļoti kritisku. Tomēr pēdējos gados, pieaugot mežizstrādes darbu apjomiem valstī un atjaunojoties pasažieru pārvadājumiem ar autobusiem, atliktie grants segumu periodiskās uzturēšanas darbi sāk radīt arvien lielākas problēmas autobraucējiem. 

40,4 % jeb 4 667 km autoceļu ar grants segumu ir klasificējami kā sabrukuši un tiem ir nepieciešama pilnīga segas rekonstrukcija (2011. gadā - 39 % jeb 4 633 km.). Detalizētāka informācija par valsts autoceļu ar grants segumu stāvokli ir parādīta tabulā. 

Grants segumu stāvoklis, % no kopējā garuma

	Autoceļu seguma stāvoklis pēc vizuālā vērtējuma 
	Reģionālie autoceļi 
	Vietējie autoceļi 
	No kopējā garuma 

	Labs 
	14,9 
	9,2 
	9,8 

	Apmierinošs 
	40,5 
	50,8 
	49,8

	Slikts 
	44,6 
	40,0 
	40,4 


Īpaši kritiski vērtējams tiltu stāvoklis autoceļu tīklā. 41% tiltu stāvoklis valsts autoceļu tīklā ir vērtējams kā slikts un 16% kā ļoti slikts, bet 42 tiltiem jau ir ieviesti dažādi ierobežojumi (slodze, gabarīts un distance). Neskatoties uz centieniem plānot un veikt lielākos apjomos tiltu periodiskos uzturēšanas pasākumus (hidroizolācijas un brauktuves atjaunošanu, margu nomaiņu u.c.), šie dati ir palikuši gandrīz nemainīgi kopš 2001. gada. Salīdzinoši labākā stāvoklī ir tilti uz galvenajiem autoceļiem, jo lielākās satiksmes intensitātes dēļ šiem tiltiem tiek piešķirta augstāka prioritāte.   

Tiltu valsts autoceļu tīklā tehniskā stāvokļa novērtējums 

	Tehniskais 

stāvoklis
	Tiltu skaits

gab.
	tai skaitā
	No kopējā   skaita, %

	
	
	Galvenajos autoceļos, gab.
	Reģionālajos autoceļos, gab.
	Vietējos autoceļos, gab. 
	

	Labā
	191
	59
	85
	47
	20

	Apmierinošā
	221
	48
	75
	98
	23

	Sliktā
	383
	41
	109
	233
	41

	Ļoti sliktā
	148
	27
	51
	70
	16

	KOPĀ:
	943
	175
	320
	448
	100


Tā kā lielākā daļa tiltu būvēti pagājušā gadsimta 60-70 gados, ir uzkrājies liels tiltu remonta darbu deficīts, kuru nav iespējams likvidēt īsā laika posmā. Lai veiktu sliktā un ļoti sliktā stāvoklī esošo valsts autoceļu tiltu (t.i. 57% no kopējā tiltu skaita vai 538 tilti) rekonstrukciju, nepieciešami vairāk nekā 100 milj.Ls. Lai to realizētu, ir nepieciešams regulārs finansējums ilgākā laikā, kas pārsniedz ikgadējo normatīvo darba apjomu. Ja netiek veikti remonta darbi tiltu tehniskais stāvoklis pasliktinās, iespējami satiksmes ierobežojumi tuvākajā nākotnē (masas ierobežojumi, brauktuves sašaurināšana) daudz lielākā skaitā tiltu, kā tas ir šobrīd.

1.2.3. Situācijas raksturojums

Kopumā LVC 2013.gada rezultatīvo rādītāju izpilde ir sekmīga. No 2013.gadam izvirzītajiem 23 rezultatīviem rādītājiem 21 ir izpildīti 100 procenti vai virs 100 procentiem. Piemēram, atjaunoti un rekonstruēti 275 km autoceļi ar melno segumu. Valsts autoceļu stāvokļa novērtēšanā 5344 km ir veikta ceļu segas līdzenuma un rišu dziļuma mērījumi, saķeres koeficenta noteikšana ir veikta 3630 kilometriem autoceļu, ceļu segas biezuma noteikšana ir veikta 500 kilometriem.

Valsts budžeta apakšprogrammai „Valsts autoceļu pārvaldīšana, uzturēšana un atjaunošana” 2013.gadā ir piešķirti 65,5 miljoni latu, kas attiecībā pret 2012.gadu ir par 2.2 miljoniem latu mazāk. Savukārt papildus no līdzekļiem neparedzētiem gadījumiem piešķirti 6.8 miljoni latu.

No valsts budžeta valsts autoceļu fonda programmai piešķirtajiem līdzekļiem 2013.gadā pašvaldībām piešķīra mērķdotāciju pašvaldību autoceļu un ielu finansēšanai 18.3 miljoni latu apmērā, kas salīdzinot ar 2012.gadu ir par 2.0 miljoniem latu mazāk. Savukārt papildus no līdzekļiem neparedzētiem gadījumiem pašvaldībām ir piešķirti 5.0 miljoni latu.

Jāatzīmē, ka kopš 2009.gada valsts pamatbudžeta finansējums valsts autoceļu tīklam ir samazināts no 164 milj.Ls uz 65,5 milj.Ls 2013.gadā. Faktiski Valsts autoceļu tīkla finansējums ir nepietiekams jau gandrīz divas desmitgades. Visus šos gadus piešķirtais finansējums galvenokārt tika novirzīts valsts autoceļu ikdienas uzturēšanas darbu (uzturēšanas izdevumi) veikšanai, atstājot ļoti minimālus līdzekļus autoceļu tīkla periodiskās uzturēšanas un rekonstrukcijas darbu apmaksai (kapitālie izdevumi). Neveicot periodiskās uzturēšanas un rekonstrukcijas darbu veidojas remontdeficīts (atliktie valsts autoceļu periodiskās uzturēšanas un segu rekonstrukcijas darbu apjomi), kā rezultātā pieaug novecojošo autoceļu posmu garums. Savukārt pieaugot novecojošo autoceļu posmu garumam, pieaug nepieciešamās remontizmaksas, šo posmu atjaunošanas darbiem. Sliktā stāvoklī esošie autoceļu posmi savukārt rada papildizdevumus ceļu lietotājiem un pārejām tautsaimniecības nozarēm. Kopējais remontdeficīts uz valsts autoceļiem ar asfalta segumu šobrīd jau ir sasniedzis 2,859 miljardus latu, bet uz autoceļiem ar grants segumu ir sasniedzis 1,663 miljardus latu. Aprēķinā ietverts apstāklis, ka pārāk ilgi atlikto remontu dēļ segumu bojājumu pakāpe pieaugusi tik tālu, ka segumus vairs nevar atjaunot ar lētām tehnoloģijām. Nelīdzenumi, plaisas, rises kļuvušas tik ievērojamas, ka vienkārtas virsmas apstrāde vai asfalta virskārtas remonts, kas ir lētākās asfaltēto segumu atjaunošanas metodes, nevar dot pietiekoši līdzenu un ilgmūžīgu segumu. Pasūtītājam nākas izvēlēties ievērojami dārgākas atjaunošanas metodes, paredzot esošās asfalta kārtas nofrēzēšanu vai reciklēšanu, vai pat visas segas konstrukcijas pārbūvi. 

Kopā ar ES līdzfinansēto projektu realizācijai piešķirtajiem līdzekļiem 2013.gadā valsts autoceļiem pieejamais finansējums bija 158,6 miljoni latu, kas  ir par 0.3 miljoniem latu lielāks nekā 2012.gadā. 

Lai uzlabotu pārvietošanās efektivitāti, drošību un komfortu, kā pirmā prioritāte autoceļu infrastruktūras saglabāšanā un attīstības plānošanā ir noteikta esošās infrastruktūras atjaunošana un rekonstrukcija. Pēc VAS „Latvijas Valsts ceļi” veiktajiem aprēķiniem, lai apturētu valsts autoceļu tālāku sabrukšanu, minimālajam valsts autoceļu uzturēšanas un atjaunošanas finansējumam ir jābūt ne mazākam par 300 milj. Ls gadā, šajā summā neietverot iespējamo līdzfinansējumu pilsētu tranzītielu uzturēšanai un atjaunošanai.
1.2.4. Kopsavilkums par plānotajiem attīstības virzieniem un finansiālajiem rādītājiem 2013.gadā

· valsts autoceļu sakārtošanas programmas 2014.-2020.gadam īstenošana;

· valsts galveno autoceļu segumu pastiprināšanas programmas 2014.- 2016. gadam īstenošana;

· ES KF un ERAF līdzfinansēto projektu realizācija;

· Autoceļu kompetences centra kompetences un resursu stiprināšana autoceļu būvniecības kvalitātes nodrošināšanai; 

· izveidot ilgtspējīgu valsts autoceļu finansēšanas modeli.

2. Autosatiksmes apakšnozare. Ceļu satiksmes drošības joma
2.1. VAS „Ceļu satiksmes drošības direkcija”.
2.1.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību
	Nosaukums
	Ceļu satiksmes drošības direkcija

	Juridiskais statuss
	VAS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (EUR)
	23 117 317

	Valsts kapitāla daļa (EUR)
	23 117 317

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100.0%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	nav

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	Jā, no 2010.gada


Autosatiksmes apakšnozarē ceļu satiksmes drošības jomā ietilpstošos pakalpojumus sniedz VAS „Ceļu satiksmes drošības direkcija” (turpmāk –CSDD). CSDD reģistrē transportlīdzekļus, kuterus, motorlaivas, ūdens motociklus, airu laivas un izsniedz tiem reģistrācijas dokumentus un valsts reģistrācijas numura zīmes; piešķir un anulē transportlīdzekļu vadīšanas tiesības, izsniedz transportlīdzekļu vadītāju apliecības; nodrošina un uztur Transportlīdzekļu un to vadītāju valsts reģistru; veic transportlīdzekļu valsts tehnisko apskati, transportlīdzekļu tehnisko kontroli uz autoceļiem un transportlīdzekļu un to sastāvdaļu atbilstības novērtēšanu, ceļu drošības auditu un vispārējo pārraudzību, kā arī Rīgas Motormuzeja un Biķernieku Kompleksās sporta bāzes darbības un attīstības nodrošināšanu.

2.1.2. Kopsavilkums par situāciju nozarē

2013.gada 10 mēnešos CSDD strādāja atbilstoši apstiprinātajam budžetam ar 24,3 milj. Ls lielu neto apgrozījumu, kas faktiski atbilst plānotajam. CSDD turpināja nodrošināt pamatfunkciju veikšanu, kā arī turpināti darbi, realizējot plānotos investīciju projektus.
Transportlīdzekļu pirmreizējo reģistrāciju skaits 2013.gadā pieaudzis apmēram par 7% attiecībā pret tādu pašu periodu 2012.gadā, izsniegto transportlīdzekļu reģistrācijas dokumentu un numura zīmju skaits šajā periodā pieaudzis attiecīgi par 6,4% un 8,7%, bet noņemšanas no uzskaites skaits – par 7,9%, kas kopumā liecina par transportlīdzekļu tirdzniecības apjoma pieaugumu, kopējā autoparka pieaugumu un attīstību, kā arī pozitīvas ekonomiskās situācijas veidošanos nozarē kopumā.
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Transportlīdzekļu tehniskās apskates jomā būtisku izmaiņu 2013.gadā nav, sniegto pakalpojumu apjoms atbilst plānotajam, saglabājot nelielu sniegto pakalpojumu skaita pieaugumu ik gadu.
[image: image2.png]Pamatapskates

700000

680000

660000 682558
640000 646023 657623 662039

620000

2010 2011 2012 2013



 

2013.gadā, salīdzinot ar iepriekšējiem gadiem, ievērojami palielinājies izsniegto transportlīdzekļu vadītāja apliecību skaits un var prognozēt, ka tas turpinās pieaugt arī 2014.-2015.gadā. Tas izskaidrojams ar lielo 2003.- 2005.gados izsniegto apliecību skaitu. Tā kā kopš 2013.gada 1.janvāra tiek izsniegtas jauna parauga vadītāja apliecības liels skaits klientu veic vadītāja apliecību apmaiņu pirms to derīguma termiņa beigām. Bez tam, personām, kuras veic pasažieru komercpārvadājumus ar D1, D1E, D un DE kategoriju transportlīdzekļiem, līdz šī gada 10.septembrim bija jāiegūst profesionālā transportlīdzekļa vadītāja kvalifikācija, kuru apzīmē ar 95.kodu.

Savukārt, pārējo Kvalifikācijas nozarē sniegto nozīmīgāko pakalpojumu apjomu izmaiņas 2013.gadā salīdzinoši ar iepriekšējiem gadiem nav tik būtiskas.  Pēdējos gados, t.sk. 2013.gadā, zemāk redzamo pakalpojumu apjomiem ir tendence nedaudz samazināties, kas izskaidrojams ar 18 gadu vecumu sasniegušo personu skaita samazināšanos, kā arī saistīts ar valsts piederīgo izbraukšanu uz ārvalstīm.

2013.gada 10 mēnešos notikuši 2935 ceļu satiksmes negadījumi (CSNg) ar cietušajiem, kuros bojā gājuši 137 un ievainoti 3656 cilvēki. Bojā gājušo skaits, salīdzinot ar 2012.gada 10 mēnešiem ir samazinājies par 2,8%, nedaudz ir palielinājies CSNg ar cietušajiem skaits un ievainoto skaits palielinājies par 2,0%.
	 
	 CSNg ar cietušajiem skaits
	Bojā gājušo skaits
	Ievainoto skaits

	Mēnesis
	2012
	2013
	d13-12(%)
	2012
	2013
	d13-12(%)
	2012
	2013
	d13-12(%)

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Maijs
	301
	411
	36,5
	7
	17
	142,9
	370
	489
	32,2

	Jūnijs
	329
	342
	4,0
	19
	19
	0,0
	411
	427
	3,9

	Jūlijs
	379
	370
	-2,4
	13
	19
	46,2
	453
	460
	1,5

	Kopā
	1009
	1123
	11,3
	39
	55
	41,0
	1234
	1376
	11,5


Izanalizējot minētās problēmas un ceļu satiksmes negadījumu statistikas datus, jāsecina, ka galvenie negatīvie faktori satiksmes drošībai, kuriem jāpievērš īpaša uzmanība, ir:

· mazaizsargāto satiksmes dalībnieku drošība. Joprojām bojā gājušo skaita ziņā tā ir lielākā satiksmes dalībnieku grupa – gājēji, velosipēdisti, mopēdisti un motociklisti. Lai arī bojā gājušo mazaizsargāto satiksmes dalībnieku skaits ir nedaudz samazinājies no 70 (2012.g. 10 mēn.) līdz 66 (2013.g. 10 mēn.), tas joprojām ir relatīvi liels – 48% no visiem bojā gājušajiem ir mazaizsargātie satiksmes dalībnieki; 

· braukšanas ātruma samazināšana. Atļautā braukšanas ātruma bīstamība īpaši nozīmīga kļūst tieši vasaras mēnešos. Salīdzinot 2012.gada maiju, jūniju un jūliju ar attiecīgajiem 2013.gada mēnešiem pieaugums ir fiksēts visos ceļu satiksmes drošības galvenajos raksturlielumos, piemēram bojā gājušo skaits ir palielinājies par 41%, ievainoto – par 11,5%, bet ceļu satiksmes negadījumu skaits – par 11,3%.

Atļautā braukšanas ātruma pārsniegšana Latvijā ir viens no izplatītājiem ceļu satiksmes noteikumu pārkāpumiem – vidēji trešdaļu protokolu Valsts policija sastāda par ātruma pārsniegšanu. VAS „Latvijas Valsts ceļi” apkopotā informācija no satiksmes uzskaites punktiem liecina, ka gada laikā vidējais auto plūsmas ātrums uz valsts nozīmes Latvijas autoceļiem ir palielinājies par 3 km/h. Pirms gada, kad Latvijā darbojās stacionārie fotoradari, auto plūsmas vidējais ātrums uz valsts nozīmes autoceļiem bija 90,60 km/h. Patlaban, kad uz ceļa strādā tikai Valsts policijas darbinieki, auto plūsmas vidējais ātrums ir palielinājies līdz 93,00 km/h.

Regulāro sociālo kampaņu rezultātā Latvijā ir ievērojami uzlabojušies statistikas rādītāji attiecībā uz braukšanu apreibinošo vielu ietekmē. Bojā gājušo skaits 2013.gada 10 mēnešos, kur viens no vadītājiem ir bijis alkohola reibumā, samazinājies par 57%. Pērn 10 mēnešos šādos negadījumos bojā gāja 23 cilvēki, šogad – 10. Bet vienlaikus pieaug negadījumu skaits, kur viens vadītājs bijis reibumā: pērn – 153, šogad – 185.       

CSDD 2013.gadā turpināja īstenot investīciju projektus atbilstoši investīciju plānam un apstiprinātajam budžetam. Šogad uzsākta Rīgas Motormuzeja ēkas rekonstrukcija ar klientu apkalpošanas ēkas piebūvi, Rēzeknes nodaļas ēkas rekonstrukcija, pabeigta Krāslavas nodaļas ēkas rekonstrukcija un Rīgas nodaļas saimnieciskās kanalizācijas kolektora rekonstrukcija. 

Uz rekonstrukcijas laiku Rīgas Motormuzejs pārcelts uz pagaidu telpām un nav pieejams individuāliem apmeklējumiem, taču pārējo muzeja funkciju izpilde tiek nodrošināta paredzētajā apjomā.

2.1.3. Kopsavilkums par plānotajiem attīstības virzieniem un finansiālajiem rādītājiem 2013.gadā

2014. gadā CSDD turpinās nodrošināt pamatfunkciju izpildi, kā arī veiks nepieciešamās darbības, lai nodrošinātu ar normatīvajiem aktiem uzdoto jauno funkciju izpildi, tas ir, autoceļu lietošanas nodevas iekasēšanas sistēmas izveidi un uzturēšanu, sniedzot pakalpojumus VAS „Latvijas Valsts ceļi”, kā arī fotoradaru sistēmas izveidi, fotoradaru iegādi, uzstādīšanu un darbības nodrošināšanu, sniedzot pakalpojumus Valsts policijai.

Saistībā ar pamatfunkciju izpildi galvenie darbības virzieni būs saistīti ar pakalpojumu kvalitātes uzlabošanu un administratīvā sloga mazināšanu.

2014. gadā plānots turpināt veidot sabiedrības informēšanas un izglītošanas pasākumus satiksmes drošības paaugstināšanai, par aktuālām satiksmes drošības problēmām – mazaizsargāto satiksmes dalībnieku drošība (velosipēdistu un mopēdistu), braukšana reibumā kā arī citām aktuālām tēmām. CSDD plāno organizēt dažāda veida konkursus un sacensības, kas papildinātu formālās un neformālās izglītības iespējas bērniem un jauniešiem visām vecumu grupām – gājējiem, velosipēdistiem, mopēdistiem un jaunajiem autovadītājiem.

Transportlīdzekļu reģistrācijas jomā nākamajā gadā plānots turpināt attīstīt e-pakalpojumus, paplašinot piedāvāto pakalpojumu klāstu, nodrošinot transportlīdzekļu un to vadītāju valsts reģistra pieejamību un izmantošanu, kā arī samazinot papīra dokumentu izsniegšanu un apriti dažādu pakalpojumu sniegšanai un informācijas nodošanai.

Pakalpojumu kvalitātes uzlabošanai valsts tehniskajā apskatē paredzēts:

· samazināt subjektīva slēdziena iespējamību, pakāpeniski ieviešot TA stacijās diagnostikas datu automātisku piesaisti transportlīdzekļu un to vadītāju reģistram. Tiek plānots ieviest šo sistēmu Alūksnes TAS un veikt izpētes darbus saistībā ar sistēmas ieviešanu Siguldā;
· paplašināt mūsdienīgu diagnostikas iekārtu lietošanas sfēru. Tiek plānots ieviest transportlīdzekļu pašdiagnostikas sistēmu (OBD) testerus gan atgāzu kontrolei, gan pasīvo drošības sistēmu (gaisa drošības spilvenu, drošības jostu) kontrolei;
· uzlabot klientu plūsmas regulēšanas mehānismu, izmantojot pierakstu, un datorizētu numuriņu sistēmu, kā arī tās monitoringa priekšrocības;
· paplašināt elektronisko dokumentu apriti ar klientiem, lai pēc iespējas samazinātu CSDD klientiem nepieciešamību apmeklēt dažādas CSDD struktūrvienības.

Paredzēts turpināt veikt mopēdu maksimālā ātruma kontroli ar diagnostikas iekārtu sadarbībā ar Ceļu policiju. Bez tam, tehniskās kontroles jomā plānots pilnveidot taksometru skaitītāju verifikācijas kontroli, transportlīdzekļu un to vadītāju reģistram pievienojot datus no metroloģijas institūcijām. Paredzēts nodrošināt iespēju veikt pasažieru autobusu pārbaudes un izsniegt dokumentāciju, kas ļautu ar Latvijā reģistrētiem autobusiem pārvietoties pa ātrgaitas ceļiem ar maksimālo ātrumu 100 km/h.
Jauno transportlīdzekļu vadītāju drošības paaugstināšanai, atbilstoši grozījumiem MK noteikumos "Transportlīdzekļu vadītāja tiesību iegūšanas un atjaunošanas kārtība un vadītāja apliecības izsniegšanas, apmaiņas, atjaunošanas un iznīcināšanas kārtība” paredzēts:

· ieviest kompetences principiem atbilstošu vadīšanas eksāmenu vērtēšanas sistēmu;
· ieviest mopēdu vadītāju vadīšanas eksāmenu.

Plānots palielināt iespējas atklāt ārvalstu viltotās vadītāja apliecības un krāpšanas mēģinājumus eksāmenu kārtošanas procesā, t.i.:

· ieviest automātiskās pretendentu identitātes kontroles sistēmu, izmantojot pirkstu nospiedumu pārbaudi;

· nodrošināt Eiropas Savienības dalībvalstīs izsniegto vadītāja apliecību datu pārbaudi Eiropas Komisijas vadītāja apliecību informatīvajā sistēmā (RESPER).

Modernizējot vadīšanas eksāmenu datu apstrādi, plānots ieviest elektroniskas vadīšanas eksāmenu datu ievadīšanas un apstrādes sistēmu, izmantojot planšetdatorus. 2014. gadā prognozējams straujš transportlīdzekļu vadītāja apliecību izsniegšanas apjomu pieaugums, kas pamatojams ar 2004. gadā izsniegto vadītāja apliecību apjomu, kurām beigsies derīguma termiņš. Papildus tam, personām, kuras veic kravas komercpārvadājumus ar C1, C1E, C un CE kategoriju transportlīdzekļiem, līdz 2014. gada 10. septembrim būs jāiegūst profesionālā vadītāja kvalifikācija un, līdz ar to, arī jāapmaina vadītāja apliecība.

2014.gadā tiks pabeigta Rīgas Motormuzeja rekonstrukcija, veicot ēkas siltināšanu un mūsdienu komunikāciju sistēmu uzstādīšanu, kā arī izveidojot jaunu, interaktīvu autobūves vēstures ekspozīciju. Izstāžu platība tiks palielināta apmēram par 300 m2. Muzejā būs speciāli aprīkota pedagoģisko nodarbību klase, kas nodrošinās iespējas apmācīt satiksmes drošības un autobūves vēstures jautājumos divreiz vairāk bērnu un jauniešu, pie tam daudz labākā kvalitātē. Blakus muzejam tiks pabeigta klientu apkalpošanas centra piebūve.

Plānots veikt Biķernieku kompleksās sporta bāzes spīdveja stadiona atjaunošanu, lai tajā varētu notikt treniņi un dažāda mēroga sacensības. 2014.gada 15.-16.augustā spīdveja stadionā norisināsies pasaules augstākā līmeņa spīdveja sacensību Grand Prix posms. Tiks veikta arī daļēja auto šosejas trases rekonstrukcija, atjaunojot bojāto asfaltbetona segumu, kā arī izveidojot FIA prasībām atbilstošu trases drošības aprīkojumu – aizsargžogus, apmales, izskrejas u.c. elementus.

3. Dzelzceļa apakšnozare

3.1. VAS „Latvijas dzelzceļš”
3.1.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību
	Nosaukums
	Latvijas dzelzceļš

	Juridiskais statuss
	VAS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (EUR)
	163 528 584

	Valsts kapitāla daļa (EUR)
	163 528 584

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100.0%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	nav 

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	Jā, no 2011.gada. 60 - 79,9% - Sudraba kategorija


SIA „LDZ Cargo"
Vispārēja informācija par kapitālsabiedrības meitas sabiedrību
	Nosaukums
	LDZ Cargo

	Juridiskais statuss
	SIA

	Mātes sabiedrība
	VAS "Latvijas dzelzceļš" 

	Meitas sabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (EUR)
	70 742 369


SIA „LDZ Cargo Loģistika"

Vispārēja informācija par kapitālsabiedrības meitas sabiedrību

	Nosaukums
	LDZ Cargo Loģistika

	Juridiskais statuss
	SIA

	Mātes sabiedrība
	SIA "LDZ Cargo"

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (EUR)
	142 287 Ls (SIA "LDZ Cargo")


AS „LatRailNet"

Vispārēja informācija par kapitālsabiedrības meitas sabiedrību

	Nosaukums
	LatRailNet

	Juridiskais statuss
	AS

	Mātes sabiedrība
	VAS "Latvijas dzelzceļš"

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (EUR)
	35 571


SIA „LDZ ritošā sastāva serviss”
Vispārēja informācija par kapitālsabiedrības meitas sabiedrību

	Nosaukums
	LDZ ritošā sastāva serviss

	Juridiskais statuss
	SIA

	Mātes sabiedrība
	VAS "Latvijas dzelzceļš"

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (EUR)
	28 248 468


SIA „LDZ infrastruktūra"

Vispārēja informācija par kapitālsabiedrības meitas sabiedrību

	Nosaukums
	LDZ infrastruktūra

	Juridiskais statuss
	SIA

	Mātes sabiedrība
	VAS "Latvijas dzelzceļš"

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (EUR)
	5 392 469


SIA „LDZ apsardze”
Vispārēja informācija par kapitālsabiedrības meitas sabiedrību

	Nosaukums
	LDZ apsardze

	Juridiskais statuss
	SIA

	Mātes sabiedrība
	VAS "Latvijas dzelzceļš" 

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (EUR)
	298 803


Dzelzceļa nozarei ir ļoti būtiska nozīme Latvijas tautsaimniecībā un maksājumu bilancē, tā kā dzelzceļš pārsvarā nodrošina pakalpojuma eksportu. Pēdējos gados transporta un uzglabāšanas sektors, no kura liela daļa attiecas uz dzelzceļa nozari, veido vairāk kā 10% no visa IKP. Dzelzceļa nozare rada tiešu ietekmi uz ostu darbību un citu transporta un loģistikas pakalpojumu attīstību. Jāatzīmē, ka dzelzceļa nozare rada starppatēriņa pieprasījumu arī citās nozarēs, kā energoresursu ražošana un piegāde, būvniecība, finanšu pakalpojumi u.c. Dzelzceļa transports ik gadus nodrošina lielāko kravu apgrozījumu (tonnkilometros), salīdzinot ar citiem transporta veidiem. Dzelzceļa transports nodrošina 15% no valsts pasažieru pārvadājumiem, nozīmīga loma ir Rīgas mezgla transporta sistēmai.  

Minētajā apakšnozarē ietilpst VAS „Latvijas dzelzceļš” (turpmāk – LDZ), kas ir publiskās dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs un koncerna valdošā sabiedrība. „Latvijas dzelzceļš” koncernā ietilpst: SIA „LDZ Cargo” – kravu pārvadājumu sabiedrība, SIA „LDZ infrastruktūra” – sliežu ceļu remontu sabiedrība, SIA „LDZ ritošā sastāva serviss” – ritošā sastāva uzturēšanas un remontu sabiedrība, SIA „LDZ apsardze” – apsardzes pakalpojumu sabiedrība un AS „LatRailNet” – infrastruktūras pārvaldītāja būtisko funkciju veicēja, kā arī SIA “LDZ Cargo” meitas sabiedrība SIA „LDZ Cargo Loģistika”.
Saskaņā ar Nacionālo attīstības plānu 2014.–2020.gadam līdz 2014.g. izvirzīts mērķis sasniegt kravu apgrozījumu ostās 80 milj.t. gadā, no kurām lielākā daļa attiecas uz pa dzelzceļu pārvadātajām kravām. Savukārt starptautiskajā dzelzceļa transportā līdz 2014.gadam paredzēts sasniegt pārvadāto pasažieru skaitu 347 tūkst. pasažieru gadā.

2012.gada 21.novembrī pieņemta Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīva 2012/34/ES, ar ko izveido vienotu Eiropas dzelzceļa telpu. Minētā direktīva aizstāj vairākas iepriekšējās direktīvas. Direktīva jāiestrādā nacionālā likumdošanā līdz 2015.gada 16.jūnijam. Eiropas Komisijai vēl jāpieņem īstenošanas pasākumi, detalizēti nosakot kritērijus, kas būs jāievēro dalībvalstīm. Konkrēti pasākumi, kas varētu ietekmēt uzņēmuma darbību, pagaidām nav noteikti. 
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Dzelzceļa nozari regulē virkne Latvijas tiesību akti, no kuriem kā galvenie atzīmējami Dzelzceļa likums un Dzelzceļa pārvadājumu likums, kā arī Sabiedriskā transporta pakalpojumu likums.

3.1.2. Kopsavilkums par situāciju nozarē

LDZ kravu un pasažieru pārvadājumiem nodrošina dzelzceļa jaudas izmantošanu. Jaudas pakalpojuma sniegšana ir galvenais LDz  pamatdarbības veids. Dzelzceļa infrastruktūru pārvadājumiem izmanto kravu un pasažieru pārvadātāji. 

Ņemot vērā nozares specifiku, dzelzceļa pārvadājumu nozarē darbojošos uzņēmumu skaits, kas izmanto Latvijas publisko dzelzceļa infrastruktūru, ir neliels. Galvenie ir SIA „LDZ CARGO”, VAS „Pasažieru vilciens”, AS „Baltijas Tranzīta serviss”, AS „Baltijas Ekspresis” un SIA „Gulbenes-Alūksnes bānītis”. Lielākais kravu pārvadātājs (publiskās infrastruktūras izmantotājs) ir SIA „LDZ CARGO” (75% no visiem nobrauktiem vkm). 
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Dzelzceļa kravu pārvadājumu apjoma struktūrā dominē naftas produkti (34%) un akmeņogles (34%). Tiem seko minerālmēsli, ķīmiskās kravas un metāli. 

Galvenais dzelzceļa kravu plūsmas ceļš ir Austrumu – Rietumu koridorā virzienā no Krievijas, Baltkrievijas, citām NVS valstīm, Centrālās Āzijas valstīm un tāliem austrumiem  uz Latvijas ostām.
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Starptautiskajā līmenī kravu nosūtītājiem pastāv izvēle starp alternatīviem tranzīta ceļiem uz Krievijas, Somijas, Igaunijas un Lietuvas ostām. Turklāt, tranzīta ceļa izvēlē lielu lomu spēlē ne tikai dzelzceļa infrastruktūras pakalpojuma iespējas un izmaksas, bet attiecīgo ostu priekšrocības, iespējas un pakalpojumu izmaksas. 

Vislielāko kravu apgrozījumu Baltijas reģionā nodrošina trīs Krievijas ostas: Primorskas osta, Sankt-Peterburgas osta un Ustj-Lugas osta. Jāatzīmē Ustj-Lugas ostas straujo attīstību, kā rezultāta visām reģiona ostam ir samazinājusies tirgus dala. Ustj-Lugas ostas attīstība var negatīvi ietekmēt Latvijas ostu darbību, jo kravas ar vien vairāk var tik novirzītas uz Krievijas ostām. Viena no galvenajām Ventspils un Liepājas ostas priekšrocībām ir neaizsalstoša osta.

Pasažieru pārvadājumus pa dzelzceļu iekšzemē nodrošina a/s „Pasažieru vilciens”. Savukārt starptautiskos pasažieru pārvadājumus veic SIA „LDZ CARGO”.
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Lai arī ir pasažieri, kas starptautiskajos maršrutos izvēlas dzelzceļa transportu, starptautiskos pasažieru pārvadājumos joprojām dominē gaisa transports. 
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3.1.3.  LDZ plānotie finanšu rezultāti 2014.gadā

3.1.3.1. Infrastruktūras pārvaldītāja finanšu rezultāti
Plānojot LDz 2014.gada finansiālos un darbības rādītājus, tika ņemta vērā kopējā tendence nozares kravu pārvadājumu tirgū un pasažieru pārvadātāju pieprasījums dzelzceļa jaudas izmantošanai. Tā kā infrastruktūras jaudas pārdošanas pakalpojums ir galvenais LDz  pamatdarbības veids, no dzelzceļa infrastruktūras izmantošanas kravu un pasažieru pārvadājumiem ir atkarīga LDz kā pārvaldītāja un papildpakalpojumu sniedzēja pamatdarbības ieņēmumi. 

Dzelzceļa infrastruktūras izmantošanas intensitāte ļoti atkarīga no kravu nosūtītāju un pārvadātāju interesēm izmantot kravu piegādei tādus pārvadājumu koridorus, kas nodrošina maksimālo ātrumu un minimālo cenu. Tā kā pēdējo gadu laikā ir saasinājusies konkurence starp kravu pārvadājumu maršrutiem un vērojama tendence kravu pārvadātāju vilcienu skaita samazinājumam, arī 2014.gadam prognozēts mazāks kravu pārvadātāju vilcienu skaits salīdzinājumā ar 2013.gadu, turpretī ieņēmumiem tiek prognozēts neliels pieaugums publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras maksas palielināšanās dēļ (skat. attēlu).  
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Plānojot 2014.gada rādītājus, ieņēmumu un izmaksu aprēķini veikti,  pielietojot ieņēmumu un izmaksu atspoguļošanu pēc vadības grāmatvedības principa. 

Jāatzīmē, ka saskaņā ar Sabiedrisko pakalpojumu regulēšanas komisijas padomes apstiprinātās „Metodika maksas aprēķināšanai par publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras izmantošanu pārvadājumiem” prasībām dzelzceļa infrastruktūras izmantošanas maksā neiekļauj nolietojumu, kas rodas no pamatlīdzekļiem, kuru izveide ir tikusi finansēta ar Eiropas Savienības struktūrfondu un valsts budžeta līdzekļiem. Rezultātā šo pamatlīdzekļu nolietojums netiek segts ar infrastruktūras pārvaldītāja ieņēmumiem no maksas par infrastruktūras izmantošanu (pamatdarbības ieņēmumiem). Tas faktiski nozīmē uzņēmuma ierobežotas finanšu iespējas veikt nepieciešamos ieguldījumus pamatlīdzekļu atjaunošanā, t.sk., pamatlīdzekļos, kuri izveidoti ar Eiropas Savienības struktūrfondu un valsts budžeta līdzfinansējumu. 

Tādējādi, pamatdarbības rezultāts 2014.gadā veidojas negatīvs, jo ar ieņēmumiem no publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras maksājumiem netiks nosegts nolietojums pamatlīdzekļiem,  kas tika izveidoti no visiem finanšu resursiem, ieskaitot valsts un Eiropas Kopienas finansiālo atbalstu.

Savukārt, EBITDA aprēķināšanai no pārējiem saimnieciskās darbības ieņēmumiem izslēgti nākamo periodu ieņēmumi – kapitālieguldījumu avots, kas norakstīts aprēķinātā nolietojuma apmērā. Šāda pieeja saistīta ar to, ka izslēdzot minētos ieņēmumus un nolietojumu, finanšu rādītāji saimniecisko darbību raksturo precīzāk.

3.1.3.2. Infrastruktūras pārvaldītāja  attīstība
Tā kā pēdējo gadu laikā saasinājusies konkurence starp kravu pārvadājumu maršrutiem, konkurenti piedāvā veiksmīgāku loģistiku, modernākas tehnoloģijas, zemākas cenas, arī Latvijas tranzīta biznesam ilgtermiņa konkurētspējas nodrošināšanai nepieciešams klientiem piedāvāt labākus nosacījumus salīdzinājumā ar konkurējošiem maršrutiem. Tādēļ, lai arī turpmāk veiksmīgi konkurētu starptautiskajā līmenī, LDz nepieciešams turpināt attīstīt infrastruktūru, palielinot tās caurlaides un caurvedes spējas. LDz  pakāpeniski, ar ES un valsts finansējumu sāk izmantot modernas dzelzceļa tehnoloģijas. LDz 2014.gadā turpinās infrastruktūras attīstību, realizējot tādus ilgtermiņa investīciju projektus kā Otrā sliežu ceļa būvniecība posmā Skrīveri-Krustpils, infrastruktūras modernizācija Rail – Baltica maršrutā, Šķirotavas stacijas šķirošanas uzkalna rekonstrukcija, Stacijas Bolderāja 2 ar savienojošo ceļu uz Krievu salas termināliem būvniecība, Signalizācijas, telekomunikācijas un elektroapgādes sistēmu modernizācijai iecirknī Bolderāja 1– Zasulauks un citus svarīgus projektus. Ir jāatzīmē kā pēdējos gados LDz ir spiest piesaistīt kredītlīdzekļus kā līdzfinansējumu projektiem ar ES un valsts palīdzību. Tā rezultātā izmaksas arvien pieaug un tas pasliktina LDz finanšu rādītājus. Lai situāciju nepasliktinātu, būtu lietderīgi uzņēmuma peļņu sadalīt, attiecīgu peļņas daļu novirzot attīstības projektu realizācijai.
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3.1.3.3. Infrastruktūras pārvaldītāja investīciju projektu apraksts

LDZ  2014.gada budžetā investīciju programmā paredzēti līdzekļi  126745 tūkst. Ls  apjomā.

1) Uzsāktie projekti līdz pārskata perioda sākumam

· Otrā sliežu ceļa būvniecība Skrīveri –Krustpils  (Rīga – Krustpils iecirknis)

Projekts ietver jauna sliežu ceļa ierīkošanu 52 km garumā, izmantojot jaunus materiālus un aprīkojot šo posmu ar mūsdienīgām signalizācijas un sakaru sistēmām un iekārtām. Īstenošanas laiks: 2009.-2014.g.

Šī projekta realizācija nodrošinās efektīvāku dzelzceļa izmantošanu, uzlabos dzelzceļa satiksmes drošību, palielinās kustības ātrumu, un kopumā nodrošinās vietējās un starptautiskās satiksmes plūsmas izaugsmi, īpaši tranzīta satiksmē no NVS uz Latviju un tālāk caur Rīgas ostu  uz jūras satiksmes galapunktiem. Līdz šim veikta zemju iegāde, iepirkuma procedūras, kā arī priekšizpēte, skiču projekts, tehniskā palīdzība, projektēšana un būvniecība, projektēšana un būvniecība- papildu darbi, darbu līguma uzraudzīšana, būvuzraudzība un citi darbi.

2014.gtadā tiks veikti sliežu ceļa darbi posmā Pļaviņas – Krustpils, signalizācijas sistēmas būvniecība, staciju un pieturas punktu rekonstrukcija, pārbrauktuvju rekonstrukcija un būvniecība, telekomunikāciju un elektroapgādes sistēmu  būvniecība. 2014.gadā plānots pabeigt visus būvniecības darbus.

· Sliežu ceļu atjaunošana  Rail Baltica 

Projekta ietvaros plānots veikt sliežu ceļu atjaunošanu Rail Baltica koridorā. Īstenošanas laiks: 2011.-2015.g.

Projekta mērķis ir palielināt pieļaujamo kustības ātrumu (120km/h pasažieru vilcieniem, 80 km/h kravas vilcieniem).

2013.gadā veikta 1) rekonstrukcija/modernizācija: ziemeļu pārrobežu posms Valmiera -Valka un dienvidu pārrobežu posms Jelgava-LT robeža; 2) Rekonstrukcija/modernizācija: Sigulda -Valmiera” (kopā 152km).

2014.gadā paredzēti darbi šādos iecirkņos: 1)11,903 km apjomā posmā  Brenguļi-Strenči km 129,845-141,853; 2) 13,562 km apjomā posmā Strenči-Saule km 141,853-155,520; 3) 10,68 km apjomā posmā Saule-Lugaži-VR km 155,520-166,27.

· Šķirotavas stacijas uzkalna rekonstrukcija

Saskaņā ar SM 28.07.2010 Nr. 12-08.1/3785 lēmumu par projekta „Šķirotavas stacijas šķirošanas uzkalna rekonstrukciju” Nr.3DP/3.3.1.2.0/10/IPIA/SM/001 apstiprināšanu, projekts paredz Šķirotavas stacijas uzkalna centralizācijas un vadības sistēmas modernizāciju un automatizāciju, ietverot automātisku šķirošanu, maršruta plānošanu, pārmiju vadību un kontroli, signālu kontroli, novirzīšanas ceļu iestatīšanu, vagonu lēninātāju vadības sistēmu, kā arī jauno vagonu lēninātāju uzstādīšanu (30 gab.), pārmiju pārvedu nomaiņu un citus uzlabojumus. Projekta ieguvums ir apstrādes jaudas palielināšana līdz 3500 vagoniem diennaktī. Šķirotavas uzkalns ir jaudīgs mehanizēts uzkalns, kas būvēts 1961.g., aprīkots ar 3 bremzēšanas pozīcijām. Bremzēšana tiek veikta neautomatizēti mehāniski un manuāli. Līdz šim veikti projektēšanas un būvniecības darbu publiskais iepirkums, būvuzraudzības darbu publiskais iepirkums, kā arī uzsākta projektēšanas un būvniecības darbu veikšana, būvniecības līguma uzraudzība un līguma vadīšana.

2014. gadā tiks nodoti un ieslēgti ekspluatācijā uzkalna divi atzarojumi. 2015. gadā tiks nodots un ieslēgts ekspluatācijā uzkalna 3.atzarojums. 

· Signalizācijas, telekomunikācijas un elektroapgādes sistēmu modernizācija iecirknī Bolderāja 1 – Zasulauks 

Šis projekts ir saistīts ar Rīgas dzelzceļa mezgla attīstību. Īstenošanas laiks: 2013.-2015.g. Līdz šim veikta tehniskā projekta izstrādāšana un notiek apstiprināšana. 2014.gadā projekta ietvaros paredzēta mikroprocesoru signalizēšanas, bloķēšanas un telekomunikāciju sistēmas ierīkošana stacijās Zasulauks, Lāčupe, Bolderāja 1 un Bolderāja 2. esošās signalizācijas aprīkojuma atjaunošana (vadības paneļi, pārmiju iekārtas, signalizācijas iekārtas pārbrauktuvēs, signāli un sliežu elektroapgāde), kā arī jauna apgaismojuma sistēma, jaunu apgaismojuma stabu un lampu uzstādīšana stacijās, elektroapgādes sistēmas modernizēšana, elektroapgādes nodrošināšana pārmiju elektroapsildei, apakšstaciju uzstādīšana.

· Bolderāja 2 stacijas ar savienojošo ceļu būvniecība

Projekts ir saistīts ar Rīgas dzelzceļa mezgla attīstības programmu. Projekts ir arī saistīts ar Rīgas Brīvostas teritorijas Rīgas centrā atslogošanu no kravu pārkraušanas darbībām, pārvietojot kravas termināļus tuvāk jūrai. Rīgas pilsētas attīstības plānā 2006. – 2018.gadiem, ostas teritorijas Andrejsala un Eksportosta tiek izslēgtas no Rīgas Brīvostas teritorijas. Teritorija ietver aptuveni 123 ha netālu no Rīgas vēsturiskā centra un tā daļēji atrodas UNESCO aizsargātajā Pasaules mantojuma pieminekļa zonā. Tā rezultātā pašreizējās ostas darbības Andrejsalā un Eksportostā Rīgas brīvostas teritorijā, un ar tām saistītās aktivitātes šajās vietās ir jāslēdz līdz 2015. Projekta ietvaros tiek plānots izveidot dzelzceļa savienojumu ar ostas teritoriju Krievu salā uzņēmējdarbības veikšanai un kravu pārkraušanai, ieskaitot: ceļu un dzelzceļa pievedceļu būvniecību, teritorijas izveidi un piestātņu izbūvi. Projekts ietver jaunas dzelzceļa stacijas Bolderāja 2 izbūvi ar 9 stacijas sliežu ceļiem un savienojošo ceļu uz Krievu salu, kas ļaus attīstīt dzelzceļa infrastruktūru Daugavas kreisajā pusē un apkalpot Krievu salas termināļus. Būvniecību paredzēts veikt divos posmos: 1.posms Savienojošais ceļš uz Krievu salas termināļiem būvniecība; 2.posms Stacija Bolderāja 2 būvniecība. Līdz šim veikti zemju iegāde, iepirkuma procedūras un citi sagatavošanas darbi.

2) Plānotie projekti

Plānoto projektu ietvaros paredzētas aktuālas ikgadējas investīcijas atbilstoši investīciju programmai, kas nepieciešamas svarīgu infrastruktūras objektu atjaunošanai un attīstībai. Tajā skaitā paredzēts:

· Signalizācijas, elektroapgādes, elektronisko sakaru pamatlīdzekļu atjaunošana, tajā skaitā automātisko ierīču atjaunošana, mikroprocesoru nomaiņa, dzelzceļa vagonu lēninātāju nomaiņa, drošības ierīču nomaiņa, vilces apakšstaciju modernizācija, kontakttīkla modernizācija, elektropārvades līniju modernizācija, apakšstaciju un centrālo sadales punktu modernizācija, pārmiju rekonstrukcija, staciju un pārbrauktuvju apgaismošana un elektroapgādes iekārtu modernizācija un citi darbi;

· Sliežu ceļu atjaunošana, tajā skaitā sliežu nomaiņa pret jaunām atsevišķos posmos, kapitālais remonts, pārmiju pārvedu nomaiņa, inženiertehnisko būvju kapitālie remonti un citi darbi;

· Informācijas tehnoloģiju modernizācija, tajā skaitā optisko tīklu izbūve, tehnoloģisko un lokālo datu pārraides tīklu modernizācija, tehnoloģiju modernizācija, sliežu ceļa tehniskā stāvokļa uzraudzības informācijas sistēmu modernizācija un citas informāciju sistēmu attīstība;

· Ritošā sastāva atjaunošana, tajā skaitā vagonu un lokomotīvju kapitālais remonts un modernizācija;

· Nekustamā īpašuma apsaimniekošana, tajā skatā, staciju ēku renovācija, peronu modernizācija, paaugstināto peronu izbūve, dzelzceļa tehnoloģisko ēku kapitālais remonts un citi darbi;

· Iekārtu iegāde, piemēram, drezīnas iegāde, tehnoloģiskās iekārtas sliežu ceļu remontiem un uzturēšanai, ritošā sastāva diagnosticēšanai un citas.

Tāpat plānotas investīcijas citos svarīgos objektos infrastruktūras attīstībai, tajā skaitā:

· LDz tīkla elektrifikācijas skiču projekts

Elektrifikācijas (pētījums) ir priekšizpētes projekts par iespējamo dzelzceļa elektrifikāciju. Īstenošanas laiks: 2014.g.

Projekta mērķis ir izstrādāt tehniskās specifikācijas projektēšanas un būvdarbu iepirkuma konkursam, tās veido šādi elementi: elektrifikācijas tehniski ekonomiskā pamatojuma pārskatīšana, lai apstiprinātu tehniskā risinājuma izvēli (starp 1x25 kV vai 2x25 kV), ieteicamā tehniskā risinājuma skiču projekta izstrāde, ietekmes uz vidi izvērtējums, investīciju plāna sagatavošana. 

Projekts ir sākotnējais posms LDZ tīkla elektrifikācijai Austrumu - Rietumu koridorā, Rail Baltica maršrutā un esošā elektrificētā tīkla modernizācijai darbībai ar 25 kV maiņstrāvu. 

Pēc projekta realizācijas tiks iegūts skiču projekts, kas nepieciešams, lai sagatavotu pieteikumu ES finansējuma saņemšanai un sagatavotu iepirkuma konkursa dokumentāciju elektrifikācijas darbu veikšanai. LDZ tīkla elektrifikācija dod vairākus ekonomiskos ieguvumus Latvijas sabiedrībai. Tā būtiski samazina vides piesārņojumu, ko rada dīzeļdegvielas izmeši, samazina vilcienu kustības trokšņa līmeni, kā arī palielina Latvijas tranzīta satiksmes nozares konkurētspēju.

· Liepājas stacijas signalizācijas sistēmas modernizācija ar sliežu ceļu rekonstrukciju

Projekta ietvaros paredzēti būtiski infrastruktūras modernizācijas pasākumi Liepājas stacijā. Īstenošanas laiks: 2014.-2015.g.

Piemēram, joprojām stacijā saglabājušās mehāniskās ar roku pārslēdzamas pārmijas. Projekta ietvaros paredzēts ar roku pārslēdzamās pārmijas un vecās signalizācijas sistēmas nomainīt ar mikroprocesoru vadības signalizācijām. Paredzēti jauni 112 signāli, 72 pārmiju piedziņas iekārtas, atjaunotas pārbrauktuves, 2 satiksmes vadības darba vietas, apkalpošanas diagnostika, attālināta monitorēšana Rīgas dispečeru vadības centrā. Jaunajai stacijas konfigurācijas shēmai būs pagarināti sliežu ceļi 57 nosacīto vagonu pieņemšanai. Tiks nodrošināti kopējie staciju ceļu pagarinājumi - 2700 metri un 18 jaunas pārmijas. Projekta mērķi: palielināta Liepājas stacijas caurlaides spēja, palielināta satiksmes drošība un uzticamība, efektīvāks un kvalificētāks Liepājas stacijas ikdienas satiksmes organizēšanas darbs, samazināts apkārtējās vides piesārņojuma risks, kas var rasties staciju sliežu ceļa sliktā stāvokļa dēļ, novecojušu SCB iekārtu izmantošanas rezultātā, vai cilvēka faktora ietekmes rezultātā, samazināts staciju ceļa radītais trokšņa līmenis un vibrācija.

2014.gadā tiks veikti: projektēšanas darbi, projekta saskaņošana un būvatļaujas saņemšana, signalizācijas sistēmas programmatūras izstrāde, testēšana un pārbaude ražotāja laboratorijās, galveno sliežu ceļu materiālu un signalizācijas sistēmas materiālu pieņemšana un piegāde, stacijas ceļu pagarināšanas un demontāžas darbi - 30% apjomā no kopējā darbu apjoma, signalizācijas kabeļu ierakšana – 30% apjomā no kopējā darbu apjoma, elektroapgādes ierīkošanas darbu veikšana - 80% apjomā no kopējā darbu apjoma.

2015. gadā tiks veikti atlikušie darbi. 

· Šķirotavas stacijas parku signalizācijas sistēmas modernizācija 

Projekta ietvaros paredzēta šķirotavas stacijas parku signalizācijas sistēmas modernizācija. Īstenošanas laiks: 2014.-2015.g.

Šķirotavas stacijas centralizācijas  sistēma ir novecojusi, tā tika nodota ekspluatāciju 1963.gadā un neatbilst mūsdienu prasībām. Projekta ietvaros ir  paredzēta Šķirotavas stacijas aprīkošana ar mikroprocesoru sistēmu, kas kontrolēs visas stacijas  212 pārmijas pārvedas (212) un visus stacijas luksoforus (245). Plānotais kopējais projekta īstenošanas ilgums: 24 mēneši, pabeigšanas datums 2015.gada 31 decembris.

· Maģistrālā datu pārraides tīkla modernizācija Rietumu - Austrumu koridorā

Maģistrālā datu pārraides tīkla modernizācija Rietumu - Austrumu koridorā nepieciešama vilcienu kustības vadības un citu funkciju pilnveidošanai. Īstenošanas laiks: 2013.-2015.g.

Projekta realizācija nodrošinās datu pārraides infrastruktūru tālākai integrētas transporta sistēmas attīstībai palielinot kustības drošību un veicinot kravu apjomu pieaugumu.

Maģistrālā datu pārraides tīkla modernizācija „Austrumu – Rietumu” transporta koridorā ir ļoti svarīga, lai nodrošinātu kvalitatīvus un nepārtrauktus balss un datu pārraides sakarus, kas ir drošas vilciena kustības pamats. Modernizējot balss un tehnoloģisko sakaru risinājumus paaugstināsies darba efektivitāte, samazināsies bojājumu skaits un dīkstāves laiks.

· Sliežu ceļu rekonstrukcija Rietumu - Austrumu koridorā (90 km)

Projektā paredzēts pilnībā rekonstruēt ne mazāk kā 90 km sliežu ceļu Austrumu – Rietumu dzelzceļa koridorā. Īstenošanas laiks: 2014.-2015.g.

Projekta ietvaros tiks nomainīti nolietojušies sliežu ceļa materiāli (sliedes, gulšņus ar stiprinājumiem un balastu), attīrīti esošo balasta slāni un papildināti ar jaunu balastu, sakārtoti sliežu ceļa zemes klātni, pilnībā izlīdzināti un izlīmeņoti sliežu ceļu, atremontēti inženiertehniskās būves un dzelzceļa pārbrauktuves, t.sk. nomainīti pārbrauktuves segumu, sakārtotas zemes nodalījuma joslas. Tādējādi, tiks rekonstruēti nolietojušies sliežu ceļi, kas rada nopietnus ātruma ierobežojumus un līdz ar to veido „šaurās vietas” vilcienu kustībā. Tāpat tiks palielināta satiksmes drošība un uzticamība pasažieru satiksmei, kravu satiksmei un ritošajam sastāvam, saglabāta un uzlabota Austrumu - Rietumu koridora iecirkņu caurlaides spēja, lai varētu nodrošināt plānoto kravu plūsmu caur Latvijas ostām un tranzītu pa valsts teritoriju Austrumu – Rietumu dzelzceļa koridorā, likvidēti vilciena kustības ātruma ierobežojumi neapmierinošā ceļa stāvokļa dēļ, samazināts sliežu ceļa radītais trokšņa līmenis, samazināts apkārtējās vides piesārņojuma risks, kas var rasties sliežu ceļa sliktā stāvokļa dēļ.

2014.gadā tiks veikti: projektēšanas darbi, projekta saskaņošana un būvatļaujas saņemšana 2014.gadu darbu izpildei, galveno sliežu ceļa virsbūves materiālu pieņemšana un piegāde, sliežu ceļu rekonstrukcijas darbi 45 km apjomā, t.sk. zemes nodalījuma joslas sakārtošana un inženiertehnisko būvju remonts, pārbrauktuvju segumu remonts rekonstruējamos sliežu ceļa posmos, elektroapgādes ierīkošanas darbu veikšana - 80% apjomā no kopējā darbu apjoma;

2015. gadā tiks veikti atlikušie darbi.

· Pārmiju pārvedu nomaiņa Rietumu - Austrumu koridorā (180 gab.)

Projekta ietvaros paredzēts no 2014.-2015.gadam nomainīt 180 dzelzceļa pārmiju pārvedu komplektus Austrumu – Rietumu dzelzceļa koridorā un esošā Rail Baltica maršrutā. Īstenošanas laiks: 2014.-2015.g.

Šobrīd pārmiju pārvedu nolietojums ir sasniedzis kritisko robežu, nepieciešams ieviest ātrumu ierobežojumus. Pārmiju remonts vairs nav lietderīgs un ekonomiski pamatots, jāmaina konstruktīvos elementus – koka brusas, balasta pamatni, sliežu konstruktīvos elementus. Tādējādi tiks nomainītas nodilušās pārmijas, kas rada nopietnus ātruma ierobežojumus un līdz ar to veido „šaurās vietas” vilcienu kustībā. Tāpat tiks palielināta satiksmes drošība un uzticamība pasažieru satiksmei, kravu satiksmei un ritošajam sastāvam, saglabāta un uzlabota Austrumu - Rietumu koridora iecirkņu caurlaides spēja, lai varētu nodrošināt plānoto kravu plūsmu caur Latvijas ostām un tranzītu pa valsts teritoriju Austrumu – Rietumu dzelzceļa koridorā, likvidēti vilciena kustības ātruma ierobežojumi neapmierinošā ceļa stāvokļa dēļ, samazināts sliežu ceļa radītais trokšņa līmenis, samazināts apkārtējās vides piesārņojuma risks, kas var rasties sliežu ceļa sliktā stāvokļa dēļ.

2014.gadā tiks veikti: pārmiju projektēšanas darbi, projekta saskaņošana, pārmiju iebūves shēmu projektēšana attiecīgajās stacijās pārmiju nomaiņai, pārmiju pārvedu pieņemšana un piegāde, 90 pārmiju pārvedu nomaiņa stacijās. 2015. gadā tiks veikti atlikušie darbi: pārmiju projektēšanas darbi, projekta saskaņošana, pārmiju iebūves shēmu projektēšana attiecīgajās stacijās pārmiju nomaiņai, pārmiju pārvedu pieņemšana un piegāde, 90 pārmiju pārvedu nomaiņa stacijās;

· Peronu modernizācija (Pasažieru piekļuves un apkalpošanas infrastruktūras modernizācija un augsto peronu būvniecība)

Projekta ietvaros paredzēts modernizēt infrastruktūru 17 stacijās un pieturas punktu rekonstrukciju posmos Rīga- Jelgava un Rīga –Sloka. Īstenošanas laiks: 2014.-2015.g.

Lielākā daļa peronu visās stacijās ir nolietojušies un morāli novecojuši. To segums un sānu bloki ir mehāniski nolietojušies-izdrupuši, saplaisājuši vai pat pilnībā nodiluši. Nepieciešama peronu modernizācija, lai tie atbilstu mūsdienu kvalitātes un drošības prasībām. Projekta neatņemama sastāvdaļa ir sliežu ceļu profilakse rekonstruējamo staciju robežās. Paredzams, ka LDz darbu izpildi paveiks 40% -2014.g. un 60% - 2015.g.

4. Pasažieru sauszemes pārvadājumu apakšnozare
4.1. VSIA „Autotransporta direkcija”
4.1.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību
	Nosaukums
	Autotransporta direkcija

	Juridiskais statuss
	VSIA

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (EUR)
	200 919

	Valsts kapitāla daļa (EUR)
	200 919

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100.0%


	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	0.0%

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	nē


Valsts sabiedrības ar ierobežotu atbildību „Autotransporta direkcija” (turpmāk – ATD) darbības mērķis ir nodrošināt valsts pārvaldes funkciju administrēšanu autopārvadājumu jomā valstī. Lai sasniegtu šo mērķi, sabiedrība uztur un attīsta kvalitatīvu un juridiski pamatotu pakalpojumu kompleksu pasažieru un kravu autopārvadājumu jomā atbilstoši valsts, sabiedrības un pārvadātāju interesēm godīgas un vienlīdzīgas pārvadātāju konkurences nodrošināšanai, vienlaicīgi aizsargājot Latvijas pārvadātāju intereses atbilstoši starptautiskajām un Eiropas Savienības tiesību normām.
Saskaņā ar Autopārvadājumu likuma 5.1pantu, ATD, ieviešot pasažieru un kravu autopārvadājumu normatīvo aktu prasības, atbilstoši savai kompetencei un saskaņā ar starptautiskajām un Eiropas Savienības prasībām nodrošina:

· ar autopārvadājumiem saistīto darbību kvalitāti un attīstību;

· autotransporta nozares informatīvās datu bāzes veidošanu un administrēšanu;

· valsts pārvaldes funkciju veikšanai nepieciešamo informāciju autotransporta nozarē;

· starptautiskajos starpvaldību un starpministriju līgumos paredzētās darbības;

· Latvijas dalību starptautisko autopārvadājumu nolīgumu darbības ietvaros izveidoto kopējo komisiju, Starptautiskā transporta foruma (STF) Autotransporta darba grupas un citu ar autotransporta nozari saistītu starptautisku organizāciju sanāksmēs;

· transportlīdzekļa vadītāja darba un atpūtas laika uzskaites digitālās kontrolierīces (tahogrāfa) karšu izsniegšanu, anulēšanu un apturēšanu uz laiku Ministru kabineta noteiktajā kārtībā;

· atļauju izsniegšanu starptautiskajiem pasažieru un kravas pārvadājumiem ar autotransportu;

· Eiropas Kopienas atļauju, Eiropas Kopienas atļauju kopiju un autovadītāju atestātu izsniegšanu starptautiskajiem pasažieru un kravas pārvadājumiem, anulēšanu vai apturēšanu uz laiku Ministru kabineta noteiktajā kārtībā.

Saskaņā ar Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 5.panta pirmo daļu ATD kompetencē ir:

· valsts vārdā pārzināt maršrutu tīkla reģionālos starppilsētu nozīmes maršrutus;

· valsts vārdā organizēt sabiedriskā transporta pakalpojumus maršrutu tīkla reģionālajos starppilsētu nozīmes marš​rutos un visos dzelzceļa maršrutos;

· nodrošināt sabiedriskajam transportam no valsts budžeta iedalīto finanšu līdzekļu administrēšanu, sadali un piešķiršanu;

· valsts vārdā organizēt ar sabiedrisko transportu saistītos pakalpojumus (izveidot un uzturēt vienotu sabiedriskā transporta biļešu tirdzniecības, rezervēšanas un uzskaites sistēmu, sadarboties ar līniju būvju īpašniekiem un infrastruktūras pārvaldītājiem);

· sniegt priekšlikumus republikas pilsētu pašvaldībām vai plānošanas reģioniem par sabiedriskā transporta pakalpojumu organizēšanu attiecīgi maršrutu tīkla pilsētas nozīmes vai reģionālajos vietējās nozīmes maršrutos;

· saskaņot plānošanas reģiona lēmuma projektu par maršrutu tīklu vai maršrutu vai iesniegt pamatotus iebildumus pret šāda maršruta vai maršrutu tīkla izveidošanu.

4.1.2. Kopsavilkums par situāciju nozarē

4.1.2.1. Situācija autopārvadājumu nozarē

Sakarā ar ekonomiskās situācijas atveseļošanos un pārvadājamo kravu apjoma palielināšanos palielinās arī pārvadātāju aktivitāte - un pārvadātāji palielina izmantoto transportlīdzekļu skaitu. Izsniegto autovadītāju atestātu skaita palielināšanās skaidrojama ar to, ka palielinoties autopārvadājumos izmantojamo transporta līdzekļu skaitam papildus nepieciešami arī autovadītāji, kas trūkst vietējā darba tirgū, tādēļ tiek piesaistīti autovadītāji no ne Eiropas Savienības valstīm. 

2013. gadā 9 mēnešos ATD Licencēšanas daļa Latvijas pārvadātājiem ir izsniegusi:

	Dokumenta veids
	2012. gada 9 mēn.
	2013. gada 9 mēn.

	Licences autopārvadājumu komercdarbībai
	817
	896

	Licenču kartītes transportlīdzekļiem
	6709
	7504

	Eiropas Kopienas atļaujas
	637
	726

	Eiropas Kopienas atļaujas kopijas
	12358
	13581

	Autovadītāju atestāts un tā kopija (pie Eiropas Kopienas atļaujas)
	843
	1130

	Autopārvadājumu atbildīgās personas prof. kompetences sertifikāti
	370
	299
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Saskaņā ar noslēgtajiem starpvaldību nolīgumiem par starptautiskajiem pārvadājumiem ar autotransportu un atbilstoši izstrādātajam autotransporta apakšnozares Kopējo komisiju un autotransporta ekspertu starptautisko sanāksmju 2013.gada plānam, nodrošināta, šo sanāksmju organizatorisko jautājumu koordinācija ar ārvalstu kompetentajām institūcijām.

Rīgā noorganizētas Latvijas – Azerbaidžānas, Latvijas – Austrijas, Latvijas – Baltkrievijas, Latvijas – Turcijas, Latvijas – Serbijas un Latvijas – Moldovas, Latvijas-Ungārijas Kopējās komisijas sanāksmes par starptautisko autopārvadājumu jautājumiem.

Nodrošināta dalība Latvijas – Kazahstānas Kopējas komisijas sanāksmē Astanā, Latvijas – Uzbekistānas Kopējās komisijas sanāksmē Taškentā un Latvijas – Vācijas Kopējās komisijas sanāksmē Bonnā, Latvijas – Ukrainas Kopējās komisijas sanāksmē Kijevā, Latvijas – Krievijas Kopējās komisijas sanāksmē Maskavā, Latvijas – Kirgizstānas Kopējās komisijas sanāksmē Biškekā, Latvijas – Maķedonijas Kopējās komisijas sanāksmē Skopjē, kā arī ikgadējā Baltijas valstu transporta ekspertu sanāksmē Tallinā..

Saskaņota Kopējo komisiju sanāksmju organizēšana ar Bulgāriju un Šveici 2014.gada 1.pusgadā. 

Regulāri veikta ar kravu un pasažieru autopārvadājumiem saistīto rādītāju un atļauju izmantošanas datu apkopošana un analīze. Panākta vienošanās ar Uzbekistānas kompetentajām institūcijām un veikta apmaiņa ar papildus 2000 atļaujām derīgām kravu divpusējiem un tranzīta pārvadājumiem un 100 universālajām atļaujām derīgām kravu divpusējiem, tranzīta un pārvadājumiem uz/no trešajām valstīm, kā arī ar Krievijas kompetentajām institūcijām, veicot  apmaiņu ar papildus 17000 atļaujām derīgām kravu divpusējiem un tranzīta pārvadājumiem  2013.gadā.

ATD pārstāvji ir piedalījušies:

· Starptautiskā Transporta foruma trijās Autotransporta darba grupas sēdēs, sagatavojot informāciju un pozīciju par darba kārtībā ietvertajiem jautājumiem saistībā ar ETMK atļauju kvotas attīstību;

· Divās Eiropas Padomes Sauszemes transporta darba grupās par priekšlikumiem regulai par digitālajiem tahogrāfiem;

· Eiropas Komisijas darba grupā par starptautiskajiem pasažieru pārvadājumiem un divās Autotransporta komitejas sēdēs;

· ANO EEK WP.15 „Bīstamo kravu autopārvadājumi” darba grupas 94. sesijā;

· divās Bīstamo kravu aprites konsultatīvās padomes sēdēs;

· starpinstitūciju darba grupā par bīstamo kravu aprites kontroli un trijās kontroles akcijās;

· Starptautiskajā konferencē „Starptautiskie autopārvadājumi – problēmas, izaicinājumi, perspektīvas” 31.05.2013. Viļņā, sniedzot prezentāciju „Liberalizācija autopārvadājumu jomā – iespējas un draudi”; 

· Eiropas Padomes juristu-lingvistu darba grupā saistībā ar regulas projektu par tahogrāfiem.

Regulāri sniegtas telefoniskas un rakstiskas konsultācijas klientiem par komercpārvadājumu un pašpārvadājumu ar autotransportu organizāciju un par bīstamo kravu pārvadājumiem, kā arī risināti problēmjautājumi, kas radās Latvijas autopārvadātājiem ārvalstīs, veicot starptautiskos pārvadājumus, īpaši ar Krieviju, Kazahstānu, Uzbekistānu u.c. valstīm. 

Veikta informācijas atjaunošana, apkopošana un sagatavošana par: 

· braukšanas ierobežojumiem ar autotransportu ārvalstīs;

· ceļu lietošanas maksām ārvalstīs;

· svētku dienām ārvalstīs;

· Kopējām komisijām.

Saskaņā ar Latvijas Kompetentās institūcijas digitālā tahogrāfa sistēmas vadlīnijām tika veikta digitālā tahogrāfa karšu drošības kodu ģenerēšana un to reģistrācija Eiropas Komisijas institūcijā Itālijā. 

Sagatavoti septiņi atzinumi Latvijas pozīcijas formulēšanai saistībā ar grozījumiem Padomes regulā (EEK) Nr.3821/85. Izskatītas lietas saistībā ar digitālā tahogrāfa vadītāja karšu konfiskāciju, sagatavojot un nosūtot lēmumu konfiscēto karšu īpašniekiem. 

Izvērtēti iesniegumi 45 starptautiskajiem regulārajiem pārvadājumiem ar autobusiem un organizētas piecas Pasažieru starptautisko pārvadājumu konsultatīvās padomes sēdes.

ATD Starptautisko autopārvadājumu koordinācijas daļā 2013.gada 11 mēnešos izsniegti šādi dokumenti:

· starptautisko pārvadājumu vienreizējās atļaujas –94727; 

· ETMK gada atļaujas 818;

· ETMK īstermiņa atļaujas –1328;

· ETMK atļaujas pārceļotāju mantu pārvadāšanai – 7;

· INTERBUS brauciena formulāru grāmatas –98;

· EEK brauciena formulāru grāmatas –366;

· kravu pašpārvadājumu sertifikāti –3017;

· pašpārvadājumu sertifikāti starptaut. pasažieru pārvadājumiem –405;

· pašpārvadājumu sertifikāti iekšzemes pasažieru pārvadājumiem – 93;

· atļaujas pasažieru regulārajiem starptautiskajiem pārvadājumiem ar autobusiem maršrutā ES teritorijā - 228;

· atļaujas pasažieru regulārajiem starptautiskajiem pārvadājumiem ar autobusiem maršrutā ārpus ES  - 113;

· digitālā tahogrāfa kartes- 8920. 

Plānots, ka 2014.gadā pārvadājumiem nepieciešamo dokumentu skaits varētu palielināties, jo ir vērojams pārvadātāju ekonomiskās aktivitātes pieauguma tendences. 

2014.gadā svarīgi noorganizēt Kopējās komisijas sanāksmes ar Kazahstānu, Krieviju, Poliju, Uzbekistānu, kas ir valstis, kurās Latvijas pārvadātājiem ir visievērojamākās problēmas piekļuvei un darbībai šo valstu autopārvadājumu tirgū. Ievērojamu izmaiņas tirgū varētu notikt, ja RUS-BY-KZ izveido savu iekšējo muitas garantiju sistēmu un TIR konvencijas nosacījumus šo valstu teritorijā vairs nepiemēro. 

Turpmākajā periodā ievērojamas izmaiņas varētu būt ETMK daudzpusējo atļauju sistēmā, tāpēc aktīvi jādarbojas Starptautiskajā transporta forumā, lai šo nelielo, bet efektīvo sistēmu saglabātu.  Nākošajā gadā nepieciešams veikt grozījumus normatīvajos aktos, kas saistīti ar digitālā tahogrāfa izmantošanu, jo paredzams, ka drīzumā Eiropas Savienībā tiks pieņemti jauni ar šo jomu saistīti normatīvie akti. Nepieciešams arī pilnveidot un papildināt nacionālos normatīvos aktus, kas saistīti ar piekļuvi pasažieru un kravas autopārvadājumu tirgum. 

4.1.2.2. Situācija sabiedriskā transporta nozarē

Pašreiz saskaņā ar Sabiedriskā transporta pakalpojumu likumu sabiedriskā transporta pakalpojumu pārzināšanas (maršrutu tīkla izstrādāšana, attīstīšana u.tml.) un organizēšanas funkcija ir piekritīga kopumā 15 pārvaldes institūcijām (ATD, 5 plānošanas reģioni un 9 republikas pilsētas). 

Ņemot vērā reģionālo pārvadājumu pārzināšanā un organizēšanā iesaistīto lielo institūciju skaitu, salīdzinoši nelielo pārzināmo reģionālās nozīmes maršrutu skaitu, kā arī likumā noteikto šo institūciju kompetences un atbildības sadalījumu par pakalpojumu finansēšanu un valsts budžeta līdzekļu administrēšanu, praksē tika identificētas virkne problēmu, kas neradīja priekšnosacījumus racionāla sabiedriskā transporta maršrutu tīkla izveidošanai un attiecīgi efektīvai valsts budžetā šim mērķim paredzēto budžeta līdzekļu izmantošanai. Minēto sabiedriskā transporta pakalpojumu funkcijas administrēšanas problēmu novēršanai tika rasts risinājums - vienota maršrutu tīkla pārzināšana un vienota pakalpojumu organizēšana šajā tīklā. 

Ievērojot minēto 2013.gada 21.novembrī tika apstiprināti grozījumi Sabiedriskā transporta pakalpojumu likumā.

Vienotu reģionālās nozīmes maršrutu tīklu veidos un sabiedriskā transporta pakalpojumus šajā maršrutu tīklā organizēs un pārzinās jaunizveidota institūcija- Sabiedriskā transporta padome. Sabiedriskā transporta padome tiks izveidota kā koleģiāla institūcija, kas būs Satiksmes ministrijas institucionālā pārraudzībā. Lai tiktu veidota cieša sadarbība starp valsti un pašvaldībām tiek paredzēts, ka Sabiedriskā transporta padomes sastāvu veidos desmit locekļi, pieci, ko amatā ieceļ un atbrīvo no amata satiksmes ministrs un pieci attiecīgo plānošanas reģionu attīstības padomju deleģētie pārstāvi. Sabiedriskā transporta padomes lēmumi tiks pieņemti ar vienkāršo balsu vairākumu. Gadījumos, kad atsevišķu jautājumu izskatīšanas procesā Sabiedriskā transporta padomes locekļi nespēj vienoties un pieņemt gala lēmumus, lai tiktu nodrošināta sabiedriskā transporta pakalpojumu nepārtrauktība un novērsti draudi, ka iedzīvotājiem netiks sniegti pieejami sabiedriskā transporta pakalpojumi, lēmuma pieņemšanas procesā iesaistīsies satiksmes ministrs un pieņems gala lēmumu.

Sabiedriskā transporta padomes pieņemto lēmumu izpildi nodrošinās ATD. Lai tiktu nodrošināta operatīva lēmumu pieņemšana tādos steidzamos jautājumos, kā, piemēram, autotransporta vienību nomaiņa, grozījumi maršrutos sakarā ar remontdarbiem, izpildāmo reisu laiku pārskatīšana, izmaiņas pieturvietās un citi, tiek paredzēts, ka ATD lēmumus attiecībā uz iepriekš minētajiem jautājumiem pieņems, neskatot šos jautājumus Sabiedriskā transporta padomē. ATD rīcības brīvības apjoms sabiedriskā transporta pakalpojumu pārzināšanas jautājumos tiks noteikts ar atsevišķu Sabiedriskā transporta padomes lēmumu.

ATD, kā Sabiedriskā transporta padomes lēmumu izpildinstitūcija, ir plānošanas reģionu tiesību un saistību, arhīva un lietvedības pārņēmēja jautājumos, kas saistīti ar sabiedriskā transporta pakalpojumu pārzināšanu un organizēšanu reģionālajos vietējās nozīmes maršrutos. Tiesību un saistību nodošana šī likumprojekta izpratnē ir:

· noslēgto sabiedriskā transporta pakalpojumu pasūtījumu līgumu par sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanu reģionālās vietējās nozīmes maršrutos nodošana ATD, kā rezultātā ATD kļūst par otro līguma pusi, pārņemot tās tiesības un saistības, ko ar noslēgtajiem līgumiem par sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanu reģionālās vietējās nozīmes maršrutos ir uzņēmies attiecīgais plānošanas reģions;

· Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 7.panta pirmajā daļā noteiktajā kartībā noslēgto vienošanās par pilsētas un reģionālo vietējās nozīmes maršrutu tīkla robežām nodošana, kā rezultātā ATD kļūst par otro vienošanās pusi, pārņemot tās tiesības, pienākumus un saistības, ko ar noslēgtām vienošanām par pilsētas un reģionālo vietējās nozīmes maršrutu tīkla robežām ir uzņēmies attiecīgais plānošanas reģions;

· aktuālo tiesvedības procesu pārņemšana, ATD tiesvedības procesā kļūstot par to procesa dalībnieku, kas šobrīd ir plānošanas reģions.

Plānošanas reģioni ATD nodod to arhīva un lietvedības daļu, kas ATD nepieciešama, lai tiktu nodrošināta pilnvērtīga Sabiedriskā transporta padomes pieņemto lēmumu izpilde. Plānošanas reģionu lietvedībā un arhīvos tiek saglabāta tā dokumentācijas daļa, kas nepieciešama plānošanas reģioniem, lai pilnvērtīgi pildītu likumprojektā paredzēto plānošanas reģionu kompetenci.

Jaunais reģionālās satiksmes plānošanas modelis ļaus organizēt sabiedriskā transporta pakalpojumus pēc vienotiem principiem visā valstī, efektīvi salāgot vilcienu un starppilsētu autobusu satiksmi ar vietējās nozīmes autobusu satiksmi, lai minētie sabiedriskā transporta veidi papildinātu viens otru, nevis dublētu maršrutus vai daļēji pārklātos. Rezultātā, nemazinot sabiedriskā transporta pieejamību, tiks mazināti pārvadātāju zaudējumi un ekonomēti valsts budžeta līdzekļi. 

4.1.2.3. Situācija maršrutu tīkla plānošanā 2013.gadā, konstatētās problēmas un plānotie pasākumi problēmu risināšanā

ATD pārziņā ir 11 reģionālie starppilsētu nozīmes vilciena maršruti ar 321 reisu un 249 autobusu maršruti ar 1507 reisiem. 

Kopā ar plānošanas reģioniem un iesaistītajiem pārvadātājiem, 2013.gadā ATD turpināja darbu pie iedzīvotāju nodrošināšanas ar Sabiedriskā transporta pakalpojumu likumā noteiktām pārvietošanās iespējām un vienlaicīgi iekļautos sabiedriskajam transportam piešķirtajā valsts budžeta līdzekļu finansējumā. 

Reģionālajos starppilsētu nozīmes maršrutos izskatīti 115 priekšlikumi izmaiņām. Kopumā dažādi grozījumi skāruši 121 reģionālā starppilsētu nozīmes maršrutu. 

2013.gadā izskatīti 107 priekšlikumi par izmaiņām reģionālos vietējās nozīmes maršrutu tīklos un akceptētas izmaiņas 291reģionālā vietējās nozīmes maršrutā. 

Pastāvošā problēma - nepietiekamas mobilitātes iespējas ārpus republikas pilsētām, sadrumstalots maršrutu tīkls, daudzviet reģionālo starppilsētu, reģionālo vietējās nozīmes un skolēnu maršrutu dublēšanās.

Plānotie pasākumi 2014.gadam problēmu novēršanā:

· izstrādāt vienotus sabiedriskā transporta nodrošinājuma principus visām apdzīvotām vietām; 

· veikt iedzīvotāju reālo vajadzību izpēti, ekonomiskās efektivitātes aprēķinus gan no pasūtītāja, gan iedzīvotāja puses un ietekmes uz esošiem līgumiem izvērtēšanu;

· ieviest vienotu maršrutu tīkla plānošanu reģionālajiem starppilsētu un vietējās nozīmes maršrutiem;

· pārskatīt visus sabiedriskā transporta maršrutus kopumā, ieskaitot skolēnu pārvadājumus. Kopējā tīkla veidošanas pamatprincips varētu būt 3 līmeņu sabiedriskā transporta maršruti: 1- pārsvarā apkalpo skolēnus un citus iedzīvotājus, nogādājot tos uz skolām-darba vietām-novada centru, 2-novada centru savienojums ar reģiona attīstības centru, 3- reģionu attīstības centru savienojums savā starpā un ar galvaspilsētu;

· noteikt vienotus tarifu veidošanas principus reģionālajiem sabiedriskā transporta maršrutiem autobusu pārvadājumos, kas ņemtu vērā arī iedzīvotāju intereses;

· noteikt ilgtermiņā ekonomiski un finansiāli pamatotu un pasažieru plūsmām atbilstošu dzelzceļa pārvadājumu maršrutu tīklu un apjomu un autopārvadājumu maršrutu tīklu un apjomu.

4.1.2.4. Sabiedriskā transporta pakalpojumu finansēšana

Saskaņā ar likumu „Par valsts budžetu 2013.gadam” un citiem valdībā pieņemtajiem lēmumiem sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzējiem, tostarp arī Republikas pilsētu pašvaldībām un plānošanas reģioniem, kopējais valsts piešķirtais finansējums 2013.gadam sabiedriskā transporta pakalpojumu nodrošināšanai ir 55 587 737 LVL.

Atkārtoti jāuzsver ir fakts, ka gadu no gadu valsts budžetā piešķirtais finansējums nav pietiekams kopējo saistību pret sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzējiem izpildei, jo valsts budžetā ik gadu piešķirtie līdzekļi sedz tikai 77% no kopējiem zaudējumiem. Tādējādi katru gadu ATD sadarbībā ar Satiksmes ministriju vēršas valdībā ar lūgumu veikt apropriācijas pārdali, valsts budžeta grozījumus vai piešķirt papildus no līdzekļiem neparedzētiem gadījumiem sabiedriskā transporta pakalpojumu nozares nodrošināšanai. 

Sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanai piešķirtais finansējums no 2010.-2014.gadam (milj. LVL)
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Izņēmums nav arī 2013.gads, kad prognozētie zaudējumi tiek plānoti sastāda 59,107 milj. LVL, bet kopējā papildus dotācijas nepieciešamība ir 4,415 milj. latu.

Sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanā ir veikta virkne dažādu pasākumu zaudējumu samazināšanas jomā, piemēram:

· 2012.gadā ar attiecīgiem grozījumiem normatīvajos ir samazināts uz sabiedriskā transporta pakalpojumiem attiecināmo izmaksu apjoms;

· no 2013.gada 1.janvāra tiek piemērota metodika maksimāli kompensējamiem izdevumiem, kas ATD ieskatā ierobežo atsevišķu neefektīvi strādājošu uzņēmumu darbību un rada ekonomiju valsts finansējumam, kuras faktisko ietekmi varēs novērtēt 2014.gadā;

· ir rasts risinājums attiecībā uz sabiedriskā transporta pakalpojumu plānošanu vienotā tīklā, kas no 2014.gada 1.janvāra nodrošinās pārvadājumu apjoma sabalansēšanu ar valsts budžetā pieejamo finansējumu un pastiprinās kontroli pār situāciju, kas pēdējos gados bija izveidojusies reģionālajos vietējās nozīmes pārvadājumos. 

Tomēr ir jautājumi, kas nav atrisināti un kuru ietekme kopumā neveicina sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzēju zaudējumu samazināšanu. 

· Autoostu sistēmas reorganizācija. Satiksmes ministrija ir sagatavojusi un Ministru kabinetā 2012.gada 19.jūnijā tika izskatīts Informatīvais ziņojums „Par autoostu darbības pilnveidošanu, lai veicinātu sistēmas efektivitātes uzlabošanu un izmaksu samazināšanu” (prot. Nr.34 20.§), kurā cita starpā ir ietverti priekšlikumi autoostu sniegto pakalpojumu finansēšanas modeļa maiņai. Pašlaik norit darbs pie normatīvā akta projekta izstrādes un tā saskaņošanas ar Latvijas Pašvaldību savienību un Vides aizsardzības un reģionālo attīstības ministriju. 
· Personu ar invaliditāti un citu pasažieru kategoriju identifikācijas un uzskaites sistēmas sakārtošana. Pārresoru koordinācijas centrs ir izveidojis darba grupu kompleksai situācijas analīzei un priekšlikumu izstrādei, kurā iekļauti pārstāvji no Satiksmes ministrijas, Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijas, Finanšu ministrijas un Labklājības ministrijas. Plānots, ka līdz 2014.gada 15.janvārim darba grupa sagatavotos priekšlikumus iesniegs Ministru kabinetā. 

· Grozījumi Autopārvadājumu likumā, ierobežojot neregulāro pasažieru pārvadātāju darbību. Jautājums ir aktualizējies pēdējā pusgada laikā, kad ir pastiprinājusies minēto neregulāro pasažieru pārvadātāju darbība sevišķi Pierīgas apkārtnē. Grozījumi Autopārvadājumu likumā otrajā lasījumā ir apstiprināti 2013.gada 21.novembrī. Tiek plānots, ka sākot ar 2013.gada 9.decembri atsāksies minētā likumprojekta izskatīšana Saeimas Tautsaimniecības, agrārās, vides un reģionālās politikas komisijā, sagatavojot to izskatīšanai trešajā lasījumā.

4.1.3. Kopsavilkums par plānotajiem attīstības virzieniem un finansiālajiem rādītājiem 2014.gadā

· 2014.gadā noorganizēt Kopējās komisijas sanāksmes ar Kazahstānu, Krieviju, Poliju, Uzbekistānu, kas ir valstis, kurās Latvijas pārvadātājiem ir visievērojamākās problēmas piekļuvei un darbībai šo valstu autopārvadājumu tirgū;

· Piedalīties Starptautiskajā transporta forumā;

· Sadarbībā ar Satiksmes ministriju veikt grozījumus normatīvajos aktos, kas saistīti ar digitālā tahogrāfa izmantošanu;

· Sadarbībā ar plānošanas reģioniem uzveidot vienotu reģionālās nozīmes maršrutu tīklu;

· Izstrādāt vienotus sabiedriskā transporta nodrošinājuma principus visām apdzīvotām vietām; 

· Veikt iedzīvotāju reālo vajadzību izpēti, ekonomiskās efektivitātes aprēķinus gan no pasūtītāja, gan iedzīvotāja puses un ietekmes uz esošiem līgumiem izvērtēšanu;

· Ieviest vienotu maršrutu tīkla plānošanu reģionālajiem starppilsētu un vietējās nozīmes maršrutiem;

· Pārskatīt visus sabiedriskā transporta maršrutus kopumā, ieskaitot skolēnu pārvadājumus;

· Noteikt vienotus tarifu veidošanas principus reģionālajiem sabiedriskā transporta maršrutiem autobusu pārvadājumos, kas ņemtu vērā arī iedzīvotāju intereses;

· Noteikt ilgtermiņā ekonomiski un finansiāli pamatotu un pasažieru plūsmām atbilstošu dzelzceļa pārvadājumu maršrutu tīklu un apjomu un autopārvadājumu maršrutu tīklu un apjomu.

· Sadarbībā ar Satiksmes ministriju veikt visus nepieciešamos sagatavošanās pasākumus autoostu sistēmas reorganizācijas jautājumos.
4.2. AS „Pasažieru vilciens”
4.2.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību
	Nosaukums
	Pasažieru vilciens

	Juridiskais statuss
	AS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (EUR)
	20 868 047

	Valsts kapitāla daļa (EUR)
	20 868 047

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100.0%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	0.0%

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	Nē


AS „VRC Zasulauks”
Vispārēja informācija par kapitālsabiedrības meitas sabiedrību

	Nosaukums
	VRC Zasulauks

	Juridiskais statuss
	AS

	Mātes sabiedrība
	AS „ Pasažieru vilciens”


Akciju sabiedrības „Pasažieru vilciens” (turpmāk – PV) pamatdarbība ir iekšzemes pasažieru pārvadājumi pa dzelzceļu. PV mērķis ir nodrošināt efektīvus, drošus, apkārtējai videi draudzīgus un konkurētspējīgus augstas kvalitātes pasažieru un bagāžas pārvadājumu pakalpojumus pa dzelzceļu Latvijas teritorijā, apmierinot klientu vajadzības. 2012.gadā sabiedrība veica elektrovilcienu un dīzeļvilcienu pārvadājumus 4 elektrovilcienu un 5 dīzeļvilcienu maršrutos.
Atbilstoši normatīvajiem aktiem un kompetencei, saskaņā ar EK likumdošanu ATD kā pasūtītājs un PV kā Pārvadātājs 2008.gada 19.decembrī noslēdza līgumu Par sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanu reģionālos starppilsētu nozīmes maršrutos pa dzelzceļu. Līgums sājas spēkā 2009.gada 1.janvārī un ir spēkā līdz 2024.gada 31.decembrim, bet attiecībā uz zaudējumu kompensāciju gala norēķinu – līdz pilnīgai saistību izpildei. Ja Pārvadātājs piesaista jaunu ritošo sastāvu, līgums pagarinās vēl uz 7.5 gadiem un ir spēkā līdz 2031.gada 30.jūnijam.

Noslēdzot valsts pasūtījuma līgumu, ATD valsts vārdā ir uzņēmusies saistību kompensēt PV izmaksas, kas radušās izpildot valsts pasūtījuma līgumu. Izmaksu kompensācijas aprēķinu nosaka 2012.gada 15.maija MK noteikumi Nr.341 „Kārtība, kādā nosaka un kompensē ar sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanu saistītos zaudējumus un izdevumus un nosaka sabiedriskā transporta pakalpojuma tarifu” (pirms tam 2009.gada 26.oktobra MK noteikumi Nr.1226 „Sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanā radušos zaudējumu un izdevumu kompensēšanas un sabiedriskā transporta pakalpojuma tarifa noteikšanas kārtība”).

Atbilstoši Nacionālajā attīstības plānā 2014.-2020.gadam noteiktajam transporta politikas mērķis ir konkurētspējīga, ilgtspējīga, komodāla transporta sistēma, kas nodrošina augstas kvalitātes mobilitāti, efektīvi izmantojot resursus, t.sk. Eiropas Savienības fondus.

Ilgtspējīgas pasažieru pārvadāšanas pa dzelzceļu vīzija: 

· kvalitatīva dzelzceļa infrastruktūra (elektrificēts dzelzceļš, ērta Eiropas transporta tīkla sasaiste ar pilsētām, modernizēti staciju peroni); 

· augsts satiksmes drošības līmenis, 

· visiem Latvijas iedzīvotājiem pieejams sabiedriskais transports, kas nodrošina sasniedzamību visā Latvijas teritorijā (ērta, vienota sabiedriskā transporta sistēma, panākot autobusu un dzelzceļa pārvadājumu savstarpēju saskaņotību, kurā dzelzceļa pārvadājumi būtu sabiedriskā transporta „mugurkauls”). Atbilstoši Sabiedriskā transporta pakalpojumu likumam , plānojot reģionālo starppilsētu nozīmes maršrutu tīkla maršrutus ar lielu pasažieru plūsmu, vispirms jāizveido maršruti pa sliežu ceļiem.

Atbilstoši PV darbības stratēģijai uzņēmumam ir jānodrošina pieejamus, drošus un augstas kvalitātes iekšzemes dzelzceļa pasažieru pārvadājumus. Viens no būtiskiem transporta politikas mērķiem ir palielināt dzelzceļa pasažieru pārvadājumus, atslogojot pārējo satiksmes tīklu noslodzi, vienlaikus samazinot apkārtējās vides piesārņojumu, ko rada autotransports, un vides piesārņojumu risku, kas var rasties satiksmes negadījumu rezultātā.

AS rīcības virzieni politikas mērķu un rezultātu sasniegšanai ir ritošā sastāva modernizēšana, iegādājoties jaunu ritošo sastāvu, un sabiedriskā transporta pakalpojumu organizēšana vienotā maršrutu tīklā valsts un reģionālajos vietējās nozīmes autobusu un vilcienu maršrutos.

Sasniedzamais politikas rezultāts pasažieru pārvadājumos pa dzelzceļu ir palielināts pasažieru pārvadājumu pa sliežu ceļiem īpatsvars kopējā pasažieru pārvadājumu apjomā un īstenojamās darbības ir jauna ritošā sastāva iegāde.

4.2.2. Kopsavilkums par situāciju nozarē, situācijas raksturojums.

Esošais PV ritošais sastāvs ir gan tehniski, gan arī morāli novecojis. Tas uzņēmumam liedz īstenot tā darbības stratēģiju. Tāpat tas uzņēmumam liedz būtiski palielināt pārvadājumu intensitāti un vilcienu ietilpību, jo trūkst tehniskā kārtībā esošo vagonu un resursu to remontam. Līdz ar to esošā ritošā sastāva nomaiņa vai modernizācija ir priekšnosacījums PV turpmākai darbībai un priekšnosacījums būtiska transporta politikas mērķa sasniegšanai.

PV pašreiz pasažieru pārvadājumu nodrošināšanai izmanto morāli un tehniski nolietotu ritošo sastāvu, kura dzīves cikls elektrovilcieniem ir 28 gadi un dīzeļvilcieniem  26 gadi. Pašreiz vidējais ritošā sastāva vecums pārsniedz 25 gadus.

Pamatojoties uz 2011.gada 1.decembra PV ritošā sastāva parka tehniskā stāvokļa novērtējumu, ko veicis SIA „Baltijas Testēšanas Centrs”, secinām, ka 22 elektrovilcienu vagoniem lietderīgais kalpošanas termiņš beidzas 2015.gadā un 36 vagoniem noteiktais lietderīgais kalpošanas termiņš beidzas 2016.gadā. Savukārt dīzeļvilcienu 28 vagoniem lietderīgais kalpošanas termiņš  beidzas 2015.gadā.

Bez tam esošais ritošais sastāvs neatbilst ES vides aizsardzības prasībām, jo veic vides piesārņojumu paaugstinātā līmeni – bremžu kluču izmantošanas rezultātā radītais piesārņojums; dīzeļdzinēja radītais piesārņojums (neatbilst ES normām par izmešiem); transmisijas sistēmā eļļu noplūdes rezultātā radītais piesārņojums; ritošais sastāvs nav aprīkots ar ekoloģiskajām tualetēm; utt. Esošais ritošais sastāvs nenodrošina ES regulas izpildi attiecībā uz pārvadājumu nodrošināšanu pasažieriem ar ierobežotām pārvietošanās spējām, kas ir ne tikai invalīdi, bet arī veci cilvēki, mātes ar bērnu ratiņiem. Esošajam ritošajam sastāvam salīdzinoši ar mūsdienīgiem vilcieniem, kas tiek izmantoti citās Eiropas valstīs, ir ļoti zems pasažieru komforta līmenis, kas izpaužas, piemēram, temperatūras režīma ievērošana salonā (tas attiecas gan uz ziemu, kad salonos bieži nevar nodrošināt pienākošos siltumu, gan arī vasarā, kad salonos ir ļoti karsts, jo vilcieni nav aprīkoti ar kondicionēšanas sistēmu); troksnis salonos (zems skaņas izolācijas līmenis); vibrācija brauciena laikā (rodas strādājot vecajiem zemvagona agregātiem); saraustīta vilciena gaita; utt. Pašlaik nav iespēja operatīvi mainīt vilciena garumu atkarībā no pieprasītā noslogojuma.

Taču pēdējos 5 gados pasažieru pārvadājumiem pa dzelzceļu nodrošināšanai sistemātiski valsts budžetā sākotnēji tiek piešķirts ievērojami mazāks finansējums, kuru vēlāk cenšas risināt vai nu valsts budžeta grozījumu kontekstā, vai citādi, piem., 2011.gadā nosakot infrastruktūras maksas atlaides 43% apmērā no spēkā esošās maksas pasažieru pārvadājumiem. Taču sakarā ar izmaiņām normatīvajā regulējumā (ar 16.06.2011. SPRK Padomes lēmumu apstiprināta Metodika „Maksas par publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras izmantošanu piemērošanas kārtība” un attiecīgas izmaiņas Dzelzceļa likumā) noteikt atlaides līdzīgā veidā turpmāk nav iespējams.

Tāpat ar katru gadu grūtāk ir atrisināt papildus finansējumu pie valsts budžeta grozījumiem, jo nepieciešamā papildus finansējuma atšķirība no bāzes finansējuma pārsniedz pat 7 milj.Ls. Pēdējos gados šī finansējuma problēma pastarpināti tika risināta ar LDZ dividenžu palīdzību, taču turpmāk LDZ neprognozē tik lielu peļņas apjomu, lai līdzīgā veidā varētu atrisināt finansējuma nepietiekamību pasažieru pārvadājumos pa dzelzceļu. Tāpat nepietiekamā finansējuma dēļ 2012.gadā uzņēmumam izveidojās maksājumu kavējumi par dzelzceļa infrastruktūras izmantošanu, kā rezultātā LDZ ir aprēķinājis soda naudu 1 milj.Ls apmērā, bet šis jautājums līdz šim nav atrisināts.

Piešķirtās valsts dotācijas zaudējumu kompensācijai un infrastruktūras maksas salīdzinājums. (Ls)
	Gads
	Kopā pārskaitītā zaudējumu kompensācija
	Maksa par infrastruktūru
	Atlikusī zaudējumu kompensācijas daļa, ko novirzīt pārējo izmaksu segšanai 

	2006
	21 410 517
	15 247 832
	6 162 685

	2007
	25 340 252
	19 222 251
	6 118 001

	2008
	30 580 307
	21 095 458
	9 484 849

	2009
	28 445 111
	22 949 913
	5 495 198

	2010
	26 283 623
	20 003 882
	6 279 741

	2011
	22 094 242
	16 776 458
	5 317 784

	2012
	29 332 817
	23 386 000
	5 946 817

	2013
	28 294 118
	23 788 354
	4 505 764

	2014
	25 150 000
	26 175 905
	-1 025 905


Galvenais iemesls PV izmaksu kāpumam ir pieaugošā maksa par dzelzceļa infrastruktūras izmantošanu un tam neatbilstoša valsts finansējuma piešķiršana. Pēdējos gados atlikusī daļa no saņemtās dotācijas, kas paliek uzņēmuma rīcībā pēc maksājumiem par dzelzceļa  infrastruktūru, samazinās, bet 2014.gadā paredzētais valsts finansējums nenosedz pat nepieciešamos maksājumus par dzelzceļa infrastruktūras izmantošanu.

Bez infrastruktūras izmaksu pieauguma objektīvi ir pieaugušas arī citas uzņēmuma saimnieciskās darbības izmaksas galvenajos izmaksu posteņos – atbilstoši energoresursu izmaksu pieaugumam tirgū 2013.gadā elektroenerģijas izmaksas pārvadājumu nodrošināšanai salīdzinājumā ar 2006.gadu ir pieaugušas no 1,0 milj.Ls līdz 2,67 milj.Ls jeb par 1,67 milj.Ls, bet dīzeļdegvielas izmaksas attiecīgi no 1,39  milj. Ls līdz 2,01 milj.Ls jeb par 0,62 milj.Ls. 

Arī ritošā sastāva uzturēšanas izmaksas ir noturīgi augstas, kam pamatā ir novecojušais ritošais sastāvs, kas prasa aizvien lielākus ieguldījumus, kā arī tas, ka AS „VRCZ” ir privātā kapitāla ietekme (PV 51% un RVR 49% akciju), kas apgrūtina PV  interesēm atbilstošu pārvaldes un saimniecisko lēmumu pieņemšanu.

PV ir izsmēlis visas iespējas tālākai  izmaksu samazināšanai, jo nepietiekamā finansējuma dēļ līdz minimumam ir samazinātas vispārsaimnieciskās jeb fiksētās izmaksas (2008.gadā – 1,72 milj.Ls, 2010.gadā – 1,86 milj. Ls, 2011. – 1,43 milj. Ls, 2012. – 1,46 milj. Ls, 2013. – 1,77 milj.Ls). To turpmāka samazināšana var pasliktināt pakalpojumu kvalitāti un pat apdraudēt pārvadājumu drošību.

Arī vidējā darba samaksa uzņēmumā ievērojami atpaliek no nozares vidējiem rādītājiem, radot ne tikai sociālo spriedzi darbinieku vidū, bet neļaujot arī nokomplektēt štata vietas mazāk atalgotajās darbinieku kategorijās. Šobrīd ir 30 vakances  konduktoriem kontrolieriem, kā arī kavējumi slimības dēļ sasniedz pat 22%, kā rezultātā darbiniekiem ir jāstrādā ievērojamas virsstundas. Salīdzinājumā ar LDZ uzņēmuma vidējā bruto darba samaksa atšķiras par ~25-30%.

Uzņēmumam neizdodas arī būtiski palielināt biļešu ieņēmumus no pārvadājumiem, kur galvenais iemesls - dzelzceļa infrastruktūras remontu dēļ jau 2 gadus ir izveidoti lieli tehniskie logi iecirkņos ar lielu pasažieru plūsmu, kas līdzīgi varētu saglabāties arī 2014.gadā sakarā ar LDZ uzsākto projektu realizāciju dzelzceļa infrastruktūras modernizēšanai un remontam. Lai palielinātu biļešu ieņēmumus, uzņēmums ir noslēdzis trīspusējo līgumu ar ATD un Rīgas Domi par pasažieru pārvadāšanu, kam Rīgas Dome piešķīrusi braukšanas maksas atvieglojumus. Pārvadātie pasažieri divkārt pārsniedz sākotnējās prognozes. Līdz ar to būtu nepieciešams veikt pārrunas ar Rīgas Domi, lai palielinātu līdzfinansējuma apmēru, tādējādi palielinot arī uzņēmuma ieņēmumus.

Uzņēmuma galveno risku izvērtējums

	Uzņēmuma stiprās puses
	Iespējas ārējā vidē

	· Pasažieru pārvadājumi pa dzelzceļu pēc statistikas ir drošākais un videi draudzīgākais pārvadājumu veids.

· Dzelzceļa satiksme spēj nodrošināt pārvietošanās ātrumu un precizitāti.

· Kvalificētais uzņēmuma personāls.

· Definēta ilgtermiņa stratēģija valsts sabiedriskā transporta un dzelzceļa nozarē.
	· Turpināt kāpināt pārvadāto pasažieru skaita pieaugumu.

· Uzlabot pasažieru apkalpošanas kvalitāti.

· Iespējas optimizēt uzņēmuma mainīgās izmaksas, it īpaši remontu jomā.

· Apliecināt savu nepieciešamību kopējā Latvijas sabiedriskā transporta sistēmā.

	Uzņēmuma vājās puses
	Riski ārējā vidē

	· Uzņēmuma vājā konkurētspēja atveroties vienotam Eiropas dzelzceļa tīklam un tirgus liberalizācijai.

· Pieaugošās infrastruktūras izmaksas

· Elektrifikācija (pāreja no līdzstrāvas uz maiņstrāvu).

· Nepietiekama sabiedriskā transporta savstarpējā koordinācija, gan Rīgas pilsētā, gan republikas teritorijā.
	· Ritošā sastāva fiziskais un morālais nolietojums.

· Uzņēmuma nepietiekamais kredītreitings

· Jaunas iepirkuma procedūras izsludināšanas neiespējamība, kamēr nav beigusies tiesvedība ar CAF

· Valsts pasūtījuma neesamība ilgtermiņā.


Uzņēmuma stiprās puses – dzelzceļa pasažieru pārvadājumu galvenās priekšrocības atklājas, kad pārvadājumu veidus salīdzina nevis tieši, ņemot vērā finanšu rādītājus, bet ievērojot arī ārējās izmaksas – kaitējumu dabai un sabiedrībai. Salīdzinot ar autotransportu, dzelzceļš ir ekoloģiski tīrāks, mazāk piesārņo dabu, ir drošāks, ja salīdzina cietušo un ievainoto cilvēku skaitu un ņem vērā izdevumus autoavārijās ievainoto cilvēku ārstēšanai. Eiropas Savienības valstīs transporta ārējās izmaksas sniedzas miljardos euro. Kā vēl viena stiprā puse jāmin tas, ka dzelzceļa satiksme spēj nodrošināt pārvietošanās ātrumu un precizitāti, kas pasažieriem atvieglo viņu laika plānošanu, jo nav jāparedz situācijas, kad transports varētu nokļūt sastrēgumā, tas saistīts ar dzelzceļa transporta augsto caurlaides spēju. Tieši šī iemesla dēļ lielākā nozīme būtu jāpiešķir dzelzceļa transporta integrācijai pilsētas sabiedriskā transporta sistēmā.

Uzņēmuma vājās puses – uzņēmuma vājā konkurētspēja atveroties vienotam Eiropas dzelzceļa tīklam un sākoties dzelzceļa pasažieru pārvadājumu tirgus liberalizācijai. Nenoliedzami, šis trūkums ir cieši saistīts ar uzņēmuma rīcībā esošo resursu neatbilstību mūsdienu pasažieru prasībām. Turpinot esošā sastāva ekspluatāciju un ievērojot esošo remontu sistēmu, izdevumi, šo vagonu uzturēšanai un kapitālajiem remontiem, sastāda aptuveni 10 miljoni latu gadā. Neskaidrs ir jautājumus arī par turpmāko dzelzceļa infrastruktūras attīstību nākotnē un iespējamiem termiņiem, kad varētu notikt pašreizējo elektrovilcienu vilcei izmantojamās līdzstrāvas nomaiņa pret maiņstrāvu, katrā iecirknī atsevišķi un visā tīklā kopumā. Gadījumā, ja notiek elektrifikācija līdz 2020.gadam, tad pilnībā jānomaina elektrovilcienu sastāvs. Saistībā ar 2012.gada 2.aprīlī parakstīto piegādes un uzturēšanas līgumu Nr.PV43-12 (turpmāk –Līgums) ar CONSTRUCCIONES Y AUXILAR DE FERROCARRILES, S.A. (turpmāk-CAF)  iespējams risks tiesvedībai par analoģiska Līguma izpildi, kas var radīt papildus izmaksas.

Iespējas ārējā vidē – uzņēmuma vadība pēc pēdējo trīs gadu darba rezultātiem redz arī turpmāku uzņēmuma attīstību un pasažieru skaita pieaugumu, ja pasažieriem tiks piedāvāts atbilstoša līmeņa pakalpojums. Pasažieri novērtē vilcienu satiksmes ātrumu, precizitāti un drošību, kas ir galvenās pasažieru prasības pārvietojoties ikdienā uz darbu un no darba. Uzlabojot komfortu vilcienos un popularizējot vilcienu satiksmes priekšrocības arī nākotnē ir iespējams piesaistīt arvien vairāk pasažierus vilcienu satiksmei Rīgas pilsētas un tās aglomerācijas ietvaros. Modernizējot esošos vilcienus ir iespējams panākt uzņēmuma līdzekļu ekonomiju, kas netieši saistīts arī ar valsts budžeta izdevumu posteņiem, jo modernizācijas rezultātā ir iespējams panākt elektroenerģijas ietaupījumus, samazināt ārpuskārtas remontu izmaksas, uzlabot mašīnistu darba apstākļus un mazināt trokšņu līmeni vilciena salonā un apkārtējā vidē.

Riski ārējā vidē – Iespējamie riski (draudi) finansējuma piesaistīšanā no valsts budžeta vai kredītiestādēm. Analizējot iespēju ņemt aizņēmumu kredītiestādēs, nākas secināt, ka PV darbības un finanšu rādītāji neatbilst kritērijiem, lai piesaistītu lielus kredītresursus no ārpuses, sevišķi gadījumā, ja, gadījumā, notiks tiesvedība ar CAF.

SVID analīzes kopsavilkums – Ņemot vērā apstākli, ka pakāpeniski tiek sakārtots pasažieru pārvadājumu tirgus un pārvadātāju attiecības ar valsti, kā pasūtītāju, atbilstoši Eiropas Savienības prasībām, un nākotnē ir redzams finansiālais segums ritošā sastāva modernizācijas programmai, ir jāsāk pakāpeniska ritošā sastāva atjaunošana, t.i. esošo vilcienu vagonu modernizāciju īstermiņā un jaunu sastāvu iegāde ilgtermiņā.

 Lai nodrošinātu valsts pasūtījuma pasažieru pārvadājumiem izpildi pastāvīgā darba kārtībā tiek uzturēti 141 elektrovilcienu vagoni un 59 dīzeļvilcienu vagoni. Gadījumā, ja netiek iegādāti jauni vilcieni, pasažieru pārvadājumu nodrošināšanai laika periodā līdz 2015.gadam, kapitālie remonti būs jāveic 86 elektrovilcienu un 16 dīzeļvilcienu vagoniem, bet turpinot esošā sastāva ekspluatāciju un ievērojot esošo remontu sistēmu izdevumi šo vagonu uzturēšanai un kapitālajiem remontiem sastāda aptuveni 10 000 000 Ls gadā.

Atbilstoši SVID analīzei, dzelzceļa pasažieru pārvadājumiem Rīgas piepilsētā ir paredzams arī turpmāks pozitīvs pieprasījums un pozitīva tirgus izaugsme, tomēr, lai saglabātu šos pozitīvos pieauguma rādītājus ir jānodrošina mūsdienu prasībām atbilstoša pakalpojuma kvalitāte, respektīvi, piedāvātais pakalpojums jāpadara klientam pievilcīgāks un konkurētspējīgāks salīdzinājumā ar citiem transporta veidiem.

Ja elektrifikācija notiek saskaņā ar Latvijas dzelzceļa tīkla elektrifikācijas tehniski-ekonomiskā pamatojuma izstrādes gala ziņojumā noteikto, ka līdz 2020.gadam tiek veikta esošā pasažieru satiksmes līdzstrāvas tīkla modernizācija Rīgā un Pierīgā un tiek elektrificēta dzelzceļa līnija Rīga-Daugavpils. Tad vienīgi  maršrutos Rīga-Liepāja, Rīga-Gulbene,  Rīga-Lugaži būs nepieciešami dīzeļvilcieni.  

4.2.3. Kopsavilkums par plānotajiem attīstības virzieniem un finansiālajiem rādītājiem 2013.gadā. Uzņēmuma nākotnes attīstība

Lai nākotnē varētu izvairīties no negatīvām sekām saistībā ar pasažieru pārvadājumiem pa dzelzceļu un tiktu nodrošināta ilgtspējīga uzņēmuma darbība, tad uzņēmuma vadība ir ierosinājusi izveidot darba grupu, kurā būtu iekļauti pārstāvji no Satiksmes ministrijas, Finanšu ministrijas, LDZ, ATD, Latvijas Dzelzceļnieku un satiksmes nozares arodbiedrības un PV. Šīs darba grupas uzdevums būtu:

1. objektīvi izvērtēt esošo finansiālo situāciju, ar mērķi pārskatīt valsts budžetā atvēlēto bāzes finansējumu pasažieru pārvadājumiem pa dzelzceļu;

2. 2013.gada 6.novembra grozījumu Dzelzceļa likumā praktiskā piemērošana;

3. aprēķināt faktisko fiskālo efektu, kas saistīts ar dotācijas palielinājumu.

Pieņemot ka izdosies atrisināt 2014.gada budžeta deficīta problēmu, uzņēmums arī turpina strādāt pie nākotnē realizējamiem projektiem, lai efektivizētu uzņēmuma darbību, piesaistītu papildus pasažierus, tādējādi samazinot nākotnē nepieciešamo valsts dotāciju zaudējumu kompensācijai, kuri radušies pasažieru pārvadājumos pa dzelzceļu.

Kā galvenie realizējamie projekti ir dīzeļvilcienu modernizācija un elektrovilcienu ritošā sastāva atjaunošana.

Dīzeļvilcienu modernizācija

Lai nodrošinātu valsts pasūtījuma pasažieru pārvadājumiem izpildi, pastāvīgā darba kārtībā tiek uzturēti 17 dīzeļvilcienu sastāvi kopskaitā ar 5226 sēdvietām. Esošajam ritošajam sastāvam, salīdzinot ar mūsdienu prasībām atbilstošiem vilcieniem, kas tiek izmantoti citās Eiropas valstīs, ir ļoti zems pasažieru komforta līmenis, kas izpaužas, piemēram, kā temperatūras režīma ievērošana salonā (tas attiecas gan uz ziemu, kad salonos bieži nevar nodrošināt pienākošos siltumu, gan arī vasaru, kas salonos ir ļoti karsts, jo vilcieni nav aprīkoti ar kondicionēšanas sistēmu); troksnis salonos (zems skaņas izolācijas līmenis); vibrācija brauciena laikā (rodas, strādājot vecajiem zemvagona agregātiem); saraustīta vilciena gaita utt. Pašlaik nav iespēju operatīvi mainīt vilciena garumu atkarībā no pieprasītā noslogojuma.

Atbilstoši ritošā sastāva ražotāja tehniskajiem noteikumiem dīzeļvilcienu derīgās kalpošanas laiks ir 26 gadi, savukārt pašreiz vidējais dīzeļvilcienu vecums ir 23,3 gadi. Saskaņā ar dzelzceļa nozares tehniskajiem noteikumiem ir iespēja atjaunot ritošo sastāvu pēc derīgā kalpošanas laika beigšanās. To var pagarināt  pēc atbilstošu kapitālo remontu veikšanas un speciālas komisijas pārbaudes. Vecais, bet darbaspējīgais ritošais sastāvs pārstāj pievilināt pasažierus un pazemina kopējo dzelzceļa transporta imidžu, tajā pat laikā prasot lielus izdevumus tā ekspluatācijai. Tādā veidā nemodernizētā ritošā sastāva komerciāli lietderīgais un tehniskais kalpošanas laiks kļūst neatbilstoši viens otram.

Gadījumā, ja  ritošais sastāvs netiek atjaunots, pasažieru pārvadājumu nodrošināšanai laika periodā līdz 2016.gadam kapitālie remonti būs jāveic 14 dīzeļvilcienu vagoniem, bet, turpinot esošā sastāva ekspluatāciju un ievērojot esošo remontu sistēmu, izdevumi šo vagonu uzturēšanai un kapitālajiem remontiem sastāda aptuveni 4,6 miljonus Ls gadā par ritošā sastāva uzturēšanu un 5,4 miljonus Ls gadā par ritošā sastāva kapitālajiem remontiem. Savukārt periodā līdz 2020.gadam kapitālie remonti būs jāveic 65 dīzeļvilcienu vagoniem.

Piesaistot Kohēzijas fonda līdzfinansējumu paredzēts modernizēt 5 trīsvagonu sastāvus un 1 četrvagonu sastāvu. Dīzeļvilcienu modernizācijas koncepcija paredz, ka modernizācijas rezultātā tiks paaugstināts pasažieru komforta līmenis, iekāpšanas un izkāpšanas drošība, uzlaboti apkalpojošā personāla darba apstākļi, kā arī uzlabota vides aizsardzības prasību ievērošana un energoresursu ekonomija.

Modernizācijas darbus ir paredzēts apvienot ar kārtējo atjaunošanas remontu galvenā vai vidējā remonta apjomā ar kalpošanas laika pagarināšanu. Pēc modernizācijas darbu izpildes vagonu kalpošanas termiņam jābūt ne mazākam par 20 gadiem. 

Ņemot vērā iepriekšējo gadu pieredzi, kad laika periodā no 1997. līdz 1998. gadam tika veikta dīzeļvilcienu vagonu modernizācija, kuras laikā dīzeļvilcienu motorvagoni tika aprīkoti ar MTU firmas dīzeļdzinējiem un VOITH firmas hidrauliskajiem pārvadiem, kā arī tika pārveidotas vilcienu vadības elektriskās shēmas, ir jāparedz iespēja tagad modernizējamos dīzeļvilcienu vagonus savienot ar jau esošajiem vilcieniem. 

Izstrādājot modernizācijas tehniskās specifikācijas, tiks paredzēti šādu mezglu un iekārtu uzlabojumi:

· Virsbūve;

· Vadības kabīne;

· Spēka iekārta;

· Ekipāžas daļa;

· Elektriskā iekārta un apgaismojums;

· Bremžu un pneimatiskās iekārtas;

· Pasažieru iekāpšanas-izkāpšanas durvis;

· Iekšējās iekārtas un interjers;

· Paaugstināta komforta salons;

· Ventilācija un apkures sistēma;

· Sanitāra telpa;

· Pasažieru informācijas sistēma;

· Ugunsdzēsības sistēma un ugunsgrēka signalizācija.

Paredzēts, ka dīzeļvilcienu tehniskie parametri pēc modernizācijas nemainīsies.

Modernizējot dīzeļvilcienu ritošo sastāvu, galvenais ieguvums būs pasažieru pieaugums 5-10% robežās. Daļa pasažieru vairāk sāks izmantot dzelzceļa pasažieru pārvadājumus, minētais dos pozitīvu sociālekonomisko efektu – samazināsies ceļu satiksmes negadījumu skaits, samazināsies autotransporta uzturēšanas izmaksas.

Šobrīd ir noslēdzies konkurss par 19 dīzeļvilcienu vagonu modernizāciju, kurā par uzvarētāju tika atzīta piegādātāju apvienība, kas sastāv no trīs dalībniekiem A/s „Rīgas vagonbūves rūpnīca” A/s „Daugavpils lokomotīvju remonta rūpnīca” un A/s „VRC Zasulauks”.

Elektrovilcienu ritošā sastāva atjaunošana

Pašreizējos 22 elektrovilcienos kopā ir 8928 sēdvietas, lai nomainot ritošo sastāvu nodrošinātu esošo sēdvietu skaitu, ir nepieciešamas no 25 līdz 45 elektrovilcienu vienībām, kur katrā būtu līdz 270 sēdvietām. Lai nodrošinātu esošo elektrovilcienu kustības grafiku, optimāli būtu iegādāties 32 elektrovilcienu vienības. Ritošā sastāva atjaunošanas plāns paredz, ka elektrovilcienu parku ir plānots pakāpeniski nomainīt līdz 2017.gadam, kas nodrošinās elektrovilcienu nomaiņu, kas ir kapitāli jāremontē, līdz ar to ietaupot kapitālā remonta izmaksas. Paralēli jaunā elektrovilcienu ieviešanai ekspluatācijā darbosies uzņēmumam visefektīvākais un saimnieciski visizdevīgākais esošo un pieejamo elektrovilcienu apkalpošanas modelis.   

Nomainot elektrovilcienu ritošo sastāvu tiks nodrošināta:

· paaugstināta transporta mobilitāte Rīgā un Pierīgā, nodrošinot nepieciešamo reisu skaitu atbilstoši iedzīvotājiem pieņemamiem kvalitātes standartiem;

· paaugstināta vilcienu pieejamība pasažieriem ar ierobežotām piekļuves iespējām (pasažieriem ar bērnu ratiņiem, pasažieriem ar velosipēdiem, invalīdiem, vecāka gadagājuma pasažieriem);

· paaugstināta vilcienu satiksmes un pasažieru drošību;

· nodrošināta dzelzceļa pasažieru pārvadājumu pakalpojumu pieejamību un nepārtrauktību saskaņā ar LR normatīvajiem aktiem. Veicot veco vilcienu tikai kārtējos un kapitālos remontus, pakalpojumu kvalitāte un pieejamība ar katru gadu pasliktināsies līdz pasažieru pārvadājumi pa dzelzceļu tiks pārtraukti pavisam.

· Sasniedzamība un pieejamība, jo neatkarīgi no cilvēka ienākumiem, tiks apmierināts iedzīvotāju pieprasījums pēc sabiedriskā transporta pakalpojumiem ar nodrošinātu iespēju maršrutu tīklā apmeklēt izglītības iestādes, ārstniecības iestādes, darbavietas, valsts un pašvaldību institūcijas.

Nomainot veco ritošo sastāvu tiks samazinātas ritošā sastāva uzturēšanas un ekspluatācijas izmaksas, kas nākotnē nepalielinās valsts budžeta izmaksas dotācijām pasažieru pārvadājumiem zaudējumu kompensācijai. 

Ritošā sastāva ekspluatācijas izmaksas galvenokārt veido energoresursu (degviela un elektroenerģija) izmaksas un kapitālo remontu un uzturēšanas izmaksas.
Iegādājoties jaunu ritošo sastāvu , paredzami sekojoši ieguvumi:

· Samazināts energoresursu patēriņš, kas saistīts ar efektīvāku jaunā ritošā sastāva darbību, prognozētā ekonomija varētu sastādīt 15%;

· Samazināts energoresursu patēriņš, kas saistīts ar optimālāku ritošā sastāva darbību – šobrīd visu dienu kursē gan 4 vagonu, gan 6 vagonu vilcienu sastāvi, savukārt jaunajiem vilcieniem maksimumstundās kursētu 2 sapārotas vienības, bet laika ar mazāku pasažieru plūsmu tikai viena vienība;

· Samazinātas uzturēšanas izmaksas, prognozētā ekonomija 20% gadā;

· Nebūs nepieciešams nepārtraukti veikt esošā ritošā sastāva kapitālos remontus;

· Optimāli izmantojot vienību skaitu maksimumstundās un dienas vidū, iespējams samazināt personāla izmaksas;

· Pateicoties jaunam, ērtākam, komfortablākam ritošajam sastāvam, iespējams pasažieru plūsmas pieaugums līdz pat 20%, kas dotu papildus ieņēmumus.

Šobrīd ir izsludināts iepirkums par jaunu elektrovilcienu nomu, paredzot nomāt 25 – 45 elektrovilcienu vienības. Faktisko nomāto vienību skaits būs atkarīgs gan no pasažieru pārvadājumu valsts pasūtījuma apjomu, gan arī iespējamā LDZ elektrifikācijas projekta.

Abu ritošā sastāva atjaunošanas projektu realizācija ļaus sasniegt vienu no galvenajiem Sabiedrības mērķiem – 25 miljoni pārvadāto pasažieru gadā.

Citi būtiski attīstības projekti

Uzņēmums turpina darbu pie e-biļetes ieviešanas. Sākotnēji plānotajā projekta ieviešanas grafikā ir nobīde, kas saistīta ar paredzamo divu dažādu tarifu ieviešanu Rīgas sabiedriskajā transportā. Lai nodrošinātu turpmāku projekta realizāciju, paredzēts veikt sekojošus soļus:

· Biznesa plāna precizēšana un pirmo divu darbības mēnešu analīze;

· Vienošanās ar ATD par tarifu izmaiņām, lai nodrošinātu maksas pasažieru, kuri izmanto e-biļetes, pārvadāšanu;

· Validatoru uzstādīšana Rīgas stacijās – nepieciešami grozījumi līgumā ar RK un RS, grozījumi būtībā saskaņoti;

· Vienošanās ar RD par līdzfinansējuma paaugstināšanu un kompensāciju par pasažieru pārvadāšanu, kuri izmantos atlaidi kā Rīgas pilsētā deklarētie iedzīvotāji.

Tālāka e-biļetes projekta attīstība varētu paredzēt sekojošu produktu/pakalpojumu ieviešanu:

· Sabiedrības abonementa biļešu tirdzniecība, ielādējot tās viedkartēs;

· Sīkmaksājumu karšu un norēķinu karšu akceptēšana vilcienā, izmantojot esošos konduktoru mobilos kases aparātus.

· 2014.gada martā tiks uzsākts pilotprojekts uzstādot vienu biļešu pārdošanas terminālu, kurā varēs iegādāties braukšanas biļetes, izmantojot gan skaidru naudu gan norēķinu kartes. Līdz 2014.gada beigām paredzēts uzstādīt 30 biļešu pārdošanas terminālus, samazinot biļešu kasu kasieru skaitu. 

Sabiedrība turpinās darbu pie dīzeļvilcienu maršrutu izvērtēšanas, lai optimizētu kustības grafiku un samazinātu laiku, kas pasažieriem jāpavada ceļā, tādējādi padarot pakalpojumus pievilcīgākus un palielinātu pasažieru skaitu.

5. Aviācijas apakšnozare

5.1. VAS „Starptautiskā lidosta „Rīga””
5.1.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību
	Nosaukums
	Starptautiskā lidosta „Rīga”

	Juridiskais statuss
	VAS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (EUR)
	28 608 932

	Valsts kapitāla daļa (EUR)
	28 608 932

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100.0%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	nav 

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	Jā, no 2011.gada


5.1.2. Kopsavilkums par situāciju nozarē

Saskaņā ar Uzņēmumu reģistra datiem, VAS „Starptautiskā lidosta „Rīga”” (turpmāk – Lidosta) darbības veidi ir: aviotransporta palīgdarbības, kravu iekraušana un izkraušana, glabāšana un noliktavu saimniecība, pārējie sauszemes transporta palīgdarbību veidi, pārējie gaisa transporta palīgdarbību veidi, automaģistrāļu, ceļu, lidlauku un sporta būvju būvniecība, citur neklasificētu tūrisma aģentūru un aģentu darbība; darbība, kas saistīta ar tūristu apkalpošanu.

Aviācijas nozares infrastruktūru Latvijā veido lidostu un gaisa satiksmes vadības uzņēmumi. Pārvadājumus veic Latvijas un ārvalstu pārvadātāji. Satiksmes ministrija izstrādā un īsteno gaisa transporta nozares politiku Latvijā. Gaisa transporta nozari uzraugošā iestāde ir VA „Civilās aviācijas aģentūra”. Tā ir atbildīga par gaisa transporta nozares drošību, licencēšanu, sertifikāciju, projektu apstiprināšanu, reģistru un datu bāzu uzturēšanu. Savukārt, VAS „Latvijas gaisa satiksme", nodrošina ar aeronavigācijas pakalpojumiem visus gaisa telpas lietotājus Rīgas lidojumu informācijas rajonā. VAS „Latvijas gaisa satiksme” veic aeronavigācijas pakalpojumus – tiešu gaisa satiksmes vadību, lidojumu plūsmas informācijas izdošanu un vadību, izlidošanas laika piešķiršanu, sagatavo aeronavigācijas, meteoroloģisko un citu pirms lidojumu informāciju, veic aviācijas meklēšanas un glābšanas darbu koordinēšanu un operatīvu vadību.

Lidosta ir viens no lielākajiem transporta infrastruktūras objektiem Latvijā, kura  nodrošina regulāro lidojumu apkalpošanu. 99% no Latvijas lidojumiem tiek veikti Lidostā. 

Gaisa transports veicina citu nozaru, jo sevišķi tūrisma attīstību, tādējādi veicinot ekonomikas izaugsmi, darbavietu skaita pieaugumu un IKP pieaugumu. Lai attīstītu Lidostu kā rentablu Eirāzijas nozīmes lidojumu centru ir būtiski nodrošināt visu gaisa transporta sistēmas elementu- optimālas pārvaldības sistēmas, politikas un regulējuma, infrastruktūras uzņēmumu lidostas „Rīga” un VAS „Latvijas gaisa satiksme”, kā arī pārvadātāja AS „Air Baltic Corporation” saskaņotu attīstību. 

Pēdējo 10 gadu laikā pasaules ekonomikā un arī transporta nozarē novērojamas vairākas tendences. Laika posmā no 2000. līdz 2008. gadam gaisa transporta nozare piedzīvojusi strauju pieaugumu. Pēc veikto pasažierkilometru skaita šajā laika periodā gaisa transporta nozares pieaugums Eiropas Savienībā ir bija 23%, kamēr kopējais pasažieru transporta izmantošanas pieaugums  bija 10%. Globālās ekonomiskās krīzes ietekmē 2009. gadā ar gaisa satiksmi pārvadāto pasažieru skaits Eiropā samazinājās par 6%, tomēr sākot ar 2010. gadu pārvadāto pasažieru skaits ir atsācis pieaugt.

2011. gadā Eiropā lidojumu skaits pieaudzis par 3,4% un pārvadāto pasažieru skaits par 7% attiecībā pret 2010. gadu. 2012. gadā Eiropā nebija vērojama tik strauja aviācijas nozares attīstība, attiecīgi pārvadāto pasažieru skaits pieauga par 2.5% un lidojumu skaits par 1,7%. Starptautiskā lidosta Rīga 2011. gadā piedzīvoja strauju pasažieru (+9,5%) un lidojumu skaita (+6,9%) pieaugumu. 2012. gadā piedzīvots pārvadāto pasažieru skaita kritums ( -6,6%) un lidojumu skaita samazinājums (-5,9%).

Atbilstoši Eurocontrol prognozēm paredzams, ka līdz 2030. gadam lidojumu skaits Eiropas reģionā palielināsies vidēji par 2,8% gadā.

Lidosta nodrošina regulāru pasažieru satiksmi, kravas un pasta pārvadāšanu ar civilās aviācijas gaisa kuģiem uz Eiropas un citām pasaules valstu pilsētām. Lidosta piedāvā plašu aviācijas pakalpojumu klāstu, kas nodrošina pilnvērtīgu pasažieru un lidsabiedrību apkalpošanu: lidlauka izmantošanas pakalpojumi, termināļa izmantošanas pakalpojumi, virszemes apkalpošana, Lidostas drošības pakalpojumi, infrastruktūras izmantošanas pakalpojumi, PRM pakalpojumi.

Lidostas ieņēmumus veido ar aviāciju tieši saistīto pakalpojumu un ne aviācijas pakalpojumu sniegšana. 

Aviācijas pakalpojumi:

· lidlauka izmantošanas pakalpojumi (skrejceļa un manevrēšanas ceļu, to apgaismojuma, lidlauka vadības dienesta pakalpojumu, perona stāvvietas), 

· termināļa izmantošanas pakalpojumi (pasažieru un publisko uzgaidāmo telpu un citas pasažieru infrastruktūras izmantošana), 

· virszemes apkalpošana – pakalpojumi, kas saistīti ar gaisa kuģu, pasažieru, kravas un bagāžas apkalpošanu,

· lidostas drošības pakalpojumi (pasākumi, kas tiek veikti lidostas kontrolējamā teritorijā, lai novērstu nelikumīgas darbības un draudus civilajai aviācijai),

· infrastruktūras izmantošanas pakalpojumi (reģistrācijas galdu, iekāpšanas sektora, IT infrastruktūras, bagāžas apstrādes infrastruktūras, gaisa kuģu tilta, gaisa kuģu apsildīšanas, ūdens apgādes gaisa kuģiem, autobusa izmantošana, ugunsdzēsēju pakalpojumi), 

· PRM pakalpojumi - personu ar invaliditāti vai personu ar kustību traucējumiem apkalpošana,

· citi Lidostas aviācijas pakalpojumi.

Ne aviācijas pakalpojumi:

· telpu noma (ieņēmumi no Lidostas termināļa komerctelpu iznomāšanas – veikalu, kiosku, bankomātu u.c. platības), 

· autostāvvietu izmantošanas pakalpojumi (ieņēmumi no lidostas 3 autostāvvietām),

· pārējās teritorijas infrastruktūras noma (Lidostai piederošās zemes iznomāšana),

· komunālie pakalpojumi (elektroenerģijas izmantošana, apkures, ūdensapgādes pakalpojums, atkritumu izvešana u.c. komunālie pakalpojumi Lidostas teritorijā izvietotiem uzņēmumiem),

· biznesa klientu (VIP) apkalpošana (VIP pasažieru apkalpošana, VIP centra telpu īre, VIP centra tehniskā aprīkojuma un rekvizītu īre, VIP centra pakalpojumi),

· reklāmas pakalpojumi (reklāmas izvietošana Lidostas teritorijā), 

· citi Lidostas ne aviācijas pakalpojumi (kvalifikācijas celšanas un apmācību pakalpojumi,  IT pakalpojumi,  bagāžas glabātuves izmantošana, transporta un kravas pavadīšana un apsardze lidlaukā u.c.).

Lidostas piedāvātie neaviācijas pakalpojumi ļauj diferencēt ieņēmumu avotus, tādējādi, mazinot atkarību no pieprasījuma izmaiņām aviācijas pakalpojumu jomā. Lidostas piedāvātie neaviācijas pakalpojumi ir: telpu noma, autostāvvietu izmantošanas pakalpojumi, pārējās teritorijas infrastruktūras noma, komunālie pakalpojumi, biznesa klientu apkalpošana, reklāmas pakalpojumi u.c.

Lidosta ir pastāvīgi veikusi ieguldījumus Lidostas infrastruktūras modernizācijā, nodrošinot sniegto pakalpojumu kvalitātes un apjoma pieaugumu. Šobrīd starptautiskā lidosta „Rīga” ir lielākā lidosta Baltijas valstīs pēc apkalpoto pasažieru un lidojumu skaita.

Lidostas ilgtermiņa attīstības vīzija ir kļūt par vienu no vadošajām transfēra lidostām Ziemeļeiropas reģionā, apkalpojot ap 13-14 miljoniem pasažieru gadā.

5.1.3. Situācijas raksturojums

Lidostas 2014.gada mērķis ir turpināt attīstīt Lidostu kā rentablu tranzītlidostu, veicinot konkurenci aviācijas nozarē, par prioritāti 2014.gadam izvirzot ES Kohēzijas fonda finansētā projekta „Starptautiskās lidostas ”Rīga” infrastruktūras attīstība” realizēšanu. 

2014.gadā plānots apkalpot 4 878 tūkst. pasažierus, kas ir par 1.4% vairāk kā 2013.gadā sagaidāmais, bet reisu skaits 2014.gadā samazināsies līdz 66 808, kas ir par 0.4% mazāk kā sagaidāmais 2013.gadā. Nākamajā gadā plānots, ka apkalpoto tranzītpasažieru skaits būs iepriekšējā 2013.gada līmenī. Pēdējo divu gadu laikā tranzītpasažieru skaitam ir bijusi tendence samazināties.

Aviācijas pakalpojumu apjomi 2014.gadā
	Pakalpojumu veids
	Budžets  2013
	Sagaidāmais 2013
	Budžets 2014
	2013.gada fakts/budžets
	2014.gada budžets /2013.gada sagaidāmais

	
	
	
	
	
	

	Pasažieru skaits, kopā (tūkst.)
	4 661
	4 811
	4 878
	3.2%
	1.4%

	      t.sk.tranzītpasažieri, kopā
	1 726
	1 578
	1 593
	-8.6%
	1.0%

	Reisu skaits,kopā
	66 084
	67 108
	66 808
	1.5%
	-0.4%

	Kravu apjoms (t)
	 - 
	56 516
	 - 
	 
	 

	
	 
	 
	 
	 
	 


Prognozēts, ka 2014.gadā regulārus tiešos pasažieru pārvadājumus no Rīgas nodrošinās sekojošas aviosabiedrības – airBaltic, Ryanair, SmartLynx, Lufthansa, LOT, Finnair, Norwegian Air Shuttle, Aeroflot, Turkish Airlines, Uzbekistan Airlines, Belavia, Wizz Air, uTair, Transaero u.c. Plānots, ka 2014.gadā 96% no tranzīta pasažieriem apkalpos aviokompānija airBaltic. 

2014.gadā tiek prognozēts, ka 76% no kopējiem Lidostā  apkalpotajiem pasažieriem tiks pārvadāti ar divām aviokompānijām – airBaltic un Ryanair, salīdzinoši, 2013.gadā tie varētu būt 77%, 2012.gadā tie bija 81%, bet 2011.gadā bija 86%. 


Aviokompāniju tirgus daļa 2014. gadā (%)    
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2014.gadā Lidostas saimnieciskās darbības ieņēmumi plānoti 43 055 tūkst. EUR apmērā. Tiek plānots, ka aviācijas ieņēmumi samazināsies par 2%, ne aviācijas ieņēmumi  samazināsies par 13%, bet kopējais ieņēmumu apjoms salīdzinot ar 2013.gadu, samazināsies par 7%. Aviācijas ieņēmumu īpatsvars sastāda 56%, bet ne aviācijas 44% no kopējiem  ieņēmumiem. Salīdzinoši 2013.gadā proporcija bija 53% un 47%, bet 2012.gadā 52% un 48%.

Saimnieciskās darbības ieņēmumi (tūkst. EUR)
	Ieņēmumu veids
	2013.gada sagaidāmais
	2014.gads plāns
	2014 / 2013

	
	tūkst. EUR
	Īpatsvars  %
	tūkst. EUR
	Īpatsvars  %
	

	Aviācijas ieņēmumi
	24 472
	53%
	24 051
	56%
	-2%

	Neaviācijas ieņēmumi
	21 882
	47%
	19 004
	44%
	-13%

	KOPĀ
	46 354
	100%
	43 055
	100%
	-7%


Aviācijas ieņēmumi 2014.gadā plānoti 24 051 tūkst. EUR apmērā, kas, salīdzinot ar 2013.gadā sagaidāmajiem ieņēmumiem, samazināsies par 421 tūkst. EUR jeb 2%. Plānots, ka ASV kravu pārvadājumu programmas apkalpošana Lidostā turpināsies arī 2014.gadā, vidēji apkalpojot vismaz 4 reisus nedēļā. 

Ne aviācijas ieņēmumi 2014.gadā plānoti 19 004 tūkst. EUR apmērā, kas, salīdzinot ar 2013.gadā sagaidāmajiem ieņēmumiem, samazināsies par 2 878 tūkst. EUR jeb 13%. Ieņēmumu samazinājuma 1 876 tūkst. EUR apmērā pozīcijā „Telpu iznomāšana terminālī” pamatā ir līgumā starp Lidostu un komercplatību operatoru SIA „TAV Latvia” paredzētie maksas noteikumi un fiksētās nomas maksas samazinājums. 

Lidosta plāno pabeigt  2014.gadu ar 4 255 tūkst.EUR lielu peļņu no saimnieciskās darbības, bet neto peļņa plānota 79 tūkst.EUR apmērā. Lidosta nav plānojusi veikt dividenžu maksājumus Valsts budžetā. Lidostai 2014.gads ir jānoslēdz ar peļņu, lai nodrošinātu ES fonda projekta «Starptautiskās lidostas „Rīga” infrastruktūras attīstība» īstenošanu, turklāt, Lidosta „Rīga” neplāno maksājumus par kapitāla izmantošanu Valsts budžetā. Gadījumā, ja būs jāveic šādi maksājumi, Lidosta nevarēs norēķināties par saistībām, kuras uzņemtas, lai realizētu Kohēzijas fonda finansēto projektu. 

Investīcijas

2014.gadā ES fonda projekta «Starptautiskās lidostas „Rīga” infrastruktūras attīstība» ietvaros plānots turpināt 2013.gada būvdarbu sezonā iesāktos būvdarbus, kā arī veikt skrejceļa seguma renovāciju, 2. perona rekonstrukciju, dienvidu pretapledošanas apstrādes laukuma izbūvi, ugunsdzēsības depo ēkas izbūvi, manevrēšanas ceļa C vienkāršoto renovāciju un uzsākt 1.perona rekonstrukciju. Provizoriski aprēķinot Lidostai 2014.gadā būs nepieciešami 31 084 195 LVL plānoto darbu apjoma īstenošanai projekta ietvaros. Projekta finansēšanai tiks izmantoti ES līdzekļi un Valsts kases aizdevums.

2014.gada laikā plānots pabeigt 2013.gadā uzsāktos investīciju projektus par kopējo summu 1 593 tūkst.EUR, kā arī plānots uzsākt termināļa 5.kārtas rekonstrukcijas projektu, kura kopējās izmaksas plānotas  22 709 tūkst. EUR apmērā un finansēt to plānots piesaistot  kredītlīdzekļus, bet 20% finansējot no Lidostas līdzekļiem. No 2014.gadā pamatbudžeta programmai 44.00.00 "Līdzekļi aviācijas drošības pasākumu nodrošināšanai" piešķirtajiem līdzekļiem plānots realizēt investīcijas projektus 82 tūkst.EUR apmērā, bet par no 2012.gada Lidostas peļņas novirzītajiem līdzekļiem plānots sākt realizēt žoga un perimetra ceļa izbūves pirmo posmu par summu 1 767 tūkst.EUR.
5.2. VAS „Latvijas Gaisa Satiksme"

5.2.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību
	Nosaukums
	Latvijas Gaisa Satiksme

	Juridiskais statuss
	VAS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (EUR)
	22 765 948

	Valsts kapitāla daļa (EUR)
	22 765 948

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100.0%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	nav

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	Jā, no 2011.gada


VAS „Latvijas gaisa satiksme” (turpmāk – LGS) galvenais pamatdarbības veids ir aeronavigācijas pakalpojumu sniegšana visiem gaisa telpas lietotājiem Rīgas lidojumu informācijas rajonā (LIR). LGS mērķis, uzdevums - nodrošināt aeronovigācijas pakalpojumus, sniegt drošus pakalpojumus visiem gaisa telpas lietotājiem, pakalpojumu sniegšanas nosacījumi ir definēti Latvijas aeronavigācijas informācijas publikācijā (AIP), darbojas civilās aviācijas jomā.

LGS tās pastāvēšanas laikā ir nemitīgi pilnveidojusies ar mērķi sniegt Eiropas līmenim atbilstošus aeronavigācijas pakalpojumus. Galvenās prioritātes ir aviācijas drošuma un sniegto pakalpojumu kvalitātes nodrošināšana, kas nav iedomājama bez nepārtrauktas profesionālās kvalifikācijas celšanas, iekārtu modernizācijas un pieredzes apmaiņas. 

5.2.2. Kopsavilkums par situāciju nozarē

2015.gadā sāksies otrais plānošanas periods (Reference Period 2 /RP2), kam tiek noteikti veiktspējas mērķi (Performance targets) attiecībā uz izmaksu efektivitāti, kapacitāti, vidi (maršrutu efektivitāti) un drošumu. Gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzējiem līdz ar to jābūt orientētiem uz veiktspēju un optimizāciju, funkcionālajiem gaisa telpas blokiem kļūstot par nozīmīgu rīku, lai sasniegtu veiktspējas mērķus. 

RP2 ietvaros pirmoreiz ir jānosaka mērķis arī drošuma jomā, nodrošinot standartizētu pieeju apdraudējumu risku vadībai un pārliecību par to, ka industrijā riski tiek sabalansēti un jebkuras izmaiņas tiek efektīvi monitorētas. 

RP 2 periodā īpaša uzmanība tiks pievērsta izmaksu efektivitātei. Gaisa telpas lietotāji pieprasa straujāk samazināt ar gaisa satiksmi saistītās izmaksas, kas nozīmē, ka gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzējiem ir jākļūst efektīvākiem, sabalansējot izmaksas un investīcijas, kas nepieciešamas reglamentējošo prasību izpildei un nozares attīstībai.

Funkcionālais gaisa telpas bloks (FAB) šobrīd ir galvenais rīks, lai ieviestu vienoto Eiropas gaisa telpu, samazinot gaisa telpas fragmentāciju un harmonizējot gaisa satiksmes vadību. FAB iniciatīvas mērķis ir palielināt Eiropas gaisa telpas kapacitāti un efektivitāti, optimizēt izmaksas, paaugstināt drošumu un uzlabot ietekmi uz vidi. 

LGS aktīvi darbojas NEFAB – Ziemeļeiropas funkcionālajā gaisa telpas blokā. NEFAB galvenā aktivitāte pašreiz ir brīvo maršrutu ieviešana NEFAB valstu gaisa telpā, kā arī interfeisa nodrošināšana ar kaimiņvalstu - Dānijas un Zviedrijas gaisa telpas bloku (DK/SE FAB) NEFRA programmas ietvaros. Šī aktivitāte paredz, ka līdz 2015.gada 12.novembrim NEFAB un DK/SE gaisa telpās tiks nodrošināti brīvo maršrutu lidojumi. Šis posms iezīmē pārejas periodu no nacionālas gaisa satiksmes vadības sistēmas uz daudz dinamiskāku gaisa telpu, kur gaisa trases vairs netiks piesaistītas  nacionālajām robežām. Pāreja no fiksētiem maršrutiem gaisa telpā uz brīvajiem maršrutiem ļaus aviokompānijām plānot īsākos vai optimālākos (piemēram, lētākos) maršrutus, tādējādi samazinot degvielas patēriņu, CO2 un citas videi kaitīgas emisijas. NEFRA (Ziemeļeiropas brīvo maršrutu gaisa telpas) programmas mērķis savukārt ir nodrošināt iespējami optimālāku gaisa telpas struktūru, plānojot nepārtrauktu (viengabalainu) brīvo maršrutu gaisa telpu abos FAB. 

Ņemot vērā FAB uzdevumu – veicināt veiktspējas mērķu sasniegšanu, būtiskas izmaiņas ir ieviestas arī NEFAB programmas organizācijā. Ar uzņēmējdarbības virzienu (Business Development Areas) noteikšanu NEFAB valstīs tiek meklētas sadarbības iespējas kopīgu uzņēmējdarbības virzienu attīstīšanai. Šobrīd sadarbība ir mobilizēta apmācību un AIS/AIM pakalpojumu jomā, ar mērķi apzināt izdevīgākus risinājumus, samazināt izmaksas, harmonizēt pakalpojumus un dalīties pieredzē. 

5.2.3. Situācijas raksturojums.

2013.finanšu gads iesākās ar ievērojamu intensitātes kritumu, salīdzinot ar apstiprināto nacionālo Darbības uzlabošanas plānu. Uzņēmums, apstiprinot, 2013.gada plānu pieļāva intensitātes kritumu pirmajā 2013.gada pusgadā, situācijai uzlabojoties 2013.gada otrajā pusē. 
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Arī decembra mēneša tendences pierādīja, ka lidojumu skaits bija augstāks nekā 2012.gada decembrī.

Paralēli lidojumu skaita pieaugumam, uzņēmums samazina vienības maksu maršruta pakalpojumā, saskaņā ar Nacionālo darbības uzlabošanas plānu un Eiropas Komisijas prasībām, vienības maksa 2013.gadā ir samazināta līdz 20.26 LVL par vienu vienību (salīdzinot ar 20.86 LVL 2012.gadā), 2014.gadā vienības maksa tiek samazināta līdz 19.99 LVL par vienu vienību.

Kopējie rādītāji, 2013.gadā ļāva gandrīz sasniegt ieņēmumu prognozes, uzņēmuma vadība uzskata, ka 2014.gadā plānotā vienības maksas samazināšana maršruta pakalpojumā un plānotais intensitātes pieaugums ļaus palielināt ieņēmumus 2014.gadā, salīdzinot ar 2013.gadu.

Papildus tam, tiek prognozēts arī izmaksu pieaugums 2014.gadā, uzņēmums uzskata, ka gads tomēr tiks noslēgts ar peļņu.

Ņemot vērā to, ka investīciju izpilde 2013.gadā, dažādu iekšēju un ārēju iemeslu dēļ aizkavējās, pārnesās, 2014.gadā ir plānots salīdzinoši augsts investīciju apjoms. 

Būtiskākās atšķirības no plāna skaidrojamas ar investīciju projektu izpildes aizkavēšanos un plānoto darbu neuzsākšanu, kā rezultātā pamatlīdzekļu faktiskā vērtība ir mazāka nekā plānota, kā arī nav izpildījies plānotais pamatlīdzekļu nolietojuma apjoms, kas samazina uzņēmuma pārskata gada faktiskos izdevumus un izskaidro arī lielāku naudas atlikumu kontā. 

Nebūtiski mainījušies arī citi posteņi dažādu ārēju un iekšēju prasību izpildes rezultātā.

2013.gadā kopējie ieņēmumi ir aptuveni 17  milj. Ls. Salīdzinot ar 2012.gadu, 2012.gada kopējie ieņēmumi ir samazinājušies, būtiskākā pozīcija ieņēmumu samazinājumam ir 2012. gadā tika saņemts šaubīgo debitoru (Ryanair) parāds.

Pēc provizoriskiem datiem, uzņēmums 2013. gadu beigs ar pozitīvu rezultātu. 

5.2.4. Kopsavilkums par plānotajiem attīstības virzieniem un finansiālajiem rādītājiem 2013.gadā

LGS ir progresīvs starptautiski atpazīstams gaisa satiksmes vadības uzņēmums, kas jau vairāk kā divdesmit gadu veiksmīgi darbojas dinamiskā aeronavigācijas vidē. Stabila uzņēmuma darbība un attīstība atklātā aeronavigācijas pakalpojumu tirgū prasa rūpīgu ilgtermiņa stratēģisko plānošanu. 

Starptautiskās aeronavigācijas vides dalībnieka statuss un tās dinamika nosaka LGS uzņēmējdarbības procesu plānošanas specifiku. Aviācijas sektors ir strauji augoša nozare, tādēļ uzņēmējdarbības plānošana ir dinamisks process, kas paredz korekciju ieviešanas nepieciešamību.

LGS attīstība balstās uz šādiem pamatelementiem:

· Drošums un GSV drošība (SAF & SEC) – nodrošināt un pārsniegt aeronavigācijas pakalpojumu drošuma un GSV drošības starptautisko un valsts standartu prasības

· Kapacitāte (CAP) – uzturēt optimālu gaisa telpas kapacitāti

· Vides aizsardzība (ENV) - īstenot un attīstīt aeronavigācijas pakalpojumus, vienlaikus ņemot vērā nepieciešamību aizsargāt apkārtējo vidi

· Finansiālā efektivitāte (FIN) - vienības maksas, izmaksu un pakalpojumu kvalitātes sabalansētība

· Eiropas vienotā gaisa telpa (SES) – ievērot ar SES saistītos normatīvos aktu un pamatnostādnes

· Operacionālā efektivitāte  (OPE) – dot iespēju visiem gaisa telpas lietotājiem veikt savus lidojumus efektīvi, vienlaikus izpildot gan militāri, gan civilo operatoru prasības

· Personāls (HUM) - augsti kvalificēts, motivēts personāls, kurš ir nodrošināts ar komfortabliem darba apstākļiem un sociālajām garantijām, tādejādi sasniedzot uzņēmuma biznesa mērķus

· Izcilība (EXC) – sasniegt un pārsniegt starptautiskos un nacionālos kvalitātes standartus

Plānošanas procesā, definējot mērķus un uzdevumus, izstrādājot specifiskas programmas un plānojot investīcijas, LGS ņem vērā gan Latvijas Republikas Transporta attīstības pamatnostādnes un Satiksmes ministrijas darbības stratēģijas redzējumu, gan arī balstās uz starptautisko normatīvo aktu bāzi – Eiropas Komisijas (EK) Regulām, programmu „Single European Sky”, ICAO, IATA un CANSO noteiktajiem attīstības virzieniem. LGS savā attīstībā cenšas sasniegt līmeni, lai kļūtu par visatzītāko un visaugstāk novērtēto aeronavigācijas pakalpojumu sniedzēju reģionā, vērtējot pēc šādiem kritērijiem: sniegto pakalpojumu drošums un kvalitāte, finansiālā efektivitāte un darbinieku lojalitāte. 

Svarīgākie uzņēmuma attīstību ietekmējošie ārējie faktori ir iestāšanās Eiropas Savienībā, NATO un EUROCONTROL, valsts politika transporta jomā, programma „Eiropas vienotā gaisa telpa”, kā arī Eiropas GSV Māsterplāns (European ATM Master Plan). 

LGS jau vairākus gadus piedalās ECAC un EUROCONTROL GSV saskaņošanas programmās. Katru gadu LGS ciešā sadarbībā ar EUROCONTROL atjauno Latvijas Vienotās gaisa telpas ieviešanas plānu (LSSIP), kurš nosaka uzņēmuma attīstības virzienu integrācijai Eiropas GSV sistēmā turpmākajiem 5 gadiem.

LGS vadlīnijas turpmākajam plānošanas periodam:

· Nacionālais darbības uzlabošanas plāns/National Performance Plan. Atbilstoši EK regulai Nr.691/2010, ar ko nosaka aeronavigācijas pakalpojumu un tīkla funkciju darbības uzlabošanas sistēmu, nacionālais darbības uzlabošanas plāns nosaka LGS būtiskākos efektīvas darbības rādītājus, kas jāņem vērā – drošība, vide, kapacitāte, izmaksu efektivitāte.

· GSV Māsterplāns/ATM Master Plan. Eiropas GSV Māsterplāns sniedz LGS attīstības vadlīnijas un nodrošina harmonisku tehnisko sistēmu un tehnoloģiju attīstību saskaņā ar klientu vēlmēm, kā arī nodrošina nepieciešamo sinhronizāciju un savietojamību ar kaimiņvalstu aeronavigācijas sistēmām. Lai uzraudzītu GSV Māsterplāna ieviešanu, LGS izmanto LSSIP/ESSIP plānošanas un monitoringa sistēmu.

· Automatizētā gaisa satiksmes vadības sistēmas modernizācija (ATRACC). 2013.gadā beidzās kārtējais automatizētās gaisa satiksmes vadības sistēmas modernizācijas posms. Ņemot vērā normatīvo aktu prasības, klientu vēlmes un pašu vajadzības, LGS ir jāveic plānots un efektīvs nākošais ATRACC modernizācijas posms. 

· Dalība starptautiskās aktivitātēs  - NEFAB, Borealis un IDSG. Izstrādājot LGS uzņēmējdarbības plānu 5 gadiem, LGS ņem vērā NEFAB/Borealis apstiprinātos plānus un paredzamās aktivitātes, un galvenais uzsvars dalībai šajās korporācijā tiks likts uz LGS un Latvijas interešu aizstāvību. Darbība dažādās starptautiskās aktivitātēs ir vērsta uz potenciālu sadarbību efektīvu kopīgu projektu īstenošanai. 

· Personāla motivācija. Ņemot vērā GSV Salīdzinošo analīzi (ATM Benchmarking Report (PRU)) un lai paaugstinātu LGS konkurētspēju darba tirgū, nepieciešams  pilnveidot  gaisa satiksmes dispečeru un inženiertehniskā personāla motivācijas sistēmu.

· Reģionālie lidlauki – LGS veicinās  Latvijas reģionālo lidlauku attīstību. 

Kā būtiskākos investīciju projektus, LGS plānots realizēt:

	Nr.

p.k.
	Rīcības pasākumu kopums
	Projekta plānotais beigu datums
	Saistība ar KPI (Key Performance Indiators)

	1. GSV pakalpojumi

	1.1

1. 
	GSV automatizētās sistēmas modernizācija ATRACC-2015

Projekta posmi:

· CPDLC tehnoloģijas ieviešana;

· EUROCONTROL SSR kodu piešķiršanas pārvaldības harmonizācija;

· FAB brīvo maršrutu gaisa telpas koncepcijas ieviešana;

· FAB dinamiskās sektorizācijas ieviešana;

· Automated Support to ATS – Departure manager (DMAN);

· FIS un AFIS nodrošināšana Rīgas LIR (ATRACC WS);

· Rīgas Torņa modernizācija (ATRACC TWSUP & Delivery);

· Rezerves A-SMGCS sistēma;

· Automatizētā aeronavigācijas datu ieviešana (ANID)

Gaisa satiksmes vadības sistēmas modernizācijas nepieciešamību nosaka NEFAB prasības par brīvajiem maršrutiem un dinamiskās sektorizācijas ieviešanu, un Komisijas 2009.gada 16.janvāra Regulas (EK) Nr. 29/2009, ar ko nosaka prasības datu pārraides pakalpojumu sniegšanai Eiropas vienotajā gaisa telpā, prasības.
	31.12.2015
	SAF & SEC;

CAP;

SES;

OPE.



	1.2
	GSV automatizētās sistēmas modernizācija ATRACC-2018

Konkrētas sadaļas un prasības tiks izstrādātas, ievērojot ATRACC-2015 realizāciju.
	31.12.2018
	SAF & SEC;

CAP;

SES;

OPE.

	1.3
	A-SMGCS sistēmas modernizācija:

· Virtuālo (A-SMGCS) un fizisko (Rīgas lidostā) stop bar savienošana;

· Ģeotelpisko datu krātuves izveide LGS vajadzībām;

· A-SMGCS programmnodrošinājuma un iekārtu atjaunošana;

· A-SMGCS informācijas sniegšanu lielam lietotāju skaitam (lidostas „Rīga” atbildīgie dienesti);

· garantētas kvalitātes aeronavigācijas informācijas nodrošināšana;

· Aeronavigācijas datu automatizēta ieviešana un atjaunošana;
	31.12.2016
	SAF & SEC;

CAP;

SES;

OPE.



	1.4
	Lidostas „aklo zonu” monitorings un kontrole (Airport Blind Spot Zones Monitoring and Control)
Projekta realizācija ļaus paaugstināt drošības kontroli attiecībā uz objektu pārvietošanos pa lidlauka teritoriju.
	31.12.2018
	SAF & SEC;

CAP;

OPE.



	1.5
	Follow-the-green koncepcijas realizācija 

Uguņu vadības sistēmas savienošana ar sistēmu A-SMGCS. Realizēt maršrutu vadību caur sistēmu A-SMGCS, izveidot  monitoringa  sistēmu utt.

	31.12.2016
	SAF & SEC;

CAP;

OPE;

ENV.



	1.6
	A-CDM (Airport Collaborative Decision Making) sistēmas ieviešana


	2017
	SAF & SEC;

CAP;

SES;

OPE;

ENV.

	1.7
	Rīgas torņa vadības un informācijas sistēmas pilnveidošana (Check-List)
	31.12.2016
	SAF & SEC;

OPE.



	1.8
	FIS un AFIS nodrošināšana Rīgas LIR:

2.daļa – AFIS pakalpojumu nodrošināšana Ventspils un Liepājas lidlauku TIZ zonās no Rīgas FIC darba vietas, izmantojot mūsdienīgu virtuālās tālvadības torņu (remote control TWR) tehnoloģiju.
	31.03.2016
	SAF & SEC;

CAP;

OPE.



	1.9
	Reģionālo lidostu universālās vizuālās simulācijas izveide uz LGS simulatora

Projekts tiks realizēts 2 posmos: pirmajā posmā, ņemot vērā to, ka paredzēts izveidot vienu vidi darbam ar Ventspils, Liepājas un Jūrmalas lidostām, ir jāveic izpētes pasākumi, lai tiktu radīta universāla vizualizācija, kas piemērojama visām Latvijas reģionālajām lidostām, kurās LGS sniedz GSV vai AFIS pakalpojumus. Pamatojoties uz izstrādāto koncepciju, otrajā posmā, tiks izveidota jauna vizualizācijas vide.
	30.04.2015
	SAF & SEC;

OPE.



	1.10
	NEFAB dinamiskās sektorizācijas ieviešana
	31.12.2015
	SAF & SEC;

SES;

OPE.

	1.11
	Rīgas Torņa modernizācija

· TWR un GND dispečeru darba vietu modernizācija atbilstoši jaunajai aparatūrai, jaunām iekārtam ar “touch interface” funkcionalitāti. 

· Pilnas funkcionalitātes TWSUP darba pozīcijas izveide ar rezervēšanas iespēju TWR un GND darba pozīcijām, ar pilnīgi identisku infrastruktūru.

· “Clearance Delivery” darba pozīcijas izveide, lai samazinātu GND frekvences noslodzi sastrēgumstundas laikā.

· 
	31.12.2014
	OPE

	1.12
	Rīgas LIR, esošās gaisa telpas struktūras analīze, PBN gaisa telpas elementu un procedūru izstrāde, validēšana un ieviešana
	31.12.2016
	SAF & SEC;

CAP;

SES;

OPE;

ENV.

	2. CNS pakalpojumi

	2.1
	Aviācijas mobilo sakaru sistēmas „gaiss-zeme” modernizācija
	25.12.2014
	SAF & SEC;

CAP

	2.2
	AMHS sistēmas paplašināšana ar “ENHANCED AMHS” funkcijām

Projekts tiks realizēts divos etapos: pirmkārt, Enhanced AMHS moduļa izveide un ieviešana un, otrkārt, sistēmu modernizācija, lai nodrošinātu informācijas apmaiņu, izmantojot AMHS.
	31.12.2016
	SES;

OPE.



	2.3
	ATM sistēmas (ATRACC) pieslēgums ATN tīklam CPDLC funkcionalitātes ieviešanai

CPDLC funkcionalitātes ieviešanai (neskaitot GSV sistēmu ATRACC) plānots veikt:

· Front End Processor (FEP) iegādi, instalāciju un konfigurāciju ATM sistēmas pieslēguma izveidošanai ar ATN un ACARS tīkliem; 

· ATN „ground – ground” maršrutētāja iegādi, instalāciju, konfigurāciju un integrāciju SITA un ARINC tīklos, kā arī ATM sistēmā (FEP interfeiss).
	31.12.2014
	SAF & SEC;

SES;

OPE.

	2.4
	LGS sakaru tīkla un monitoringa sistēmas modernizācija un paplašināšana. Novecojušo telekomunikācijas iekārtu nomaiņa
	31.12.2018
	

	2.5
	LGS optiskā tīkla modernizācija


	31.12.2015
	SAF & SEC

	2.6
	Balss Sakaru Sistēmas SCHMID ICS 200/60 modernizācija
	01.02.2014
	SAF & SEC



	2.7
	Balss dokumentēšanas un reproducēšanas sistēma (Rīgā un Liepājā)
	2015
	SAF & SEC;



	2.8
	D-VOR/DME iegāde un uzstādīšana Daugavpilī


	31.12.2016
	SAF & SEC;

OPE.

	2.9
	Tehniskās infrastruktūras (DME/DME) sagatavošana PBN (RNAV1) nodrošināšanai Rīgas TMA
	31.12.2016
	SAF & SEC;

CAP;

SES;

OPE;

ENV.

	2.10
	ILS (nosēšanās sistēmas) iegāde un uzstādīšana Ventspilī (viens virziens)


	31.12.2018
	SAF & SEC;

OPE.



	2.11
	GNSS kontroles un pierakstīšanas darba stacija lidostā "Rīga"
	31.12.2015
	SAF & SEC;

SES;

OPE.

	2.12
	Sagatavošanās FAB CNS infrastruktūras vadībai un uzraudzībai
	31.12.2018
	

	3. MET pakalpojumi

	3.1
	Vēja mērījumu sistēma 3D vidē (Remote wind sensing equipment) 
	01.11.2017
	SAF & SEC;

OPE.

	3.2
	ATIS sistēmas paplašināšana reģionālo lidlauku un FIS vajadzībām

· ATIS sistēmas papildus moduļu iegāde un ieviešana ekspluatācijā.
· ATIS sistēma lidlaukā „Liepāja”
	31.12.2018
	SAF & SEC;

OPE.



	3.3
	Sistēmas ATIS/D-ATIS/VOLMET/D-VOLMET iegāde


	31.12.2017
	SAF & SEC;

OPE.



	3.4
	Automātiskās meteoroloģisko novērojumu sistēmas modernizācija lidlaukā „Rīga”
Pakāpeniska esošo devēju nomaiņa ar jauniem devējiem nepārtraucot sistēmas darbību.
	31.12.2018
	SAF & SEC;

OPE.



	3.5
	Weather exchange model ieviešana -  programmnodrošinājuma iegāde un instalācija meteoroloģiskās informācijas XML kodu kodēšanai/dekodēšanai
	30.11.2016
	OPE.



	3.6
	Automātiskās meteoroloģisko novērojumu sistēmas modernizācija lidlaukā „Ventspils”
	01.11.2014
	SAF & SEC;

OPE.

	3.7
	AWOS programmnodrošinājuma modernizācija
	2014
	OPE.



	3.8
	Latvijas lidlauku klimatisko aprakstu sagatavošana elektroniskā veidā


	31.12.2014
	SAF & SEC;

OPE.

	1. Aeronavigācijas informācijas pakalpojumi

	4.1
	Elektronisko datu par apvidu un šķēršļiem iegāde Liepājas lidostai


	30.09.2014
	SAF & SEC

	4.2
	Ģeotelpisko datu krātuves izveide LGS ANSP vajadzībām
	01.12.2014
	SAF & SEC;

SES.

	4.3
	EK Regulas 73/2010 prasību izpilde

· Tiks izveidoti nosacījumi AIS/AIM sistēmu tehniskajam atbalstam un nodrošināšanai, lai garantētu EK Regulas 73/2010 prasību izpildi.

· Tiks ieviesti jauni sistēmrisinājumi, un jauni infrastruktūras risinājumi lai izpildītu Eirokontroles „Data Assurance Levels” specifikācijas prasības
	31.12.2014
	SAF & SEC;

SES.



	4.4
	EAD ECIT Client Terminal iegāde FIC dispečeriem
	2016
	SAF & SEC



	4.5
	PANDA sistēmas paplašināšana ar iespēju ģenerēt instrumentālās procedūras paketi (Procedure package)
	31.12.2014
	SAF & SEC



	2. Infrastruktūras uzturēšana

	5.1
	Jauna ACC projektēšana

· pilns nodrošinājuma infrastruktūras  skiču un tehniskais projekts. 

· balstoties uz izstrādāto teritorijas detālplānojumu tiks izstrādāti galveno infrastruktūras elementu tehniskie projekti (ceļi, tīkli, komunikāciju trases)
	31.12.2019
	HUM;

EXC.

	5.2
	Rezerves datu centra izveidošana


	31.12.2018
	SAF & SEC;

SES.



	5.3
	IT drošības sistēmas paplašināšana un modernizācija:

· novecojušo iekārtu nomaiņa, 

· programmnodrošinājuma atjaunošana, 

· datu apstrādes un glabāšanas vides izveidošana un attīstīšana, 

· datu glabāšanas rezerves sistēmas iegāde
	31.12.2018
	SAF & SEC;

SES.



	5.4
	Vienotās unificētās datu apstrādes un glabāšanas vides izveidošana un attīstīšana 
	31.12.2018
	EXC

	5.5
	DYNAMIC UPS integrēšana KDP Rīga ēkā
	01.07.2015
	SAF & SEC

	5.6
	Grāmatvedības un finanšu vadības sistēmas programmatūras iegāde
	31.12.2014
	FIN;

EXC.

	5.7
	LGS darbinieku darba laika plānošanas, uzraudzības un kontroles programmatūras iegāde, uzstādīšana un apmācība
	31.12.2014
	

	3. Starptautiskā sadarbība

	6.1
	Pastāvīga LGS dalības nodrošināšana starptautiskās organizācijās, ar kurām ir saistības Latvijas Republikai vai LGS (ICAO, SES, EUROCONTROL, NEFAB, CANSO un Borealis) 
	31.12.2018
	SES;

EXC 



	6.2
	LGS dalības koordinācija NEFAB Brīvo maršrutu gaisa telpas (Free Route Airspace) koncepcijas ieviešanā 
	30.11.2015
	SES;

SAF & SEC;

OPE.

	6.3
	Dalība „Aeronavigācijas pakalpojumu sniedzēju koordinācija IDSG” grupā
	30.04.2014
	SES



	4. Personāls

	7.1
	GSVD personāla mācības:

Zināšanu atjaunošanas un kompetences uzturēšanas mācības (refresh u.c.)
	
	SAF & SEC;

HUM;

EXC.

	7.2
	ATSEP (TD) personāla mācības:

Zināšanu atjaunošanas un kompetences uzturēšanas mācības (refresh u.c.)
	
	SAF & SEC;

HUM;

EXC.

	7.3
	Atbalsta un administratīvā personāla kvalifikācijas uzturēšanas un paaugstināšanas mācības
	
	HUM;

EXC.

	5. Kvalitāte

	8.1
	LGS kvalitātes vadības sistēmas sertifikācijas atbilstoši standarta ISO 9001 prasībām uzturēšana
	
	EXC

	8.2
	Konsultācijas ar LGS pakalpojumu lietotājiem (aviokompānijas, IATA) un ieinteresētajām pusēm (privāto gaisa kuģu piloti, aviācijas pasākumu rīkotāji, militāro lidojumu organizēšanā un veikšanā iesaistītās struktūras)
	
	FIN;

EXC.

	8.3
	ANSP sertifikāta uzturēšana

· LGS pārsertifikācija

· Mācību nodaļas pārsertifikācija
	
	SES;

EXC.



	6. Plānošana, kontrole un ziņošana

	9.1
	LSSIP izstrāde
	
	SES;

EXC

	9.2
	Uzņēmuma stratēģiskās attīstības plāna izstrāde


	
	SES;

EXC

	9.3
	Uzņēmuma gada plāna izstrāde
	
	SES;

EXC

	9.4
	Uzņēmuma gada pārskata sagatavošana saskaņā ar EK regulas Nr.1035/2011 prasībām
	
	SES;

EXC

	9.5
	Dalība NEFAB attīstības plānu izstrādē 
	
	SES;

EXC

	9.6
	Dalība Borealis attīstības plānu izstrādē
	
	EXC

	9.7
	Dalība ATM Cost-Effectiveness (ACE) Benchmarking Report sagatavošanā
	
	SES;

EXC

	9.8
	Dalība CANSO Benchmarking Report sagatavošanā
	
	EXC


5.3. AS „Air Baltic Corporation”
5.3.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību
	Nosaukums
	Air Baltic Corporation

	Juridiskais statuss
	AS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (EUR)
	676 739

	Valsts kapitāla daļa (EUR)
	676 739

	Valsts kapitāla daļa (%)
	99.77 %


Lai uzlabotu sistēmas darbību, veikta AS „Air Baltic Corporation” (Airbaltic) stabilizēšana un pārņemšana valsts īpašumā. Tiek realizēts 2012.gada martā prezentētais aviokompānijas restrukturizācijas plāns, kas nākamo piecu gadu laikā paredz veikt konsolidāciju par 330 milj. Ls, kā arī paredz, ka jau 2014. gadā kompānija varētu atsākt strādāt ar peļņu. 2012. gada 10. jūlijā „Bombardier Aerospace” un Latvijas nacionālā aviokompānija parakstījušas nodomu protokolu par 10 CS300 lidmašīnu iegādi un pirkuma tiesību saņemšanu vēl desmit CS300 lidmašīnām. 

6. Jūrniecības apakšnozare

6.1. VAS „Latvijas Jūras administrācija”
6.1.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību

	Nosaukums
	Latvijas Jūras administrācija

	Juridiskais statuss
	VAS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (EUR)
	1 533 902

	Valsts kapitāla daļa (EUR)
	1 533 902

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100.0%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	nav

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	nē


VAS „Latvijas Jūras administrācija” (turpmāk – LJA) sniedz navigācijas un hidrogrāfijas pakalpojumus, nodrošina Latvijas jūrnieku sertifikāciju un eksamināciju, veic kuģu reģistrāciju un to tehniskos auditus, ražo un izplata navigācijas kartes un saistītos datus. Kapitālsabiedrība savas kompetences ietvaros nodrošina un atbalsta pārstāvniecību starptautiskos forumos.

LJA darbība ir funkcionāli sadalīta starp četrām struktūrvienībām: Kuģu reģistrs, Jūrnieku reģistrs, Kuģošanas drošības departaments un Hidrogrāfijas dienests.
Galvenais birojs ir izvietots Rīgā, savukārt, lai nodrošinātu operativitāti attiecībā uz kuģu auditiem, pa vienam atbalsta ofisam atrodas Ventspilī un Liepājā.

6.1.2. Kopsavilkums par situāciju nozarē

Latvijā oficiāli ir 10 ostas. Regulāri starptautiska rakstura kravu pārvadājumi tiek veikti, izmantojot 7 ostas (Rīga, Ventspils, Liepāja, Skulte, Salacgrīva, Mērsrags, Roja). 2013. gadā kopējais mūsu ostās pārkrautais kravu apjoms ir 70,480 miljoni tonnu. 83% no šīm kravām sastāda beramkravas (galvenokārt ogles) un lejamkravas (nafta un naftas produkti). 91% no kopējā kravu apjoma tika pārkrautas caur Rīgas un Ventspils ostu termināļiem. 2013. gadā Latvijas ostas apmeklēja 1975 kuģi, veicot kopumā 7007 vizītes.

Lai rūpētos par drošu kuģošanu, LJA veic hidrogrāfiskos mērījumus uz galvenajiem kuģu ceļiem EEZ un teritoriālajos ūdeņos, ostu pieejām un mazo ostu akvatorijās (Rīgas un Ventspils ostas nepieciešamos dziļuma mērījumus veic, izmantojot savus resursus). Kopējā uzmērāmo kuģu ceļu platība sastāda vairāk kā 7500 kvadrātkilometru. Navigācijas dati tiek apstrādāti un tālāk attēloti papīra un elektroniskās navigācijas kartēs (25 dažādi izdevumi). Publikācijas papīra formātā var iegādāties LJA, kā arī tiek izplatītas ar sadarbības partneru starpniecību Latvijā un ārzemēs. Elektroniskās jūras navigācijas kartes saskaņā ar divpusējiem līgumiem tiek izplatītas visā pasaulē. Navigācijas nodrošināšanai LJA izmanto 19 bākas un navigācijas zīmes, kuras izvietotas gar visu Latvijas piekrasti. Kuģu ceļus un ostu pievadceļus iezīmē 27 vadlīnijas un vairāk nekā 200 bojas. Visas šīs navigācijas zīmes ir saslēgtas vienotā elektroniskā sistēmā, lai nodrošinātu to darbības nepārtrauktību.

2013. gada beigās Latvijas kuģu reģistrā bija reģistrēti 1495 kuģi, no tiem lielākā daļa ir ostas palīgflote (velkoņi, baržas utt.), zvejas kuģi un atpūtas kuģi. Lielākais nacionālais kuģu īpašnieks ir A/S “Latvijas kuģniecība” ar 17 kuģu floti un to kopējo tilpību 846806 DWT (visi kuģi reģistrēti ārvalstīs – Māršalu salu karogs). Tendence joprojām ir stagnējoša, un tas saistīts ar kopējo ekonomisko situāciju valstī un finanšu resursu pieejamību. Īpaši izteikti tas ir atpūtas kuģu segmentā. Zvejas kuģu segmentā nobeiguma stadijā ir ES finansētā nacionālās zvejas flotes samazināšana – 2013. gada laikā no reģistra ir izslēgtas 16 vienības (zvejas kuģi un laivas).

Normatīvie akti nosaka, ka starptautiskajā kuģošanā iesaistītajiem kuģiem, kuru bruto tilpība ir lielāka par 500, ir jābūt kuģu klasifikācijas sabiedrības uzraudzībā. Šim mērķim LJA ir noslēgusi pilnvarojuma līgumus ar septiņām kuģu klasifikācijas sabiedrībām – Det Norske Veritas (Norvēģija), Bureau Veritas (Francija), Lloyd’s Register (Lielbritānija), Germanische Lloyd (Vācija), Russian Maritime Register of Shipping (Krievija), ABS (ASV) un RINA (Itālija).  Saskaņā ar Starptautiskā Drošības vadības kodeksa (ISM Code) prasībām LJA sertificē kabotāžā strādājošos Latvijas kuģus, kuru bruto tilpība ir 500 vai lielāka. Starptautiskajā kuģošanā strādājošo kuģu īpašnieki var izvēlēties starp LJA un kādu no atzītajām klasifikācijas sabiedrībām, kam uzdot ISM sertifikāciju.

Pārskata perioda beigās aktīvi savā profesijā strādā ap 13000 Latvijas jūrnieku. 46% no viņiem ieņem kuģa kapteiņa vai kādu no virsnieka amatiem, savukārt 54% strādā kā ierindas jūrnieki. 90% no visiem jūrniekiem strādā uz ārvalstu tirdzniecības kuģiem un iekārtojas darbā, izmantojot kādu no 58 mūsu valstī reģistrētajām un licencētajām kruinga kompānijām, 8% strādā uz vietējas nozīmes kravas kuģiem, ostu palīgflotes vai zvejas kuģiem.  Jūrniecības profesionālo izglītību Latvijā var iegūt 3 mācību iestādēs (Latvijas Jūras Akadēmija, Liepājas Jūrniecības Koledža, Novikontas jūrniecības koledža (privātais)), dažādus ar profesiju saistītos kvalifikācijas kursus nodrošina 7 jūrniecības mācību centri.

6.1.3. Informācija par kapitālsabiedrības darbības rezultātiem un rezultatīviem rādītājiem 2013. gadā

	1.
	Darbības rezultāts
	2013. gada plāns
	2013. gada izpilde
	izpilde % pret plānu

	1.
	Latvijas un ārvalstu kuģu tehniskās pārbaudes
	
	
	

	1.1.
	Ostas valsts kontroles inspekcijas
	280
	204
	73%

	1.2.
	Latvijas karoga kuģu un jūras zvejas laivu inspekcijas
	550
	595
	108%

	1.3.
	Atpūtas kuģu tehniskās apskates
	45
	68
	151%

	2.
	Kuģu ceļu hidrogrāfiskie mērījumi
	
	
	

	2.1.
	HELCOM mērījumi (kuģu ceļi) (km/km2)
	325
	4146/ 460
	142%

	2.2.
	Mērījumi ostu akvatorijās un pieejās (km)
	380
	460
	121%

	3.
	Ostu termināļu un kuģu aizsardzības auditi
	
	
	

	3.1.
	Ostu iekārtu auditi
	54
	86
	159%

	3.2.
	Kuģu aizsardzības auditi
	7
	17
	240%

	3.3.
	Ārvalstu kuģu aizsardzības pārbaudes
	70
	36
	51%

	4.
	Jūrnieku sertifikācija, kvalifikācijas pārbaudes un auditi
	
	
	

	4.1.
	Izsniegtas jūrnieku grāmatiņas
	1650
	1937
	117%

	4.2.
	Jūrnieku kvalifikācijas pārbaudes
	3550
	3425
	96%

	4.3.
	Jūrnieku sertifikācija
	4600
	6090
	132%

	4.4.
	Kruingkompāniju auditi
	54
	56
	104%

	4.5.
	Jūrnieku profesionālās sagatavošanas programmu novērtējumi
	120
	141
	118%

	5.
	Beramkravu termināļu drošības auditi
	40
	40
	100%

	6.
	Bīstamo kravu kuģu/termināļu auditi
	50
	48
	96%


1) Latvijas un ārvalstu kuģu tehniskās pārbaudes

Ostas valsts kontrole ir Latvijas ostās ienākošo ārvalstu kuģu pārbaude to atbilstībai starptautisko konvenciju prasībām. Tā tiek veikta, lai nepieļautu starptautiskajām prasībām neatbilstošu kuģu ekspluatāciju.

Līdz 2011. gadam sadarbība Parīzes Saprašanās Memoranda ietvaros paredzēja, ka katra dalībvalsts pārbauda 25% no ienākošajiem kuģiem un Latvija, veicot savas saistības, katru gadu pārbaudīja vairāk nekā 500 kuģu. 2011. gadā tika ieviests jaunais inspekciju režīms (NIR), kurā, balstoties uz visu kuģu kustību aptverošu datu bāzi, noteikts mērķis pārbaudīt visus kuģus, kuri ienāk Eiropas un Parīzes Memoranda telpā. Parīzes Memorands apvieno Eiropas Savienības piekrastes valstis, kā arī Krieviju, Norvēģiju, Islandi un Kanādu. Kuģi atkarībā no to pārbaužu rezultātiem tiek sadalīti riska grupās, un zemā riska kuģiem tiek pagarināti intervāli starp inspekcijām. Šī iemesla dēļ 2012. un 2013. gadā ir samazinājies Latvijas ostās ienākošo pārbaudāmo kuģu skaits. Klāt ir nācis pienākums veikt prioritāro kuģu inspekcijas arī vakaros, brīvdienās un svētku dienās un, ja nepieciešams, ne tikai ostās, bet arī to enkurvietās.

2013. gadā ievērojami samazinājies Latvijas ostās ienākošo ārvalstu kuģu skaits, attiecīgi ostas valsts kontrolei pakļauto kuģu skaits bija ievērojami mazāks, nekā plānots. OVK inspekciju skaits 2014. gadam plānots, ņemot vērā faktiskos 2013. gada rezultātus ar nelielu pieaugumu. 2013. gadā savas saistības varējām izpildīt tikai saskaņā ar otro iespējamo variantu. Garām palaisto (nepārbaudīto) I un II prioritātes kuģu skaits nepārsniedz Direktīvā noteikto daudzumu.

Kopš 2012.gada 1.jūlijā Latvija ir Parīzes saprašanās memoranda par ostas valsts kontroli (PMoU) Baltajā sarakstā. Latvijas atrašanās Baltajā sarakstā ir ne tikai valsts, bet arī kuģu īpašnieku interesēs, jo tas ir viens no kritērijiem, lai zem Latvijas karoga esošs kuģis atbilstu zema riska standartam.

2) Latvijas karoga kuģu un jūras zvejas laivu inspekcijas – tas ietver ikgadējas regulāras kuģu pārbaudes, kuģu apskates dokā, padziļinātas pārbaudes reizi piecos gados, veicamo remontdarbu un modernizācijas darbu uzraudzību un neplānotas ārpuskārtas pārbaudes. Šī uzdevuma ietvaros 2013. gadā tika veiktas 595 inspekcijas.

3) Atpūtas kuģu tehniskās apskates – atpūtas kuģu tehniskās apskates pirms reģistrācijas un komercdarbībā iesaistīto atpūtas kuģu regulāras tehniskās apskates.

4) HELCOM mērījumi – izpildot saistības, ko Latvijas Republika uzņēmusies, pievienojoties HELCOM Kopenhāgenas 2001. gada un Maskavas 2010. gada deklarācijām, tiek uzmērīti galvenie kuģu ceļi jūrā. Izpildot minēto deklarāciju prasības, izstrādāts galveno kuģu ceļu uzmērīšanas plāns, kā arī paredzēts iegūtos rezultātus atspoguļot jūras navigācijas kartēs. Pašreiz norit darbs pie otrās kategorijas kuģu ceļiem 5000 kv.km apjomā, ko paredzēts pabeigt līdz 2022. gadam.

5) Mērījumi ostu akvatorijās un pieejās – dziļumu mērījumi ostās un to pieejās vitāli nepieciešami ostu darbības nodrošināšanai. Tie ietver dziļumu mērījumus padziļināšanas darbos, navigācijas sezonas uzsākšanai, kontrolei pēc lielām vētrām un kartogrāfijas vajadzībām.

6) Ostu iekārtu auditi – ostu un ostas iekārtu uzraudzība. Tajā ietilpst aizsardzības novērtējumu veikšana, aizsardzības plānu apstiprināšana, aizsardzības pārbaudes, atbilstības apstiprinājumu izsniegšana. Šobrīd inspekcija uzrauga 6 ostas un 91 ostas iekārtas.

7) Kuģu aizsardzības auditi – kuģu un ostu aizsardzības inspekcija veic starptautiskajos pārvadājumos iesaistīto kuģu uzraudzību ar bruto tonnāžu virs 500 tonnām. Inspekcija apstiprina plānus, veic pārbaudes uz kuģiem un izsniedz starptautiskos kuģa aizsardzības sertifikātus. Šobrīd Latvijā ir 18 šādi kuģi.

8) Ārvalstu kuģu aizsardzības pārbaudes – kuģu pārbaudes notiek atbilstoši normatīvajiem aktiem.

9) Izsniegtas jūrnieku grāmatiņas – jūrnieku grāmatiņa ir jūrnieka identifikācijas un ceļošanas dokuments. Jūrnieka grāmatiņa tiek izsniegta visām personām pirms došanās darbā uz kuģa. Ņemot vērā Jūrnieku grāmatiņas derīguma termiņu, pieprasījums pēc tām ir ciklisks.

10) Jūrnieku kvalifikācijas pārbaudes – jūrnieku reģistrs organizē jūrnieku un zvejnieku kompetences novērtēšanu profesionālās kvalifikācijas piešķiršanai, atjaunošanai vai atzīšanai. 2013. gadā tika novērtēti 3425 jūrnieki, no tiem 1089 – kuģa virsnieki, 1551 – ierindas jūrnieki, 785 – GMDSS radio operatori.

11) Jūrnieku sertifikācija – jūrnieku reģistrs izsniedz starptautiski atzītus kompetences sertifikātus un to apstiprinājumus, nacionālos un zvejas kuģu personāla kompetences sertifikātus. 2013. gadā tika izsniegti 6090 kompetences sertifikāti, no tiem 939 – kuģa virsnieki, 1449 – ierindas jūrnieki, 599 – GMDSS radio operatori.

12) 2013. gadā tika veikti 56 komersantu darbības novērtējumi, licencētas 5 jaunas kompānijas, anulētas licences 4 kompānijām.

13) 2013. gadā Jūrnieku reģistrs veica 141 programmu uzraudzības novērtējumu, tostarp 80 novērtējumus atbilstības sertifikāta izsniegšanai. 2013. gadā sakarā ar STCW konvencijas 2010. gada grozījumu ieviešanu tika veikta programmu aktualizēšana un izmaiņu papildu saskaņošana Jūrnieku reģistrā.

14) Beramkravu termināļu drošības auditi – LJA veic beramkravu kuģu drošības prasības pārbaudes, kas saistītas ar beramkravu (graudi, ogles u.c.) iekraušanu vai izkraušanu un kas jāievēro Latvijas Republikas termināļos, lai samazinātu kuģa konstrukciju pārslodzes risku un fizisko bojājumu risku, kas rodas iekraušanas vai izkraušanas laikā. Latvijā uz doto brīdi ir 11 beramkravu termināļi (viens terminālis sācis ekspluatāciju 2013. gada decembrī), kuri tiek pārbaudīti vismaz reizi 3 mēnešos.

15) Bīstamo kravu kuģu/termināļu auditi – LJA veic bīstamo un piesārņojošo kravu aprites ostā pārraudzību (kuģis-terminālis), kas jāievēro attiecībā uz bīstamo un piesārņojošo kravu apriti ostās, kā arī veic minēto prasību ievērošanas kontroli. Inspekcijas tiek veiktas ne retāk kā reizi mēnesī, un tās laikā pārbauda, vai ir nodrošināta efektīva informācijas apmaiņa starp kuģi un termināli, kā arī pārbauda kā uz kuģiem tiek pildītas noteikumu prasības par bīstamo un piesārņojošo kravu apriti. Latvijā uz doto brīdi ir 31 bīstamo un piesārņojošo kravu pārkraušanas terminālis.

6.1.4. Informācija par kapitālsabiedrības plānotajiem darbības rezultātiem un rezultatīviem rādītājiem 2014. gadā

	1.
	Darbības rezultāts
	2014. gada plāns

	1.
	Latvijas un ārvalstu kuģu tehniskās pārbaudes
	

	1.1.
	Ostas valsts kontroles inspekcijas
	200

	1.2.
	Latvijas karoga kuģu un jūras zvejas laivu inspekcijas
	550

	1.3.
	Atpūtas kuģu tehniskās apskates
	60

	2.
	Kuģu ceļu hidrogrāfiskie mērījumi
	

	2.1.
	HELCOM mērījumi (kuģu ceļi) (km/km2)
	2840/340

	2.2.
	Mērījumi ostu akvatorijās un pieejās (km)
	580

	3.
	Ostu termināļu un kuģu aizsardzības auditi
	

	3.1.
	Ostu iekārtu auditi
	81

	3.2.
	Kuģu aizsardzības auditi
	6

	3.3.
	Ārvalstu kuģu pārbaudes
	15

	4.
	Jūrnieku sertifikācija, kvalifikācijas pārbaudes un auditi
	

	4.1.
	Izsniegtas jūrnieku grāmatiņas
	1700

	4.2.
	Jūrnieku kvalifikācijas pārbaudes
	3500

	4.3.
	Jūrnieku sertifikācija
	5500

	4.4.
	Kruingkompāniju auditi
	56

	4.5.
	Jūrnieku profesionālās sagatavošanas programmu novērtējumi
	90

	5.
	Beramkravu termināļu drošības auditi
	40

	6.
	Bīstamo kravu kuģu/termināļu auditi
	50


Jāatzīmē, ka nozares mērķu sasniegšanai Ministru kabinetā 2013. gada 27. decembrī apstiprinātajās Transporta attīstības pamatnostādnēs 2014.–2020.gadam noteikti atbilstoši uzdevumi, piemēram,  Nodrošināt starptautiskajiem un ES standartiem atbilstošas, ilgtspējīgas jūrniecības apakšnozares stabilu izaugsmi. Vienlaikus LJA Darbības stratēģijā 2014.–2020. gadam iekļauti atbilstoši mērķi, piemēram, Panākt nacionālajā reģistrā esošās kuģu flotes pieaugumu (dubultots SOLAS kuģu skaits un/vai kopējā bruto tilpība). 

Tuvākā laikā Latvijā jāturpina darbs pie virknes Eiropas Savienības tiesību aktu pārņemšanas (piemēram, Padomes 2009. gada 16. februāra Direktīva 2009/13/EK, ar ko īsteno Eiropas Kopienas Kuģu īpašnieku asociāciju (EKKĪA) un Eiropas Transporta darbinieku federācijas (ETDF) Nolīgumu par 2006. gada Konvenciju par darbu jūrniecībā un groza Direktīvu 1999/63/EK, Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīva 2013/54/ES (2013. gada 20. novembris) par dažiem karoga valsts atbildības aspektiem attiecībā uz atbilstību 2006. gada Konvencijai par darbu jūrniecībā un tās izpildi u.c.). 

2014. gadā paredzēti līdzekļi jauna peldlīdzekļa iegādei dziļumu mērījumu veikšanai mazajās ostās un tiešā krasta tuvumā. Tāpat sākts darbs pie hidrogrāfijas datu restrukturizācijas un modernas datu bāzes izveides.

II. SAKARU NOZARE
1. Elektronisko sakaru apakšnozare
1.1. VAS „Latvijas Valsts radio un televīzijas centrs”
1.1.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību

	Nosaukums
	Latvijas Valsts radio un televīzijas centrs

	Juridiskais statuss
	VAS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (EUR)
	78 454 705

	Valsts kapitāla daļa (EUR)
	78 454 705

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	nav

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	nē


VAS „Latvijas Valsts radio un televīzijas centrs” (turpmāk - LVRTC) ir viens no vadošajiem elektronisko sakaru pakalpojumu sniedzējiem Latvijā, nodrošinot kvalitatīvus un drošus telekomunikāciju risinājumus un infrastruktūras nomas pakalpojumus nozīmīgākajiem Latvijā pārstāvētajiem mobilo sakaru, interneta un telekomunikāciju operatoriem, kā arī valsts institūcijām.

LVRTC ir galvenais radiofonijas un televīzijas programmu zemes apraides tīkla operators valstī, pārraidot šīs programmas no studijām līdz raidītājiem un izplatot ēterā, kā arī plānojot, projektējot un ekspluatējot pārraides sistēmas.

Izpildot Ministru kabineta lēmumu par sertifikācijas pakalpojumu nodošanu citai institūcijai, kopš 2009. gada 1. jūnija LVRTC ir pārņēmis visas sertifikācijas pakalpojumu sniegšanas saistības no VAS “Latvijas Pasts” un kļuvis par oficiālo šī pakalpojuma sniedzēju.

Pildot akcionāra uzdoto, kopš 2010. gada 27. augusta reorganizācijas rezultātā LVRTC ir pievienota VAS „Valsts informācijas tīkla aģentūra” (VITA), pārņemot visas saistības, kas izriet no VITA noslēgtajiem darījumiem.
1.1.2. Kopsavilkums par situāciju nozarē, situācijas apraksts
Datu pārraide

LVRTC darbojas elektronisko sakaru nozarē un saskaņā ar uzņēmuma apstiprināto stratēģiju līdz 2020. gadam vēlas kļūt par valsts iestāžu un telekomunikāciju operatoru primāro elektronisko sakaru pakalpojumu piegādātāju. Šīs vīzijas realizācijai LVRTC 2013. - 2014. gados strauji attīsta savu optisko tīklu Latvijas teritorijā gan maģistrālajos maršrutos, gan arī vidējo jūdzi jeb tā saucamo “Platjoslas projektu”. 

Šādā veidā LVRTC spēs apmierināt Latvijas telekomunikāciju operatoru vajadzības, ļaus viņiem attīstīt savus datu pārraides tīklus un nogādāt pakalpojumus līdz gala klientiem. Īpaši atzīmējams augošs pieprasījums pēc maģistrāliem savienojumiem ir mobilo operatoru vidū. Visi Latvijas mobilie operatori (LMT, Tele2, Bite, Telekom Baltija (Triatel) u.c.) laika periodā no 2013.- 2015. īsteno strauju datu pārraides pakalpojumu attīstību savos optiskajos tīklos. Neatkarīgi no izvēlētās tehnoloģijas pēdējās jūdzes mobilās datu pārraides nodrošināšanai (4G, 3G, u.c.), visiem operatoriem rodas pieprasījums pēc maģistrāliem un arī vidējās jūdzes savienojumiem (fiksētajiem vai mobilajiem risinājumiem). Līdz ar to, strauji attīstot savu optisko tīklu, LVRTC plāno līdz 2015. gadam nodrošināt optisko šķiedru nomas un datu pārraides pakalpojumus kopējā garumā ap 3000 km Rīgā un visā Latvijā. 

Turklāt LVRTC būvētais maģistrālais optiskais tīkls vairākās vietās atrodas arī tuvu valsts robežām, kas ļauj savienot LVRTC tīklu ar kaimiņvalstu elektronisko sakaru operatoru optiskajiem tīkliem Lietuvā, Igaunijā, Baltkrievijā, Krievijā. Šie savienojumi paver plašas iespējas LVRTC attīstīt datu tranzīta pakalpojumus un uzsākt savu sniegto pakalpojumu eksportu. Šādā veidā būvējamais maģistrālais tīkls nonāk uz globālās kartes un ļauj starptautiskiem operatoriem veidot datu pārraides tranzīta maršrutus izmantojot Latvijas teritoriju un veidot rezervētus datu pārraides riņķus, kas savieno Eiropas lielākos datu apmaiņas punktus. Šobrīd esošie Eiropas globālie datu pārraides kanāli no austrumiem uz rietumiem pārsvarā apiet Latviju ziemeļos caur Somiju vai dienvidos caur Ukrainu. Jaunie optiskie maģistrālie tīkli Latvijā, kas savienoti ar kaimiņvalstu partneru tīkliem, dažu gadu perspektīvā varētu pārvirzīt globālās datu plūsmas uz Latvijas teritoriju. 5 gadu laikā ir plānots piesaistīt tranzīta datu plūsmas par kopējo apjomu ap 8 miljoni eiro.

Jāatzīmē, ka šobrīd optisko šķiedru nomas pakalpojumu tirgus Latvijā ir maz attīstīts. Pārsvarā visi optisko tīklu īpašnieki izvēlas piesardzīgu stratēģiju un izvairās iznomāt šķiedras saviem klientiem, kas varētu palielināt viņiem pašiem konkurenci datu pārraides tirgus segmentā (ar aktīvās aplikatūras izmantošanu). Šis apstāklis bremzē konkurences attīstību Latvijā un arī tranzīta datu plūsmas piesaisti Latvijas teritorijai. Šādos apstākļos LVRTC kļūst par tirgus dalībnieku, kas “atver” optisko škiedru nomas tirgu Latvijā, un ir neitrāls pret visiem vietējiem un ārzemju telekomunikāciju operatoriem. 

Datu centri

Datu centru darbības jomā LVRTC izteikti uzrunā divus tirgus segmentus:

a) elektronisko sakaru operatoriem telekomunikāciju iekārtu un elektroniskā satura apstrādes iekārtu izvietošanai. LVRTC Zaķusalas TV tornis un tajā esošais datu centrs ir Latvijā nozīmīgākā kolokācijkas vieta, kurā satiekas un apmainās ar datu plūsmām visi Latvijas nozīmīgākie telekomunikāciju operatori un arī starptautiskie operatori. 2013. gada laikā LVRTC datu centra pirmās kārtas resursi (30 statnes) tika iznomāti pārsvarā telekomunikāciju operatoriem, tajā skaitā ārzemju (piem., British Telecom), kā arī tika uzsākta otrās kārtas būvniecība (25 statnes). Šajā tirgus segmentā (elektronisko sakaru operatori, kam svarīgi atvērt kolokāciju pakalpojumus ar citiem operatoriem), kur LVRTC mērķtiecīgi ir izveidojis sev labas pozīcijas, paredzam panākt zināmu piesātinājumu jau 2015. gadā. 

b) valsts iestāžu kritisku un stratēģiski svarīgu informācijas sistēmu izvietošana. LVRTC Zaķusalas TV tornis ir ne tikai Latvijā svarīgākais kolokācijas mezgls, bet arī paaugstinātas drošības valsts stratēģisks objekts. Šāda īpašību kombinācija ļauj pozicionēt to kā vietu, kur valsts iestādes var izvietot, glabāt un apstrādāt tai svarīgu informāciju. LVRTC kā uzņēmums ar 100% valsts kapitālu Zaķusalas TV tornī nodrošina izcilu drošības līmeni valsts kritisko sistēmu darbībai un svarīgas informācijas apstrādei kombinācijā ar plašākām Latvijā elektronisko sakaru iespējām. 2013. gadā LVRTC datu centrs tika izvēlēts par piemērotu vietu sakaru infrastruktūras izvietošanai Latvijas ES prezidentūras vajadzībām. Tuvāko 3 gadu laikā LVRTC plāno iekarot lielāku daļu šajā tirgus segmentā, harmoniski attīstot datu centra resursu (2. un 3. kārta).

2013. gada LVRTC ieņēmumi no datu centra biznesa virziena plānoti 106 tūkstoši eiro apmērā, taču 2014. gadā jau 342 tūkstoši eiro.

Radio un TV apraide

Klasiskais LVRTC darbības virziens ir radio un televīzijas apraides pakalpojumu nodrošināšana elektroniskajiem plašsaziņas līdzekļiem un elektronisko sakaru komersantiem. 2014. gada 1. janvārī spēkā stājās jauns līgums ar SIA „Lattelecom”, saskaņā ar kuru LVRTC nodrošinās maksas ciparu televīzijas programmu zemes apraidi Latvijas teritorijā 8 gadu laikā par kopējo summu 35 milj. eiro. Šajā pašā datumā notika izmaiņas arī bezmaksas televīzijas apraides saturā – MTG grupas programmas TV3 un LNT, atbilstoši īpašnieku lēmumam, tika pārvietotas uz maksas televīzijas programmu izplatīšanas tīkliem, savukārt , bezmaksas ciparu televīzijas programmu izplatīšanas tīklā, papildus Latvijas Televīzijas 2 programmu izplatīšanai, tika uzsākta trīs jaunu televīzijas programmu apraide. Gada ieņēmumi par bezmaksas ciparu televīzijas programmu izplatīšanas tīkla nodrošināšanu ir 1,2 milj.EUR. 

Radio apraides pakalpojumu jomā LVRTC lielākais klients ir VSIA Latvijas Radio. Pēdējos divos gados Latvijas Radio ir palielinājis savu pasūtījuma apjomu, pasūtot papildus raidošās stacijas “Integrācijas programmas” (LR4) un programmas „Pieci” (LR5) izplatīšanas tīklos. Latvijas Radio sniegto pakalpojumu kopējais apjoms gadā ir nepilni 1,4 milj. Euro.

Lai arī kopējais tirgus apjoms apraides segmentā pēdējos gados neuzrāda ievērojamu apjomu lejupslīdi, tomēr no apraides gūto ieņēmumu īpatsvars LVRTC budžetā pēdējos 4 gados ir samazinājies līdz aptuveni 50%. Notiek LVRTC darbības sfēru apzināta diversifikācija, kas atbilst kopīgai sakaru industrijas tendecei – patērētājiem adresēts saturs no virszemes kanāliem (radio un televīzija) pāriet datu pārraides kanālos, kabeļu tīklos, straumēšanas pakalpojumos, tiek piegādāts uz pieprasījuma (on-demand pakalpojumi kā, piemēram youtube). 

Neskatoties uz izmaiņām elektronisko sakaru pakalpojumu lietotāju ieradumos, ko ietekmē gan dažādu mobilo ierīču (telefoni, planšetes, portatīvie datori utt.) plašā izplatība, pakalpojumu pieejamība, gan citi faktori, zemes apraides platforma turpinās spēlēt noteiktu lomu, jo ir vienīgā, kas nodrošina galalietotājiem bezmaksas apraidi. LVRTC interesēs ir šo platformu uzturēt iespējami ilgi, kaut arī tās dzīvotspēju primāri ietekmēs saturs un tā pievilcība galalietotājiem.

Infrastruktūras noma

LVRTC infrastruktūras nomas pakalpojumu klāsts pārsvarā sastāv no vietas nomas antenu izvietošanai torņos sakaru operatoriem, mobilo pakalpojumu sniedzējiem, internet provaideriem, valsts iestādēm. 2014. gadā būtiskas ieņēmumu izmaiņas tajā netiek prognozētas, jo kopējās nozares attīstības tendeces, kā arī LVRTC optiskā tīkla strauja attīstība paredz maģistrālo radio sakaru līniju aizstāšanu ar optiskajiem savienojumiem. Tiek prognozēts, ka šo kritumu daļēji kompensēs mobilo operatoru 4. paaudzes (4G) tīklu attīstība, kam būs nepieciešama speciālu antenu un iekārtu izvietošana pēdējās jūdzes sakaru nodrošināšanai. Turklāt šī faktora ietekmi uz LVRTC ieņēmumiem no infrastruktūras nomas pakalpojumiem nedrīkst pārvērtēt, jo LVRTC torņu izvietošanas blīvums Latvijas teritorijā ir daudz zemāks, nekā tas ir nepieciešamas mobilo sakaru operatoriem teritorijas pilnvērtīga pārklājuma nodrošināšanai. Kopumā 2014. gadā plānots apgūt 2.3 miljoni euro jeb 18% no LVRTC kopējiem ieņēmumiem. 

Papildus 2012. gadā tika uzsākts un 2013. gadā tiek turpināts darbs pie finansējuma piesaistes “Tornis 2.0” projektam. Tas paredz Zaķusalas TV torņa renovāciju, tā teritorijas labiekārtošanu un pārveidi par Latvijas IKT nozares sasniegumu eksponēšanas un popularizēšanas vietu, kā arī par Rīgas pilsētas nozīmīgu tūrisma objektu. Šis projekts ne tikai cels TV torņa kā Baltijas reģiona svarīgākā telekomunikāciju mezgla vērtību, bet arī piešķirs tam zinātnes, inovāciju, tūrisma un Latvijas telekomunikāciju industrijas centra nozīmi. Finansējuma piesaistīšanu un projekta realizāciju ir plānots paveikt līdz 2018. gadam. 

Elektroniskais paraksts

LVRTC šobrīd ir vienīgais uzticamu sertifikācijas pakalpojumu sniedzējs Latvijā. Līdz ar to LVRTC sasniegumi šajā sfērā lielā mērā raksturo arī situāciju vietējā tirgū. 2013. gadā tika novērota stabila tirgus izaugsme par aptuveni 30% visos svarīgākajos rādītājos (ieņēmumi, eParakstīšanas intensitāte, dokumentu pārbaudes). 

Ieņēmumi no sertifikācija pakalpojumiem 2013. gadā plānoti 1.01 miljoni euro apjomā, bet 2014. gadam 1.06 miljoni euro. Turklāt 2013. gadā tirgus piedzīvoja vērā ņemamus notikumus, kas liecina par iespējamo attīstības tempu kāpšanu.

Pirmkārt, tas ir Latvijā pēc klientu skaita (ap 1 000 000) lielākās komercbankas (AS Swedbank) lēmums attālināti nodrošināt bankas pakalpojumus klientiem, izmantojot eParakstu eID kartē. Šī iespēja tika integrēta visās internet bankas funkcijās, kuru veikšanai līdz šim klients varēja pielietot tikai pašas bankas izsniegtos autorizācijas līdzekļus (kodu kartes un kodu kalkulatori). Turklāt 2014. gadā banka plāno ar sertifikācijas pakalpojumu palīdzību pārnest internet bankā vairākus filiāļu pakalpojumus. Acīmredzot, liela klientu skaita un pakalpojumu izmantošanas intensitātes dēļ bankas sektora ietekme uz sertifikācijas pakalpojumu pielietošanu ikdienā ir izšķiroša. 

Savukārt, valsts sektorā sniegto elektronisko pakalpojumu jomā ir identificēts viens pakalpojumu sniedzējs ar tikpat lielu ietekmi, ņemot vērā klientu skaitu. Šis ir Vasts ieņēmumu dienests, kurš pakalpojumu nodrošināšanai izmanto pašizstrādātus autorizācijas rīkus. Otrs valsts elektroniskais pakalpojums, kas varētu būtiski celt sertifikācijas pakalpojumu nozīmi iedzīvotāja ikdienā, ir elektroniskā balsošana dažāda līmeņa vēlēšanās. Turklāt šo pakalpojumu attīstītas scenāriji vēl arvien paliek neskaidri. Ap tiem sabiedrībā un industrijā notiek daudz pretrunīgu diskusiju, kas kopumā neliecina par to, ka šo pakalpojumu valsts varētu ieviest tuvāko 3 gadu laikā. 

Turkāt būtisks šķērslis elektronisko pakalpojumu attīstībai ir deklarētās elektroniskās adreses trūkums, kas nodrošinātu gan privātajā, gan publiskajā sektorā elektroniskās korespondences piegādi ar paziņojumu par saņemšanu. Šobrīd analogajā vidē šo funkciju pilda ierakstītie pasta sūtījumi. Savukārt, e-vidē valsts līmenī neeksistē tiesiski noteikts garantēts elektronisko dokumentu piegādes pakalpojums ar paziņojumu par saņemšanu. Līdz ar to elektroniskā dokumenta sūtītājs nevar paļauties un pierādīt tiesai to, kad un vai adresāts ir saņēmis viņa sūtījumu. Kopumā šī pakalpojuma neesamība ierobežo arī elektroniski parakstīto dokumentu lietojamību. Par risinājumu varētu kļūt iedzīvotāju deklarētās elektroniskās adreses pakalpojums. Turklāt no iedzīvotāja viedokļa ir panākt, lai šāda adrese viņam būtu vienota gan saziņai ar publisko, gan arī ar privāto sektora pārstāvjiem, t.i. gan ar valsts, pašvaldības iestādēm, gan arī ar komersantiem un citām juridiskajām un fiziskajām personām.

Līdz ar to LVRTC kā atslēgas elementus uzticamu sertifikācijas pakalpojumu attīstībai tuvāko 3 gadu laikā saskata:

1) uzticamu sertifikācijas pakalpojumu ieviešanu komercbankās attālinātai pakalpojumu sniegšanai (piem., internet bankas)

2) uzticamu sertifikācijas pakalpojumu ieviešanu VID attālinātai pakalpojumu sniegšanai.

3) nodrošināt, lai pakalpojumu sniedzēji gribētu balstīt savus elektroniskos pakalpojumus uz uzticamiem sertifikācijas pakalpojumiem, kā arī būtu to plaša pieejamība iedzīvotāju vidū. Līdz ar to par kritisku elementu kļūst Latvijas personas apliecību (eID karšu) AR AKTIVIZĒTIEM DROŠA ELEKTRONISKĀ PARAKSTA SERTIFIKĀTIEM pieejamība iedzīvotājiem, šī produkta izplatība iedzīvotāju vidū.. Līdz šim LVRTC ir saskārusies ar iesaistīto valsts iestāžu sadrumstalotu un pretrunīgu politiku attiecībā uz šo jautājumu, vienotas stratēģijas trūkumu, kas kopumā neveicina eID karšu pielietošanu un valsts līdzekļu lietderīgu izmantošanu.

4) deklarētās elektroniskās adreses ieviešanu e-korespondences sūtīšanai un saņemšanai privātā un publiskā sektorā.

Šo uzdevumu atrisināšana var ne tikai uzlabot katra Latvijas iedzīvotāja dzīves kvalitāti un ikdienas paradumus, bet arī ievērojami celt LVRTC ieņēmumu prognozi sertifikācijas pakalpojumu sadaļā. 

Otrkārt, ir vērojama arī ārzemju uzticamo sertifikācijas pakalpojumu tirgu ietekme Latvijā. Respektīvi, Latvijas uzticamu sertifikācijas pakalpojumu tirgus ienāk globālajā (vismaz Baltijas un Eiropas) kartē un vairs nevar tikt skatīts izolēti no pārējām Eiropas Savienības valstīm.

Kā 2014. gada uzdevumus uzticamu sertifikācijas pakalpojumu jomā LVRTC definē:

1) sertifikācijas pakalpojumu integrēšana komercbanku e-pakalpojumos un lielajos privātā sektora e-pakalpojumos ar lielu (virs 100 000) klientu skaitu

2) sertifikācijas pakalpojumu integrēšana valsts un pašvaldību e-pakalpojumos ar lielu (virs 100 000) klientu skaitu

3) eParaksta pieejamības veicināšana iedzīvotājiem (īpaši eID kartēs)

4) savu tirgus pozīciju stiprināšana Latvijas teritorijā, kā arī iespēju identificēšana pārrobežu sadarbībā un citu valstu uzticamu sertifikācijas pakalpojumu tirgos.

2. Pasta apakšnozare
2.1. VAS „Latvijas Pasts”
2.1.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību

	Nosaukums
	Latvijas Pasts

	Juridiskais statuss
	VAS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (EUR)
	10 578 515

	Valsts kapitāla daļa (EUR)
	10 578 515

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100.0%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	nav

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	Jā, no 2010.gada


SIA „Mailmaster"

Vispārēja informācija par kapitālsabiedrības meitas sabiedrību

	Nosaukums
	Mailmaster

	Juridiskais statuss
	SIA

	Mātes sabiedrība
	VAS „Latvijas Pasts”


AS „IT Latvija"

Vispārēja informācija par kapitālsabiedrības meitas sabiedrību

	Nosaukums
	IT Latvija

	Juridiskais statuss
	AS

	Mātes sabiedrība
	VAS „Latvijas Pasts”


AS „Latvijas Pasta nodaļu tīkls"

Vispārēja informācija par kapitālsabiedrības meitas sabiedrību

	Nosaukums
	Latvijas Pasta nodaļu tīkls

	Juridiskais statuss
	MAS

	Mātes sabiedrība
	VAS „Latvijas Pasts”


Saskaņā ar Sabiedrisko pakalpojumu regulēšanas komisijas padomes 2013.gada 27.novembra lēmumu Nr.228 „Par universālā pasta pakalpojuma saistībām” līdz 2014.gada 31.decembrim VAS „Latvijas Pasts” (turpmāk – LP) ir vienīgais pasta komersants, kas sniedz universālo pasta pakalpojumu lietotājiem visā Latvijas Republikas teritorijā par vienotu tarifu. 
Atbilstoši spēkā esošajām normatīvo aktu prasībām universālo pasta pakalpojumu ietvaros LP ir jānodrošina šādu pasta pakalpojumu pieejamība visā valstī:

· iekšzemes un pārrobežu vēstuļu korespondences sūtījumu (tajā skaitā, ierakstītu un apdrošinātu sūtījumu) savākšana, šķirošana, pārvadāšana un piegāde, kuru svars nepārsniedz divus kilogramus;

· iekšzemes un pārrobežu pasta paku sūtījumu (tajā skaitā, apdrošinātu sūtījumu) savākšana, šķirošana, pārvadāšana un piegāde, kuru svars nepārsniedz divdesmit kilogramus;

· abonēto preses izdevumu piegādes pakalpojumi (līdz 2014.gada 31.decembrim neietilpst universālā pasta pakalpojuma grozā).

2.1.2. Kopsavilkums par situāciju nozarē

2013.gads pasta nozarē bijis nozīmīgs ar tirgus liberalizāciju. Tas būtiski iespaidoja jaunu pasta komersantu ienākšanu tirgū. 2013.gadā vien reģistrēti 30 jauni pasta komersanti, kas, salīdzinot ar 2012.gadu, ir divreiz vairāk. Kopējais pasta komersantu skaits ir aptuveni 100. 

Spēcīgākie konkurenti vēl aizvien ir SIA PostService, AS Diena, DPD, OpusCapita (iepriekš – Itella). 2013.gadā Latvijas tirgū ienāca Igaunijas Pasta uzņēmums Post24 ar pasta stacijām, tādējādi saasinot konkurenci iekšzemes preču sūtījumu jomā (sīkpakas, pakas).

Pasta komersanti arvien lielāku uzmanību pievērš, lai apmierinātu klientu prasības pēc ērta, saprotama, iespējami lēta un viegli pieejami pakalpojuma.

Pasta pakalpojumu tirgū LP sniedz tradicionālos pasta pakalpojumus, eksprespasta pakalpojumus, finanšu pakalpojumus un abonēto preses izdevumu piegādes pakalpojumu. Tradicionālo pasta pakalpojumu apjomi samazinās nedaudz, bet lielākais skaita samazinājums ir juridisko klientu segmentā, kur būtiskākais faktors ir elektronisko sakaru attīstība un informācijas migrācija uz elektronisko vidi. 

Arvien spēcīgāk ir novērojama informācijas un komunikāciju tehnoloģiju attīstība, kas samazina pārsūtītās vēstuļu korespondences apjomus. Tai pat laikā klientu veiktie pirkumi internetā veicina sīkpaku un paku sūtījumu apjomu pieaugumu.

Kopējais LP nosūtīto vēstuļu korespondences un paku sūtījumu skaits saskaņā ar 2013.gada provizorisko plānu (10 mēnešu faktiskais apjoms un 2 mēnešu prognoze), salīdzinot ar attiecīgo laika posmu 2012.gadā, samazinājies par 0.7%, tajā skaitā iekšzemes sūtījumu skaits samazinājies par 10%, bet pārrobežu vēstuļu korespondences sūtījumu skaits varētu būt par trešdaļu lielāks. Nosūtīto iekšzemes pasta paku skaits 2013.gadā provizoriski, salīdzinot ar 2012.gada 10 mēnešu apjomu, varētu būt samazinājies par 26%, no tā iekšzemes paku apjoms samazinājies par 10.7%, savukārt starptautisko izejošo paku apjoms palielinājies par 5.9%.

Iekšzemes un pārrobežu paku pakalpojumu jomā LP konkurenti netieši ir visi kurjerpasta pakalpojumu sniedzēji, kā arī citi pasta operatori, kuri agresīvi ienāk tirgū ar t.s. paku automātiem. Kopējais eksprespasta un kurjerpasta sūtījumu skaits, salīdzinot ar 2012.gadu, 2013.gadā varētu samazināties par 18.3%.

Saskaņā ar Sabiedrisko pakalpojumu regulēšanas komisijas padomes 2013.gada 27.novembra lēmumu Nr.228 līdz 2014.gada 31.decembrim LP ir uzliktas universālā pasta pakalpojuma saistības t.sk.  LP ir vienīgais pasta komersants, kas sniedz preses piegādes pakalpojumu iedzīvotājiem visā Latvijas Republikas teritorijā, neskatoties uz to, ka minētā pakalpojuma sniegšanas izmaksas būtiski atšķiras pilsētu un lauku teritorijās. Šī pakalpojuma nodrošināšana LP rada ievērojamus zaudējumus. 

2012.gadā zaudējumi no preses izdevumu piegādes pakalpojumu sniegšanas lauku apvidos sastādīja  3.077 milj. LVL. Saskaņā ar Pasta likuma pārejas noteikumu 5.punktu valdība ir atbalstījusi Satiksmes ministrijas priekšlikumus kompensēt LP zaudējumus, kas radušies 2012.gadā, sniedzot abonēto preses izdevumu piegādes pakalpojumus un zaudējumi tiks kompensēti arī par abonēto preses izdevumu piegādi 2013.gadā un 2014.gadā.

LP pašu kapitāla apjoms uz 2012.gada 31.decembri ir 5 782 tūkst. LVL. Salīdzinot ar iepriekšējā gada 31.decembri, tas ir pieaudzis par 3 407 tūkst. LVL (+143.44%).

2012.gadā kopējie ieņēmumi 38 883 tūkst. LVL. Salīdzinot ar 2011.gadu, 2012.gada kopējo ieņēmumu pieaugums ir par 1.81% (jeb par 691 tūkst. LVL). 2012.gadā neto apgrozījums no pamatdarbības ir 37 992 tūkst. LVL, kas ir par 1 261 tūkst. LVL jeb 3.43 % vairāk nekā 2011.gadā.

Auditētā peļņa pēc nodokļiem 2012.gadā ir 3 407 tūkst. LVL  (2011.gadā – 687 tūkst. LVL).

2012.gadā pašu kapitāla atdeve ir 5.7 %, aktīvu atdeve 0.6 %, EBITDA rentabilitāte 6.2. %, pašu kapitāla īpatsvars aktīvos ir 11.0 %. Saskaņā ar 2013.gada provizoriskajiem izpildes rezultātiem, visi iepriekšminētie rādītāji varētu būt labāki – attiecīgi 9.1%, 1.7%, 7.4% un 19%.

2.1.3. Kopsavilkums par plānotajiem attīstības virzieniem un finansiālajiem rādītājiem 2013.gadā

	1.
	Sagaidāmais darbības rezultāts
	2012. gada izpilde
	2013. gada provizoriskā izpilde*
	2014. gada plāns

	 
	Nodrošināt universālo pasta pakalpojumu sniegšanu visiem lietotājiem visā Latvijas Republikas teritorijā neatkarīgi no to ģeogrāfiskās atrašanās vietas
	Ir izpildīts
	Ir izpildīts
	Tiek pildīts

	 
	Rādītāji
	x
	x
	x

	1.1.
	Sūtījumu skaits:
	34 678 140
	34 435 430
	36 251 297

	1.1.1.
	Iekšzemes sūtījumu skaits
	27 497 488
	24 744 839
	26 398 516

	 
	 - Vēstules (t.sk. Pastkartes, sīkpakas, bandroles, liela apjoma sūtījumi, tiešā pasta sūtījumi)
	27 400 035
	24 672 748
	26 305 481

	 
	 - Pakas
	97 453
	72 091
	93 035

	1.1.2.
	Ienākošo Starptautisko sūtījumu skaits
	4 516 389
	6 179 118
	6 319 788

	 
	 - Vēstules (t.sk. Pastkartes, sīkpakas, bandroles)
	4 471 947
	6 135 621
	6 275 093

	 
	 - Pakas (t.sk. M-maisi)
	44 442
	43 497
	44 695

	1.1.2.
	Izejošo Starptautisko sūtījumu skaits
	2 664 263
	3 511 473
	3 532 993

	 
	 - Vēstules (t.sk. Pastkartes, sīkpakas, bandroles)
	2 629 445
	3 474 598
	3 492 082

	 
	 - Pakas (t.sk. M-maisi)
	34 818
	36 875
	40 911

	1.2.
	Iekšzemes sūtījumu kvalitātes koeficients (D+1, prioritārajai A klases vēstuļu korespondencei)
	Mērķis - 90%
Izpilde - 90%
	91,84%
	Mērķis - 90%

	1.3.
	Iekšzemes sūtījumu kvalitātes koeficients (D+3, B klases vēstuļu korespondencei)
	Prognoze -98%
	Netiek mērīts
	Prognoze -98%

	1.4.
	Starptautisko sūtījumu kvalitātes koeficients K+1 (A klases ienākošajai vēstuļu korespondencei):
	 
	 
	 

	1.4.1.
	UPU kvalitātes mērījumu sistēma
	Mērķis - 88%
Izpilde - 92%
	90,9%
	Mērķis - 88%

	1.4.2.
	REIMS II/East Extension
	Mērķis - 91,5%
Izpilde - 92%
	92,9%
	Mērķis - 93%

	1.4.3.
	REIMS V
	Mērķis - 90%
Izpilde - 90%
	94,1%
	Mērķis - 90%/93% (bez sodiem/ bonuss)

	1.5.
	Nodrošināto pasta piekļuves punktu skaits (gada beigās)
	619
	618
	618

	1.6.
	Eksprespasta sūtījumu skaits:
	769 613
	628 944
	870 156

	1.6.1.
	Iekšzemes eksprespasta sūtījumi
	736 189
	596 461
	836 763

	1.6.2.
	Starptautiskie eksprespasta sūtījumi
	33 424
	32 483
	33 392

	1.7.
	Piegādāto pensiju skaits
	1 849 992
	1 273 885
	1 414 250

	1.8.
	Maksājumu pakalpojumu transakciju skaits
	3 208 642
	2 039 998
	5 296 507

	1.9.
	Prese
	31 518 375
	22 229 877
	21 762 376

	 
	 
	 
	
	 

	2.
	Ieņēmumi pa pakalpojumu veidiem
	37 991 792
	37 812 811
	39 085 535

	2.1.
	Universālais pasta pakalpojums
	17 823 110
	17 487 184
	18 066 873

	2.2.
	Reklāmu piegāde
	633 813
	507 452
	459 000

	2.3.
	Eksprespasta sūtījumi
	2 623 659
	2 986 455
	3 427 305

	2.4.
	Mazumtirdzniecības pakalpojumi
	4 306 777
	4 208 655
	4 192 700

	2.5.
	Preses abonēšana un piegāde
	3 009 021
	2 849 779
	2 727 201

	2.6.
	Pensiju un pabalstu piegāde
	2 282 465
	2 090 376
	1 941 696

	2.7.
	Pasta norēķinu sistēmas pakalpojumi
	1 782 443
	1 756 868
	1 660 238

	2.8.
	Maksājumu pieņemšana un naudas pārvedumi
	2 242 411
	2 117 493
	1 972 400

	2.9.
	Pārējie pakalpojumi
	3 288 093
	3 808 549
	638 122


* 2013.gada 9 mēnešu izpilde un 3 mēnešu budžets

III. OPERĀCIJAS AR NEKUSTAMO ĪPAŠUMU
3. Nekustamo īpašumu apsaimniekošanas apakšnozare
1.2. VSIA „Namzinis”
1.2.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību

	Nosaukums
	Namzinis

	Juridiskais statuss
	VSIA

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (EUR)
	79 963

	Valsts kapitāla daļa (EUR)
	79 663

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	nav

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	nē


Darbības veids un īss darbības apraksts

VSIA „Namzinis” darbības veids saistīts ar Satiksmes ministrijas valdījumā nodoto vai līgumattiecību ceļā iegūto nekustamo īpašumu apsaimniekošanu un iznomāšanu trīs objektos Rīgā: Gogoļa ielā 3 daļu, kurā atrodas Satiksmes ministrija, Brīvības ielā 58 un Vaļņu ielā 30.
2012.gada 9.oktobra VSIA „Namzinis” dalībnieku sapulcē tika pieņemts lēmums uzsākt  VSIA „Namzinis” darbības izbeigšanu un likvidācijas procesa uzsākšana.

Informāciju par kapitālsabiedrību, kurās Satiksmes ministrija ir valsts kapitāla daļu turētāja, 2012.gada finansiālo rādītāju un plānoto rezultatīvo rādītāju izpildi ir sagatavojusi attiecīgā valsts kapitālsabiedrība. Saskaņā ar Komerclikuma un likuma „Par valsts un pašvaldību kapitāla daļām un kapitālsabiedrībām” normām, par sniegtās informācijas datu patiesumu ir atbildīga kapitālsabiedrības valde.

Satiksmes ministrs
A.Matīss
Valsts sekretāra vietā
Dž.Innusa
13.03.2014. 15.00
23495
Liņģīte,67028022
juliana.lingite@sam.gov.lv
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		Air Baltic

		Ryanair

		Wizz Air

		Lufthansa

		Aeroflot

		Norwegian Air Shuttle

		Pārējās



Aviokompānijas

Air Baltic 67%

Ryanair 11%

Wizz Air 4%

Lufthansa 4%

Aeroflot 3%

Norwegian Air Shuttle 2%

Pārējās 9%

0.603858672

0.1629938591

0.0406660618

0.0375732864

0.0282465841

0.0280989967

0.0985625399



Apjomi

		Aviācijas pakalpojumu apjomi 2013.gads

		Pakalpojumu veids		2011.gada fakts		2012.gada fakts		2012.gada budžets		2012.gada fakts/budžets		2012/2011

		Pasažieru skaits, kopā (tūkst.)								0%		0%

		t.sk.AirBaltic								0%		0%

		Ryanair								0%		0%

		t.sk.tranzītpasažieri, kopā								0%		0%

		t.sk.AirBaltic								0%		0%

		Reisu skaits,kopā								0%		0%

		t.sk.AirBaltic								0%		0%

		Ryanair								0%		0%

		Kravu apjoms (t)								n/s		0%

		Aviācijas pakalpojumu apjomi 2013.gads

										vecais																jaunais

		Pakalpojumu apjomi		Budžets  2012		Sagaidāmais 2012		Budžets 2013		Budž.'13/ Sagaid'12								Pakalpojumu apjomi		Budžets  2012		Sagaidāmais 2012		Budžets 2013		Budž.'13/ Sagaid'12

										Novirze sk.		Novirze %														Novirze sk.		Novirze %

		Pasažieri, tūkst.    T.sk.		4,586		4,798		4,661		-137		-3%						Pasažieri, tūkst.    T.sk.		4,586		4,798		4,661		-137		-3%

		tiešie pasažieri		2,993		3,100		2,904		-196		-6%						tiešie pasažieri		2,993		3,100		2,904		-196		-6%

		t.sk. Air Baltic		1,430		1,401		1,400		-1		-0%						t.sk. Air Baltic		1,430		1,401		1,431		30		2%

		t.sk. Ryanair		824		797		493		-304		-38%						t.sk. Ryanair		824		797		493		-304		-38%

		tranzīta/transfēra pasažieri		1,593		1,698		1,757		59		3%						tranzīta/transfēra pasažieri		1,593		1,698		1,757		59		3%

		t.sk. Air Baltic		1,545		1,653		1,711		58		4%						t.sk. Air Baltic		1,545		1,653		1,680		27		2%

		Reisu skaits		66,660		68,812		66,084		-2,728		-4%						Reisu skaits		66,660		68,812		66,084		-2,728		-4%

		Kravas (t)		-		32,600		-										Kravas (t)		-		32,600		-

		Pasažieru skaits pa mēnešiem

		PAX		Jan		Feb		Mar		Apr		Mai		Jūn		Jūl		Aug		Sep		Okt		Nov		Dec		Grand Total

		Izlidojošie PAX

		2012 sagaidāmais pasažieru skaits		167,928		144,414		172,672		201,456		211,328		234,687		252,936		257,367		231,957		207,491		174,350		167,150		2,423,736

		2013 plāns		187,844		167,156		187,967		195,432		206,874		211,891		221,180		226,108		208,695		182,748		167,508		167,328		2,330,733

		Visi PAX

		2012 sagaidāmais pasažieru skaits		317,135		286,173		346,896		397,016		424,063		472,292		512,208		497,259		447,869		413,802		348,700		334,300		4,797,713

		2013 plānotais pasažieru skaits		375,687		334,312		375,934		390,864		413,748		423,783		442,361		452,216		417,391		365,497		335,017		334,657		4,661,467

		Tranzīts kopējie

		2012 sagaidāmais pasažieru skaits		100,174		95,277		116,916		145,198		153,264		180,246		195,786		182,274		159,943		138,801		112,857		116,984		1,697,720

		2013 plāns		123,968		113,009		128,268		151,002		160,560		162,621		169,040		173,093		159,359		135,971		123,984		124,951		1,725,825

		Tiešie PAX

		2012 sagaidāmais pasažieru skaits		216,961		190,896		229,980		251,818		270,799		292,046		316,422		314,985		287,926		275,001		235,843		217,316		3,099,993

		2013 plāns		251,719		221,303		247,666		239,862		253,188		261,162		273,320		279,123		258,032		229,526		211,033		209,706		2,935,642





Apjomi

		



2012 sagaidāmais pasažieru skaits

2013 plānotais pasažieru skaits



Aviokompānijas

		Pasažieru skaits pa aviokompānijām un īpatvars 9.mēnešos (tūkst.)								2.tabula								Pasažieru skaits pa aviokompānijām un to īpatsvars (tūkst.)										2.tabula

		Aviokompānijas		2011.gada fakts		2012.gada												Aviokompānijas		2013.gada sagaidāmais				2014.gads plāns				2013/2012

						fakts		2012/2011		Īpatsvars %										tūkst.		Īpatsvars  %		tūkst.		Īpatsvars  %

		Air Baltic Corporation		2,673		2,366		-11%		64%								Air Baltic		2,889		60%		2,946		60%		2%

		Ryanair		762		598		-22%		16%								Ryanair		806		17%		795		16%		-1%

		Wizz Air		76		126		66%		3%								Wizz Air		187		4%		198		4%		6%

		Aeroflot		53		107		102%		3%								Lufthansa		181		4%		183		4%		1%

		Lufthansa		59		107		81%		3%								Aeroflot		137		3%		138		3%		1%

		Norwegian Air Shuttle		61		85		39%		2%								Norwegian Air Shuttle		136		3%		137		3%		1%

		Finnair		52		53		2%		1%								Pārējās		474		10%		481		10%		1%

		Citas		247		259		5%		7%								KOPĀ		4,811		100%		4,878		100%		1%

		Kopā		3,983		3,701		-7%		100%

		Aviokompāniju tirgus daļa 1.ceturksnī (%)								1.attēls								Aviokompāniju tirgus daļa 2014.gadā (%)

		Pasažieru skaits pa aviokompānijām un to īpatsvars 2011. gada 3 mēnešos (tūkst.)

		Aviokompānijas		2010.gada fakts		2011.gads				2011/2010

						Fakts		Īpatsvars  %

		Air Baltic		596		591		63%		-1%

		Ryanair		213		207		22%		-3%

		Norwegian Air Shuttle		19		17		2%		-11%

		CSA		13		12		1%		-8%

		Lufthansa		13		18		2%		38%

		Smartlynx		10		11		1%		10%				50

		Pārējās		50		83		9%		66%

		KOPĀ		914		939		100%		3%

		Aviācijas pakalpojumu apjomi 2010.gadā

		Aviokompānijas		2009.gada fakts		2010.gads				2010/2009

						Fakts		Īpatsvars  %

		Air Baltic		458		596		65%		30%

		Ryanair		182		213		23%		17%

		SmartLynx		15		10		1%		-33%

		Norwegian Air Shuttle		14		19		2%		36%

		CSA		11		13		1%		18%

		Lufthansa		14		13		1%		-7%

		Pārējās		62		50		5%		-19%

		KOPĀ		756		914		100%		21%
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Izdevumi_struktura

		Pakalpojumu veids		2011.gada fakts		2012.gada fakts		2012.gada budžets		2012.gada fakts/budžets		Īpatsvars %								Saimnieciskās darbības ienākumi (tūkst.EUR)										4.tabula

		Aviācijas ieņēmumi		7,780		11,695		8,294		41%		52%								Ieņēmumu veids		2013.gada sagaidāmais				2014.gads plāns				2014 / 2013

		Neaviācijas ieņēmumi		9,994		10,896		10,217		7%		48%										tūkst. EUR		Īpatsvars  %		tūkst. EUR		Īpatsvars  %

		KOPĀ		17,774		22,591		18,511		22%		100%								Aviācijas ieņēmumi		24,472		53%		24,051		56%		-2%

																				Neaviācijas ieņēmumi		21,882		47%		19,004		44%		-13%

																				KOPĀ		46,354		100%		43,055		100%		-7%

		Saimnieciskās darbības ieņēmumi 2011.gada 3 mēnešos (tūkst.Ls)

		Ienākumu veids		2011.gada fakts		2012.gads

						Fakts		Plāns		Fakts/Plāns		Īpatsvars

		Aviācijas ieņēmumi		2,096		2,784		1,973		41%		45%

		AirBaltic		784		1,102		784		41%		40%

		Ryanair		349		305		284		7%		11%

		Neaviācijas ieņēmumi		2,934		3,389		3,302		3%		55%

		TAV		1,141		1,602		1,729		-7%		47%

		KOPĀ		5,030		6,173		5,275		17%		100%

		3 mēnešos (tūkst.Ls)

		Ienākumu veids		2010.gada fakts				2011.gads

								Plāns		Fakts		Fakts/Plāns		Īpatsvars  %

		Aviācijas ieņēmumi		2,774				2,200		2,095		-5%		42%

		Neaviācijas ieņēmumi		2,021				2,734		2,935		7%		58%

		KOPĀ		4,795				4,934		5,030		2%		100%

		Saimnieciskās darbības ieņēmumi 2011.gada 3 mēnešos (tūkst.Ls)

		Ienākumu veids		2010.gada fakts		2011

						Plāns, apstipr.		Plāns, grozīts		Fakts		Fakts/Plāns		Īpatsvars  %

		Aviācijas ieņēmumi		2,774		2,200		2,200		2,095		-5%		42%

		AirBaltic		1,645		851		851		784		-8%		-52%

		Ryanair		355		354		354		349		-1%		-2%

		Neaviācijas ieņēmumi		2,021		2,730		2,734		2,935		7%		58%

		AirBaltic		270		224		224		275		23%		2%

		Ryanair		15		13		13		9		-31%		-40%

		KOPĀ		4,795		4,930		4,934		5,030		2%		46%





pārējās sd izmaksas

		Aviācijas ieņēmumi un to struktūra 2012.gada 9.mēnešos(tūkst.LVL)																		Aviācijas ienākumi un to struktūra 2014.gadā (tūkst.EUR)										5.tabula

		Pakalpojumu veids		2011.gada fakts		2012.gada fakts		2012.gada budžets		2012.gada fakts/budžets		Īpatsvars %								Aviācijas ieņēmumu veids		2013.gada sagaidāmais				2014.gads plāns				2014 / 2013

																						tūkst. EUR		Īpatsvars  %		tūkst. EUR		Īpatsvars  %

																				Pacelšanās/nosēšanās maksa		3,292		13%		3,220		13%		-2%

		Pacelšanās/ nosēšanās maksa		1806		1782		1578		5%		15%								Virszemes apkalpošana		3,723		15%		3,357		14%		-10%

		Virszemes apkalpošana		1,349		1,535		1,295		19%		13%								Pasažieru apkalpošanas maksa		5,653		23%		5,820		24%		3%

		Pasažieru apkalpošanas maksa		3,233		3,052		2,833		8%		26%								Centralizētā infrastruktūra		1,946		8%		1,861		8%		-4%

		Drošības maksa (MK)		0		3,786		1,395		171%		32%								Drošības maksa		8,812		36%		8,869		37%		1%

		Centralizētā infrastruktūra		771		778		690		13%		7%								Pārējie pakalpojumi		1,046		4%		925		4%		-12%

		Pārējie aviācijas pakalpojumi *		621		761		503		51%		7%								KOPĀ		24,472		100%		24,051		100%		-2%

		KOPĀ		7,780		11,695		8,294		41%		100%

		Aviācijas ieņēmumu struktūra 9.mēnešos (%)

		3 mēnešos (tūkst.LVL)

		Aviācijas ienākumu veids		2010		2011

						Plāns		Fakts		Fakts/Plāns		Īpatsvars  %

		Pacelšanās/nosēšanās maksa		485		478		482		1%		23%

		Virszemes apkalpošana		1,073		446		438		-2%		21%

		Pasažieru apkalpošanas maksa		763		865		801		-7%		38%

		Centralizētā infrastruktūra		113		229		199		-13%		9%

		Pārējie pakalpojumi		334		182		175		-4%		8%

		KOPĀ		2,768		2,200		2,095		-5%		100%

		Aviācijas ienākumi un to struktūra 2010.gadā (tūkst.LVL)

		Aviācijas ienākumu veids		2009.gada fakts		2010.gads

						Plāns		Fakts		Fakts/Plāns		Īpatsvars  %

		Pacelšanās/nosēšanās maksa		626		444		485		9%		18%

		Virszemes apkalpošana		1,176		982		1,073		9%		39%

		Pasažieru apkalpošanas maksa		851		763		763		0%		31%

		Centralizētā infrastruktūra				166		113		-32%		131%

		Pārējie pakalpojumi		264		248		334		35%		12%

		KOPĀ		2,917		2,603		2,768		6%		100%

		Aviācijas ienākumi un to struktūra 2011. gada 3 mēnešos (tūkst.LVL)

		Aviācijas ienākumu veids		2010.gada fakts		2011.gads

						Plāns		Fakts		Fakts/Plāns		Īpatsvars  %

		Pacelšanās/nosēšanās maksa, t.sk.		485		478		482		1%		23%

		AirBaltic		330		298		313		5%

		Ryanair		79		69		74		7%

		Virszemes apkalpošana, t.sk		1,073		446		438		-2%		21%

		AirBaltic		661		0		0

		Ryanair		16		20		20		0%

		Pasažieru apkalpošanas maksa		763		865		801		-7%		38%

		AirBaltic		415		475		411		-13%

		Ryanair		238		243		234		-4%

		Centralizētā infrastruktūra		113		229		199		-13%		9%

		AirBaltic				Netiek plānots		84

		Pārējie pakalpojumi		334		182		175		-4%		8%

		AirBaltic		419		352		436		24%

		Ryanair		33		46		46		0%

		KOPĀ		2,768		2,200		2,095		-5%		100%





pārējās sd izmaksas
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		Neaviācijas ieņēmumi un to  struktūra 2012. gada 9.mēnešos (tūkst.LVL)																								Neaviācijas ienākumi un to  struktūra 2014.gadā(tūkst.EUR)										6.tabula

		Pakalpojumu veids		2011.gada fakts		2012.gada fakts		2012.gada budžets		2012.gada fakts/budžets		Īpatsvars %														Neaviācijas ieņēmumu veids		2013.gada sagaidāmais				2014.gads plāns				2014 / 2013

																												tūkst. EUR		Īpatsvars  %		tūkst. EUR		Īpatsvars  %

																										Telpu iznomāšana terminālā		11,431		52%		9,721		51%		-15%

		Telpu iznomāšana terminālī		5,800		6,264		6,111		3%		57%														Iznomāšana pārējā lidostas teritorijā		3,302		15%		2,123		11%		-36%

		Iznomāšana pārējā lidostas teritorijā		1,018		1,271		1,263		1%		12%														Koncesijas		308		1%		262		1%		-15%

		Koncesijas		130		164		106		24%		2%														Komunālie pakalpojumi		2,003		9%		1,725		9%		-14%

		Komunālie pakalpojumi		923		973		824		19%		9%														Autostāvvietas		1,734		8%		1,777		9%		2%

		Autostāvvietas		970		922		926		-0%		8%														Biznesa pasažieru apkalpošana		752		3%		753		4%		0%

																										VIP		1,235		6%		1,423		7%		15%

		Biznesa pasažieru apkalpošana		445		734		460		60%		7%														Reklāma		381		2%		509		3%		34%

		Reklāma		202		202		189		7%		2%														Pārējie ieņēmumi*		736		3%		711		4%		-3%

		Pārējie ieņēmumi		507		366		338		8%		3%														KOPĀ		21,882		100%		19,004		100%		-13%

		Neaviācijas ieņēmumi  kopā		9,994		10,896		10,217		7%		100%

		Neaviācijas ieņēmumu struktūra 9.mēnešos(%)

		Neaviācijas ieņēmumu veids		2011.gada fakts		2012.gads

						Fakts		Plāns		Fakts/Plāns		Īpatsvars  %

		Neaviācijas ieņēmumi un to  struktūra 2011. gada 3 mēnešos (tūkst.LVL)

		Aviācijas ienākumu veids		2010gada fakts		2011.gads

						Plāns, apstipr.		Plāns, grozits		Fakts		Fakts/Plāns		Īpatsvars  %

		Telpu iznomāšana terminālā		752		1,581		1,581		1,624		3%		55%

		Iznomāšana pārējā lidostas teritorijā		455		351		351		365		4%		12%

		Koncesijas		34		30		30		53		77%		2%

		Komunālie pakalpojumi		272		253		253		291		15%		10%

		Autostāvvietas		266		280		280		266		-5%		9%

		Biznesa pasažieru apkalpošana		120		100		100		114		14%		4%

		Reklāma		32		48		48		57		19%		2%

		Pārējie ieņēmumi		90		87		90		165		83%		6%

		KOPĀ		2,021		2,730		2,733		2,935		7%		100%





		





		





		



Neaviācijas ieņēmumu veids



		Saimnieciskās darbības izmaksas un to struktūra  (tūkst.EUR)

		Izdevumu veids		2013.gada sagaidāmais				2014.gads plāns				2014 / 2013

				tūkst. EUR		Īpatsvars  %		tūkst. EUR		Īpatsvars  %

		Personāla izmaksas		18,796		52%		19,422		50%		3%

		Nolietojums		7,470		21%		9,566		25%		28%

		Pārējās izmaksas		9,648		27%		9,812		25%		2%

		KOPĀ		35,914		100%		38,800		100%		8%

		Saimnieciskās darbības izdevumi un to struktūra 2011.gada 3 mēnešos (tūkst.LVL)

		Izdevumu veids		2010.gada fakts				2011.gads

						Plāns, apstipr.		Plāns, grozits		Fakts		Fakts/Plāns		Īpatsvars  %

		Personāla izmaksas		2,648		2,499		2,506		2,504		-0%		51%

		Nolietojums		1,001		928		928		932		0%		19%

		Pārējās saimnieciskās darbības nodrošināšanas izmaksas		1,508		2,050		2,046		1,430		-30%		29%

		KOPĀ		5,157		5,477		5,480		4,866		-11%		100%

		Pārējās saimnieciskās darbības izmaksas un to struktūra 2011. gada 3 mēnešos (tūkst.LVL)

		Izdevumu veids		2010.gada fakts				2011.gads

						Plāns, apstipr.		Plāns, grozits		Fakts		Fakts/Plāns		Īpatsvars  %

		Materiālu un mazvērtīgā inventāra izdevumi		232		213		214		220		3%		15%

		Teritorijas apkope		73		64		64		64		0%		4%

		Uzņēmuma tehniskā nodrošinājuma un uzturēšanas izdevumi		73		81		81		31		-62%		2%

		Komunālie  pakalpojumi		494		559		559		535		-4%		37%

		Komandējuma izdevumi		8		20		20		9		-55%		1%

		Sakaru izdevumi		33		61		61		40		-34%		3%

		Autotransporta uzturēšanas izdevumi		236		235		235		201		-14%		14%

		Līzinga izdevumi		128		107		107		107		0%		7%

		Personāla kvalifikācijas celšana		14		26		26		14		-46%		1%

		Mārketinga izdevumi		26		357		357		28		-92%		2%

		Drošības pasākumi		24		33		33		36		9%		3%

		Citi ražošanas uzturēšanas izdevumi		105		150		146		99		-32%		7%

		Apdrošināšanas izdevumi		26		25		25		23		-8%		2%

		Vadības blakus izdevumi		36		119		118		23		-81%		2%

		KOPĀ		1,508		2,050		2,046		1,430		-30%		100%





		





		





		Pārējās saimnieciskās darbības izmaksas un to struktūra  (tūkst.EUR)

		Izmaksu veids		2013.gada sagaidāmais				2014.gads budžets				2014 / 2013

				tūkst. EUR		Īpatsvars  %		tūkst. EUR		Īpatsvars  %

		Materiāli un mazvērtīgais inventārs		1,221		13%		1,515		15%		24%

		Teritorijas apkope		123		1%		152		2%		24%

		Uzņ. tehniskā nodr.un uzturēšanas izmaksas		570		6%		648		7%		14%

		Komunālie  pakalpojumi		3,093		32%		3,092		32%		-0%

		Komandējuma izmaksas		157		2%		199		2%		27%

		IT un sakaru izmaksas		371		4%		623		6%		68%

		Autotransporta uzturēšana		1,008		10%		1,038		11%		3.0%

		Līzinga izmaksas		507		5%		0		0%		-100%

		Personāla kvalifikācijas celšana		203		2%		215		2%		6%

		Mārketinga izmaksas		321		3%		312		3%		-3%

		Drošības pasākumi		211		2%		361		4%		71%

		Citas ražošanas uzturēšanas izmaksas		892		9%		790		8%		-11%

		Apdrošināšanas izmaksas		172		2%		220		2%		28%

		Vadības blakus izmaksas		799		8%		646		7%		-19%

		KOPĀ		9,648		100%		9,812		100%		2%





		



Materiāli un mazv. inventārs 14%
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				EUR				0.702804								LVL

						Sagaidāms 2013		Budžets 2014		2014 / 2013								Sagaidāms 2013		Budžets 2014		2014 / 2013

				Pamatalga		10,625,862		10,664,775		38,913						Pamatalga		7,467,898		7,495,247		27,348

				Atvaļinājuma nauda		1,230,770		1,065,184		-165,586						Atvaļinājuma nauda		864,990		748,616		-116,374

				Atvaļinājuma pabalsts		610,597		668,403		57,805						Atvaļinājuma pabalsts		429,130		469,756		40,626

				Nakts, svētku, virsstundu apmaksa		1,334,079		1,353,116		19,037						Nakts, svētku, virsstundu apmaksa		937,596		950,975		13,379

				Slimības nauda		196,171		204,615		8,444						Slimības nauda		137,870		143,804		5,935

				Pārējās izmaksas		799,019		1,419,215		620,197						Pārējās izmaksas		561,553		997,430		435,877

						14,796,497		15,375,309		578,812								10,399,037		10,805,829		406,791

				Uzkrājumi  atvaļinājumiem		113,830		113,830		0						Uzkrājumi  atvaļinājumiem		80,000		80,000		0

				Veselības apdrošināšana		243,311		284,574		41,263						Veselības apdrošināšana		171,000		200,000		29,000

				Uzņēmējdarbības riska nodeva		4,839		4,792		-47						Uzņēmējdarbības riska nodeva		3,401		3,368		-33

				Sociālais nodoklis		3,638,384		3,644,111		5,727						Sociālais nodoklis		2,557,071		2,561,095		4,025

				KOPĀ		18,796,861		19,422,616		625,755						KOPĀ		13,210,509		13,650,292		439,783

																										9,888,398.36






_1474439399.xls
Chart1

		2010		2010		2010		2010

		2011		2011		2011		2011

		2012		2012		2012		2012

		2013		2013		2013		2013

		2014		2014		2014		2014



Izsniegto vadītāja apliecību skaits

Izsniegto braukšanas mācību atļauju skaits

Pieņemto vadīšanas eksāmenu skaits

Pieņemto teorētisko eksāmenu skaits

72756

38710

61396

52889

72760

37989

68811

49303

74947

36316

67550

50153

103127

33890

67494

46613

138770

32530

66995

46240



Sheet1

		

				v/a						m/a						Braukš.eks.		+ Testi				Teorija						CSD kursi

						Vadītāja apliecību skaits						Izsniegto braukšanas mācību atļauju skaits						Pieņemto vadīšanas eksāmenu skaits						Pieņemto teorētisko eksāmenu skaits						SKAITS

				2010		72756				2010		38710				2010		61396				2010		52889				2010		805

				2011		72760				2011		37989				2011		68811				2011		49303				2011		907

				2012		74947				2012		36316				2012		67550				2012		50153				2012		553

				2013		103127				2013		33890				2013		67494				2013		46613				2013		521

				2014		138770				2014		32530				2014		66995				2014		46240				2014		540

						2010		2011		2012		2013		2014

				Izsniegto vadītāja apliecību skaits		72756		72760		74947		103127		138770

				Izsniegto braukšanas mācību atļauju skaits		38710		37989		36316		33890		32530

				Pieņemto vadīšanas eksāmenu skaits		61396		68811		67550		67494		66995

				Pieņemto teorētisko eksāmenu skaits		52889		49303		50153		46613		46240





Sheet1

		



Izsniegto vadītāja apliecību skaits

Izsniegto braukšanas mācību atļauju skaits

Pieņemto vadīšanas eksāmenu skaits

Pieņemto teorētisko eksāmenu skaits



Sheet2

		





Sheet3

		






_1474439391.xls
Chart1

		I

		II

		III

		IV

		V

		VI

		VII

		VIII

		IX

		X

		XI

		XII



Lidojumu skaita izmaiņas pret 2012.gada attiecīgo mēnesi

Lidojumu skaita izmaiņas pret 2012.gada attiecīgo mēnesi

-0.017

-0.034

-0.026

-0.011

0.002

0.004

0.032

0.031

0.011

0.025

0.051

0.062



Sheet1

				Lidojumu skaita izmaiņas pret 2012.gada attiecīgo mēnesi		Series 2		Series 3

		I		-1.7%

		II		-3.4%

		III		-2.6%

		IV		-1.1%

		V		0.2%

		VI		0.4%

		VII		3.2%

		VIII		3.1%

		IX		1.1%

		X		2.5%

		XI		5.1%

		XII		6.2%

				To resize chart data range, drag lower right corner of range.






