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Informatīvais ziņojums
„Par kapitālsabiedrību, kurās Satiksmes ministrija ir valsts kapitāla daļu turētāja, 2013.gada finansiālo rādītāju un plānoto rezultatīvo rādītāju izpildi”.
Atbilstoši Likuma par budžetu un finanšu vadību (turpmāk – likums) 30.1panta otrajai daļai, ministrijas līdz kārtējā gada 1.septembrim iesniedz Ministru kabinetam informatīvo ziņojumu par finansiālo un darbības rādītāju izpildi par valsts kapitālsabiedrībām, ieskaitot to izšķirošajā ietekmē esošajām meitas sabiedrībām, ja tādas ir, kā arī par tām kapitālsabiedrībām, kurām iepriekšējā saimnieciskajā gadā valsts pamatfunkciju īstenošanai tika piešķirtas valsts subsīdijas vai dotācijas.
Informatīvais ziņojums sagatavots ievērojot Finanšu ministrijas izstrādātās vadlīnijas „Vadlīnijas informatīva ziņojuma sagatavošanai par kapitālsabiedrību finansiālajiem un darbības rādītājiem, pārvaldot valsts kapitālu” par kapitālsabiedrībām, kurās Satiksmes ministrija ir valsts kapitāla daļu turētāja, kā arī par minēto kapitālsabiedrību izšķirošajā ietekmē esošajām meitas sabiedrībām: VSIA „Autotransporta direkcija”, VAS „Ceļu satiksmes drošības direkcija”; AS „Latvijas autoceļu uzturētājs”, VAS „Latvijas dzelzceļš” (meitas sabiedrības – SIA „LDZ Cargo”, SIA „LDZ ritošā sastāva serviss”, SIA „LDZ infrastruktūra”, SIA „LDZ apsardze”, AS „LatRailNet”, SIA „LDZ Cargo Loģistika”), VAS „Latvijas gaisa satiksme”, AS „AirBaltic Corporation”, VAS „Latvijas Jūras administrācija”, VAS „Latvijas Pasts” (meitas sabiedrības – SIA „Mailmaster”, AS „IT Latvija, AS „Latvijas Pasta nodaļu tīkls"), VSIA „Latvijas Valsts ceļi”, VAS „Latvijas valsts radio un televīzijas centrs”, VSIA „Namzinis”, AS „Pasažieru vilciens” (meitas sabiedrība – AS „VRC Zasulauks”), VAS „Starptautiskā lidosta „Rīga””.

Saskaņā ar Ministru kabineta 2003.gada 29.aprīļa noteikumiem Nr. 242 „Satiksmes ministrijas nolikums”, Satiksmes ministrija ir vadošā valsts pārvaldes iestāde transporta un sakaru nozarēs. Transporta nozare ietver dzelzceļa, autosatiksmes, jūrniecības un aviācijas apakšnozares, kā arī pasažieru pārvadājumu, tranzītpārvadājumu un bīstamo kravu pārvadājumu jomas. Autosatiksmes apakšnozare ietver autotransporta, autoceļu un ceļu satiksmes drošības jomas. Sakaru nozare ietver elektronisko sakaru (arī sakaru un datu pārraides kanālus valsts pārvaldes jomā) un pasta apakšnozares.
Satiksmes ministrija 2013.gadā ir veikusi izmaksu 100 % no valsts budžeta dotācijām aktuālā plāna šim gadam.
	Nr.
	Valsts budžeta subsīdijas un dotācijas, līdzekļi neparedzētiem gadījumiem
	2013. gada aktuālais plāns (EUR)
	2013. g. izpilde (EUR)

	1.
	VAS „Latvijas Pasts”

Preses izdevumu piegādes pakalpojumu sniegšanas lauku apvidos radīto zaudējumu kompensēšanai un ar euro ieviešanu saistīto izdevumu kompensēšanai
	5 577 169
	5 577 169

	2.
	VAS „Latvijas Valsts ceļi” 

Mērķdotācijas pašvaldību autoceļiem (ielām) (transferts)
	26 107 690
	26 107 690

	4.
	Valsts SIA „Autotransporta direkcija”

Dotācija „Autotransporta direkcijai” sabiedriskā transporta pakalpojumu organizēšanai
	647 279
	647 279

	5.
	Dotācija zaudējumu segšanai sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzējiem (arī mērķdotācijas pašvaldībām un transferti plānošanas reģioniem)
	71 403 825
	71 403 825

	6.
	Sociālās drošības tīkla stratēģijas pasākumu īstenošana (arī mērķdotācijas pašvaldībām un transferti plānošanas reģioniem)
	16 655 729
	16 655 729

	7.
	VAS „Starptautiskā lidosta „Rīga”” 

Aviācijas drošības, glābšanas un medicīniskās palīdzības funkciju nodrošināšana starptautiskā lidostā „Rīga” 
	82 418
	82 418

	8.
	Zaudējumu segšana sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzējiem 
	7 021 801
	7 021 801

	
	Mērķdotācijas pašvaldību autoceļiem (ielām) (transferts)
	7 114 359
	7 114 359

	
	Zaudējumu kompensācija VAS „ Latvijas Dzelzceļš” par plūdu izraisītiem postījumiem
	49 671
	49 671


I. TRANSPORTA NOZARE

1. Autosatiksmes apakšnozare. Autoceļu joma. 

1.1. VAS „Latvijas autoceļu uzturētājs”

1.1.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību
	Nosaukums
	Latvijas autoceļu uzturētājs

	Juridiskais statuss
	VAS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (euro)
	35 186 323

	Valsts kapitāla daļa (euro)
	35 186 323

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100.0%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	nav

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	jā, 2014. gads nē


VAS „Latvijas autoceļu uzturētājs” (turpmāk – LAU) ir reģistrēta Komercreģistrā 2004.gada 24.septembrī. LAU visā valsts teritorijā nodarbojas ar valsts un pašvaldību autoceļu un ar tiem saistīto inženierbūvju un komunikāciju kompleksās uzturēšanas darbiem, būvniecību, remontiem, kā arī būvmateriālu – dolomīta šķembu, drupinātās grants un sagatavotās smilts ražošanu. 

1.1.2. Situācija darbības jomā

Autoceļu jomas mērķis ir autoceļu tīkla efektīva uzturēšana un attīstība, lai veicinātu valsts ekonomisko progresu, iedzīvotāju dzīves līmeņa celšanos un sekmētu Latvijas starptautisko autoceļu atbilstību Eiropas autoceļu tīkla prasībām. 

Satiksmes ministrijas pārvaldījumā ir valsts autoceļu tīkls 20 093 km kopgarumā, no tiem 8 743 km (44 %) ir ar melno segumu (asfaltēti). Valsts autoceļu tīkla kompleksā vēl ietilpst arī 945 tilti un satiksmes pārvadi 31 km kopgarumā. 

Latvijas kopējais ceļu tīkla blīvums ir pietiekams, bet tā tehniskais stāvoklis ir neapmierinošs. Autoceļu posmos, kur sabrucis melnais segums, transportlīdzekļu satiksme tiek ierobežota un veikta šo posmu ārkārtas uzturēšana, savukārt autoceļiem ar grants segumu tiek veikta segumu papildus planēšana un labošana. 

Pašreiz samazinātā valsts budžeta finansējuma apstākļos viena no galvenajām nozares prioritātēm ir autoceļu uzturēšana un saglabāšana. 

Satiksmes ministrija ir izstrādājusi Valsts autoceļu sakārtošanas programmu, 2014.-2020. gadam, kurā  norādītas konkrētas atjaunojamo un rekonstruējamo autoceļu posmu adreses un šo darbu prognozētās izmaksas. 

Valsts autoceļu sakārtošanas un uzturēšanas ilgtermiņa plānošanas mērķis ir nodrošināt labu un teicamu autoceļu tīklu ar iespējami mazākiem finansiālajiem resursiem un tādu to nodot nākamajai paaudzei. Šis mērķis izriet no Latvijas ilgtermiņa attīstības stratēģijā 2030 (LIAS 2030) noteiktajiem mērķiem un uzdevumiem. Ilgtermiņā autoceļus vislētāk var uzturēt tikai pie nosacījuma, ja nepieciešamie autoceļu nodiluma atjaunošanas un rekonstrukcijas darbi tiek veikti savlaicīgi. Nokavējot termiņus un atliekot darbus autoceļu tīklā, autoceļu konstrukciju bojājumu pakāpe palielinās, un nepieciešamo rekonstrukcijas darbu izmaksas pieaug vairāk kārt.

Caurmērā Latvijas autoceļu uzturēšanas finansējuma rādītāji ir zemāki kā citās valstīs. Patlaban uz valsts autoceļiem nav veikti paredzētajā laikā nepieciešamie seguma atjaunošanas darbi. Pie esošā nepietiekamā autoceļu uzturēšanas un attīstības finansēšanas līmeņa, pieaugot satiksmes intensitātei un smagsvara transportlīdzekļu īpatsvaram, notiek pastāvīgs autoceļu tīkla sabrukuma process un pieaug neracionāli autoceļu lietotāju izdevumi, kā arī palielinās satiksmes negadījumu skaits. 

 2014.gada 1.janvārī ir stājies spēkā likums „Grozījumi likumā „Par autoceļiem”, kas nosaka, ka  Satiksmes ministrija slēdz deleģēšanas līgumu uz septiņiem gadiem ar LAU par  valsts autoceļu kompleksās ikdienas uzturēšanas pakalpojumiem visā valsts teritorijā. 2013. gada 17. decembrī ir apstiprināti MK noteikumi Nr.1528 „ Valsts akciju sabiedrības „ Latvijas autoceļu uzturētājs” sniegto publisko pakalpojumu saraksts un to cenu noteikšanas metodika”, kas nosaka  deleģēšanas līgumā iekļaujamo pakalpojumu sarakstu un kārtību, kādā tiek aprēķinātas šo pakalpojumu cenas. Sarakstā iekļautie publiskie  pakalpojumi atbilst līdz šim sniegtajam pakalpojumu apjomam un pamatā saskan ar Ministru kabineta 2010.gada 9.marta noteikumos Nr.224 „Noteikumi par valsts un pašvaldību autoceļu ikdienas uzturēšanas prasībām un to izpildes kontroli” uzskaitītajiem ikdienas uzturēšanas darbiem. Publisko pakalpojumu – valsts autoceļu kompleksās ikdienas uzturēšanas darbu vienību cenas tiek fiksētas deleģēšanas līgumā. Cenu aprēķins  tiek veikts, izvērtējot izmaksu analīzi, kas, pildot sabiedriskā pakalpojuma sniegšanas pienākumu, rastos tipiskam uzņēmumam, kas veiksmīgi darbojas un kuram ir nepieciešamie materiālie līdzekļi, ņemot vērā ar to saistītos ieņēmumus un saprātīgu peļņu. 

Valsts ceļu būvniecības jomā darbojas ap 50 ceļu būves uzņēmumi, kas samazinoties finansējumam ceļu jomā, aktīvi piedalās arī mazāka apjoma pašvaldību un meža ceļu būvniecības un uzturēšanas darbu izsolēs. Ir novērojama tendence, ka pašvaldību un meža ceļu būvniecības sektorā arvien vairāk ienāk dažādi vispārējās būvniecības uzņēmumi, kas rada intensīvu konkurenci, kas balstīta uz zemākās cenas piedāvājumu. Ņemot vērā pašreizējās vispārējās būvniecības tirgus tendences, laikā kad būvniecības uzņēmumi meklē noieta tirgu blakus nozarēs un tiem netradicionālos tirgus segmentos, ir nākamajos periodos sagaidāma intensīva konkurence.

Izejvielu (dolomīta šķembas, grants un smiltis) ieguves un ražošanas tirgus Latvijā ir sadrumstalots un pastāv liels skaits tirgus dalībnieku, kas konkurences cīņā vairumā gadījumu ir izvēlējušies zemākās cenas stratēģiju. Sabiedrībai pieder karjeri, kas nodrošina ar izejvielām gan iekšējo projektu nepieciešamību pēc izejvielām, gan pārdodot dažādus produktus brīvajā tirgū. Kā norādīts 2013.gada 20.maija „ Dienas bizness” publikācijā „ Dolomīta ieguve atgūstas”, zemāko punktu dolomīta karjeru izstrādē sasniedza 2009.gadā un statistika rāda, ka nozare uzrāda pakāpenisku apjoma pieaugumu un turpmākā nozares attīstība ir tieši atkarīga no finansējuma pieejamības ceļu nozarei. 

Sabiedrības darbību raksturo divi autoceļu uzturēšanas uzņēmumam specifiski faktori:

· pakalpojumu sniegšanas vieta visā valsts teritorijā, un no tā izrietošā nepieciešamība pēc ražošanas bāzēm tuvu darba vietai, un 

· nepieciešamība uzturēt specifisku, sezonāliem darbiem izmantojamu tehniku un darbaspēku.

Darbības rādītāji

	
	
	2013.gada plāns
	2013.gada izpilde

	Ieņēmumi
	61 342 921
	67 074 291

	t.sk.
	Ieņēmumi no valsts autoceļu ikdienas uzturēšanas
	44 449 590
	51 645 671

	 
	Ieņēmumi no darbiem uz valsts autoceļiem
	4 574 533
	1 521 379

	 
	Ieņēmumi no darbiem uz pašvaldību ceļiem
	3 562 729
	4 328 533

	 
	Ieņēmumi no darbiem uz maģistrālām ielām
	706 214
	779 338

	 
	Ieņēmumi no darbiem uz ceļiem
	1 219 188
	1 384 121

	 
	Ieņēmumi no darbiem uz mežu ceļiem
	3 539 180
	3 165 198

	 
	Ieņēmumi no karjeru izstrādes
	1 760 235
	2 667 043

	 
	Ieņēmumi citi
	1 531 252
	1 583 009

	
	
	
	

	EBITDA
	8 414 138
	8 097 423

	EBITDA rentabilitāte
	14%
	12%

	Saimnieciskās darbības peļņa
	2 491 477
	2 019 815

	Saimnieciskās darbības rentabilitāte
	4%
	3%

	Pārskata perioda peļņa / zaudējumi
	1 269 771
	1 195 673

	Administrācijas izmaksu norma
	 
	 

	Finansiālā rentabilitāte (ROE)
	 
	 

	
	
	
	

	Kapitālieguldījumi
	9 357 645
	6 125 080

	
	
	
	

	Darbinieku skaits periodā
	1 418
	1 438


Sabiedrības ieņēmumu apjoms 2013. gadā ir 67,074 milj. EUR, salīdzinot ar plānu ieņēmumu apjoms ir palielinājies par 5,731 milj. EUR (+9,3%). Pirmkārt, to ir ietekmējis ieņēmumu apjoma palielinājums no valsts autoceļu ikdienas uzturēšanas par 7,196 milj. EUR (+16,2%). Otrkārt, palielinājies ieņēmumu apjoms no karjeru izstrādes par 51,5%. Sabiedrības saimnieciskās darbības peļņa ir sasniegusi 2,020 milj. EUR, plānota tika 2,491 milj. EUR, novirzes apjoms absolūtos skaitļos 0,471 milj. EUR, kas galvenokārt izskaidrojams ar to, ka palielinoties ieņēmumu apjomam proporcionāli ir palielinājušās tiešās izmaksas, tiešo izmaksu apmēra palielinājums procentuāli ir lielāks par ieņēmumu apjoma palielinājumu. Sabiedrības neto peļņa ir 1,196 milj. EUR. Sabiedrība 2013. gadā ir optimizējusi administrācijas izmaksas, salīdzinot ar 2012. gadu  administrācijas izmaksas ir samazinātas par ≈ 9%.

2013. gadā Sabiedrība sekmīgi ir izpildījusi līgumsaistības ar VAS „Latvijas valsts ceļi” par valsts autoceļu ikdienas uzturēšanas darbiem 51,646 milj. EUR apmērā (bez PVN),  veikusi darbus uz pašvaldību ceļiem 4,329 milj. EUR apmērā (bez PVN), par 0,766 milj. EUR vairāk kā tika plānots, kā arī izpildījusi saistības ar AS „Latvijas valsts meži” par meža autoceļu periodiskās uzturēšanas darbu veikšanu, būvdarbiem un remontdarbiem 3,165 milj. EUR apmērā (bez PVN).

Sabiedrība pārskata periodā ir veikusi kapitālieguldījumus 6,125 milj. EUR apmērā, izmantojot pašu līdzekļus un piesaistot aizņemto kapitālu. Sabiedrībā finanšu vadības stratēģijas mērķi ir optimālas kapitāla struktūras veidošana, efektivitātes un stabilitātes nodrošināšana, „saprātīgas” peļņas gūšana, kas atbilst Sabiedrības stratēģiskajām prioritātēm.

2013. gada 18.decembrī ir noslēgts Deleģēšanas līgums ar Satiksmes ministriju, kas paredz, ka no 2014. gada 1. janvāra Satiksmes ministrija deleģē Sabiedrībai valsts pārvaldes uzdevumu – valsts autoceļu komplekso ikdienas uzturēšanas darbu plānošanu un veikšanu. Līgums noslēgts uz turpmākajiem 7 gadiem līdz 2020. gada 31. decembrim.

Sabiedrība īpašu uzmanību pievērš klientu apkalpošanas kvalitātei, tai ir izveidots stabils klientu loks un Sabiedrība plāno turpināt darboties izvēlētajās nišās, attīstot savas kompetences.

2013. gadā Sabiedrība darbojas atbilstoši starptautisko kvalitātes vadības sistēmu ISO 9001:2008 un darba drošības un arodveselības sistēmu OHAS 18001:2007 standartiem.

1.1.3. Kopsavilkums par plānotajiem attīstības virzieniem 

2014.gadam LAU valde ir formulējusi uzdevumus, veicamās darbības, nosakot par svarīgāko uzdevumu:  pārskatīt  Sabiedrības attīstības stratēģiju, vadības procesus un valsts autoceļu ikdienas uzturēšanas pakalpojumu plānošanu un darbu veikšanu  atbilstoši izmaiņām likumā  „Par autoceļiem”, deleģēšanas līgumam ar Satiksmes ministriju, kā arī trīspusējo līgumu ar  Satiksmes ministriju  un VAS „ Latvijas valsts ceļi”.

Formulētie uzdevumi un veicamās darbības:

1. valsts autoceļu komplekso ikdienas uzturēšanas darbu kvalitatīva plānošana un izpilde atbilstoši deleģēšanas līguma prasībām; 

2. projekta ieņēmumu/izmaksu analīze kvalitātes uzlabošana atbilstoši deleģēšanas līgumam;

3. integrētās kvalitātes vadības sistēmas procedūru pielāgošana atbilstoši deleģēšanas līgumam;

4. iepirkumu veikšana atbilstoši publisko iepirkumu regulējošo normatīvo aktu prasībām. 

5. piedalīties Ilgtspējas indeksā ar mērķi izvērtēt Sabiedrības darbības praksi.

1.2. VAS „Latvijas Valsts ceļi”.
1.2.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību
	Nosaukums
	Latvijas Valsts ceļi

	Juridiskais statuss
	VAS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (euro)
	4 155 649

	Valsts kapitāla daļa (euro)
	4 155 649

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100.0%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	0.0%

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	Nē


Valsts akciju sabiedrība „Latvijas Valsts ceļi” (turpmāk – LVC). LVC veic valsts autoceļu pārvaldīšanu, valsts autoceļu tīkla finansējuma administrēšanu un grāmatvedības kārtošanu, valsts autoceļu ikdienas uzturēšanas darbu programmu vadību un izpildes kontroli, ceļu satiksmes organizācijas uzraudzību, iepirkuma organizēšanu valsts vajadzībām, valsts autoceļu būvniecības programmu vadību, Eiropas Savienības kohēzijas un reģionālās attīstības fondu līdzfinansēto projektu vadību un būvniecības uzraudzību, kā arī pašvaldību ceļu būvniecības, rekonstrukcijas, ikdienas uzturēšanas un periodikās uzturēšanas pārraudzību.

1.2.2. 
Situācija darbības jomā
Kopējais autoceļu un ielu garums valstī ir 73 275 km. Ceļu tīkla vidējais blīvums ir 1,134 km uz 1 km2.

Autoceļu iedalījums

	
	Ar melno segumu, km
	Ar šķembu un grants segumu, km
	Kopā, km

	Valsts ceļi:
	8 743
	11 350
	20 093

	   Galvenie
	1 674
	-
	1 674

	   Reģionālie
	4 372
	1 016
	5 388

	   Vietējie
	2 697
	10 334
	13 031

	Pašvaldību ceļi un ielas: 
	5 652
	32 828
	38 480

	Meža ceļi
	24
	8346
	11 202

	Privātie ceļi
	500
	3 000
	3 500

	Kopā ceļi un ielas
	14 919
	55 524
	73 275


LVC pārziņā esošais valsts autoceļu kopgarums ir 20 093 km, no kuriem 8 743 km (44 %) ir ar melno segumu un 11 350 km (56 %) ir ar grants segumu. Detalizētāks sadalījums parādīts  tabulā.

Valsts autoceļu garumi 2013. gada 31. decembrī, km
	Valsts autoceļi
	Kopā
	% no kopējā garuma
	Ar melno segumu
	% no kopējā garuma
	Ar grants segumu
	% no kopējā garuma

	
	km
	%
	km
	%
	km
	%

	Galvenie autoceļi
	1674
	8
	1674
	100
	-
	-

	Reģionālie autoceļi
	5388
	27
	4272
	81
	1016
	19

	Vietējie autoceļi
	13031
	65
	2697
	21
	10334
	79

	Kopā
	20093
	100
	8743
	44
	11350
	56


LVC pārziņā ir 945 tilti, no kuriem 887 ir dzelzsbetona, 14 – akmens, 39 - metāla un 5- koka tilti. Tiltu kopgarums ir 30632 metri. Vidējā diennakts satiksmes plūsma valsts galvenajos autoceļos ir 4769 automašīnas.

Autoceļu segumu vizuālais vērtējums. 28 % jeb 2 448 km autoceļu ar melno segumu ir klasificējami kā sabrukuši un tiem ir nepieciešama pilnīga segas rekonstrukcija (2012. gadā – 27 % jeb 2 068 km). Detalizētāka informācija par valsts autoceļu ar melno segumu stāvokli ir parādīta tabulā.

Melno segumu stāvoklis, % no kopējā garuma

	Autoceļu seguma stāvoklis pēc vizuālā vērtējuma 
	Galvenie autoceļi 
	Reģionālie autoceļi 
	Vietējie autoceļi 
	No kopējā garuma 

	
	
	
	
	

	Ļoti labs 
	18
	7 
	6 
	9 

	Labs 
	18 
	16 
	20 
	18 

	Apmierinošs 
	15 
	20 
	30 
	22 

	Slikts 
	26 
	23 
	23 
	23 

	Ļoti slikts 
	23 
	34 
	21 
	28 


Kopumā arī ir jāatzīmē pozitīvā puse, ka valsts autoceļi ar melno seguma stāvokli „ļoti labs”, „labs” un 50 % „apmierinošs” ir 38 % no kopējā garuma un tie ceļa lietotājiem nodrošina drošu, ērtu un komfortablu to izmantošanu.

56 % valsts autoceļu klāj grants segums. Uz asfaltētā autoceļu fona grants ceļu stāvoklis pēdējā desmitgadē nav bijis uzskatāms par ļoti kritisku. Tomēr pēdējos gados, pieaugot mežizstrādes darbu apjomiem valstī un atjaunojoties pasažieru pārvadājumiem ar autobusiem, atliktie grants segumu periodiskās uzturēšanas darbi sāk radīt arvien lielākas problēmas autobraucējiem. 

42 % jeb 4 767 km autoceļu ar grants segumu ir klasificējami kā sabrukuši un tiem ir nepieciešama pilnīga segas rekonstrukcija (2012. gadā - 40 % jeb 4 633 km.). Detalizētāka informācija par valsts autoceļu ar grants segumu stāvokli ir parādīta tabulā. 

Grants segumu stāvoklis, % no kopējā garuma

	Autoceļu seguma stāvoklis pēc vizuālā vērtējuma 
	Reģionālie autoceļi 
	Vietējie autoceļi 
	No kopējā garuma 

	Labs 
	12
	9
	9

	Apmierinošs 
	43
	49
	49

	Slikts 
	45
	42
	42


Īpaši kritiski vērtējams tiltu stāvoklis autoceļu tīklā. 40% tiltu stāvoklis valsts autoceļu tīklā ir vērtējams kā slikts un 16% kā ļoti slikts, bet 54 tiltiem jau ir ieviesti dažādi ierobežojumi (slodze, gabarīts un distance). Neskatoties uz centieniem plānot un veikt lielākos apjomos tiltu periodiskos uzturēšanas pasākumus (hidroizolācijas un brauktuves atjaunošanu, margu nomaiņu u.c.), šie dati ir palikuši gandrīz nemainīgi kopš 2001. gada. Salīdzinoši labākā stāvoklī ir tilti uz galvenajiem autoceļiem, jo lielākās satiksmes intensitātes dēļ šiem tiltiem tiek piešķirta augstāka prioritāte.
Tiltu valsts autoceļu tīklā tehniskā stāvokļa novērtējums 

	Tehniskais 

stāvoklis
	Tiltu skaits

gab.
	tai skaitā
	No kopējā   skaita, %

	
	
	Galvenajos autoceļos, gab.
	Reģionālajos autoceļos, gab.
	Vietējos autoceļos, gab. 
	

	Labā
	196
	64
	86
	46
	21

	Apmierinošā
	223
	52
	75
	96
	23

	Sliktā
	378
	36
	108
	234
	40

	Ļoti sliktā
	148
	25
	52
	71
	16

	KOPĀ:
	945
	177
	321
	447
	100


Tā kā lielākā daļa tiltu būvēti pagājušā gadsimta 60-70 gados, ir uzkrājies liels tiltu remonta darbu deficīts, kuru nav iespējams likvidēt īsā laika posmā. Lai veiktu sliktā un ļoti sliktā stāvoklī esošo valsts autoceļu tiltu (t.i. 56% no kopējā tiltu skaita vai 526 tilti) rekonstrukciju, nepieciešami vairāk nekā 152 milj. EUR. Lai to realizētu, ir nepieciešams regulārs finansējums ilgākā laikā, kas pārsniedz ikgadējo normatīvo darba apjomu. Ja netiek veikti remonta darbi tiltu tehniskais stāvoklis pasliktinās, iespējami satiksmes ierobežojumi tuvākajā nākotnē (masas ierobežojumi, brauktuves sašaurināšana) daudz lielākā skaitā tiltu, kā tas ir šobrīd.

1.2.3. Situācijas raksturojums

Kopumā LVC 2013.gada rezultatīvo rādītāju izpilde ir sekmīga. No 2013.gadam izvirzītajiem 23 rezultatīviem rādītājiem 21 ir izpildīti 100 procenti vai virs 100 procentiem. Piemēram, atjaunoti un rekonstruēti 275 km autoceļi ar melno segumu. Valsts autoceļu stāvokļa novērtēšanā 5344 km ir veikta ceļu segas līdzenuma un rišu dziļuma mērījumi, saķeres koeficenta noteikšana ir veikta 3630 kilometriem autoceļu, ceļu segas biezuma noteikšana ir veikta 500 kilometriem.
Valsts budžeta apakšprogrammai „Valsts autoceļu pārvaldīšana, uzturēšana un atjaunošana” 2013.gadā ir piešķirti 65,5 miljoni latu, kas attiecībā pret 2012.gadu ir par 2.2 miljoniem latu mazāk. Savukārt papildus no līdzekļiem neparedzētiem gadījumiem piešķirti 6.8 miljoni latu.

No valsts budžeta valsts autoceļu fonda programmai piešķirtajiem līdzekļiem 2013.gadā pašvaldībām piešķīra mērķdotāciju pašvaldību autoceļu un ielu finansēšanai 18.3 miljoni latu apmērā, kas salīdzinot ar 2012.gadu ir par 2.0 miljoniem latu mazāk. Savukārt papildus no līdzekļiem neparedzētiem gadījumiem pašvaldībām ir piešķirti 5.0 miljoni latu.

Jāatzīmē, ka kopš 2009.gada valsts pamatbudžeta finansējums valsts autoceļu tīklam ir samazināts no 164 milj.Ls uz 65,5 milj.Ls 2013.gadā. Faktiski Valsts autoceļu tīkla finansējums ir nepietiekams jau gandrīz divas desmitgades. Visus šos gadus piešķirtais finansējums galvenokārt tika novirzīts valsts autoceļu ikdienas uzturēšanas darbu (uzturēšanas izdevumi) veikšanai, atstājot ļoti minimālus līdzekļus autoceļu tīkla periodiskās uzturēšanas un rekonstrukcijas darbu apmaksai (kapitālie izdevumi). Neveicot periodiskās uzturēšanas un rekonstrukcijas darbu veidojas remontdeficīts (atliktie valsts autoceļu periodiskās uzturēšanas un segu rekonstrukcijas darbu apjomi), kā rezultātā pieaug novecojošo autoceļu posmu garums. Savukārt pieaugot novecojošo autoceļu posmu garumam, pieaug nepieciešamās remontizmaksas, šo posmu atjaunošanas darbiem. Sliktā stāvoklī esošie autoceļu posmi savukārt rada papildizdevumus ceļu lietotājiem un pārejām tautsaimniecības nozarēm. Kopējais remontdeficīts uz valsts autoceļiem ar asfalta segumu šobrīd jau ir sasniedzis 2,859 miljardus latu, bet uz autoceļiem ar grants segumu ir sasniedzis 1,663 miljardus latu. Aprēķinā ievērtēts apstāklis, ka pārāk ilgi atlikto remontu dēļ segumu bojājumu pakāpe pieaugusi tik tālu, ka segumus vairs nevar atjaunot ar lētām tehnoloģijām. Nelīdzenumi, plaisas, rises kļuvušas tik ievērojamas, ka vienkārtas virsmas apstrāde vai asfalta virskārtas remonts, kas ir lētākās asfaltēto segumu atjaunošanas metodes, nevar dot pietiekoši līdzenu un ilgmūžīgu segumu. Pasūtītājam nākas izvēlēties ievērojami dārgākas atjaunošanas metodes, paredzot esošās asfalta kārtas nofrēzēšanu vai reciklēšanu, vai pat visas segas konstrukcijas pārbūvi. 

Kopā ar ES līdzfinansēto projektu realizācijai piešķirtajiem līdzekļiem 2013.gadā valsts autoceļiem pieejamais finansējums bija 158,6 miljoni latu, par ir 0.3 miljoniem latu lielāks nekā 2012.gadā. 

Lai uzlabotu pārvietošanās efektivitāti, drošību un komfortu, kā pirmā prioritāte autoceļu infrastruktūras saglabāšanā un attīstības plānošanā ir noteikta esošās infrastruktūras atjaunošana un rekonstrukcija. Pēc LVC veiktajiem aprēķiniem, lai apturētu valsts autoceļu tālāku sabrukšanu, minimālajam valsts autoceļu uzturēšanas un atjaunošanas finansējumam ir jābūt ne mazākam par 300 milj. Ls jeb 430 milj. EUR gadā, šajā summā neietverot iespējamo līdzfinansējumu pilsētu tranzītielu uzturēšanai un atjaunošanai.

1.2.4. 4. Kopsavilkums par plānotajiem attīstības virzieniem 2014.gadā

- valsts galveno autoceļu segumu pastiprināšanas programmas 2014.- 2016. gadam īstenošana;

- valsts autoceļu sakārtošanas programmas 2014.-2020.gadam īstenošana;

- ES KF un ERAF līdzfinansēto projektu realizācija;

- Autoceļu kompetences centra kompetences un resursu stiprināšana autoceļu būvniecības kvalitātes nodrošināšanai; 

2. Autosatiksmes apakšnozare. Ceļu satiksmes drošības joma

2.1. VAS „Ceļu satiksmes drošības direkcija”.
2.1.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību

	Nosaukums
	Ceļu satiksmes drošības direkcija

	Juridiskais statuss
	VAS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (euro)
	23 117 317

	Valsts kapitāla daļa (euro)
	23 117 317

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100.0%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	nav

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	Jā, no 2010.gada


Autosatiksmes apakšnozarē ceļu satiksmes drošības jomā ietilpstošos pakalpojumus sniedz VAS „Ceļu satiksmes drošības direkcija” (turpmāk –CSDD). CSDD reģistrē transportlīdzekļus, kuterus, motorlaivas, ūdens motociklus, airu laivas un izsniedz tiem reģistrācijas dokumentus un valsts reģistrācijas numura zīmes; piešķir un anulē transportlīdzekļu vadīšanas tiesības, izsniedz transportlīdzekļu vadītāju apliecības; nodrošina un uztur Transportlīdzekļu un to vadītāju valsts reģistru; veic transportlīdzekļu valsts tehnisko apskati, transportlīdzekļu tehnisko kontroli uz autoceļiem un transportlīdzekļu un to sastāvdaļu atbilstības novērtēšanu, ceļu drošības auditu un vispārējo pārraudzību, kā arī Rīgas Motormuzeja un Biķernieku Kompleksās sporta bāzes darbības un attīstības nodrošināšanu.

CSDD ir viena no institūcijām, kura papildus tiešajiem pakalpojumu sniegšanas uzdevumiem, iegulda lielu darbu satiksmes drošības uzlabošanā, izstrādājot normatīvo aktu priekšlikumus, organizējot sabiedrību izglītojošus un informējošus pasākumus.

2.1.2. Situācija darbības jomā

2013.gadā CSDD strādāja atbilstoši apstiprinātajam budžetam ar 34,6 milj.EUR lielu neto apgrozījumu, sasniedzot 2,3% pieaugumu, salīdzinot ar plānu un 3,3% pieaugumu, salīdzinot ar 2012.gadu. CSDD turpināja nodrošināt pamatfunkciju veikšanu, kā arī turpināti darbi, realizējot plānotos investīciju projektus.

Transportlīdzekļu reģistrācijas, reģistrācijas dokumentu un transportlīdzekļu numurzīmju izsniegšanas pakalpojumu ieņēmumi 2013.gadā pieauga par 1,6% salīdzinājumā ar plānu. Noņemšana no uzskaites norakstīšanai darbību skaits samazinājās par 20% un noņemšana no uzskaites reģistrācijas pārtraukšanai uz laiku darbību skaits samazinājās par 9,7% attiecībā pret 2012.gadu. 2013.gadā turpinājās darbs pie vairāku elektronisko pakalpojumu attīstīšanas, paplašinot elektroniski piedāvāto pakalpojumu klāstu, nodrošinot transportlīdzekļu reģistra pieejamību un izmantošanu, kā arī samazinot papīra dokumentu izsniegšanu un apriti dažādu pakalpojumu sniegšanai un informācijas nodošanai.

Transportlīdzekļu tehniskās apskates jomā būtisku izmaiņu nav. 2013.gadā bija 1% kāpums pret plānotajiem ieņēmumiem. Kopumā situācija tehniskajās apskatēs ir pietiekoši stabila, t.i., vidējais autoparka vecums un automobiļu kopējais skaits faktiski nemainīgs. Palielinājies transportlīdzekļu skaits, kas ar pirmo reizi iziet tehnisko apskati par 4% pret 2012.gadu. 2013.gadā ar pirmo reizi tehnisko apskati izgāja 58% transportlīdzekļu. Pozitīvu tendenci arī devusi akcija „Tehniskās apskates nakts”, kas jau atkārtojās otro gadu un ļāva automobiļu īpašniekiem bez maksas pārliecināties par automobiļa tehnisko stāvokli starp tehniskās apskates laikiem. Šādā veidā tiek stimulēti apzinīgie autovadītāji pievērst lielāku uzmanību automobiļu tehniskajam stāvoklim.

Kvalifikācijas jomas 2013.gada ieņēmumu pieauguma pamatā  bija izsniegto vadītāja apliecību izsniegšanas apjomu palielināšanās 2013.gada otrajā pusē. Pieaugums saistīts ar to, ka, tuvojoties 10.09.2013., no kura visiem autobusu vadītājiem, kuri veic pasažieru komercpārvadājumus, bija nepieciešams iegūt profesionālo kvalifikāciju (95.kods),  autoskolās aizvien aktīvāk notika periodiskā apmācība. Papildus tam, autoskolas piesaistīja apmācībai arī lielu skaitu kravas automobiļu vadītājus, kuriem 95.kods obligāts būs tikai no 10.09.2014. 2013.gadā NVA projektu ietvaros liels skaits bezdarbnieku ieguva kravas auto un autobusu kategorijas. Līdz ar to bija vērojams arī eksāmenu skaita pieaugums virs plānotā. Pamatojoties uz reģistrā esošo informāciju, ir redzams, ka samērā liels klientu skaits apmainīja vadītāja apliecības jau krietnu laiku pirms vai pēc derīguma termiņa beigām.

Ceļu drošības audita ieņēmumi 2013.gadā sasniedza 8% pieaugumu salīdzinājumā ar plānu. Sniegto pakalpojumu apjoms ir atkarīgs no pašvaldību un projektētēju plānotajiem darbiem. 2013.gada otrajā pusē tika noslēgts līgums ar VAS “Latvijas Valsts ceļi” par Valsts galveno autoceļu ceļu drošības inspekcijas veikšanu. CSDD auditori veica ceļu drošības inspekciju autoceļiem 230 km garumā. Līdz ar to pieauga kopējais ceļu drošības auditoru darba apjoms.

CSDD 2013.gadā turpināja īstenot investīciju projektus atbilstoši investīciju plānam un apstiprinātajam budžetam. Uzsākta Rīgas Motormuzeja ēkas rekonstrukcija ar klientu apkalpošanas ēkas piebūvi, Rēzeknes nodaļas ēkas rekonstrukcija, pabeigta Krāslavas nodaļas ēkas rekonstrukcija un Rīgas nodaļas saimnieciskās kanalizācijas kolektora rekonstrukcija. 

Uz rekonstrukcijas laiku Rīgas Motormuzejs pārcelts uz pagaidu telpām un negaidīti lielais apmeklētāju skaits muzeja pirms slēgšanas uz rekonstrukciju izstādi, kā arī sekmīgi organizētā iespēja apmeklētājiem apskatīt muzeja krājumu pagaidu noliktavā veicināja ieņēmumu pieaugumu 15% apmērā salīdzinājumā ar plānu.
3. Dzelzceļa apakšnozare

3.1. VAS „Latvijas dzelzceļš”
3.1.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību

	Nosaukums
	Latvijas dzelzceļš

	Juridiskais statuss
	VAS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (latos)
	163 528 584

	Valsts kapitāla daļa (EUR)
	163 528 584

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100.0%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	nav 

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	Jā, no 2011.gada. 60 - 79,9% - Sudraba kategorija


SIA „LDZ Cargo"

Vispārēja informācija par kapitālsabiedrības meitas sabiedrību

	Nosaukums
	LDZ Cargo

	Juridiskais statuss
	SIA

	Mātes sabiedrība
	VAS "Latvijas dzelzceļš" 

	Meitas sabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (EUR)
	70 742 369


SIA „LDZ Cargo Loģistika"

Vispārēja informācija par kapitālsabiedrības meitas sabiedrību

	Nosaukums
	LDZ Cargo Loģistika

	Juridiskais statuss
	SIA

	Mātes sabiedrība
	SIA "LDZ Cargo"

	Meitas sabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (EUR)
	142 287 (SIA "LDZ CARGO")


AS „LatRailNet"

Vispārēja informācija par kapitālsabiedrības meitas sabiedrību

	Nosaukums
	LatRailNet

	Juridiskais statuss
	AS

	Mātes sabiedrība
	VAS "Latvijas dzelzceļš"

	Meitas sabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (EUR)
	35 572


SIA „LDZ ritošā sastāva serviss”

Vispārēja informācija par kapitālsabiedrības meitas sabiedrību

	Nosaukums
	LDZ ritošā sastāva serviss

	Juridiskais statuss
	SIA

	Mātes sabiedrība
	VAS "Latvijas dzelzceļš"

	Meitas sabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (EUR)
	28 248 469


SIA „LDZ infrastruktūra"

Vispārēja informācija par kapitālsabiedrības meitas sabiedrību

	Nosaukums
	LDZ infrastruktūra

	Juridiskais statuss
	SIA

	Mātes sabiedrība
	VAS "Latvijas dzelzceļš"

	Meitas sabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (EUR)
	5 392 469


SIA „LDZ apsardze”
Vispārēja informācija par kapitālsabiedrības meitas sabiedrību

	Nosaukums
	LDZ apsardze

	Juridiskais statuss
	SIA

	Mātes sabiedrība
	VAS "Latvijas dzelzceļš" 

	Meitas sabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (EUR)
	298 803


Dzelzceļa nozarei ir ļoti būtiska nozīme Latvijas tautsaimniecībā un maksājumu bilancē, tā kā dzelzceļš pārsvarā nodrošina pakalpojuma eksportu. Pēdējos gados transporta un uzglabāšanas sektors, no kura liela daļa attiecas uz dzelzceļa nozari, veido vairāk kā 10% no visa IKP. Dzelzceļa nozare rada tiešu ietekmi uz ostu darbību un citu transporta un loģistikas pakalpojumu attīstību. Jāatzīmē, ka dzelzceļa nozare rada starppatēriņa pieprasījumu arī citās nozarēs, kā energoresursu ražošana un piegāde, būvniecība, finanšu pakalpojumi u.c.

Dzelzceļa transports ik gadus nodrošina lielāko kravu apgrozījumu (tonnkilometros), salīdzinot ar citiem transporta veidiem. Dzelzceļa transports nodrošina 15% no valsts pasažieru pārvadājumiem, nozīmīga loma ir Rīgas mezgla transporta sistēmai.

Minētajā apakšnozarē ietilpst VAS „Latvijas dzelzceļš” (turpmāk – LDZ), kas ir publiskās dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs un koncerna valdošā sabiedrība. „Latvijas dzelzceļš” koncernā ietilpst: SIA „LDZ Cargo” – kravu pārvadājumu sabiedrība, SIA „LDZ infrastruktūra” – sliežu ceļu remontu sabiedrība, SIA „LDZ ritošā sastāva serviss” – ritošā sastāva uzturēšanas un remontu sabiedrība, SIA „LDZ apsardze” – apsardzes pakalpojumu sabiedrība un AS „LatRailNet” – infrastruktūras pārvaldītāja būtisko funkciju veicēja, kā arī SIA “LDZ Cargo” meitas sabiedrība SIA „LDZ Cargo Loģistika”.

3.1.2. Situācija darbības jomā

Saskaņā ar Nacionālo attīstības plānu 2014.–2020.gadam izvirzīts mērķis jau 2014.gadā sasniegt kravu apgrozījumu ostās 80 milj.t. gadā, no kuriem lielākā daļa attiecas uz pa dzelzceļu pārvadāto kravu. Savukārt starptautiskajā dzelzceļa transportā līdz 2014.gadam paredzēts sasniegt pārvadāto pasažieru skaitu 347 tūkst. pasažieru gadā.

2012.gada 21.novembrī pieņemta Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīva 2012/34/ES, ar ko izveido vienotu Eiropas dzelzceļa telpu. Minētā direktīva aizstāj vairākas iepriekšējās direktīvas. Direktīva jāiestrādā nacionālā likumdošanā līdz 2015.gada 16.jūnijam. Eiropas Komisija vēl jāpieņem īstenošanas pasākumi, detalizēti nosakot kritērijus, kas būs jāievēro dalībvalstīm. Konkrēti pasākumi, kas varētu ietekmēt uzņēmuma darbību, pagaidām nav noteikti. 
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Dzelzceļa nozari regulē virkne Latvijas tiesību akti, no kuriem kā galvenie atzīmējami Dzelzceļa likums un Dzelzceļa pārvadājumu likums, kā arī Sabiedriskā transporta pakalpojumu likums.
3.1.3. Situācijas raksturojums

LDZ kravu un pasažieru pārvadājumiem nodrošina dzelzceļa jaudas izmantošanu. Jaudas pakalpojuma sniegšana ir galvenais LDz  pamatdarbības veids. Dzelzceļa infrastruktūru pārvadājumiem izmanto kravu un pasažieru pārvadātāji. 

Ņemot vērā nozares specifiku, dzelzceļa pārvadājumu nozarē darbojošos uzņēmumu skaits, kas izmanto Latvijas publisko dzelzceļa infrastruktūru, ir neliels. Galvenie ir SIA „LDZ CARGO”, VAS „Pasažieru vilciens”, AS „Baltijas Tranzīta serviss”, AS „Baltijas Ekspresis” un SIA „Gulbenes-Alūksnes bānītis”. Lielākais kravu pārvadātājs (publiskās infrastruktūras izmantotājs) ir SIA „LDZ CARGO” (75% no visiem nobrauktiem vkm). 

Dzelzceļa kravu pārvadājumu apjoma struktūrā dominē naftas produkti (34%) un akmeņogles (34%). Tiem seko minerālmēsli, ķīmiskās kravas un metāli. 

Galvenais dzelzceļa kravu plūsmas ceļš ir Austrumu – Rietumu koridorā virzienā no Krievijas, Baltkrievijas, citām NVS valstīm, Centrālās Āzijas valstīm un tāliem austrumiem  uz Latvijas ostām.

Starptautiskajā līmenī kravu nosūtītājiem pastāv izvēle starp alternatīviem tranzīta ceļiem uz Krievijas, Somijas, Igauniju un Lietuvas ostām. Turklāt, tranzīta ceļa izvēlē lielu lomu spēlē ne tikai dzelzceļa infrastruktūras pakalpojuma iespējas un izmaksas, bet attiecīgo ostu priekšrocības, iespējas un pakalpojumu izmaksas. 

Vislielāko kravu apgrozījumu Baltijas reģionā nodrošina trīs Krievijas ostas: Primorskas osta, Sankt-Peterburgas osta un Ustj-Lugas osta. Jāatzīmē Ustj-Lugas ostas straujo attīstību, kā rezultāta visām reģiona ostam ir samazinājusies tirgus daļa. Ustj-Lugas ostas attīstība var negatīvi ietekmēt Latvijas ostu darbību, jo kravas ar vien vairāk var tik novirzītas uz Krievijas ostām. Viena no galvenajām Ventspils un Liepājas ostas priekšrocībām ir neaizsalstoša osta.

Pasažieru pārvadājumus pa dzelzceļu iekšzemē nodrošina a/s „Pasažieru vilciens”. Savukārt starptautiskos pasažieru pārvadājumus veic SIA „LDZ CARGO”.

Lai arī ir pasažieri, kas starptautiskajos maršrutos izvēlas dzelzceļa transportu, starptautiskos pasažieru pārvadājumos joprojām dominē gaisa transports. 

3.1.4. Infrastruktūras pārvaldītāja finanšu rezultāti 

2013.gadā Latvijas dzelzceļa publiskās lietošanas infrastruktūra tika izmantota, lai pārvadātu 55 831 tūkst. tonnu kravas, veicot 11 816 tūkst. vilcienu-km, un pārvadātu 19 779 tūkst. pasažieru, veicot 6 199 tūkst. vilcienu-km. Salīdzinot ar iepriekšējo gadu, kravu pārvadājumu apjoms tonnās ir samazinājies par 7,9%, bet pārvadāto pasažieru skaits ir palielinājies par 0,1%. Latvijas dzelzceļa ieņēmumus būtiski ietekmēja arī veiktie tonnkilometri 19 532 milj. tkm. Salīdzinot ar iepriekšējo gadu, tie samazinājušies par 10,7%.

Pārskata gadā neto apgrozījums no pamatdarbības ir 217 993 tūkst. EUR, kas ir par 12 576 tūkst. EUR jeb 5,5% mazāk nekā 2012.gadā un par 465 tūkst. EUR  (0.2%) mazāk par plānoto, jo, samazinoties kravu pārvadājumiem, samazinājās arī ieņēmumi par infrastruktūras jaudas pārdošanu, kas ir Latvijas dzelzceļa kā publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītāja galvenais ieņēmumu avots. Infrastruktūras jaudas pārdošanas un infrastruktūras pārvaldītāja papildpakalpojumu ieņēmumi veido 84,9% (185 095 tūkst. EUR) no neto apgrozījuma.

Lai efektīvāk pārvaldītu vagonu parku koncernā, ar 2013.gada 1.jūliju Sabiedrība ir nodevusi saimnieciskās darbības veidu „Kravas vagonu parka pārvaldība” SIA „LDZ CARGO”, kuras pamatdarbība ir kravu pārvadājumi. Novērtējot ar šo biznesa virzienu saistītos aktīvus un saistības patiesajā vērtībā, tika veikts ieguldījums SIA „LDZ CARGO” pamatkapitālā.

2013.gadā Sabiedrības darbības rezultātā ir iegūta peļņa pēc nodokļiem 79 820 tūkst. EUR, kas ir par 55 63  tūkst. EUR vairāk nekā 2012.gadā un par 10 737 tūkst. EUR pārsniedz plānoto. Jāņem vērā, ka peļņas pieaugumu būtiski ietekmēja kravas vagonu parka pārvaldības saimnieciskās darbības veida nodošana SIA „LDZ CARGO”, kas ir vienreizējs darījums un nav saistīts ar naudas plūsmu. Neto peļņa no šī darījuma atspoguļošanas peļņas vai zaudējumu aprēķinā ir 62 187 tūkst. EUR. Peļņas pieaugumu ietekmēja arī saņemtās dividendes par iepriekšējo pārskata gadu no Latvijas dzelzceļa meitas sabiedrībām 13 045 tūkst. EUR.

Latvijas dzelzceļa pašu kapitāla apjoms uz 2013.gada 31.decembri ir 256 720  tūkst. EUR. Salīdzinot ar iepriekšējā gada beigām, tas ir palielinājies par 60 190 tūkst. EUR. Sabiedrības pašu kapitāla attiecība pret kopējiem aktīviem ir 37,329 %.

Latvijas dzelzceļa pamatkapitāls uz 2013.gada 31.decembri ir EUR 163 528 584. 

Kopējais Sabiedrības izpildīto kapitālieguldījumu apjoms 2013.gadā sasniedza 96 374 tūkst. EUR. Finanšu resursi ir ieguldīti pamatlīdzekļu atjaunošanā, modernizācijā, iegādē, nemateriālajos ieguldījumos un jaunu objektu būvniecībā. Izpildīto kapitālieguldījumu finansējuma avoti bija ES fondu līdzekļi (22,4%) un valsts līdzfinansējums (12,2%), kā arī tika izmantoti pašu līdzekļi un aizņemtais kapitāls (65,4%). No kopējā kapitālieguldījumu apjoma infrastruktūras jaudas paplašināšanā un atjaunošanā ieguldīti 88 946 tūkst. EUR. Lai palielinātu vilcienu kustības drošību, pārskata periodā iegādātas iekārtas sliežu ceļu tehnoloģisko ierīču remontam un uzturēšanai, kā arī iekārtas informācijas sistēmu un sakaru līdzekļu attīstībai 7 427 tūkst. EUR apjomā.

2013.gadā Latvijas dzelzceļa vidējais darbinieku skaits ir 7 157 darbinieki. Aptaujā TOP darba devēji 2013, ko veica interneta personāla atlases uzņēmums CV-Online Latvia, LDZ otro gadu pēc kārtas ir atzīts kā trešais iekārojamākais darba devējs biznesa sektorā „Transports un loģistika”, bet starp visiem TOP 50 iekārojamākajiem uzņēmumiem ieņem 6.vietu.

3.1.5. Infrastruktūras pārvaldītāja attīstība

Tā kā pēdējo gadu laikā saasinājusies konkurence starp kravu pārvadājumu maršrutiem, konkurenti piedāvā veiksmīgāku loģistiku, modernākas tehnoloģijas, zemākas cenas, arī Latvijas tranzīta biznesam ilgtermiņa konkurētspējas nodrošināšanai nepieciešams klientiem piedāvāt labākus nosacījumus salīdzinājumā ar konkurējošiem maršrutiem. Tādēļ, lai arī turpmāk veiksmīgi konkurētu starptautiskajā līmenī, LDz nepieciešams turpināt attīstīt infrastruktūru, palielinot tās caurlaides un caurvedes spējas. LDz  pakāpeniski, ar ES un valsts finansējumu sāk izmantot modernas dzelzceļa tehnoloģijas. LDz 2014.gadā turpinās infrastruktūras attīstību, realizējot tādus ilgtermiņa investīciju projektus kā Otrā sliežu ceļa būvniecība posmā Skrīveri-Krustpils, infrastruktūras modernizācija Rail – Baltica maršrutā, Šķirotavas stacijas šķirošanas uzkalna rekonstrukcija, Stacijas Bolderāja 2 ar savienojošo ceļu uz Krievu salas termināliem būvniecība, Signalizācijas, telekomunikācijas un elektroapgādes sistēmu modernizācijai iecirknī Bolderāja 1– Zasulauks un citus svarīgus projektus. Ir jāatzīmē kā pēdējos gados LDz ir spiests piesaistīt kredītlīdzekļus kā līdzfinansējumu projektiem ar ES un valsts palīdzību. Tā rezultātā izmaksas arvien pieaug un tas pasliktina LDz finanšu rādītājus. Lai situāciju nepasliktinātu ir lietderīgi uzņēmuma peļņu sadalīt, attiecīgu peļņas daļu novirzot attīstības projektu realizācijai.
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4. Pasažieru sauszemes pārvadājumu apakšnozare

4.1. VSIA „Autotransporta direkcija”
4.1.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību
	Nosaukums
	Autotransporta direkcija

	Juridiskais statuss
	VSIA

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (euro)
	200 919

	Valsts kapitāla daļa (euro)
	200 919

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100.0%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	0.0%

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	nē


Valsts sabiedrības ar ierobežotu atbildību „Autotransporta direkcija” (turpmāk – ATD) darbības mērķis ir nodrošināt valsts pārvaldes funkciju administrēšanu autopārvadājumu jomā valstī. Lai sasniegtu šo mērķi, sabiedrība uztur un attīsta kvalitatīvu un juridiski pamatotu pakalpojumu kompleksu pasažieru un kravu autopārvadājumu jomā atbilstoši valsts, sabiedrības un pārvadātāju interesēm godīgas un vienlīdzīgas pārvadātāju konkurences nodrošināšanai, vienlaicīgi aizsargājot Latvijas pārvadātāju intereses atbilstoši starptautiskajām un Eiropas Savienības tiesību normām.

4.1.2. Situācija darbības jomā
Saskaņā ar noslēgtajiem starpvaldību nolīgumiem par starptautiskajiem pārvadājumiem ar autotransportu un atbilstoši izstrādātajam autotransporta apakšnozares Kopējo komisiju un autotransporta ekspertu starptautisko sanāksmju 2013.gada plānam, nodrošināta šo sanāksmju organizatorisko jautājumu koordinācija ar ārvalstu kompetentajām institūcijām. Gada laikā plāns sistemātiski  aktualizēts. 

Rīgā noorganizētas Latvijas – Azerbaidžānas, Latvijas – Austrijas, Latvijas – Baltkrievijas, Latvijas – Turcijas, Latvijas – Serbijas, Latvijas – Moldovas un Latvijas - Ungārijas Kopējās komisijas sanāksmes par starptautisko autopārvadājumu jautājumiem.

Nodrošināta dalība Latvijas – Kazahstānas Kopējas komisijas sanāksmē Astanā, Latvijas – Uzbekistānas Kopējās komisijas sanāksmē Taškentā un Latvijas – Vācijas Kopējās komisijas sanāksmē Bonnā, Latvijas – Ukrainas Kopējās komisijas sanāksmē Kijevā, Latvijas – Krievijas Kopējās komisijas sanāksmē Maskavā, Latvijas – Kirgīzijas Kopējās komisijas sanāksmē Biškekā, Latvijas – Maķedonijas Kopējās komisijas pirmajā sanāksmē Skopjē, kā arī ikgadējā Baltijas valstu transporta ekspertu sanāksmē Tallinā.

Regulāri veikta ar kravu un pasažieru autopārvadājumiem saistīto rādītāju un atļauju izmantošanas datu analīze. Panākta vienošanās ar Uzbekistānas kompetentajām institūcijām un veikta apmaiņa ar papildus 2000 atļaujām derīgām kravu divpusējiem un tranzīta pārvadājumiem un 100 universālajām atļaujām derīgām kravu divpusējiem, tranzīta un pārvadājumiem uz/no trešajām valstīm, kā arī ar Krievijas kompetentajām institūcijām, veicot  apmaiņas ar papildus 7000 un 10000  atļaujām derīgām kravu divpusējiem un tranzīta pārvadājumiem  2013.gadā. Sekmīgi pabeigts 2013.gads attiecībā uz Latvijas autopārvadātāju nodrošinājumu ar ārvalstu starptautisko autopārvadājumu atļaujām. 

Atbilstoši saskaņotajām starptautisko autopārvadājumu atļauju kvotām nodrošināta nepieciešamā skaita 2014.gada Latvijas starptautisko autopārvadājumu atļauju veidlapu izgatavošana. 2014.gada atļauju apmaiņas nodrošināšanai ar ārvalstīm, veikta  Latvijas atļauju   nosūtīšana ārvalstu kompetentajām institūcijām. 

Saņemti un ievadīti datu bāzē 35 iesniegumi par bīstamo kravu konsultantu norīkošanu uzņēmumos.
2013.gadā izskatīti 245 iesniegumi papildu Krievijas atļauju saņemšanai.

Regulāri sniegtas telefoniskas un rakstiskas konsultācijas klientiem par komercpārvadājumu un pašpārvadājumu ar autotransportu organizāciju un par bīstamo kravu pārvadājumiem, kā arī risināti problēmjautājumi, kas radās Latvijas autopārvadātājiem ārvalstīs, veicot starptautiskos pārvadājumus, īpaši ar Krieviju, Kazahstānu, Uzbekistānu u.c. valstīm. 
Veikta informācijas atjaunošana, apkopošana un sagatavošana par: 

· Braukšanas ierobežojumiem ar autotransportu ārvalstīs;

· Ceļu lietošanas maksām ārvalstīs;

· Svētku dienām ārvalstīs;

· Kopējām komisijām.

Saskaņā ar Latvijas Kompetentās institūcijas digitālā tahogrāfa sistēmas vadlīnijām tika veikta digitālā tahogrāfa karšu drošības kodu ģenerēšana un to reģistrācija Eiropas Komisijas institūcijā Itālijā. 

Sagatavoti septiņi atzinumi Latvijas pozīcijas formulēšanai saistībā ar grozījumiem Padomes regulā (EEK) Nr.3821/85. Izskatītas lietas saistībā ar digitālā tahogrāfa vadītāja karšu konfiskāciju, sagatavojot un nosūtot lēmumu konfiscēto karšu īpašniekiem. 

Izvērtēti iesniegumi 48 starptautiskajiem regulārajiem pārvadājumiem ar autobusiem un organizētas sešas pasažieru starptautisko pārvadājumu konsultatīvās padomes sēdes.

Sakarā ar veiktajām izmaiņām reģionālā starppilsētu nozīmes maršrutu tīklā, kā arī citām izmaiņām pārvadājumu veikšanas nosacījumos, 2013.gadā tika sagatavotas 147 vienošanās par grozījumiem pasūtījuma līgumos.

Izpildot Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 5.panta pirmās daļas 6.punktā paredzēto funkciju, sabiedrība 2013.gadā ir izdevusi 90 administratīvos aktus par grozījumiem reģionālās vietējās nozīmes maršrutu tīklā.

Sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzējiem reģionālajā starppilsētu nozīmes maršrutu tīklā, plānošanas reģioniem un republikas pilsētu pašvaldībām 2013.gadā Satiksmes ministrijas finansēšanas plānā valsts pamatbudžeta budžeta programmā 31.00.00 „Sabiedriskais transports” piešķirts finansējums 61 888 607,- LVL, tajā skaitā:

1. Apakšprogrammā 31.06.00 „Dotācija zaudējumu segšanai sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzējiem” 50 182 894,- LVL;

2. Apakšprogrammā 31.07.00 „Sociālās drošības tīkla stratēģijas pasākumu īstenošana” 11 705 713,- LVL zaudējumu kompensēšanai par valsts noteiktajiem braukšanas maksas atvieglojumiem sabiedriskajā transportā.

Papildus 2013.gadā Satiksmes ministrijai valsts budžeta programmā 02.00.00 „Līdzekļi neparedzētiem gadījumiem” tika piešķirts finansējums 4 934 950,- LVL apmērā 2012.gadā nesegto un 2013.gadā prognozēto zaudējumu kompensēšanai sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzējiem reģionālajā starppilsētu nozīmes maršrutu tīklā, plānošanas reģioniem un republikas pilsētu pašvaldībām.

Ievērojot 2013.gada 23.maijā apstiprinātos grozījumus Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma Pārejas noteikumu 20.punktā, kā arī 2013.gada 2.jūlija Ministru kabineta rīkojumu Nr.295 „Par finanšu līdzekļu piešķiršanu no valsts budžeta programmas „Līdzekļi neparedzētiem gadījumiem”, plānošanas reģioniem tika kompensēti ar sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanu saistītie zaudējumi par 2012.gadu 803 590,- LVL apmērā.

2013.gada 5.novembrī Ministru kabinetā tika izskatīts Informatīvais ziņojums „Par situāciju sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanā reģionālajos vietējās nozīmes maršrutos 2013.gadā” (prot. Nr.58 51.§), ar kuru tika akceptēts piešķirt Vidzemes un Zemgales plānošanas reģionam no valsts budžeta programmas 02.00.00 "Līdzekļi neparedzētiem gadījumiem" 760 360,- LVL, lai nodrošinātu sabiedriskā transporta pakalpojumu nepārtrauktību reģionālajos vietējās nozīmes maršrutos 2013.gada novembrī un decembrī, tostarp Vidzemes plānošanas reģionam – 421 255,- LVL un Zemgales plānošanas reģionam – 339 105,- LVL.

2013.gada 10.decembrī Ministru kabinetā tika izskatīts Informatīvais ziņojums „Par sabiedriskā transporta pakalpojumos radušos zaudējumu kompensēšanu 2013.gadā” (prot. Nr.66 110.§), ar kuru tika akceptēts piešķirt sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzējiem reģionālajā starppilsētu nozīmes maršrutu tīklā, plānošanas reģioniem un republikas pilsētu pašvaldībām no valsts budžeta programmas 02.00.00 "Līdzekļi neparedzētiem gadījumiem" 3 371 000,- LVL, lai nodrošinātu zaudējumu kompensēšanu pārvadātājiem par 2013.gadā sniegtajiem sabiedriskā transporta pakalpojumiem.

Kopā sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzējiem reģionālajā starppilsētu nozīmes maršrutu tīklā, plānošanas reģioniem un republikas pilsētu pašvaldībām 2013.gadā pārskaitītas dotācijas 66 823 556,97 LVL apmērā, tajā skaitā dotācijas zaudējumu segšanai 55 117 843,97 LVL un kompensācijas par valsts noteiktajiem braukšanas maksas atvieglojumiem 11 705 713,- LVL.

Sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzējiem reģionālajā starppilsētu nozīmes maršrutu tīklā uz 2013.gada 31.decembri ir izveidojies dotāciju zaudējumu segšanai atlikums 0,03 LVL apmērā.

Pārskaitītās dotācijas 2013.gadā (LVL)

	Pārvadājumu veids
	Zaudējumu segšanai
	Braukšanas maksas atvieglojumiem 
	Kopā

	Reģionālie starppilsētu nozīmes pārvadājumi ar autobusiem
	7 377 893.97
	3 658 274.00
	11 036 167,97

	Reģionālie starppilsētu nozīmes pārvadājumi pa dzelzceļu
	35 081 770.00
	2 294 915.00
	37 376 685,00

	Reģionālie vietējās nozīmes pārvadājumi 
	11 493 115,00
	1 717 765.00
	13 210 880,00

	Pilsētu nozīmes pārvadājumi republikas pilsētās
	1 165 065,00
	4 034 759.00
	5 199 824,00

	Kopā
	55 117 843,97
	11 705 713,00
	66 823 556,97


Saskaņā ar pārvadātāju iesniegtajiem 2013.gada 4.ceturkšņa pārskatiem par sabiedriskā transporta pakalpojumu peļņu vai zaudējumiem reģionālajos starppilsētu nozīmes pārvadājumos ar autobusiem, 2013.gada četru ceturkšņu zaudējumi (t.sk. normatīvajos aktos noteiktajā kārtībā aprēķinātā peļņa) sastāda 11,3 milj. LVL, kā rezultātā 2013.gada četros ceturkšņos nesegtie zaudējumi sastāda 748 tūkst. LVL. Pārskaitītās dotācijas ir segušas 90,6% no kopējiem zaudējumiem. 

SIA „Gulbenes – Alūksnes bānītis” par 2013.gadu zaudējumi segti saskaņā ar 2012.gada 27.decembrī noslēgto Līgumu Nr. ATD/ST-2012/3 par sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanu pa dzelzceļu, kurā paredzēta 2013.gadā izmaksājamās dotācijas summa un par 2013.gadu ir prognozēta dotāciju pārmaksa 9 tūkst. LVL apmērā.

Saskaņā ar 2013.gada 28.decembra Vienošanos Nr.59 par grozījumiem 2008.gada 19.decembra Līgumā par sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanu reģionālos starppilsētu nozīmes maršrutos pa dzelzceļu Nr. ATD/ST-2008/04/PV262-08AS „Pasažieru vilciens” paredzēta 2013.gadā izmaksājamās dotācijas summa 30 126 460.24 LVL. Minētā zaudējumu kompensācija ietver peļņu par 2013.gadu, zaudējumus par personu ar braukšanas maksas atvieglojumiem pārvadāšanu un pārmaksu par 2012.gadu 71 605.24 LVL apmērā. 

Saskaņā ar plānošanas reģionu iesniegtajiem pārvadātāju 2013.gada 4.ceturkšņa pārskatiem par sabiedriskā transporta pakalpojumu peļņu vai zaudējumiem reģionālajos vietējās nozīmes pārvadājumos zaudējumi (t.sk. normatīvajos aktos noteiktajā kārtībā aprēķinātā peļņa) sastāda 12,6 milj. LVL, kā rezultātā ir izveidojusies dotāciju pārmaksa 339 tūkst. LVL apmērā. 

Reģionālajos starppilsētu nozīmes pārvadājumos ar autobusiem un reģionālajos vietējās nozīmes pārvadājumos kopējie zaudējumi par 2013.gadu tiks precizēti ievērojot 2012.gada 15.maija Ministru kabineta noteikumu Nr.341 „Kārtība, kādā nosaka un kompensē ar sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanu saistītos zaudējumus un izdevumus un nosaka sabiedriskā transporta pakalpojumu tarifu” 1.pielikumu.

Saskaņā ar saņemtajiem pārskatiem par 2013.gada 3.ceturksni pilsētu nozīmes pārvadājumos republikas pilsētās zaudējumi par maršrutu tīkla daļu, kas ir ārpus pilsētas administratīvās teritorijas, ja šī maršruta daļa ir vairāk kā 30% no kopējā maršruta garuma (t.sk. normatīvajos aktos noteiktajā kārtībā aprēķinātā peļņa) sastāda 819 tūkst. LVL, kā rezultātā par 2013.gada 9 mēnešiem nesegtie zaudējumi ir 22 tūkst. LVL. Pārskaitītās dotācijas ir segušas 97% no kopējiem zaudējumiem. Savukārt attiecībā uz zaudējumiem, kas radušies pilsētas nozīmes maršrutos par invalīdu pārvadāšanu, 2013.gada četru ceturkšņu kopējais zaudējumu apmērs ir aprēķināts 3,8 milj. LVL, kā rezultātā ir izveidojusies dotācijas pārmaksa 208 tūkst. LVL apmērā.
Sabiedrība kopā ar plānošanas reģioniem un iesaistītajiem pārvadātājiem, 2013.gadā turpināja darbu pie iedzīvotāju nodrošināšanas ar Sabiedriskā transporta pakalpojumu likumā noteiktajām pārvietošanās iespējām.

Reģionālajos starppilsētu nozīmes maršrutos izskatīti 113 priekšlikumi izmaiņām. Kopējā darba rezultātā reģionālos starppilsētu nozīmes autobusu maršrutos slēgti 3 maršruti ar 6 reisiem un vēl 26 reisi divpadsmit maršrutos, atklāti 17 reisi divpadsmit maršrutos, no tiem 6 reisi atklāti pēc iedzīvotāju ierosinājuma uz eksperimenta laiku, lai noskaidrotu reālo pasažieru plūsmu, 2 reisi atklāti uz vilciena slēgšanas laiku maršrutā Rīga-Liepāja. Kopumā dažādi citi grozījumi skāruši 128 reģionālās starppilsētu nozīmes maršrutu, tai skaitā 16 maršrutos 62 reisos iekļautas jaunas pieturas vai nomainītas esošās pret iedzīvotāju pieprasītām.

2013.gadā reģionālos vietējās nozīmes 283 maršrutos veiktas izmaiņas, no kurām slēgti 9 maršruti ar 21 reisu, bez tam vēl slēgti 275 reisi 67 citos maršrutos. Sakarā ar atsevišķu skolu slēgšanu un, lai nodrošinātu pārvietošanos plānošanas reģionu robežās, atklāti 17 jauni maršruti. Gada laikā atklāti 325 reisi, veikti citi grozījumi 261 reisā 79 reģionālos vietējās nozīmes maršrutos. Izvērtējot iedzīvotāju vajadzības un piešķirtā budžeta iespējas, 8 maršrutu 24 reisiem noteikta sezonalitāte, tādējādi samazinot kopējo gada nobraukumu maršrutu tīklā.

Sabiedriskā transporta plānošanas daļā izskatītas 62 iedzīvotāju sūdzības un ierosinājumi. Iespēju robežās iedzīvotāju vajadzības tika apmierinātas. Pēc iedzīvotāju ierosinājuma mainīta autobusu pieturvieta 26 reisos Vidzemes reģionā un iekļautas 8 pieturas 101 reisā Rīgas un Kurzemes un Zemgales reģionā gan reģionālos starppilsētu, gan vietējās nozīmes maršrutos.

Sabiedriskā transporta finanšu analīzes un audita daļā 12 mēnešos tika saņemtas un izskatītas 264 pasažieru sūdzības par sniegto sabiedriskā transporta pakalpojumu kvalitāti reģionālajā starppilsētu nozīmes maršruta tīklā.

Sabiedriskā transporta finanšu analīzes un audita daļas uzraudzības auditori ir veikušu 315 pārbaudes autobusos, kas tiek izmantoti sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanā reģionālajā starppilsētu un reģionālajā vietējas nozīmes maršruta tīklos. 

Vienotās biļešu tirdzniecības sistēmas (VBTS) uzturēšanas jautājumos 2013.gadā iepirkuma par VBTS uzturēšanu rezultātā tika noteikts attiecīgo uzturēšanas pakalpojumu sniedzējs nākamajam gadam. 

VBTS vienotā datu apmaiņas standarta (vārteja) ieviešanas procesā ir sagatavotas un parakstītas vienošanās par grozījumiem esošajos VBTS lietošanas līgumos ar 10 starppilsētas nozīmes pārvadātājiem, kurās paredzēts turpmāk datu apmaiņu VBTS ietvaros veikt, izmantojot VBTS vārteju. Turklāt 2013.gada IV.ceturksnī tika izstrādāts un pieņemts VBTS vārtejas papildinājums, kas turpmāk pārvadātājiem ļaus veikt datu apmaiņu ar VBTS, saņemot VBTS informāciju par autoostās Baltic Lines sistēmā pārdotajām biļetēm. 

Veicot attiecīgu VBTS programmēšanas darbu pasūtījumu, ir nodrošināta VBTS esošo starppilsētas nozīmes tarifu tabulu konvertācija euro Sabiedriskā transporta pasūtījuma līgumu grozījumu sagatavošanai. Tāpat VBTS programmatūrā saistībā ar euro ieviešanu ir veikti nepieciešamie uzlabojumi Statistikas sadaļā, nodrošinot pārvadātāju statistikas pārskatu datu konvertēšanu, kā arī vēsturisko datu aplūkošanu abās valūtās.

Sakarā ar 2013.gada septembrī veikto iepirkumu par VBTS serveru tehnikas nomas, to tehniskā uzturēšanas un informācijas sistēmas izvietošanas datu centrā pakalpojumu sniegšanu, ar 2013.gada oktobri VBTS tehniskos resursu uzturēšanas pakalpojumus nodrošina cits pakalpojumu sniedzējs un tika veikta VBTS migrācija uz citiem tehniskajiem resursiem. 

Savukārt VBTS tālākās attīstības jautājumos 2013.gadā sadarbībā ar Direkcijas piesaistītajiem ārējiem ekspertiem tika izstrādāti 4 ekspertu ziņojumi un tehniskās specifikācijas attiecīgu iepirkumu veikšanai, lai tiktu realizēts 2012.gada IV.ceturksnī Direkcijas valdes apstiprinātais VBTS iespējamo tālākās attīstības modelis (STIFSS). Novadīts seminārs pārvadātājiem, plānošanas reģioniem un citām ieinteresētajām personām par jaunās sistēmas vīziju. Pamatojoties uz ekspertu ziņojumos norādīto, Direkcija sagatavoja un iesniedza Satiksmes ministrijā Eiropas finanšu investīcijas projekta iniciatīvu, izklāstot projekta „Inteliģento transporta sistēmu ieviešana sabiedriskā transporta pakalpojumu transportlīdzekļos reģionālajos starppilsētu un vietējās nozīmes maršrutos”.

Bez tam, lai sabiedrības darbinieki varētu praktiski iepazīties ar STIFSS ietvaros paredzētā datu apstrādes rīka darbību un izvirzīt nepieciešamajam Datu apstrādes rīkam precīzas biznesa prasības, 2013.gada 27.augustā tika noslēgts līgums ar SIA „Transporta vadības konsultācijas” par konsultācijas pakalpojumiem – daudzdimensiju datu konsolidēšanu, strukturēšanu un analītisko apstrādi, izmantojot Jedox Palo (bezmaksas licence). Sabiedriskā transporta finanšu analīzes un audita daļas maršrutu tīkla analītiķi tika apmācīti lietot minēto programmu atskaišu veidošanai.

4.2. AS „Pasažieru vilciens”

4.2.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību
	Nosaukums
	Pasažieru vilciens

	Juridiskais statuss
	AS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (euro)
	20 868 047

	Valsts kapitāla daļa (euro)
	20 868 047

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100.0%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	0.0%

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	Nē


AS „VRC Zasulauks”

Vispārēja informācija par kapitālsabiedrības meitas sabiedrību

	Nosaukums
	VRC Zasulauks

	Juridiskais statuss
	AS

	Mātes sabiedrība
	AS „ Pasažieru vilciens”

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (euro)
	35 572


Akciju sabiedrības „Pasažieru vilciens” (turpmāk – PV) pamatdarbība ir iekšzemes pasažieru pārvadājumi pa dzelzceļu. PV mērķis ir nodrošināt efektīvus, drošus, apkārtējai videi draudzīgus un konkurētspējīgus augstas kvalitātes pasažieru un bagāžas pārvadājumu pakalpojumus pa dzelzceļu Latvijas teritorijā, apmierinot klientu vajadzības.

4.2.2. Situācija darbības jomā

2013.gadā AS “Pasažieru vilciens” nodrošināja valsts pasūtījumu un pasažieru pārvadājumus pa dzelzceļu 4 elektrovilcienu (Rīga-Tukums, Rīga-Skulte, Rīga-Jelgava un Rīga-Aizkraukle) un 5 dīzeļvilcienu (Rīga–Sigulda–Valmiera–Lugaži, Rīga–Madona-Gulbene, Rīga–Krustpils-Rēzekne–Zilupe, Rīga–Krustpils–Daugavpils un Rīga–Liepāja) maršrutos Latvijā. 

Papildus valsts pasūtījumam Sabiedrība turpināja pasažieru pārvadājumus maršrutā Lugaži-Valga, lai nodrošinātu nepārtrauktu savienojumu ar Igaunijas Republikas dzelzceļa pasažieru pārvadājumiem un pasažieri varētu pārvietoties maršrutā Rīga-Valga-Tartu-Tallina.

Sabiedrība pārskata periodā izsludināja dīzeļvilcienu modernizācijas iepirkumu, pretendentu piedāvājumu iesniegšanas termiņš bija 2013.gada 9.decembris. Noteiktajā termiņā piedāvājumu iesniedza viens pretendents – piegādātāju apvienība, kuras sastāvā ietilpst AS „Daugavpils lokomotīvju remonta rūpnīca”, AS „Rīgas vagonbūves rūpnīca” un AS „VRC Zasulauks”. Līgums ar piegādātāju izveidoto pilnsabiedrību „DMU vilcieni” tika parakstīts 2014.gada 31.janvārī. Lai nodrošinātu Kohēzijas fonda līdzfinansējumu Sabiedrība iesniedza Eiropas fondu atbildīgajā iestādē projekta „Dīzeļvilcienu ritošā sastāva modernizācija” pieteikumu. Projekts tika apstiprināts 2013.gada 17.decembrī. Līgums ar Eiropas fondu atbildīgo iestādi par projekta realizāciju tika parakstīts 2014.gada 30.janvārī.

Pārskata gadā tika pārvadāti 19 423 tūkst. pasažieru, kas ir par 13 tūkst. vairāk nekā 2012.gadā. Neto apgrozījums pārskata gadā ir pieaudzis par 1.5 milj. LVL. Tas saistīts, galvenokārt, ar valsts pasūtījuma apjoma palielinājumu, lai kompensētu atsevišķu izmaksu posteņu pieaugumu. 2013. finanšu gadu AS “Pasažieru vilciens” noslēdza ar 2 974.1 tūkst. LVL zaudējumiem. Sabiedrības valde ierosina zaudējumus segt no nākamo gadu peļņas. 

2011.gada 29.martā notika ceļu satiksmes negadījums (AS “Pasažieru vilciens” vilciena sadursme uz dzelzceļa pārbrauktuves Ķegumā ar automašīnu Scania R480 (v/n GF 666) un tās piekabi kokvedēju YUKI X30 TO (v/n N 9361)). 2011.gada 2.augustā SIA “Stiga RM” cēlusi prasību tiesā pret AS “Pasažieru vilciens” par zaudējumu LVL 99355,19 apmērā piedziņu, kā arī ar lietas vešanu saistīto izdevumu un advokāta atlīdzības to faktiskajā apmērā piedziņu (tiks precizēti lietas izskatīšanas gaitā). Prasītājs prasībā norādījis, ka atbildētājs ar savu bezdarbību esot tam nodarījis zaudējumus. Atbildētāja prettiesiskās rīcības rezultātā 2011.gada 29.martā uz dzelzceļa pārbrauktuves (Ķegumā) esot noticis ceļa satiksmes negadījums, kā rezultātā AS “Pasažieru vilciens” elektriskais vilciens sadūrās ar prasītājam piederošo automašīnu Scania R480 (v/n GF 666) un tās piekabi kokvedēju YUKI X30 TO (v/n N 9361). Šī negadījuma rezultātā prasītājam esot nodarīti zaudējumi 99.4 tūkst. LVL apmērā, kas saistīti ar ceļu satiksmes negadījumā bojātās automašīnas remontu un atjaunošanu. AS “Pasažieru vilciens” 2013.gada 25.aprīlī  cēla tiesā pretprasību minētajā  civillietā (lieta Nr.C29727411) pret SIA “Stiga RM” par zaudējumu 34.7 tūkst. LVL apmērā piedziņu. 2014.gada 3.jūnijā tika saņemts pirmās instances tiesas saīsinātais spriedums, kurā tiesa lēma noraidīt SIA „Stiga RM” prasību pret Sabiedrību un apmierināja Sabiedrības pretprasību pret SIA „Stiga RM”.

Sabiedrība pārskata periodā izsludināja jaunu elektrovilcienu nomas iepirkumu.

2014.gada 8.jūlijā tika mainīta Sabiedrības valde, kura šobrīd strādā pie Sabiedrības saimnieciskās darbības un finanšu stāvokļa stabilizācijas plāna izstrādes. Ir uzsākts darbs pie budžeta grozījumu izstrādes, kā arī gatavoti pasākumi izmaksu optimizācijai un ieņēmumu palielināšanai, lai nodrošinātu ilgtspējīgu Sabiedrības darbību.

2014. gadā paredzēts turpināt pilnveidot Sabiedrības iekšējos procesus ar mērķi uzlabot pasažieru pārvadājumu un apkalpošanas kvalitāti, uzturot un pilnveidojot kvalitātes vadības sistēmu atbilstoši ISO 9001:2008 standarta prasībām, vienlaikus nodrošinot optimālas pakalpojumu sniegšanas un ritošā sastāva uzturēšanas izdevumus. 

Lai papildus piesaistītu pasažierus, ir nodrošināta paaugstināta komforta klases vagonu kursēšana dīzeļvilcienu maršrutos. Sabiedrība turpina aktīvi strādāt pie eksprešu ieviešanas un dīzeļvilcienu maršrutu optimizēšanas, padarot pakalpojumus pievilcīgākus klientiem.

Lai uzlabotu biļešu tirdzniecību un pasažieru uzskaiti, Sabiedrība strādā pie mūsdienīgu (elektroniskā biļete, biļete ar svītrkodiem) biļešu un to kontroles mehānismu ieviešanas.
5. Aviācijas apakšnozare

5.1. VAS „Starptautiskā lidosta "Rīga"

5.1.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību

	Nosaukums
	Starptautiskā lidosta "Rīga"

	Juridiskais statuss
	VAS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (euro)
	28 608 932 

	Valsts kapitāla daļa (euro)
	28 608 932

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100.0%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	nav 

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	Jā, no 2011.gada


5.1.2. Situācija darbības jomā

Saskaņā ar Uzņēmumu reģistra datiem, VAS „Starptautiskā lidosta „Rīga”” (turpmāk – Lidosta) darbības veidi ir: aviotransporta palīgdarbības, kravu iekraušana un izkraušana, glabāšana un noliktavu saimniecība, pārējie sauszemes transporta palīgdarbību veidi, pārējie gaisa transporta palīgdarbību veidi, citur neklasificētu tūrisma aģentūru un aģentu darbība; darbība, kas saistīta ar tūristu apkalpošanu.

Aviācijas nozares infrastruktūru Latvijā veido lidostu un gaisa satiksmes vadības uzņēmumi. Pārvadājumus veic Latvijas un ārvalstu pārvadātāji. LR Satiksmes ministrija izstrādā un īsteno gaisa transporta nozares politiku Latvijā. Gaisa transporta nozari uzraugošā iestāde ir VA "Civilās aviācijas aģentūra". Tā ir atbildīga par gaisa transporta nozares drošību, licencēšanu, sertifikāciju, projektu apstiprināšanu, reģistru un datu bāzu uzturēšanu. Savukārt, VAS "Latvijas gaisa satiksme", nodrošina ar aeronavigācijas pakalpojumiem visus gaisa telpas lietotājus Rīgas lidojumu informācijas rajonā. VAS "Latvijas gaisa satiksme" veic aeronavigācijas pakalpojumus – tiešu gaisa satiksmes vadību, lidojumu plūsmas informācijas izdošanu un vadību, izlidošanas laika piešķiršanu, sagatavo aeronavigācijas, meteoroloģisko un citu pirms lidojumu informāciju, veic aviācijas meklēšanas un glābšanas darbu koordinēšanu un operatīvu vadību.

2013.gadu pēc vairāku gadu globālās ekonomiskās lejupslīdes var uzskatīt par stabilizācijas periodu. 2013. gadā Lidosta apkalpoja 67 tūkst. gaisa kuģu, 4.8 miljonus pasažieru un 53.5 tūkst. tonnas kravu. Salīdzinot ar 2012. gadu, pārskata gadā apkalpoto gaisa kuģu skaits ir samazinājies par 2%, kopējais pasažieru skaits pieaudzis par 1%, bet tranzīta pasažieru skaits 2013. gadā, salīdzinot ar 2012.gadu, ir samazinājies par 7%.

Lidosta joprojām ir lielākais aviācijas pasažieru un kravu apkalpošanas centrs Baltijas valstīs, nodrošinot 51% īpatsvaru no Baltijas valstu galvaspilsētu lidostās apkalpotajiem pasažieriem.

Neto apgrozījums 2013.gadā, salīdzinājumā ar 2012.gadu, ir pieaudzis par 10% jeb 3 095 tūkst. latiem. Ieņēmumi no aviācijas pakalpojumiem pārskata gadā, salīdzinot ar iepriekšējo gadu, ir palielinājušies par 13% jeb 2 060 tūkst.latiem. Ienākumi no ne aviācijas pakalpojumiem palielinājušies par 7% jeb 1 035 tūkst. latiem.

No 2007. gada līdz 2011. gadam (ieskaitot) Lidosta saņēma Valsts dotāciju no Valsts budžeta programmas 44.00.00 „Aviācijas drošības, glābšanas un medicīniskās palīdzības funkciju nodrošināšana Starptautiskā lidostā „Rīga" ar drošības nodrošināšanu saistīto investīciju projektu realizācijai un uzturēšanas izmaksu segšanai. Sākot no 2012.gada Lidosta saņem dotāciju valsts budžeta programmā 44.00.00 „Līdzekļi aviācijas drošības pasākumu nodrošināšanai" 57 924 latu apmērā ar drošības nodrošināšanu saistītu investīciju projektu realizācijai.

Ar mērķi nodrošināt ilgtspējīgu attīstību un sekmēt konkurētspēju gan Baltijas, gan Baltijas jūras reģiona valstu un starptautiskajā gaisa pārvadājumu tirgū, Lidosta 2013.gadā turpināja darbu pie vairākiem uzsāktajiem projektiem.

Lielākās investīcijas, ko Lidosta ir veikusi 2013.gadā, ir saistītas ar Eiropas Savienības fonda projekta „Starptautiskās lidostas „Rīga” infrastruktūras attīstība” īstenošanu, kam ir būtiska loma lidostas konkurētspējas saglabāšanā un ilgtspējīgā attīstībā. Projekts kopumā paredz šādu aktivitāšu īstenošanu:

· Skrejceļa segas virskārtas renovācija

· Skrejceļa lidjoslas pastiprināšana un skrejceļa Ziemeļu gala drošības zonas nostiprināšana 

· Papildus manevrēšanas ceļu izbūve E un D izbūve

· Manevrēšanas ceļu C un G vienkāršotā renovācija

· II kategorijas gaismu sistēmas izbūve skrejceļa ziemeļu galā 

· Perona Nr. 1 rekonstrukcija 

· Perona Nr.2 rekonstrukcija 

· Perona Nr.3 rekonstrukcija 

· Divu pretapledošanas apstrādes laukumu izbūve 

· Lietus notekūdeņu atvades sistēma un lidlauka drenāža 

· Transportlīdzekļu mazgāšanas angāra izbūve

· Atkritumu savākšanas angāra izbūve

· Ugunsdzēsēju depo izbūve

2013.gada 18.septembrī tika parakstīti līguma par Eiropas Savienības fonda projekta īstenošanu grozījumi ar Satiksmes ministriju, kas nosaka projekta īstenošanas termiņu līdz 2015.gada 31.jūlijam.

2013.gada laikā izbūvēts un pieņemts ekspluatācijā jaunais papildus manevrēšanas ceļš E, kas jau tiek izmantots gaisa kuģu nokļūšanai uz/no skrejceļa. Ir pabeigti Ziemeļu pret apledošanas apstrādes laukuma būvdarbi. 2013.gadā uzsākti  jauna ugunsdzēsības depo izbūves darbi un būvdarbi manevrēšanas ceļos C un G. 2013.gadā tika pabeigta  manevrēšanas ceļa G vienkāršotā renovācija. 2013.gadā Lidosta turpināja darbu pie aizsāktā termināļa plašināšanas projekta.

Pavisam projektā līdz 2013.gada 31.decembrim tika apgūts ES Kohēzijas fonda līdzfinansējums 12 298 tūkst. LVL apmērā un valsts budžeta finansējums 2 416 tūkst.LVL apmērā.

Papildus iepriekšminētajam, Lidosta 2013.gadā veica VIP centra paplašināšanas projekta realizāciju, kā arī uzsāka kravu perona drošības kontrolposteņa izbūvi. 

Lidosta „Rīga” 2013.gadu ir noslēgusi ar peļņu no saimnieciskās darbības 7 407 tūkst.LVL apmērā, savukārt, 2013.gada neto peļņa ir 423 tūkst. LVL. Būtiskāko ietekmi uz saimnieciskās darbības rezultātiem atstājuši nedrošiem debitoru parādiem un iespējamām saistībām izveidotie uzkrājumi kopā 7 797tūkst. LVL apmērā, lielākie no kuriem ir Air Baltic, Ryanair un SIA „Rixport”. Par lielākajiem debitoriem Lidosta regulāri informē LR Satiksmes ministriju. 

5.2. VAS „Latvijas Gaisa Satiksme"

5.2.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību

	Nosaukums
	Latvijas Gaisa Satiksme

	Juridiskais statuss
	VAS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (euro)
	22 765 948

	Valsts kapitāla daļa (euro)
	22 765 948

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100.0%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	nav

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	Jā, no 2011.gada


VAS „Latvijas gaisa satiksme” (turpmāk – LGS) galvenais pamatdarbības veids ir aeronavigācijas pakalpojumu sniegšana visiem gaisa telpas lietotājiem Rīgas lidojumu informācijas rajonā (LIR). LGS mērķis, uzdevums - nodrošināt aeronovigācijas pakalpojumus, sniegt drošus pakalpojumus visiem gaisa telpas lietotājiem, pakalpojumu sniegšanas nosacījumi ir definēti Latvijas aeronavigācijas informācijas publikācijā (AIP), darbojas civilās aviācijas jomā.

5.2.2. Situācija darbības jomā

LGS galvenais pamatdarbības veids ir aeronavigācijas pakalpojumu sniegšana visiem gaisa telpas lietotājiem Rīgas lidojumu informācijas rajonā (LIR). LGS mērķis, uzdevums - nodrošināt aeronavigācijas pakalpojumus, sniegt drošus pakalpojumus visiem gaisa telpas lietotājiem, pakalpojumu sniegšanas nosacījumi ir definēti Latvijas aeronavigācijas informācijas publikācijā (AIP), darbojas civilās aviācijas jomā.

LGS tās pastāvēšanas laikā ir nemitīgi pilnveidojusies ar mērķi sniegt Eiropas līmenim atbilstošus aeronavigācijas pakalpojumus. Galvenās prioritātes ir aviācijas drošuma un sniegto pakalpojumu kvalitātes nodrošināšana, kas nav iedomājama bez nepārtrauktas profesionālās kvalifikācijas celšanas, iekārtu modernizācijas un pieredzes apmaiņas. 

2014.gada 30.maijā akcionāru sapulce apstiprināja sabiedrības 2013.gada pārskatu un tuvākajā laikā tika pieņemts lēmums par LGS tīrās peļņas sadalīšanu, saskaņā ar kuru, pamatojoties uz Ministru kabineta 2014.gada 20.jūnija rīkojumu Nr.314, sabiedrībai dividendes no peļņas par 2013.gadu nebūs jāmaksā. 

Sabiedrības peļņa par 2013.gadu 221 555 LVL jeb 315 244 EUR, tiek novirzīta uzsākto un 2014.gadā plānoto investīciju projektu īstenošanai, kā arī drošuma un kvalitātes uzlabošanai, lai nodrošinātu LGS konkurētspējas paaugstināšanu un ilgtspējīgu attīstību, pastāvīgu un pilnvērtīgu darbības atbilstību Eiropas Savienības un starptautisko tiesību prasībām.

Saskaņā ar 2013.gada 6.jūnijā Saeimā pieņemtā likuma “Grozījumi likumā “Par uzņēmumu ienākuma nodokli””, kas stājās spēkā 2013.gada 5.jūlijā, 6. un 9.pantu likuma “Par uzņēmumu ienākuma nodokli” 9.panta otrā daļa tika izteikta jaunā redakcijā un pārejas noteikumi tika papildināti ar 109.punktu, saskaņā ar kuru grozījums 9.panta otrajā daļā ir piemērojams, sākot ar taksācijas periodu, kas sākas 2012.gadā.

Ņemot vērā minētās izmaiņas normatīvajos aktos, VID tika iesniegts uzņēmumu ienākuma nodokļa deklarācijas par 2012.gadu precizējums, samazinot ar UIN apliekamo ienākumu 2012.gadam par 1 181 891 Ls, t.i. par neatgūtajiem finanšu līdzekļiem, kas atradās LGS kontos maksātnespējīgajā akciju sabiedrībā “Latvijas Krājbanka” brīdī, kad Rīgas apgabaltiesa pieņēma lēmumu civillietā Nr.C04523311 par maksātnespējīgās akciju sabiedrības “Latvijas Krājbanka” bankrota procedūras uzsākšanu. 

Iesniegto precizējumu rezultātā UIN par 2012.gadu tika koriģēts un samazināts par 177 284 Ls, attiecīgi par 177 284 Ls palielinot 2012.pārskata gada peļņu. Sabiedrības koriģētā peļņa par 2012.gadu ir 636 753 LVL. 
LGS nodrošinātais kopējais lidojumu skaits: 2011. gadā – 236,6 tūkstoši lidojumi, 2012.gadā – 233,7 tūkstoši un 2013. gadā – 236,5 tūkstoši lidojumi. Uzņēmuma neto apgrozījums: 2011. gadā - 16 698 250 Ls , neto apgrozījums 2012.gads –17 017 617 Ls un 2013. gadā - 17 022 906 Ls.

5.2.3. Kopsavilkums par situāciju nozarē

2013.gada pirmajā pusē , salīdzinot, ar 2012.gada pirmo pusi tika novērots lidojumu skaita kritums, kas nebija tikai lokāls, tas tika novērots visā Eiropā. Situācijai uzlabojoties 2013.gada otrajā pusē, tika sagaidīts aptuveni 2% lidojumu kāpums 2014.gada 1.pusē. Situācija izvērtās vēl labvēlīgāka, 2014.gada 1.pusē Latvijas gaisa telpā tika reģistrēti 116,2 tūkstotis lidojumu, kas ir par 4,3% vairāk nekā gadu iepriekš. Lidojumu skaits ir pieaudzis visos 2014.gada pusgada mēnešos, visstraujāk tas ir pieaudzis janvārī (pieaugums pret iepriekšējo gadu 7.9%), kamēr vismazāk februārī (pieaugums par 2.7%).

Tajā pašā laikā ir jāmin pieaugošie riski, kas Eiropā ir novērojami kopš šī gada sākuma. Tādējādi, uzņēmums nākotnē raugās pesimistiskāk, nekā gada sākumā, saspīlējumam augot, tiks ietekmēta ekonomika, kā rezultātā samazināsies pieprasījums pēc pārvadājumiem un rezultātā – lidojumiem.

5.3. AS „Air Baltic Corporation”

5.3.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību

	Nosaukums
	Air Baltic Corporation

	Juridiskais statuss
	AS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (euro)
	676 739

	Valsts kapitāla daļa (euro)
	676 739

	Valsts kapitāla daļa (%)
	99.77 %


AS Air Baltic Corporation (turpmāk tekstā – airBaltic) ir aviokompānija, kas nodrošina pasažieru transportu no Rīgas uz Skandināviju, Baltijas valstīm, Austrumeiropu, Centrāleiropu un Rietumeiropu. 2013. gada beigās Sabiedrības flotē bija trīspadsmit Boeing 737 tipa lidmašīnas un divpadsmit Bombardier Q400 turbopropelleru tipa lidmašīnas.

5.3.2. Situācija darbības jomā

airBaltic 2013. finanšu rezultāts bija peļņa LVL 1.4 miljoni, kas par LVL 23 miljoniem pārsniedza 2012. gada rezultātu un bija par LVL 17 miljoniem labāks kā plānotais rezultāts. Tādejādi airBaltic ievērojami pārsniedza mērķus, kas tika noteikti biznesa plānā, ko Sabiedrība izstrādāja un iesniedza tās akcionāriem 2012. gada sākumā.

2013. gadā airBaltic ieņēmumi no saimnieciskās darbības bija LVL 227.7 miljoni un pārskata gadu tā pabeidza ar LVL 1.4 miljonu neto peļņu.

Pārskata gada laikā airBaltic turpināja samazināt piedāvāto sēdvietu skaitu un optimizēja lidojumu tīklu, tādejādi efektīvāk izmantojot Sabiedrības floti un uzlabojot rentabilitāti. Salīdzinot ar 2012. gadu, piedāvāto vietu skaits tika samazināts par 2%, tai pat laikā ieņēmumi no pasažieru pārvadājumiem pieauga par 1%. Pārskata gada laikā tika atklāti jauni tiešie maršruti, no kuriem nozīmīgākais bija uz Abu Dabi decembrī.

Sabiedrība turpināja strādāt pie izmaksu samazināšanas – 2013. gadā Sabiedrība par LVL 20 miljoniem samazināja operatīvās izmaksas, kas ir 8% uzlabojums salīdzinot ar 2012. gadu. Lielākā izmaksu optimizācija tika panākta veicot izmaiņas maršrutu tīklā un lidmašīnu plānošanā, pagarinot lidmašīnu līzinga līgumus uz ievērojami izdevīgākiem nosacījumiem, kā arī uzlabojot lidmašīnu apkalpes plānošanu. 

airBaltic turpināja lidmašīnu flotes optimizācijas pasākumus atbilstoši biznesa plānā paredzētajam. Līdz gada beigām veiksmīgi tika pārtraukta Fokker 50 tipa lidmašīnu izmantošana un tika noslēgts ilgtermiņa apakšnomas līgums ar starptautiski atzītu čarteroperatoru par divām Boeing 757 tipa lidmašīnām, kas netiek izmantotas Sabiedrības veikto avioreisu nodrošināšanai. Sabiedrība parakstīja ilgtermiņa nomas līgumus un vasaras beigās savai lidmašīnu flotei pievienoja četras jaunas Bombardier Q400 tipa lidmašīnas, tādējādi palielinot savā flotē izmantoto Q400 tipa lidmašīnu skaitu līdz divpadsmit. Lai nodrošinātu nepieciešamo reaktīvo lidmašīnu skaitu līdz brīdim, kad Sabiedrības reaktīvo lidmašīnu flote tiks nomainīta uz CS 300 tipa lidmašīnām, tika pārskatīti visi Boeing 737 tipa lidmašīnu līgumi. 2013. gada 31. decembrī Sabiedrības lidmašīnu flotē bija trīspadsmit Boeing 737 tipa lidmašīnas un divpadsmit Bombardier Q400 turbopropelleru tipa lidmašīnu.

6. Jūrniecības apakšnozare

6.1. VAS „Latvijas Jūras administrācija”
6.1.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību

	Nosaukums
	Latvijas Jūras administrācija

	Juridiskais statuss
	VAS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (euro)
	1 533 902

	Valsts kapitāla daļa (euro)
	1 533 902

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100.0%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	nav

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	nē


VAS “Latvijas Jūras administrācija” (turpmāk – LJA) sniedz navigācijas un hidrogrāfijas pakalpojumus, nodrošina Latvijas jūrnieku sertifikāciju un eksamināciju, veic kuģu reģistrāciju un to tehniskos auditus, ražo un izplata navigācijas kartes un saistītos datus. Kapitālsabiedrība savas kompetences ietvaros nodrošina un atbalsta pārstāvniecību starptautiskos forumos.

LJA darbība ir funkcionāli sadalīta starp četrām struktūrvienībām: Kuģu reģistrs, Jūrnieku reģistrs, Kuģošanas drošības departaments un Hidrogrāfijas dienests.

Galvenais birojs ir izvietots Rīgā, savukārt, lai nodrošinātu operativitāti attiecībā uz kuģu auditiem, pa vienam atbalsta ofisam atrodas Ventspilī un Liepājā.

6.1.2. Kopsavilkums par situāciju nozarē

Latvijā oficiāli ir 10 ostas. Regulāri starptautiska rakstura kravu pārvadājumi tiek veikti, izmantojot 7 ostas (Rīga, Ventspils, Liepāja, Skulte, Salacgrīva, Mērsrags, Roja). 2013. gadā kopējais mūsu ostās pārkrautais kravu apjoms ir 70,480 miljoni tonnu. 83% no šīm kravām sastāda beramkravas (galvenokārt ogles) un lejamkravas (nafta un naftas produkti). 91% no kopējā kravu apjoma tika pārkrautas caur Rīgas un Ventspils ostu termināļiem. 2013. gadā Latvijas ostas apmeklēja 1975 kuģi, veicot kopumā 7007 vizītes. Salīdzinot ar iepriekšējiem gadiem, 2013. gadā bija vērojams būtisks Latvijas ostās pārkrauto kravu kopējā apjoma kritums, kas būtiski ietekmēja LJA ieņēmumus un kopējos finansiālos rādītājus.

Lai rūpētos par drošu kuģošanu, LJA veic hidrogrāfiskos mērījumus uz galvenajiem kuģu ceļiem EEZ un teritoriālajos ūdeņos, ostu pieejām un mazo ostu akvatorijās (Rīgas un Ventspils ostas nepieciešamos dziļuma mērījumus veic, izmantojot savus resursus). Kopējā uzmērāmo kuģu ceļu platība sastāda vairāk kā 7500 kvadrātkilometru. Navigācijas dati tiek apstrādāti un tālāk attēloti papīra un elektroniskās navigācijas kartēs (25 dažādi izdevumi). Publikācijas papīra formātā var iegādāties LJA, kā arī tiek izplatītas ar sadarbības partneru starpniecību Latvijā un ārzemēs. Elektroniskās jūras navigācijas kartes saskaņā ar divpusējiem līgumiem tiek izplatītas visā pasaulē. Navigācijas nodrošināšanai LJA izmanto 19 bākas un navigācijas zīmes, kuras izvietotas gar visu Latvijas piekrasti. Kuģu ceļus un ostu pievadceļus iezīmē 27 vadlīnijas un vairāk nekā 200 bojas. Visas šīs navigācijas zīmes ir saslēgtas vienotā elektroniskā sistēmā, lai nodrošinātu to darbības nepārtrauktību.

2013. gada beigās Latvijas kuģu reģistrā bija reģistrēti 1495 kuģi, no tiem lielākā daļa ir ostas palīgflote (velkoņi, baržas utt.), zvejas kuģi un atpūtas kuģi. Lielākais nacionālais kuģu īpašnieks ir A/S “Latvijas kuģniecība” ar 17 kuģu floti un to kopējo tilpību 846806 DWT (visi kuģi reģistrēti ārvalstīs – Māršalu salu karogs). Tendence joprojām ir stagnējoša, un tas saistīts ar kopējo ekonomisko situāciju valstī un finanšu resursu pieejamību. Īpaši izteikti tas ir atpūtas kuģu segmentā. Zvejas kuģu segmentā nobeiguma stadijā ir ES finansētā nacionālās zvejas flotes samazināšana – 2013. gada laikā no reģistra ir izslēgtas 16 vienības (zvejas kuģi un laivas).

Latvijas likumdošana nosaka, ka starptautiskajā kuģošanā iesaistītajiem kuģiem, kuru bruto tilpība ir lielāka par 500, ir jābūt kuģu klasifikācijas sabiedrības uzraudzībā. Šim mērķim LJA ir noslēgusi pilnvarojuma līgumus ar septiņām kuģu klasifikācijas sabiedrībām – Det Norske Veritas (Norvēģija), Bureau Veritas (Francija), Lloyd’s Register (Lielbritānija), Germanische Lloyd (Vācija), Russian Maritime Register of Shipping (Krievija), ABS (ASV) un RINA (Itālija).  Saskaņā ar Starptautiskā Drošības vadības kodeksa (ISM Code) prasībām LJA sertificē kabotāžā strādājošos Latvijas kuģus, kuru bruto tilpība ir 500 vai lielāka. Starptautiskajā kuģošanā strādājošo kuģu īpašnieki var izvēlēties starp LJA un kādu no atzītajām klasifikācijas sabiedrībām, kam uzdot ISM sertifikāciju.

Pārskata perioda beigās aktīvi savā profesijā strādā ap 13000 Latvijas jūrnieku. 46% no viņiem ieņem kuģa kapteiņa vai kādu no virsnieka amatiem, savukārt 54% strādā kā ierindas jūrnieki. 90% no visiem jūrniekiem strādā uz ārvalstu tirdzniecības kuģiem un iekārtojas darbā, izmantojot kādu no 58 mūsu valstī reģistrētajām un licencētajām kruinga kompānijām, 8% strādā uz vietējas nozīmes kravas kuģiem, ostu palīgflotes vai zvejas kuģiem.  Jūrniecības profesionālo izglītību Latvijā var iegūt 3 mācību iestādēs (Latvijas Jūras Akadēmija, Liepājas Jūrniecības Koledža, Novikontas jūrniecības koledža (privātais)), dažādus ar profesiju saistītos kvalifikācijas kursus nodrošina 7 jūrniecības mācību centri.

Ostas valsts kontrole ir Latvijas ostās ienākošo ārvalstu kuģu pārbaude to atbilstībai starptautisko konvenciju prasībām. Tā tiek veikta, lai nepieļautu starptautiskajām prasībām neatbilstošu kuģu ekspluatāciju.

Līdz 2011. gadam sadarbība Parīzes Saprašanās Memoranda ietvaros paredzēja, ka katra dalībvalsts pārbauda 25% no ienākošajiem kuģiem un Latvija, veicot savas saistības, katru gadu pārbaudīja vairāk nekā 500 kuģu. 2011. gadā tika ieviests jaunais inspekciju režīms (NIR), kurā, balstoties uz visu kuģu kustību aptverošu datu bāzi, noteikts mērķis pārbaudīt visus kuģus, kuri ienāk Eiropas un Parīzes Memoranda telpā. Parīzes Memorands apvieno Eiropas Savienības piekrastes valstis, kā arī Krieviju, Norvēģiju, Islandi un Kanādu. Kuģi atkarībā no to pārbaužu rezultātiem tiek sadalīti riska grupās, un zemā riska kuģiem tiek pagarināti intervāli starp inspekcijām. Šī iemesla dēļ 2012. un 2013. gadā ir samazinājies Latvijas ostās ienākošo pārbaudāmo kuģu skaits. Klāt ir nācis pienākums veikt prioritāro kuģu inspekcijas arī vakaros, brīvdienās un svētku dienās un, ja nepieciešams, ne tikai ostās, bet arī to enkurvietās.

2013. gadā ievērojami samazinājies Latvijas ostās ienākošo ārvalstu kuģu skaits, attiecīgi ostas valsts kontrolei pakļauto kuģu skaits bija ievērojami mazāks, nekā plānots. OVK inspekciju skaits 2014. gadam plānots, ņemot vērā faktiskos 2013. gada rezultātus ar nelielu pieaugumu. 2013. gadā savas saistības varējām izpildīt tikai saskaņā ar otro iespējamo variantu. Garām palaisto (nepārbaudīto) I un II prioritātes kuģu skaits nepārsniedz Direktīvā noteikto daudzumu.

Kopš 2012.gada 1.jūlijā Latvija ir Parīzes saprašanās memoranda par ostas valsts kontroli (PMoU) Baltajā sarakstā. Latvijas atrašanās Baltajā sarakstā ir ne tikai valsts, bet arī kuģu īpašnieku interesēs, jo tas ir viens no kritērijiem, lai zem Latvijas karoga esošs kuģis atbilstu zema riska standartam.

II. SAKARU NOZARE

1. Elektronisko sakaru apakšnozare
1.1. VAS „Latvijas Valsts radio un televīzijas centrs”
1.1.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību

	Nosaukums
	Latvijas Valsts radio un televīzijas centrs

	Juridiskais statuss
	VAS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (euro)
	78 454 705

	Valsts kapitāla daļa (euro)
	78 454 705

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	nav

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	nē


VAS „Latvijas Valsts radio un televīzijas centrs” (turpmāk - LVRTC) ir viens no vadošajiem elektronisko sakaru pakalpojumu sniedzējiem Latvijā, nodrošinot kvalitatīvus un drošus telekomunikāciju risinājumus un infrastruktūras nomas pakalpojumus nozīmīgākajiem Latvijā pārstāvētajiem mobilo sakaru, interneta un telekomunikāciju operatoriem, kā arī valsts institūcijām.

LVRTC ir galvenais radiofonijas un televīzijas programmu zemes apraides tīkla operators valstī, pārraidot šīs programmas no studijām līdz raidītājiem un izplatot ēterā, kā arī plānojot, projektējot un ekspluatējot pārraides sistēmas.

Izpildot Ministru kabineta lēmumu par sertifikācijas pakalpojumu nodošanu citai institūcijai, kopš 2009. gada 1. jūnija LVRTC ir pārņēmis visas sertifikācijas pakalpojumu (eParaksts) sniegšanas saistības no VAS “Latvijas Pasts” un kļuvis par šī pakalpojuma oficiālo sniedzēju. LVRTC ir viens no 27 Eiropas Savienībā reģistrētiem uzticamiem sertifikāciju pakalpojuma sniedzējiem, kas publicēts ES USPS sarakstā un vienīgais tāds reģistrēts Latvijas Republikā.
1.1.2. Situācija darbības jomā

LVRTC investīcijas pamatlīdzekļu un nemateriālo ieguldījumu iegādei un izveidošanai pārskata gada laikā bija 2,2 miljoni latu, savukārt 2013. gadā kopējais plānotais investīciju apmērs ir 7,2 miljoni latu.

2012. gadā LVRTC turpināja elektronisko sakaru tīklu modernizāciju un paplašināšanu. Rēzeknes RTS tika veikta Latvijas Radio programmu LR1 un LR2 lampu raidītāju nomaiņa ar jauniem tranzistoru tipa raidītājiem un automātisko rezervēšanas sistēmu 2+1. Pateicoties minētai modernizācijai kopā ar citiem organizatoriskiem un tehniskiem pasākumiem, tika pabeigta Rēzeknes RTS reorganizācija, nodrošinot tās darbu bez pastāvīga 24h objektā esoša dežūrpersonāla.

Atbilstoši Latvijas Radio pasūtījumam, uzstādot papildus raidītājus Alūksnē, Viesītē un Dagdā, tika paplašināta LR4 programmas izplatīšanas tīkla aptveršanas zona, it īpaši Latvijas pierobežā. LVRTC izvērstā infrastruktūra ļāva nodrošināt papildus radio programmu izplatīšanas pakalpojumus vēl 7 raidošajās stacijās (Rīgas RTS, Rīgas RS, Liepājas RTS, Ventspils RTS, Cesvaines RTS, Alūksnes RTS, Daugavpils RTS) gan esošajiem, gan jauniem klientiem.

Lielauces RTS tika veikta ciparu TV raidošās antenas rekonstrukcija, lai paaugstinātu zemes CTV raidošā tīkla drošumu Liepājas vienfrekvences zonā.

Lai turpinātu nodrošināt augstu LVRTC elektronisko sakaru tīklu darba drošumu un attīstību, Rīgas RTS, Daugavpils RTS un Dundagas RTS tika veikti elektroapgādes sistēmu rekonstrukcijas un paplašināšanas darbi.

2013. gadā radio un televīzijas apraides jomā ir plānota FM raidošo antenu rekonstrukcija Alūksnes RTS un Viesītes RTS, radio raidītāju salikšanas sistēmas modernizācija Daugavpils RTS, visu izvietoto iekārtu pārcelšana no Kapteiņu NRTS uz jauno LVRTC objektu Limbažos bez elektronisko sakaru tīklu darbības pārtraukumiem, raidošo tīklu sagatavošana zemes ciparu TV nodrošināšanai Rīgas reģionā no 2014. gada 1. janvāra, kā arī citi pasākumi.

2010. gadā, reorganizācijas rezultātā pievienojot VITA, LVRTC ieguva īpašumā elektronisko sakaru tīklus un to infrastruktūras būves Rīgā, Jūrmalā, Liepājā un Ventspilī, kas šobrīd uzskatāmi par būtiskiem LVRTC elektronisko sakaru pakalpojumu infrastruktūras elementiem. LVRTC nodrošina minētās infrastruktūras uzturēšanu, un tā ir būtiski nepieciešama LVRTC nākotnes attīstības projektu realizācijai.

Minētā infrastruktūra nodrošina optikas šķiedras, datu pārraides un interneta pakalpojumus. LVRTC elektronisko sakaru tīkla pārklājums ir nodrošināts visā Latvijas Republikas teritorijā - tīkls balstās uz 26 mezgla punktiem lielākajās pilsētās un novadu centros. Savukārt, “pēdējās jūdzes” risinājumi ir RRL, PMP, optikas tīkls, kā arī Ethernet kanāli. LVRTC rīcībā ir sakaru torņu un mastu infrastruktūra, kas šobrīd ir savienota ar bezvadu (RRL 4x STM1) tehnoloģiju.

2012. gadā LVRTC ir paplašinājis optikas kabeļu tīklu Rīgā kopā ieguldot 21,5 km optikas. Rezultātā starp galvenajiem LVRTC mezgla punktiem Rīgā ir izveidots optikas kabeļu loks, kas nodrošina datu pārraides savienojumu rezervēšanu, un LVRTC optikas tīklam ir pieslēgti 24 jauni klientu (sakaru operatoru) punkti, kā arī izveidoti rezervēti datu pārraides savienojumi starp LVRTC datu centros izvietotajām eParaksta infrastruktūras vidēm.

Pakalpojumu turpmākā attīstība ir saistīta ar maģistrālā optikas tīkla izveidi, ar mērķi savienot minētos mezgla punktus, torņus, mastus un citus LVRTC objektus. 2012. gadā LVRTC uzsāka maģistrālā optikas tīkla infrastruktūras izbūvi, kas paredz savienot ar optisko šķiedru kabeļiem 25 LVRTC objektus, kopumā izbūvējot ap 1 220 km optikas trašu. Maģistrālās optikas tīkla izbūvei tika organizēti 3 iepirkumi, bet kopējās projekta investīcijas sasniegs 15 miljonus latu. Investīciju atmaksāšanās plānota 20 gadu periodā.

Būtisks LVRTC attīstības virziens ir saistīts ar Eiropas reģionālās attīstības fonda projekta „Nākamās paaudzes elektronisko sakaru tīklu attīstība lauku reģionos” realizāciju atbilstoši Ministru kabineta 2012. gada 24. janvāra noteikumos Nr. 79 "Noteikumi par darbības programmas "Infrastruktūra un pakalpojumi" papildinājuma 3.2.2.3. aktivitāti "Elektronisko sakaru pakalpojumu vienlīdzīgas pieejamības nodrošināšana visā valsts teritorijā (platjoslas tīkla attīstība)"" un valsts atbalsta pieteikumam Eiropas Komisijai „Nākamās paaudzes elektronisko sakaru tīklu attīstība lauku reģionos”. Projekta pirmajā kārtā paredzēts izbūvēt “vidējās jūdzes” optisko tīklu aptuveni 1 900 km garumā un savienot aptuveni 165 punktus visā Latvijas Republikas teritorijā, kopā investējot aptuveni 18 miljonus latu. Projekta būvniecības vajadzībām tika organizētas 5 iepirkumu procedūras. Būvniecības darbus ir plānots uzsākt 2013. gada jūlijā un pirmos infrastruktūras objektus ir plānots nodot ekspluatācijā līdz 2013. gada decembrim, bet pārējos - 2014. gadā.

Vienlaikus Ministru Kabineta noteikumu Nr. 79 regulējums LVRTC paredz virkni ierobežojumu - LVRTC pēc līguma par projekta īstenošanu spēkā stāšanās un visā projekta īstenošanas rezultātā izveidotās infrastruktūras izmantošanas laikā (20 gadus pēc projekta īstenošanas rezultātā izveidotās infrastruktūras pieņemšanas ekspluatācijā) nav tiesīgs nodrošināt interneta piekļuves pakalpojumu sniegšanu gala lietotājiem, datu pārraides piekļuves pakalpojumu sniegšanu gala lietotājiem un balss telefonijas pakalpojumu sniegšanu gala lietotājiem. Līgumi par minēto pakalpojumu sniegšanu gala lietotājiem, kas noslēgti pirms līguma par projekta īstenošanu spēkā stāšanās, tiek izbeigti, kā arī līgumos minēto pakalpojumu sniegšana tiek pārtraukta viena gada laikā pēc līguma par projekta īstenošanu spēkā stāšanās.

2012. gadā LVRTC turpināja sniegt datu centru un infrastruktūras nomas pakalpojumus. 2012. gadā ekspluatācijā tika nodots viens no modernākajiem datu centriem Latvijā. Tas deva iespēju būtiski samazināt LVRTC ārpakalpojumu izmaksas, piedāvāt klientiem divu modernu datu centru pakalpojumus, kā arī uzsākt „mākoņskaitļošanas„ pakalpojumu attīstību. Datu centru infrastruktūras sakārtošana ir būtisks faktors uzticama sertifikācijas pakalpojuma sniedzēja statusa nodrošināšanai.

Sertifikācijas pakalpojumu jomā LVRTC ir izstrādājis portālu eparaksts.lv, tādējādi Latvijas iedzīvotājiem ir pieejams virtuālais drošs elektroniskais paraksts, kura lietošanai nav nepieciešama viedkarte un kartes lasītājs. Sadarbībā ar SIA “Latvijas Mobilais telefons” autentifikācijai virtuālajā vidē tika izstrādāts Mobilā koda pakalpojums. Tādējādi ir būtiski paplašinājusies pieejamība virtuālā eParaksta portālam.

2012. gadā tika uzsākta personas identifikācijas karšu (eID karšu) ar iekļautu LVRTC nodrošināto eParaksta funkcionalitāti izsniegšana. Šis ir uzskatāms par papildus stimulu eParaksta lietojamības pieaugumam privāto klientu segmentā.

Vienlaikus sertifikācijas pakalpojumu attīstības prioritātes 2012. gadā tika koncentrētas uz klientu ieguvumiem no eParaksta lietošanas un uzturēšanas izmaksu samazināšanu.

Jāatzīmē, ka Latvijas Republikā drošs elektroniskais paraksts ir pieejams no 2006. gada, taču joprojām gan publiskajā, gan privātajā sektorā ir vērojama liela autentifikācijas un autorizācijas produktu fragmentācija, kas neveicina eParaksta lietojamības pieaugumu.

Turpmāk LVRTC plāno attīstīt korporatīvo klientu lietošanai paredzētās funkcijas gan eID karšu, gan virtuālā eParaksta pakalpojumiem. Šādā veidā minētajam klientu segmentam ir radīta alternatīva tradicionālajam viedkaršu eParaksta pakalpojumam, kura sniegšana ir saistīta ar būtiskām izmaksām.

Papildus 2012. gadā tika uzsākts darbs finansējuma piesaistei Zaķusalas radio un televīzijas torņa rekonstrukcijas projektam. Nākotnē paredzēts pārveidot šo objektu par Latvijas IKT nozares sasniegumu eksponēšanas un popularizēšanas vietu, kā arī par Rīgas pilsētai nozīmīgu tūrisma objektu.
2. Pasta apakšnozare
2.1. VAS „Latvijas Pasts”
2.1.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību

	Nosaukums
	Latvijas Pasts

	Juridiskais statuss
	VAS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (euro)
	10 578 515

	Valsts kapitāla daļa (euro)
	10 578 515

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100.0%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	nav

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	Jā, no 2010.gada


SIA „Mailmaster"

Vispārēja informācija par kapitālsabiedrības meitas sabiedrību

	Nosaukums
	Mailmaster

	Juridiskais statuss
	SIA

	Mātes sabiedrība
	VAS „Latvijas Pasts”

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (euro)
	711 436


Saskaņā ar Sabiedrisko pakalpojumu regulēšanas komisijas padomes 2010.gada 10.februāra lēmumu Nr.47 „Par universālā pasta pakalpojuma saistībām” līdz 2012.gada 31.decembrim VAS „Latvijas Pasts” (turpmāk – LP) ir vienīgais pasta komersants, kas sniedz universālo pasta pakalpojumu lietotājiem visā Latvijas Republikas teritorijā par vienotu tarifu. 
Atbilstoši spēkā esošajām normatīvo aktu prasībām universālo pasta pakalpojumu ietvaros LP ir jānodrošina šādu pasta pakalpojumu pieejamība visā valstī:

· iekšzemes un pārrobežu vēstuļu korespondences sūtījumu (tajā skaitā, ierakstītu un apdrošinātu sūtījumu) savākšana, šķirošana, pārvadāšana un piegāde, kuru svars nepārsniedz divus kilogramus;

· iekšzemes un pārrobežu pasta paku sūtījumu (tajā skaitā, apdrošinātu sūtījumu) savākšana, šķirošana, pārvadāšana un piegāde, kuru svars nepārsniedz divdesmit kilogramus;

· abonēto preses izdevumu piegādes pakalpojumi.

2.1.2. Situācija darbības jomā

Pasta pakalpojumu tirgū tiek sniegti tradicionālie pasta pakalpojumi, eksprespasta pakalpojumi, finanšu pakalpojumi un abonēto preses izdevumu piegādes pakalpojumi. Tradicionālo pasta pakalpojumu apjomi samazinās, īpaši strauji krīt vēstuļu korespondences apjomi, viens no būtiskākajiem vēstuļu korespondences apjoma samazinājuma faktoriem ir elektronisko sakaru attīstība un informācijas migrācija uz elektronisko vidi. LP līdz 2019.gada 31.decembrim ir uzliktas universālā pasta pakalpojuma saistības, kas nosaka, ka tam jānodrošina universālā pasta pakalpojumi visā valsts teritorijā par vienotu tarifu. Šī apstākļa dēļ LP tarifi ir augstāki kā konkurentiem.

LP lielāko ieņēmumu daļu veido ieņēmumi no universālā pasta pakalpojuma sniegšanas, t.sk. vēstuļu korespondences. Līdz ar elektronisko saziņas līdzekļu izmantošanas palielināšanos ir vērojama tendence samazināties vēstuļu korespondences apjomam. 2013.gadā salīdzinājumā ar 2012.gadu par 3% ir samazinājies iekšzemes vēstuļu skaits un par 7,5% palielinājies pārrobežu izejošo vēstuļu skaits, un samazinājušies arī kopējie ieņēmumi no vēstuļu korespondences, arī turpmākajos gados, līdzīgi kā visā pasaulē, plānots vēstuļu korespondences apjoma samazinājums. LP pārsūtīto iekšzemes paku apjoms 2013.gadā, salīdzinājumā ar 2012.gadu, ir samazinājies par 7%, savukārt palielinājies pārrobežu izejošo paku apjoms – par 11%. 2013.gadā palielinājies arī LP eksprespasta paku apjoms par 14%. Iekšzemes un pārrobežu paku pakalpojumu jomā LP konkurenti netieši ir visi kurjerpasta pakalpojumu sniedzēji.

Saskaņā ar 2013.gada auditētajiem gada pārskata datiem, 2013.gadā uzņēmuma neto apgrozījums bija par 1% mazāks nekā 2012.gadā un peļņa bija par 6,4% mazāka nekā 2012.gadā. 

2013.gadā vairāku ārēju apstākļu dēļ – konkurences palielināšanās, atsevišķu pakalpojumu apjoma samazināšanās u.c. – LP rezultāti nebija tik labi kā 2012.gadā un arī 2014.gadā izaugsmes tempi arī netiek plānoti tik strauji, ko ietekmēs arī 2013.gada peļņas daļas samaksa valsts budžetā kā dividendes par valsts kapitāla izmantošanu. Kopš kompensācija zaudējumu segšanai, ko rada abonētās preses piegāde ir iekļauta neto apgrozījumā 2012.gadā uzņēmums strādāja ar peļņu 4,8 milj. EUR apmērā, 2013.gadā uzņēmums strādāja ar 4,5 milj. EUR lielu peļņu, bet saskaņā ar apstiprināto budžetu plānots, ka 2014.gadā uzņēmums varētu strādāt ar 0,2 milj. EUR peļņu (bez kompensācijas par abonēto preses izdevumu piegādi), savukārt peļņa ar saņemto kompensāciju varētu būt 4,4 milj. EUR apmērā.

Lai palielinātu ieņēmumus, kā arī saglabātu tirgus daļu pasta nozarē LP 2013.gadā turpināja strādāt un arī turpmāk strādās pie kvalitātes saglabāšanas un uzlabošanas, jaunu pakalpojumu ieviešanas, esošo pielāgošanas klientu vajadzībām, klientu atgūšanas u.c.

Saskaņā ar Pasta likuma Pārejas noteikumiem līdz 2019.gada 31.decembrim uz abonēto preses izdevumu piegādes pakalpojumiem neattiecina universālā pasta pakalpojuma saistības un līdz tam laikam visā Latvijas teritorijā LP arī sniedz abonēto preses izdevumu piegādes pakalpojumu un tam līdz 2019.gada 31.decembrim turpinās no valsts kompensēt zaudējumus, kas radušies sniedzot abonēto preses izdevumu piegādes pakalpojumu. Šo zaudējumu apmērs par 2012.gadu bija 4,38 milj. EUR un 2013.gadā – 4,29 milj. EUR.
III. OPERĀCIJAS AR NEKUSTAMO ĪPAŠUMU

3. Nekustamo īpašumu apsaimniekošanas apakšnozare
1.2. VSIA „Namzinis”

1.2.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību

	Nosaukums
	Namzinis

	Juridiskais statuss
	VSIA

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (euro)
	113 777

	Valsts kapitāla daļa (euro)
	113 777

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	nav

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	nē


VSIA „Namzinis” darbības veids saistīts ar Satiksmes ministrijas valdījumā nodoto vai līgumattiecību ceļā iegūto nekustamo īpašumu apsaimniekošanu un iznomāšanu trīs objektos Rīgā: Gogoļa ielā 3 daļu, kurā atrodas Satiksmes ministrija, Brīvības ielā 58 un Vaļņu ielā 30.

Pamatojoties uz Ministru kabineta 2014.gada 13.augusta rīkojumu Nr.422 „Par valsts sabiedrības ar ierobežotu atbildību „Namzinis darbības izbeigšanu”” VSIA „Namzinis” 2014.gada 1.septembra dalībnieku sapulcē pieņēma lēmumu izbeigt valsts SIA „Namzinis” darbību un uzsākt valsts SIA „Namzinis” likvidācijas procesu, ieceļot likvidatoru. 
Informāciju par kapitālsabiedrību, kurās Satiksmes ministrija ir valsts kapitāla daļu turētāja, 2013.gada finansiālo rādītāju un plānoto rezultatīvo rādītāju izpildi ir sagatavojusi attiecīgā valsts kapitālsabiedrība. Saskaņā ar Komerclikuma un likuma „Par valsts un pašvaldību kapitāla daļām un kapitālsabiedrībām” normām, par sniegtās informācijas datu patiesumu ir atbildīga kapitālsabiedrības valde.
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SAMinf_zin_11022011_fin_rad.doc; Informatīvais ziņojums„Par kapitālsabiedrību, kurās Satiksmes ministrija ir valsts kapitāla daļu turētāja, plānotajiem finansiālajiem rādītājiem, prognozētajiem rezultātiem un rezultatīvajiem rādītājiem 2011. gadam.
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