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Informatīvais ziņojums
„Par kapitālsabiedrību, kurās Satiksmes ministrija ir valsts kapitāla daļu turētāja, 2012.gada provizorisko izpildi un plānotajiem finansiālajiem rādītājiem, prognozētajiem rezultātiem un rezultatīvajiem rādītājiem 2013. gadam”.
Atbilstoši Likuma par budžetu un finanšu vadību (turpmāk – likums) 30.1panta pirmajai daļai, ministrijas iesniedz Ministru kabinetam informatīvo ziņojumu par finansiālo un darbības rādītāju izpildi par valsts kapitālsabiedrībām, ieskaitot to izšķirošajā ietekmē esošajām meitas sabiedrībām, ja tādas ir, kā arī par tām kapitālsabiedrībām, kurām iepriekšējā saimnieciskajā gadā valsts pamatfunkciju īstenošanai tika piešķirtas valsts subsīdijas vai dotācijas.
Informatīvais ziņojums sagatavots ievērojot Finanšu ministrijas izstrādātās vadlīnijas „Vadlīnijas informatīva ziņojuma sagatavošanai par kapitālsabiedrību finansiālajiem un darbības rādītājiem, pārvaldot valsts kapitālu” par kapitālsabiedrībām, kurās Satiksmes ministrija ir valsts kapitāla daļu turētāja, kā arī par minēto kapitālsabiedrību izšķirošajā ietekmē esošajām meitas sabiedrībām: VSIA „Autotransporta direkcija”, VAS „Ceļu satiksmes drošības direkcija”; AS „Latvijas autoceļu uzturētājs”, VAS „Latvijas dzelzceļš” (meitas sabiedrības – SIA „LDZ Cargo”, SIA „LDZ ritošā sastāva serviss”, SIA „LDZ infrastruktūra”, SIA „LDZ apsardze”, AS „LatRailNet”, SIA „LDZ Cargo Loģistika”), VAS „Latvijas gaisa satiksme”, AS „AirBaltic Corporation”, VAS „Latvijas Jūras administrācija”, VAS „Latvijas Pasts” (meitas sabiedrības – SIA „Mailmaster”, AS „IT Latvija, AS „Latvijas Pasta nodaļu tīkls"), VSIA „Latvijas Valsts ceļi”, VAS „Latvijas valsts radio un televīzijas centrs”, VSIA „Namzinis”, AS „Pasažieru vilciens” (meitas sabiedrība – AS „VRC Zasulauks”), VAS „Starptautiskā lidosta „Rīga””.
Kapitālsabiedrības, kurās Satiksmes ministrija ir valsts kapitāla daļu turētāja, pilda valsts deleģētos uzdevumus likumiskās vai līgumiskās deleģēšanas ietvaros, atbilstoši Valsts pārvaldes iekārtas likuma nosacījumiem. 
Saskaņā ar Ministru kabineta 2003.gada 29.aprīļa noteikumiem Nr. 242 „Satiksmes ministrijas nolikums”, Satiksmes ministrija ir vadošā valsts pārvaldes iestāde transporta un sakaru nozarēs. Transporta nozare ietver dzelzceļa, autosatiksmes, jūrniecības un aviācijas apakšnozares, kā arī pasažieru pārvadājumu, tranzītpārvadājumu un bīstamo kravu pārvadājumu jomas. Autosatiksmes apakšnozare ietver autotransporta, autoceļu un ceļu satiksmes drošības jomas. Sakaru nozare ietver elektronisko sakaru (arī sakaru un datu pārraides kanālus valsts pārvaldes jomā) un pasta apakšnozares.
Satiksmes ministrija 2012.gadā ir veikusi izmaksu 100 % no valsts budžeta dotācijām aktuālā plāna šim gadam.
	Nr.
	Kapitālsabiedrība
	2012. gada aktuālais plāns (Ls)
	2012. g. izpilde (Ls)

	1. 
	VAS „Latvijas Pasts” / 

Preses izdevumu piegādes pakalpojumu sniegšanas lauku apvidos radīto zaudējumu kompensēšanai
	3 215 069
	3 215 069

	2. 
	VAS „Latvijas Valsts ceļi” / 

Mērķdotācijas pašvaldību autoceļiem (ielām)
	20 336 891
	20 336 891

	3. 
	Valsts SIA „Autotransporta direkcija” / 

Dotācija „Autotransporta direkcijai” sabiedriskā transporta pakalpojumu organizēšanai
	454 910
	454 910

	4. 
	Dotācija zaudējumu segšanai sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzējiem (arī mērķdotācijas pašvaldībām un transferti plānošanas reģioniem)
	41 340 360
	41 340 360

	5. 
	Sociālās drošības tīkla stratēģijas pasākumu īstenošana, dotācija zaudējumu segšanai sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzējiem (arī mērķdotācijas pašvaldībām un transferti plānošanas reģioniem)
	11 148 472
	11 148 472

	6. 
	VAS „Starptautiskā lidosta „Rīga”” / 

Aviācijas drošības, glābšanas un medicīniskās palīdzības funkciju nodrošināšana starptautiskā lidostā „Rīga” 
	57 924
	57 924

	7. 
	Līdzekļi neparedzētiem gadījumiem izlietojums

· Lai nodrošinātu līdzekļu piešķiršanu sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzējiem ar autobusiem reģionālajā strappilsētu nozīmes maršrutu tīklā nesegto zaudējumu kompensēšanai par 2011. gadu

· VAS „Starptautiskā lidosta „Rīga”” 
	1 052 888

983 137


	1 052 888

983 137


I. TRANSPORTA NOZARE
1. Autosatiksmes apakšnozare. Autoceļu joma. 

1.1. VAS „Latvijas autoceļu uzturētājs”
1.1.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību
	Nosaukums
	Latvijas autoceļu uzturētājs

	Juridiskais statuss
	VAS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (latos)
	24 729 089

	Valsts kapitāla daļa (latos)
	24 729 089

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100.0%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	nav

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	nē


AS „Latvijas autoceļu uzturētājs” (turpmāk – LAU) ir reģistrēta Komercreģistrā 2004.gada 24.septembrī. LAU visā valsts teritorijā nodarbojas ar valsts un pašvaldību autoceļu un ar tiem saistīto inženierbūvju un komunikāciju kompleksiem uzturēšanas darbiem, būvniecību, remontiem, kā arī būvmateriālu – dolomīta šķembu, drupinātās grants un sagatavotās smilts ražošanu. 

LAU ir uzticams, stabils un pieredzējis uzņēmums, kas ar modernu tehnoloģiju un profesionālu darbinieku palīdzību nodrošina drošas ceļu infrastruktūras izbūves un uzturēšanas pakalpojumus efektīvā un videi draudzīgā veidā. 
LAU komercdarbības galvenā prioritāte ir 12 līgumu ar VAS „Latvijas Valsts ceļi” par valsts autoceļu kompleksiem ikdienas uzturēšanas darbiem laika posmā no 2007.gada 1.oktobra līdz 2014.gada 30.septembrim izpilde un vadības procesu pilnveidošana atbilstoši līguma prasībām. LAU veic ne tikai valsts un pašvaldību pārziņa esošo autoceļu un ielu ikdienas uzturēšanas darbus, bet arī nodarbojas ar ceļu remontu un būvniecību. 

1.1.2. Kopsavilkums par situāciju nozarē

Ceļu ikdienas uzturēšanas jomā 2007. gadā LAU ir uzvarējis iepirkuma konkursu par visu valsts ceļu ikdienas uzturēšanas pakalpojumu sniegšanu līdz 2014. gadam, kas nodrošina uzņēmumam tiesības sniegt pakalpojumus ikdienas uzturēšanas jomā, nesaskaroties ar tiešu ikdienas konkurenci līguma darbības laikā. Tomēr, ņemot vērā valsts ekonomisko situāciju un valsts tendenci nepalielināt naudas apjomu ceļu uzturēšanas jomā, atsevišķās jomās var tikt vai jau tiek pārskatītas pakalpojuma cenas un to sniegšanas aspekti, kas uzņēmumam liek pastiprināti pilnveidot iekšējos procesus un uzlabot pakalpojumu sniegšanas efektivitāti.

Valsts ceļu būvniecības jomā dominē ap 15 ceļu būves uzņēmumi, kas samazinoties finansējumam ceļu nozarē, pievēršas arī mazāka apjoma pašvaldību un meža ceļu būvniecībai, kurā strādā LAU. Ir novērojama tendence, ka pašvaldību un meža ceļu būvniecības sektorā arvien vairāk ienāk dažādi vispārējās būvniecības uzņēmumi, kas rada intensīvu konkurenci, kas balstīta uz zemākās cenas piedāvājumu. LAU mērķis ir veiksmīgi konkurēt pašvaldību un meža ceļu būvniecības sektorā, balstoties uz esošām iestrādēm, kā arī aktīvi meklējot jaunus klientus. Katru gadu VAS „Latvijas Valsts ceļi” izsludina atsevišķus konkursus par periodiskās uzturēšanas pakalpojumu sniegšanu. LAU mērķis ir censties uzvarēt iespējami vairākos šādos konkursos, jo uzņēmumam ir visa nepieciešamā tehniskā bāze un atbilstošas kompetences darbinieki, lai spētu kvalitatīvi veikt šādu pakalpojumu izpildi. Ņemot vērā pašreizējās vispārējās būvniecības tirgus tendences, kad būvniecības uzņēmumi meklē noieta tirgu blakus nozarēs un tiem netradicionālos tirgus segmentos, ir sagaidāma intensīva konkurence.

Izejvielu (dolomīta šķembas, grants un smiltis) ieguves un ražošanas tirgus Latvijā ir sadrumstalots un pastāv liels skaits tirgus dalībnieku, kas konkurences cīņā vairumā gadījumu ir izvēlējušies zemākās cenas stratēģiju. LAU pieder karjeri, kas nodrošina ar izejvielām gan savu iekšējo projektu nepieciešamību pēc izejvielām, gan pārdodot dažādus produktus brīvajā tirgū. Turpmāk uzņēmums karjeru un materiālu ražošanas biznesa attīstību saredz balstoties uz jaunu produktu ieviešanu tirgū (arī eksporta tirgos) un lielāku orientāciju uz klientu vēlmju apmierināšanu, gan veicot sistemātiskus mārketinga un pārdošanas pasākumus, gan pārskatot iekšējos uzņēmuma procesus un pārvērtējot savu produktu piedāvājumu. 

1.1.3. Situācijas raksturojums

Kopumā LAU 2012.gada rezultatīvo rādītāju/mērķu izpilde ir sekmīga.
	Darbības rezultāts
	2012.gada plāns
	2012. gada izpilde
	izpilde % pret plānu (3*100/2)
	Skaidrojums par novirzēm

	Saglabāt un nodrošināt uzņēmuma sniegto valsta autoceļu ikdienas uzturēšanas pakalpojumu tirgus daļu Latvijā 100% apjomā
	x
	x
	x
	x

	Rādītāji
	x
	x
	x
	x

	Līguma ar VAS "Latvijas valsts ceļi" izpilde par valsts autoceļu ikdienas uzturēšanu 
	34 977 450
	38 994 560
	111.48
	 

	Darbības rezultāts
	x
	x
	x
	x

	Attīstīt uzņēmuma konkurētspējīgu pakalpojumu klāstu, un, pakāpeniski laika periodā līdz 2014.gadam, palielināt citu biznesu īpatsvaru 25% apjomā no kopējā uzņēmuma apgrozījuma.  
	x
	x
	x
	x

	Rādītāji
	x
	x
	x
	x

	Ieņēmumi no darbiem uz ceļiem
	10 989 070
	11 836 580
	107.71
	Veikti darbi uz valsts, pašvaldību un mežu ceļiem

	Darbības rezultāts
	x
	x
	x
	x

	Jaunu ar karjeriem saistīto pakalpojumu un produktu īpatsvara palielināšana (līdz 5%) uzņēmuma pakalpojumu portfelī, jaunu materiālu ražošanas uzsākšana 
	x
	x
	x
	x

	Rādītāji
	x
	x
	x
	x

	Karjeros ražotās produkcijas ieņēmumi
	1 336 470
	1 204 240
	90.11
	Saražotās produkcijas pieprasījuma kritums

	Darbības rezultāts
	x
	x
	x
	x

	Investīcijas materiāltehniskajos resursos un cilvēkresursos konkurētspējīgu pakalpojumu nodrošināšanai
	x
	x
	x
	x

	Investīcijas materiāltehniskajos līdzekļos
	3 870 420
	2 300 660
	59.44
	Iepirkuma procedūras piemērošana ( nav iestājies piegādes termiņš)

	Darbinieku apmācību, komandējumu izmaksas
	145 170
	98 050
	67.54
	 

	Darbības rezultāts
	x
	x
	x
	x

	Finansiāli noturīgs un stabils uzņēmums
	x
	x
	x
	x

	Peļņas norma
	5.92%
	8.31%
	140.37
	 

	Rentabilitāte
	4.19%
	7.33%
	174.94
	 

	Tekošā likviditāte
	0.77
	1.03
	133.77
	 

	EBITDA
	6 881 550
	8 527 411
	123.92
	 


LAU ieņēmumu apjoms 2012.gadā ir 48 502 tūkst. Ls, salīdzinot ar iepriekšējā gada pārskata periodu, ir palielinājies par 2 842 tūkst latu (+6.23%). Pieaugot ieņēmumu apjomam, proporcionāli ir pieaugušas arī izmaksas – 46 102 tūkst. lati (+1.50 %). Neauditētā  peļņa pēc nodokļiem 2012.gadā ir 2 009 tūkst. Ls (2011.gadā peļņa – 50 tūkst. Ls). 2012.gadā neto apgrozījums no pamatdarbības ir 47 998 tūkst. Ls, kas ir par 2 762 tūkst. Ls vai 6.11 % vairāk kā 2011.gadā. 

LAU pašu kapitāla apjoms uz 2012.gada 31.decembri ir 28 081 tūkst. Ls. Salīdzinot ar iepriekšējā gada 31.decembri, tas ir pieaudzis par 1 964 tūkst. Ls.

2012.gadā pašu kapitāla atdeve ir 7.16 %, aktīvu atdeve 4.40 %, EBITDA rentabilitāte 14.34 %, pašu kapitāla īpatsvars aktīvos ir 61.42 %.

2012.gadā LAU sekmīgi izpildījusi līgumsaistības ar VAS „Latvijas valsts ceļi” par valsts autoceļu ikdienas uzturēšanas darbiem 38 995 tūkst. latu apmērā (bez PVN), veikusi darbus uz pašvaldību ceļiem 3 296 tūkst latu apmērā (bez PVN), kā arī izpildījusi saistības ar AS „Latvijas valsts meži” par meža autoceļu periodiskās uzturēšanas darbu veikšanu, būvdarbiem un remontdarbiem 5 444 tūkst. latu apmērā (bez PVN). 

LAU pārskata periodā ir veikusi kapitālieguldījumus 5 717 tūkst. latu apmērā (t.sk. 2011.gada pārejošie projekti), izmantojot pašu līdzekļus un piesaistot aizņemto kapitālu.
1.1.4. Kopsavilkums par plānotajiem attīstības virzieniem un finansiālajiem rādītājiem 2013.gadā

2013.gadā LAU turpinās realizēt LAU stratēģijā 2011.-2020.gadiem noteikto mērķu izpildi. 2013.gadam LAU valde ir formulējusi uzdevumus, veicamās darbības, izpildes termiņus un atbildīgos par izpildi:

· Saglabāt un nodrošināt uzņēmuma sniegto valsts autoceļu ikdienas uzturēšanas pakalpojumu tirgus daļu Latvijā 100 % apmērā;

· Attīstīt konkurētspējīgu pakalpojumu klāstu un pakāpeniski, saglabāt citu biznesu īpatsvaru apmēram 20 % apjomā no kopējā uzņēmuma apgrozījuma;

· Turpināt projekta ieņēmumu/izmaksu analīzes kvalitātes uzlabošanu;

· Ieviest uzņēmumā mārketinga un pārdošanas funkciju, kā arī uzsākt sistemātisku tirgus izpēti Latvijā un kaimiņvalstīs;
· Nodrošināt uzņēmuma sniegto valsts autoceļu ikdienas uzturēšanas pakalpojumu sniegšanu nākamajā periodā (plānotais valsts konkurss 2014. gadā) visā Latvijas teritorijā.
1.2. VAS „Latvijas Valsts ceļi”.
1.2.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību
	Nosaukums
	Latvijas Valsts ceļi

	Juridiskais statuss
	VAS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (latos)
	2 920 607

	Valsts kapitāla daļa (latos)
	2 920 607

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100.0%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	nav

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	nē


Valsts akciju sabiedrība „Latvijas Valsts ceļi” (turpmāk – LVC). LVC veic valsts autoceļu pārvaldīšanu, valsts autoceļu tīkla finansējuma administrēšanu un grāmatvedības kārtošanu, valsts autoceļu ikdienas uzturēšanas darbu programmu vadību un izpildes kontroli, ceļu satiksmes organizācijas uzraudzību, iepirkuma organizēšanu valsts vajadzībām, valsts autoceļu būvniecības programmu vadību, Eiropas Savienības kohēzijas un reģionālās attīstības fondu līdzfinansēto projektu vadību un būvniecības uzraudzību, kā arī pašvaldību ceļu būvniecības, rekonstrukcijas, ikdienas uzturēšanas un periodikās uzturēšanas pārraudzību.

1.2.2. Kopsavilkums par situāciju nozarē

Kopējais autoceļu un ielu garums valstī ir 72 444 km. Ceļu tīkla vidējais blīvums ir 1,122 km uz 1 km2.

Autoceļu iedalījums
	
	Ar melno segumu, km
	Ar šķembu un grants segumu, km
	Kopā, km

	Valsts ceļi:
	8 457,7
	11 660,9
	20 118,6

	· Galvenie
	1 651,1
	-
	1 651,1

	· Reģionālie
	4 189,9
	1127,5
	5 317,4

	· Vietējie
	2 616,7
	10 533,4
	13 150,1

	Pašvaldību ceļi un ielas: 
	5 643,8
	33 039,9
	38683,7

	· Meža ceļi
	
	10142
	10 142

	· Privātie ceļi
	500
	3 000
	3 500

	Kopā ceļi un ielas
	14 601,5
	57842,8
	72444,3


LVC pārziņā esošais valsts autoceļu kopgarums ir 20 119 km.
LVC pārziņā ir 938 tilti, no kuriem 877 ir dzelzsbetona, 14 - akmens 42 - metāla un 5- koka tilti.

Vidējā diennakts satiksmes plūsma valsts galvenajos autoceļos ir 4769 automašīnas.

Autoceļu segumu vizuālais vērtējums. 27,3 % jeb 2 326 km autoceļu ar melno segumu ir klasificējami kā sabrukuši un tiem ir nepieciešama pilnīga segas rekonstrukcija (2010. gadā – 24,6 % jeb 2 068 km). Detalizētāka informācija par valsts autoceļu ar melno segumu stāvokli ir parādīta tabulā.

Melno segumu stāvoklis, % no kopējā garuma

	Autoceļu seguma stāvoklis pēc vizuālā vērtējuma 
	Galvenie autoceļi 
	Reģionālie autoceļi 
	Vietējie autoceļi 
	No kopējā garuma 

	Ļoti labs 
	16,1 
	6,5 
	7,1 
	8,6 

	Labs 
	18,9 
	16,4 
	16,7 
	17,0 

	Apmierinošs 
	18,7 
	23,4 
	30,9 
	24,7 

	Slikts 
	24,9 
	20,9 
	23,1 
	22,4 

	Ļoti slikts 
	21,4 
	32,8 
	22,2 
	27,3 


Kopumā arī ir jāatzīmē pozitīvā puse, ka valsts autoceļi ar melno seguma stāvokli „ļoti labs”, „labs” un 50 % „apmierinošs” ir 37 % no kopējā garuma un tie ceļa lietotājiem nodrošina drošu, ērtu un komfortablu to izmantošanu.

57,6  % valsts autoceļu klāj grants segums. Uz asfaltētā autoceļu fona grants ceļu stāvoklis pēdējā desmitgadē nav bijis uzskatāms par ļoti kritisku. Tomēr pēdējos gados, pieaugot mežizstrādes darbu apjomiem valstī un atjaunojoties pasažieru pārvadājumiem ar autobusiem, atliktie grants segumu periodiskās uzturēšanas darbi sāk radīt arvien lielākas problēmas autobraucējiem. 

40 % jeb 4 692 km autoceļu ar grants segumu ir klasificējami kā sabrukuši un tiem ir nepieciešama pilnīga segas rekonstrukcija (2011. gadā - 39 % jeb 4 633 km.). Detalizētāka informācija par valsts autoceļu ar grants segumu stāvokli ir parādīta tabulā. 

Grants segumu stāvoklis, % no kopējā garuma

	Autoceļu seguma stāvoklis pēc vizuālā vērtējuma 
	Reģionālie autoceļi 
	Vietējie autoceļi 
	No kopējā garuma 

	Ļoti labs 
	6,5 
	7,1 
	8,6 

	Labs 
	16,4 
	16,7 
	17,0 

	Apmierinošs 
	23,4 
	30,9 
	24,7 

	Slikts 
	20,9 
	23,1 
	22,4 

	Ļoti slikts 
	32,8 
	22,2 
	27,3 


1.2.3. Situācijas raksturojums

Kopumā LVC 2012.gada rezultatīvo rādītāju izpilde ir sekmīga. No 2012.gadam izvirzītajiem 23 rezultatīviem rādītājiem 19 ir izpildīti 100 procenti vai virs 100 procentiem, bet 4 rādītāju izpilde virs 95 procentiem. Piemēram, atjaunoti un rekonstruēti 178 km  autoceļi ar melno segumu. Kopumā 2012.gadā ceļu remontdarbi veikti 720 km garumā.

Valsts budžeta apakšprogrammai „Valsts autoceļu pārvaldīšana, uzturēšana un atjaunošana” 2012.gadā ir piešķirti 67,7 miljoni latu, un no līdzekļiem neparedzētiem gadījumiem 2,9 miljoni latu.

No valsts budžeta valsts autoceļu fonda programmai piešķirtajiem līdzekļiem 2012.gadā pašvaldībām piešķīra mērķdotāciju pašvaldību autoceļu un ielu finansēšanai 20,3 miljoni latu apmērā. Salīdzinot ar 2011.gadu, mērķdotācijas apjoms nemainās. Kopš 2009.gada valsts pamatbudžeta finansējums valsts autoceļu tīklam ir samazināts no 164 milj.Ls uz 67,7 milj.Ls 2012.gadā.Valsts autoceļu tīkla finansējums ir nepietiekams jau gandrīz divas desmitgades. Faktiski visus šos gadus piešķirtā finansējums galvenokārt tika novirzīts valsts autoceļu ikdienas uzturēšanas darbu (uzturēšanas izdevumi) veikšanai, atstājot ļoti minimālus līdzekļus autoceļu tīkla periodiskās uzturēšanas un rekonstrukcijas darbu apmaksai (kapitālie izdevumi). Neveicot periodiskās uzturēšanas un rekonstrukcijas darbu veidojas remontdeficīts (atliktie valsts autoceļu periodiskās uzturēšanas un segu rekonstrukcijas darbu apjomi), kā rezultātā pieaug novecojošo autoceļu posmu garums. Savukārt pieaugot novecojošo autoceļu posmu garumam, pieaug nepieciešamās remontizmaksas, šo posmu atjaunošanas darbiem. Sliktā stāvoklī esošie autoceļu posmi savukārt rada papildizdevumus ceļu lietotājiem un pārejām tautsaimniecības nozarēm. Kopējais remontdeficīts uz valsts autoceļiem ar asfalta segumu šobrīd jau ir sasniedzis 2,859 miljardus latu, bet uz autoceļiem ar grants segumu ir sasniedzis 1,663 miljardus latu. Aprēķinā ievērtēts apstāklis, ka pārāk ilgi atlikto remontu dēļ segumu bojājumu pakāpe pieaugusi tik tālu, ka segumus vairs nevar atjaunot ar lētām tehnoloģijām. Nelīdzenumi, plaisas, rises kļuvušas tik ievērojamas, ka vienkārtas virsmas apstrāde vai asfalta virskārtas remonts, kas ir lētākās asfaltēto segumu atjaunošanas metodes, nevar dot pietiekoši līdzenu un ilgmūžīgu segumu. Pasūtītājam nākas izvēlēties ievērojami dārgākas atjaunošanas metodes, paredzot esošās asfalta kārtas nofrēzēšanu vai reciklēšanu, vai pat visas segas konstrukcijas pārbūvi. 

Kopā ar ES līdzfinansēto projektu realizācijai piešķirtajiem līdzekļiem 2012.gadā valsts autoceļiem pieejamais finansējums bija 158,3 miljoni latu, par ir 6,7 miljoniem latu lielāks nekā 2011.gadā. 

Lai uzlabotu pārvietošanās efektivitāti, drošību un komfortu, kā pirmā prioritāte autoceļu infrastruktūras saglabāšanā un attīstības plānošanā ir noteikta esošās infrastruktūras atjaunošana un rekonstrukcija. Pēc LVC veiktajiem aprēķiniem, lai apturētu valsts autoceļu tālāku sabrukšanu, minimālajam valsts autoceļu uzturēšanas un atjaunošanas finansējumam ir jābūt ne mazākam par 300 milj. Ls gadā, šajā summā neietverot iespējamo līdzfinansējumu pilsētu tranzītielu uzturēšanai un atjaunošanai.

LVC ieņēmumu apjoms 2012.gadā ir 8 157 tūkst.Ls, salīdzinot ar iepriekšējā gada pārskata periodu, ir palielinājies par 754 tūkst latu (+10.19%). Izmaksas ir 8 127 tūkst. Ls, salīdzinot ar 2011.gadu ir par 10.69 % vairāk. 2012.gadā neto apgrozījums no pamatdarbības ir 8 125 tūkst. Ls, kas ir par 772 tūkst. Ls vai 10.19% vairāk kā 2011.gadā.

Peļņa pēc nodokļiem 2012.gadā ir 36 tūkst. Ls  (2011.gadā peļņa – 38 tūkst. Ls).

LVC pašu kapitāla apjoms uz 2012.gada 31.decembri ir 2 986 tūkst. Ls. Salīdzinot ar iepriekšējā gada 31.decembri, tas ir samazinājies par 4.44 tūkst. Ls.

2012.gadā pašu kapitāla atdeve ir 1.0 %, aktīvu atdeve 0.75 %, EBITDA rentabilitāte 5.80 %, pašu kapitāla īpatsvars aktīvos ir 74.82 %.

1.2.4. Kopsavilkums par plānotajiem attīstības virzieniem un finansiālajiem rādītājiem 2013.gadā

· valsts galveno autoceļu segumu pastiprināšanas programmas 2013.- 2015. gadam īstenošana;

· ES KF un ERAF līdzfinansēto projektu realizācija;

· valsts autoceļu ikdienas uzturēšanas darbu nodrošināšana samazināta finansējuma apstākļos;

· Ceļu laboratorijas kompetences un resursu stiprināšana autoceļu būvniecības kvalitātes nodrošināšanai; 

· izveidot ilgtspējīgu valsts autoceļu finansēšanas modeli.

2. Autosatiksmes apakšnozare. Ceļu satiksmes drošības joma
2.1. VAS „Ceļu satiksmes drošības direkcija”.
2.1.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību
	Nosaukums
	Ceļu satiksmes drošības direkcija

	Juridiskais statuss
	VAS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (latos)
	16 246 943

	Valsts kapitāla daļa (latos)
	16 246 943

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100.0%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	nav

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	Jā, no 2010.gada


Autosatiksmes apakšnozarē ceļu satiksmes drošības jomā ietilpstošos pakalpojumus sniedz VAS „Ceļu satiksmes drošības direkcija” (turpmāk –CSDD). CSDD reģistrē transportlīdzekļus, kuterus, motorlaivas, ūdens motociklus, airu laivas un izsniedz tiem reģistrācijas dokumentus un valsts reģistrācijas numura zīmes; piešķir un anulē transportlīdzekļu vadīšanas tiesības, izsniedz transportlīdzekļu vadītāju apliecības; nodrošina un uztur Transportlīdzekļu un to vadītāju valsts reģistru; veic transportlīdzekļu valsts tehnisko apskati, transportlīdzekļu tehnisko kontroli uz autoceļiem un transportlīdzekļu un to sastāvdaļu atbilstības novērtēšanu, ceļu drošības auditu un vispārējo pārraudzību, kā arī Rīgas Motormuzeja un Biķernieku Kompleksās sporta bāzes darbības un attīstības nodrošināšanu.

CSDD ir viena no institūcijām, kura papildus tiešajiem pakalpojumu sniegšanas uzdevumiem, iegulda lielu darbu satiksmes drošības uzlabošanā, izstrādājot normatīvo aktu priekšlikumus, organizējot sabiedrību izglītojošus un informējošus pasākumus.
2.1.2. Kopsavilkums par situāciju nozarē

Eiropas Savienība ir izvirzījusi mērķi līdz 2020.gadam samazināt ceļu satiksmes negadījumos (CSNg) bojā gājušo skaitu divas reizes, salīdzinot ar 2010.gadu, t.i. vidēji par 5% gadā. 2011.gadā ES valstīs kopumā panākts bojā gājušo skaita samazinājums par 3%. Jāatzīmē, ka Latvijā šis samazinājums ir 17,9%, kas ir augstākais ES, bet kopumā – otrs labākais rādītājs pēc Norvēģijas.

Pēc bojā gājušo skaita samazinājuma 2011.gadā, salīdzinot ar 2001.gadu, Latvija ar 68% samazinājumu Eiropas valstu vidū ierindojusies pirmajā vietā. 
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Bojā gājušo skaita samazinājums ES dalībvalstīs no 2001.gada līdz 2011.gadam
· kopējais izsniegto transportlīdzekļu vadītāju apliecību skaits: 836 815 (uz 01.01.2013.)

· reģistrēto, tehniskā kārtībā un apdrošināto transportlīdzekļu skaits: 801 268 (uz 01.02.2013.)

· CSDD e-pakalpojumu lietotāju skaits: gandrīz 280 000 jeb aptuveni katrs trešais aktīvais transportlīdzekļu vadītājs 

2.1.3. Situācijas raksturojums

Kopš 2001.gada (kad CSDD sāka īstenot sociālās kampaņas) līdz 2012.gadam ir izglābtas 2123 cilvēku dzīvības, kas veido kopējo ekonomisko ieguvumu ~ 678 miljonus latus. Tas panākts, īstenojot „Ceļu satiksmes drošības nacionālās programmas 2000.-2006.gadiem” un „Ceļu satiksmes drošības programmas 2007.- 2013.gadiem” noteiktos pasākumus. 

Šie rezultāti sasniegti kompleksi strādājot vairākos virzienos, sadarbojoties vairākām institūcijām – gan sabiedrības izglītošanas, informēšanas un prevencijas jomā, gan ceļu audita un infrastruktūras uzlabošanas jomā, gan likumdošanas un soda sistēmu pilnveides jomā (piemēram, izveidota un ieviesta Pārkāpumu uzskaites punktu sistēma, izstrādāti un ieviesti bargāki sodi par braukšanu reibumā u.c.). 

Ļoti liels darbs ieguldīts sabiedrības informēšanā un izglītošanā satiksmes drošības jomā – kopš 2001.gada regulāri tiek veidotas un īstenotas satiksmes drošības kampaņas par aktuālām tēmām – braukšana reibumā („Izglāb draugu!”, „Stūrē skaidrā!” u.c.), drošības jostu lietošana („Izdzīvo, kas piesprādzējas”), ātruma pārsniegšana („Ātrums, nāvīgi viltīgs!”), mazaizsargāto satiksmes dalībnieku drošība u.c. Kopš 1990-to gadu sākuma CSDD organizē dažādus informatīvi izglītojošus pasākumus un konkursus bērniem un jauniešiem, aptverot skolēnus līdz 18 gadu vecumam, kad jauniešiem ir iespējas kļūt par pilntiesīgie ceļu satiksmes dalībniekiem. Proti, sacensības „Jauno satiksmes dalībnieku forums” jaunajiem velosipēdistiem, kā arī konkurss topošajiem mopēdistiem „Gribu būt mobils!” un topošajiem autovadītājiem – „Gada labākais topošais autovadītājs” u.c.

Neraugoties uz to, ka kopumā ik gadu CSDD satiksmes drošības kampaņas un informatīvi izglītojošie projekti sasniedz savus mērķus, proti, pēc bojā gājušo skaita samazinājuma laikā no 2001.gada līdz 2011.gadam Latvija ir vienā no vadošajām vietām ES, tomēr, ņemot vērā vēsturisko mantojumu, tāds rādītājs kā bojā gājušo skaits uz miljons iedzīvotājiem Latvijā (80 – 2011.gadā) ir 1,3 reizes augstāks nekā ES vidējais (61 – 2011.gadā). 
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Bojā gājušo skaits uz miljons iedzīvotājiem ES dalībvalstīs 2011.gadā

Rūpējoties par satiksmes drošības ilgtspēju un attīstību, Latvijā tiek izstrādāta „Ceļu satiksmes drošības programma 2014.-2020.gadiem”, lai nodrošinātu pēctecību ar šo periodu un sasaisti ar kopējām ES līmeņa tendencēm un aktivitātēm.

CSDD darbības stratēģijā noteiktie rezultatīvie rādītāji

	
	
	2012.g. provizoriskā izpilde
	2013.g. plāns

	 1.
	Sagaidāmais politikas rezultāts

	Ceļu satiksmes drošības paaugstināšanās

	
	Darbības rādītāji

	 
	CSNg bojā gājušo skaita samazinājums, salīdzinot ar iepriekšējo gadu
	3,4 %
	7 % 


	
	
	2012.g. izpilde
	2013.g. plāns

	 1.
	Sagaidāmais darbības rezultāts

	Kapitālsabiedrība sniedz klientu pieprasījumam atbilstošu pakalpojumu skaitu

	 
	Rādītāji

	1.1.
	Izsniegto vadītāja apliecību skaits
	76 920
	76 045

	1.2.
	Teorētisko eksāmenu skaits
	48 017
	44 930

	1.3.
	Vadīšanas eksāmenu skaits
	61 820
	62 130

	1.4.
	Transportlīdzekļu reģistrāciju skaits, izsniedzot reģistrācijas apliecību
	289 184
	305 250

	1.5.
	Transportlīdzekļu pirmreizējo reģistrāciju skaits
	68 256
	75 000

	1.6.
	Transportlīdzekļu noņemšana no uzskaites
	202 110
	210 000

	1.7.
	Transportlīdzekļu īpašnieku maiņas reģistrācija
	87 067
	92000

	1.8.
	Transportlīdzekļu norakstīšanas skaits
	28 779
	26 000

	1.9.
	Transportlīdzekļa reģistrācijas pārtraukšanu skaits
	7 265
	7 000

	1.10.
	Transportlīdzekļu valsts tehniskās apskates – pamatpārbaužu skaits
	662 039
	685 210

	1.11.
	Transportlīdzekļu valsts tehniskās apskates – atkārtoto pārbaužu skaits
	261 324
	270 470

	1.12.
	Ceļu drošības audita slēdzienu skaits
	103
	100

	2.
	Sagaidāmais darbības rezultāts

	Nodrošināta kapitālsabiedrības finansiālās darbības stabilitāte un ilgtermiņa attīstība

 

	 
	Rādītāji

	2.1.
	Neto apgrozījums (Ls)
	23 580 350
	23 762 400

	2.2.
	Realizācijas rentabilitāte (neto peļņa/neto apgrozījums)
	6,4 %
	5,1%

	2.3.
	Ekonomiskā rentabilitāte (peļņa pirms procentiem un nodokļiem/aktīvu kopsumma)
	7,3%
	5,2%

	2.4.
	Pašu kapitāla rentabilitāte (neto peļņa/pašu kapitāls)
	7,7%
	6,2%

	2.5.
	Kopējā likviditāte (apgrozāmie līdzekļi/ īstermiņa saistības)
	2,45
	1,80

	2.6.
	Saistību īpatsvars bilancē (kopējās saistības/ bilances kopsumma)
	0,13
	0,17

	3.
	Sagaidāmais darbības rezultāts

	 

Samazināts administratīvais slogs klientiem un plaši pielietots e-pakalpojumu klāsts

	 
	Rādītāji

	3.1.
	E-pakalpojumu lietotāju skaits
	255 000 fiziskas un 9000 juridiskas personas
	275 000 fiziskas personas un 10 000 juridiskās personas

	3.2.
	Piedāvāto e-pakalpojumu skaits
	19
	21


Saistībā ar Rīgas Motormuzeju un Biķernieku komplekso sporta bāzi stratēģijā ir paredzēti šādi darbības rezultatīvie rādītāji:

	
	2012.gada provizoriskā izpilde
	2013.gada plāns

	Krājuma darbs

	Jauniegūto krājuma vienību skaits kopā:

· spēkrati (arī motorolleri, velosipēdi un piekabes)

· citi priekšmeti
	556 (t.sk. 526 no BKSB bijušā muzeja) 

52 (t.sk.30 no BKSB bijušā muzeja) 

504 (t.sk. 496 no BKSB bijušā muzeja)
	400 (t.sk. no BKSB bijušā muzeja) 

10

390 (t.sk. no BKSB bijušā muzeja) 



	Restaurēto priekšmetu skaits
	8
	8

	Pētniecības darbs

	Priekšmeti, kuriem veikts zinātniskais apraksts (t.sk. CSDD Vēsturisko spēkratu novērtējuma elektroniskā katalogā)
	345
	300

	Sagatavotas un izdotas grāmatas
	1
	1

	Ekspozīciju darbs

	Pastāvīgo ekspozīciju skaits 
	5
	5

	Izstāžu skaits Muzejā
	10
	4 (4 mēn.)

	Izstāžu skaits ārpus Muzeja
	15
	8

	Darbs ar apmeklētājiem

	Apmeklētāju skaits kopā:

· Rīgā

· Bauskā
	66 673

56 592

10 081
	15 000 (4 mēn.)

10 200

	Vadīto ekskursiju skaits
	286
	80 (4 mēn.)

	Jaunas ekskursiju programmas
	2
	1

	Pedagoģiskais darbs

	Jaunas muzejpedagoģiskās programmas
	3
	2

	Muzejpedagoģiskās programmas ietvaros iesaistīto bērnu skaits
	2 530 
	1 200 

	Veikta apmācība un pieņemti velosipēdistu eksāmeni
	1 358
	1 000


Investīciju sadaļa:

	
	2012.gada provizoriskā izpilde
	2013.gada plāns

	Investīciju apjoms (Ls): 

· nekustamais īpašums

· kustamais īpašums
	1 250 277

   635 683
	3 635 000

   583 000


Galvenie ceļu satiksmes drošības rādītāji 2012.gadā
Pēc provizoriskiem datiem 2012.gadā notikuši 3358 CSNg ar cietušajiem, kuros bojā gājuši 176 un ievainoti 4180 cilvēki. CSNg ar cietušajiem skaits, salīdzinot ar 2011.gadu, ir samazinājies par 0,8%, bojā gājušo skaits samazinājies par 1,7% un ievainoto skaits samazinājies par 1,0%. Bojā gājušo skaits ir vismazākais kopš Latvijā reģistrē negadījumu statistiku.

CSDD 2012.gadā veiktās pamatdarbības

· izsniegtas transportlīdzekļu vadītāju apliecības: 76 920

· reģistrēti transportlīdzekļi: 289 184

· pirmreizēji reģistrētie transportlīdzekļi: 68 256

· transportlīdzekļu valsts tehniskās apskates – pamatpārbaužu skaits: 662 039

CSDD ieņēmumu apjoms 2012.gadā ir 24 454 tūkst.Ls, salīdzinot ar iepriekšējā gada pārskata periodu, ir palielinājies par 1 104 tūkst latu (+4.73%). Izmaksas ir 22 719 tūkst. Ls, salīdzinot ar 2011.gadu ir par 6.69 % vairāk. 2012.gadā neto apgrozījums no pamatdarbības ir 23 580 tūkst. Ls, kas ir par 892 tūkst. Ls vai 3.93% vairāk kā 2011.gadā.

Peļņa pēc nodokļiem 2012.gadā ir 1 515 tūkst. Ls (+25.08 %) (2011.gadā peļņa – 1 211 tūkst. Ls) 

CSDD pašu kapitāla apjoms uz 2012.gada 31.decembri ir 19 683 tūkst. Ls. Salīdzinot ar iepriekšējā gada 31.decembri, tas ir pieaudzis par 1 190 tūkst. Ls.

2012.gadā pašu kapitāla atdeve ir 7.70 %, aktīvu atdeve 6.67 %, EBITDA rentabilitāte 13.71 %, pašu kapitāla īpatsvars aktīvos ir 86.61 %.

2.1.4. Būtiskākais CSDD darbībā 2012.gadā 

2012.gadā CSDD lielu uzmanību veltīja sniegto pakalpojumu un klientu apkalpošanas uzlabošanai, normatīvo aktu pilnveidei un savas darbības popularizēšanai, kā arī bērnu un jauniešu izglītošanai un sabiedrības informēšanai ceļu satiksmes drošības jomā. 

2012.gadā, salīdzinot ar iepriekšējiem gadiem, CSDD darbībā nebija krasu pārmaiņu, tādēļ bija iespējas daudz lielāku uzmanību veltīt uzņēmuma darbības nostiprināšanai un iepriekš uzsākto lietu attīstībai. Būtiskākie piemēri:

· klientu apkalpošanas un pakalpojumu sniegšanas kvalitātes uzlabošana: Talsos atklāta jauna CSDD ēka, kas ir ne tikai modernākā no pakalpojumu sniegšanas un klientu apkalpošanas viedokļa, bet arī videi draudzīgākā un viena no mūsdienīgākajām  publiskajām celtnēm Latvijā; modernizētas CSDD nodaļas un tehniskās apskates stacijas Rīgā, Jēkabpilī, Krāslavā, Valkā, Valmierā, Bauskā un Tukumā

· Rīgas Motormuzeja, Bauskas motormuzeja, BKSB pilnveide un popularizēšana: tās sevi arvien vairāk pierāda kā ģimenēm draudzīgas brīvā laika pavadīšanas vietas, tādējādi veicinot ne tikai sabiedrības interesi un izpratni par tehniskajiem sporta veidiem un auto vēsturi, bet arī atbalsot sportu un izglītību, veselīgu un lietderīgu brīvā laika pavadīšanu; notikušas dažādas izstādes, papildinātas seno spēkratu kolekcijas; pirmo reizi notika Rīgas Motormuzeja kausa izcīņa autošosejā vēsturiskajiem „GAZ” un „VAZ”; saglabājot vēsturiskās autosporta tradīcijas, 2012.gadā BKSB notika gan „Zelta mopēda” sacensības un „Dzintara Apļa” posms, kā arī mūsdienīgi pasākumi – pirmais drifts; pēc kapitālā remonta atklāta trases starta-finiša māja;

· saziņas pilnveide ar klientiem: pirmo reizi Latvijā notika Tehniskās apskates nakts, kas guva vairāku tūkstošu topošo un esošo klientu atsaucību; mūsdienu tehnoloģiju izmantošanas popularizēšana un CSDD e-pakalpojumu paplašināšana un pilnveide; pieaugusi dažādu komunikācijas kanālu izmantošana

· likumdošanas pilnveide: gan administratīvā sloga mazināšana, gan satiksmes drošības uzlabošana; pilnveidoti nosacījumi velosipēdistiem; precizēta kārtība motociklu un autobusu vadītāju apliecības iegūšanai; ieviesta jauna transportlīdzekļu kategorija motocikliem A2 – vadītāja apliecību iegūst no 18 gadu vecuma

· ceļu satiksmes drošība: bērnu un jauniešu izglītošana, sabiedrības informēšana: 2012.gadā plašu atsaucību guva CSDD īstenotie bērnu un jauniešu izglītības projekti – sacensības jaunajiem velosipēdistiem „Jauno satiksmes dalībnieku forums”. Konkurss jaunajiem mopēdistiem „Gribu būt mobils!” (šis konkurss 2012.gadā izpelnījās vēl nebijušu interesi un atsaucību – dalībai pieteicās 443 komandas, kas ir par gandrīz 50 komandām vairāk nekā 2011.gadā); konkurss jaunajiem autovadītājiem „Gada jaunais autovadītājs”. Turklāt labākie Latvijas jaunie velosipēdisti – sacensību „Jauno satiksmes dalībnieku forums” uzvarētāji 2012.gada rudenī ieguva godpilno 3.vietu Eiropas jauno satiksmes dalībnieku sacensībās Polijā. Līdzīgi kā iepriekšējos gados, tika rīkotas kampaņas un pievērsta sabiedrības uzmanība vairākiem ceļu satiksmes drošībā būtiskiem jautājumiem, piemēram, velosipēdistu drošībai, braukšanai alkohola un apreibinošu vielu ietekmē, ātrumam, pieklājīgai braukšanai, atstarotāju lietošanai.  

CSDD klientu apmierinātības pētījumi

· klientu apmierinātība ar uzņēmuma sniegto pakalpojumu kvalitāti un kvalitātes pieaugums vērojams neatkarīgajās socioloģiskajās aptaujās kopš 2005.gada. Proti, vairāk nekā 90% klientu pilnībā / drīzāk apmierina gan CSDD nodrošinātā klientu apkalpošanas kvalitāte un darbinieku attieksme, gan CSDD sniegto pakalpojumu kvalitāte

· apmēram 80%  klientu / pakalpojumu lietotāju uzskata, ka pēc transportlīdzekļu tehniskās apskates iziešanas CSDD, viņiem ir pārliecība par sava auto drošību

· gandrīz 90% CSDD klientu atzīst, ka viņi gūst sev nepieciešamo informāciju un skaidrojumus no uzņēmuma mājas lapas, darbiniekiem vai citiem informācijas avotiem

· CSDD klientu vidū dominē pozitīvs vērtējums par e-pakalpojumu (https://e.csdd.lv) piedāvātajām un nodrošinātajām iespējām – e-pakalpojumi atvieglo ikdienas dzīvi

· arī eksperti novērtējuši CSDD rūpes par klientiem un pakalpojumu kvalitātes pieaugumu. Piemēram, jau vairākus gadus CSDD ir sudraba kategorijā kā viens no ilgtspējīgākajiem Latvijas uzņēmumiem, kā arī balvas „Ģimenei draudzīgs komersants” laureāte

2.1.5. Kopsavilkums par plānotajiem attīstības virzieniem un finansiālajiem rādītājiem 2013.gadā

2013.gadā ir plānoti šādi galvenie darbības virzieni:

· nodrošināt transportlīdzekļu un to vadītāju valsts reģistra darbību, modernizējot tā tehnisko nodrošinājumu un palielinot kapacitāti;

· mazinot administratīvo slogu, attīstīt e-pakalpojumus, palielinot piedāvāto pakalpojumu skaitu, kā arī paplašinot to lietotāju skaitu;

· ieviest jaunā ES parauga vadītāja apliecību, mācību atļauju, atpūtas kuģu vadītāja apliecību un autovadītāja apliecību bīstamo kravu pārvadāšanai;

· izveidot sistēmu transportlīdzekļu tehniskās kontroles uz ceļiem datu ievadei un piesaistei esošajai tehniskās apskates datu ievades programmai;

· nodrošināt starptautisko atpūtas kuģu vadītāju kvalifikācijas piešķiršanu un apliecību izsniegšanu;

· ieviest automātiskās pretendentu identitātes kontroles (facerecognition) sistēmu;

· izstrādāt elektroniskas vadīšanas eksāmenu datu ievadīšanas un apstrādes sistēmu, izmantojot planšetdatorus;

· organizēt sacensības jaunajiem velosipēdistiem – 4.-6.klašu skolēniem „Jauno satiksmes dalībnieku forums”, sacensības 6.-8.klašu skolēniem – jaunajiem mopēdistiem „Gribu būt mobils!” un konkursu 16-18 gadus veciem jauniešiem „Gada jaunais autovadītājs”;

· realizēt satiksmes drošības kampaņas par aktuālajām satiksmes drošības tēmām;

· realizējot investīciju programmu plānots uzsākt Rīgas motormuzeja ēkas rekonstrukciju ar klientu apkalpošanas centra piebūvi;

· veikt daļēju Biķernieku kompleksās sporta bāzes rekonstrukciju.

3. Dzelzceļa apakšnozare

3.1. VAS „Latvijas dzelzceļš”
3.1.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību
	Nosaukums
	Latvijas dzelzceļš

	Juridiskais statuss
	VAS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (latos)
	114 850 643

	Valsts kapitāla daļa (latos)
	114 850 643

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100.0%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	nav 

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	Jā, no 2011.gada. 60 - 79,9% - Sudraba kategorija


SIA „LDZ Cargo"
Vispārēja informācija par kapitālsabiedrības meitas sabiedrību
	Nosaukums
	LDZ Cargo

	Juridiskais statuss
	SIA

	Mātes sabiedrība
	VAS "Latvijas dzelzceļš" 

	Meitas sabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (latos)
	608 598


SIA „LDZ Cargo Loģistika"

Vispārēja informācija par kapitālsabiedrības meitas sabiedrību

	Nosaukums
	LDZ Cargo Loģistika

	Juridiskais statuss
	SIA

	Mātes sabiedrība
	SIA "LDZ Cargo"

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (latos)
	100 000 Ls (SIA "LDZ Cargo")


AS „LatRailNet"

Vispārēja informācija par kapitālsabiedrības meitas sabiedrību

	Nosaukums
	LatRailNet

	Juridiskais statuss
	AS

	Mātes sabiedrība
	VAS "Latvijas dzelzceļš"

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (latos)
	25 000


SIA „LDZ ritošā sastāva serviss”
Vispārēja informācija par kapitālsabiedrības meitas sabiedrību

	Nosaukums
	LDZ ritošā sastāva serviss

	Juridiskais statuss
	SIA

	Mātes sabiedrība
	VAS "Latvijas dzelzceļš"

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (latos)
	19 853 137


SIA „LDZ infrastruktūra"

Vispārēja informācija par kapitālsabiedrības meitas sabiedrību

	Nosaukums
	LDZ infrastruktūra

	Juridiskais statuss
	SIA

	Mātes sabiedrība
	VAS "Latvijas dzelzceļš"

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (latos)
	3 789 849


SIA „LDZ apsardze”
Vispārēja informācija par kapitālsabiedrības meitas sabiedrību

	Nosaukums
	LDZ apsardze

	Juridiskais statuss
	SIA

	Mātes sabiedrība
	VAS "Latvijas dzelzceļš" 

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (latos)
	210 000


Dzelzceļa nozarei ir ļoti būtiska nozīme Latvijas tautsaimniecībā un maksājumu bilancē, tā kā dzelzceļš pārsvarā nodrošina pakalpojuma eksportu. Pēdējos gados transporta un uzglabāšanas sektors, no kura liela daļa attiecas uz dzelzceļa nozari, veido vairāk kā 10% no visa IKP. Dzelzceļa nozare rada tiešu ietekmi uz ostu darbību un citu transporta un loģistikas pakalpojumu attīstību. Jāatzīmē, ka dzelzceļa nozare rada starppatēriņa pieprasījumu arī citās nozarēs, kā energoresursu ražošana un piegāde, būvniecība, finanšu pakalpojumi u.c.

Minētajā apakšnozarē ietilpst VAS „Latvijas dzelzceļš” (turpmāk – LDZ), kas ir publiskās dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājs un koncerna valdošā sabiedrība. „Latvijas dzelzceļš” koncernā ietilpst: SIA „LDZ Cargo” – kravu pārvadājumu sabiedrība, SIA „LDZ infrastruktūra” – sliežu ceļu remontu sabiedrība, SIA „LDZ ritošā sastāva serviss” – ritošā sastāva uzturēšanas un remontu sabiedrība, SIA „LDZ apsardze” – apsardzes pakalpojumu sabiedrība un AS „LatRailNet” – infrastruktūras pārvaldītāja būtisko funkciju veicēja, kā arī SIA “LDZ Cargo” meitas sabiedrība SIA „LDZ Cargo Loģistika”.

3.1.2. Kopsavilkums par situāciju nozarē

Galvenais uzdevums „Latvijas dzelzceļš” koncernā pārvaldības jomā ir nodrošināt biznesa virzienu attīstību un konkurētspēju, sasniedzot labākus rezultātus, nekā tas būtu iespējams, katram biznesa virzienam darbojoties atsevišķi. 

Šādu papildus vērtību veido vienota „Latvijas dzelzceļš” koncerna stratēģija un mērķi, kam pakārtota plānošanas sistēma, kas nodrošina optimālu ražošanas un investīciju resursu sadalījumu starp biznesa virzieniem un „Latvijas dzelzceļš” koncerna uzņēmumiem, lēmumu pieņemšanas koordinācija un efektīva to īstenošanas kontrole. LDZ pārstāv „Latvijas dzelzceļš” koncerna intereses starptautiskā līmenī.

LDZ kā publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītāja īpašumā pašlaik ir sliežu ceļi ar izvērsto garumu 3132 km, ieskaitot ar tiem tehnoloģiski saistītos staciju ceļus un pievedceļus, 3199 pārmijas, 153 stacijas (sadales punkti), un citi infrastruktūras objekti.

Infrastruktūras jaudas pārdošanas pakalpojuma sniegšana ir galvenais LDZ pamatdarbības veids. 

LDZ veic dzelzceļa infrastruktūras jaudas pārdošanu, nodrošina vilcienu kustību, uztur un atjauno attiecīgos pamatlīdzekļus, izstrādā investīciju projektus un iegulda līdzekļus infrastruktūras attīstībā, piesaistot Eiropas Savienības fondu un kredītu institūciju finansējumu. 

3.1.3. Situācijas raksturojums

2012.gadā LDZ publiskās lietošanas infrastruktūra tika izmantota, lai pārvadātu 60 601 tūkst. tonnu kravas veicot 13 126 tūkst. vilcienu-km un 19 757 tūkst. pasažieru veicot 6 289 tūkst. vilcienu-km. Salīdzinot ar iepriekšējā gada attiecīgo periodu, kravu pārvadājumu apjoms (tonnās) ir palielinājies par 2,0%, bet pārvadāto pasažieru skaits ir samazinājies par 3,6%.

Informācija par infrastruktūras pārvaldītāja sniegto pakalpojumu apjomiem  2011.-2012.gadā
	Nosaukums
	12 mēnešos

	
	2011.g.
	2012.g.
	%

	Vilcienu-km (tūkst.) - kopā  
	19 861
	20 330
	102,4

	tajā skaitā: 
	 
	 
	 

	SIA "LDZ CARGO"
	10 525
	10 865
	103,2

	t.sk. starptautiskie pasažieru vilcieni
	590
	577
	97,8

	AS "Baltijas Ekspresis"
	530
	729
	137,5

	AS "BALTIJAS TRANZĪTA SERVISS"
	2 166
	2 109
	97,4

	AS "Pasažieru vilciens"
	5 759
	5 664
	98,4

	SIA "Gulbenes-Alūksnes bānītis"
	48
	48
	100,0

	SIA "LDZ infrastruktūra"
	125
	183
	146,4

	VAS "Latvijas dzelzceļš" 
	685
	701
	102,3

	Pārējie lietotāji
	23
	31
	134,8

	Vilcienu-km  kravu pārvadājumos 
	12 631
	13 126
	103,9

	Vilcienu-km  pasažieru pārvadājumos 
	6 397
	6 289
	98,3

	Vilcienu-km tehnoloģiskām vajadzībām
	833
	915
	109,8


Vērtējot LDZ  darbību, nepieciešams analizēt publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras jaudas izmantošanu. Svarīgākais darba rādītājs ir vilcienu nobraukto km skaits. 2012.gadā vilcienu-km skaits kravu un pasažieru pārvadājumos sasniedza 102,0% attiecībā pret salīdzināmo periodu 2011.gadā. Vilcienu-km skaits kravu pārvadājumos palielinājās par 3,9%. Informācija par infrastruktūras pārvaldītāja sniegto pakalpojumu apjomu parādīta tabulā.

Otrs svarīgākais rādītājs, kas raksturo pakalpojumu apjomus, ir kravas vagonu apstrāde stacijās, vagonu tehniskā apkope un apskate.

Vagonu skaits 2011.gadā un 2012.gadā
	Pakalpojumu veids
	Vagonu skaits 2011.gadā
	Vagonu skaits 2012.gadā
	Apjoma izmaiņas,

%

	Kravas vilcienu sastāvu apstrāde, neveicot vilcienu formēšanu stacijās
	2 136 924
	2 228 093
	104,3

	Kravas vilcienu sastāvu apstrāde, veicot vilcienu formēšanu stacijās
	2 173 856
	2 249 949
	103,5

	Kravas vilcienu sastāvu tehniskā apkope un apskate
	3 835 210
	3 951 930
	103,0


LDZ pašu kapitāla apjoms uz 2012.gada 31.decembri ir 135 609 tūkst. Ls. Salīdzinot ar iepriekšējā gada 31.decembri, tas ir pieaudzis par 12 824 tūkst. Ls.

Salīdzinot ar 2011.gadu, 2012.gada kopējo ieņēmumu pieaugums ir 8.60 % (par 13 952 tūkst. Ls). 2012.gadā neto apgrozījums no pamatdarbības ir 162 381 tūkst. Ls, kas ir par 14 820 tūkst. Ls vai 10.04% vairāk kā 2011.gadā. Neto apgrozījumu izdevās palielināt, jo palielinoties kravu apjomam, pieauga gan infrastruktūras jaudas pārdošanas, gan citu infrastruktūras pārvaldītāja sniegto papildpakalpojumu apjoms. LDZ  kā publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītāja galvenais ieņēmumu avots ir pārvadātāju samaksātā maksa par infrastruktūras izmantošanu (68,7% no neto apgrozījuma 2012.gadā). 

Neauditētā peļņa pēc nodokļiem 2012.gadā ir  14 488 tūkst. Ls  (2011.gadā peļņa – 6 160 tūkst. Ls). Peļņas pieaugums saistīts ar to, ka LDZ izdevies palielināt ieņēmumus. 

2012.gadā pašu kapitāla atdeve ir 10.68 %, aktīvu atdeve 3.45 %, EBITDA rentabilitāte 25.52 %, pašu kapitāla īpatsvars aktīvos ir 32.26 %.

2012.gada 31.decembrī LDZ īstermiņa saistības nepārsniedz tās apgrozāmos līdzekļus. LDZ  likviditātes rādītājs ir 1,3. Uzskatām, ka LDZ varēs segt savus kārtējos maksājumus, par ko liecina naudas līdzekļu atlikums uz 2012.gada 31.decembri.

LDZ  aprēķinātie nodokļi 2012.gadā 

	Nodokļu veids
	Ls

	Valsts sociālās apdrošināšanas obligātās iemaksas,

t.sk. darba devēja (vispārējā gadījumā likme 24,09%)

darba ņēmēja (vispārējā gadījumā likme 11%)
	22 654 559

15 552 713

7 101 846

	Iedzīvotāju ienākuma nodoklis
	12 935 076

	Uzņēmumu ienākuma nodoklis 
	1 088 763


	Nekustamā īpašuma nodoklis
	320 072

	Uzņēmumu vieglo transportlīdzekļu nodoklis
	26 451

	Dabas resursu nodoklis
	12 593

	Ievedmuitas nodoklis
	8 271

	Pievienotās vērtības nodoklis (budžetā maksājamā nodokļa summa)
	14 104 880 

	t.sk. pievienotās vērtības nodoklis, kas aprēķināts par sniegtajiem 

pakalpojumiem un pārdotām precēm;
	39 500 131

	pievienotās vērtības nodokļa summa, kas ir samaksāta par saņemtajām precēm un pakalpojumiem
	25 395 251

	Kopā
	51 150 665


Nozīmīgs risks, kas var ietekmēt LDZ  un kopumā visa koncerna darbības rezultātus, ir Krievijas ostu attīstība, kā rezultātā kravas var tikt novirzītas no Latvijas ostām. 

Lai samazinātu risku, kas saistīts ar atkarību no tranzītkravu pārvadājumiem Austrumu-Rietumu virzienā, Latvijas dzelzceļš paredz stiprināt sadarbību ar kaimiņvalstu partneriem, kā arī attīstīt alternatīvus darbības virzienus, tajā skaitā, kombinētos pārvadājumus un Ziemeļu-Dienvidu virzienu. LDZ  turpinās piedalīties transporta jomas likumdošanas iniciatīvās, par prioritāti izvirzot ilgtspējīga dzelzceļa infrastruktūras finansēšanas modeļa izveidi.

Riski, ar kuriem LDZ varētu saskarties nākamajā darbības periodā ir politiskie riski, valūtas kursu svārstību risks, naftas, metāla un elektroenerģijas cenu svārstību risks. Būtiski LDZ saimnieciskās darbības rezultātus var ietekmēt iespējamā nekustamā īpašuma nodokļa un citu nodokļu likmju paaugstināšana.

LDZ  ieņēmumus būtiski ietekmē kravu pārvadājumu apjoma svārstības, kas attiecīgi izraisa izmaiņas jaudas izmantošanas un kravu vagonu apstrādes un apskates apjomos. 2012.gadā faktiskie ieņēmumi ir plāna robežās, bet salīdzinājumā ar 2011.gadu palielinājušies par 9,8%.  
3.1.4. Kopsavilkums par plānotajiem attīstības virzieniem un finansiālajiem rādītājiem 2013.gadā

LDZ turpinās uzturēt dzelzceļa infrastruktūru atbilstoši noteiktajiem standartiem, nodrošinās vilcienu kustības vadību, kā arī sniegs efektīvus, drošus un kvalitatīvus pakalpojumus. 

Infrastruktūras pārvaldīšanas jomā  galvenie stratēģiskie mērķi ir: 

· nodrošināt dzelzceļa infrastruktūras caurvedes spēju Austrumu – Rietumu koridorā, atbilstoši pieprasījumam vidējā termiņā (līdz 2015.gadam) līdz 85 miljoniem tonnu  kravu gadā;

· nodrošināt konkurētspējīgu dzelzceļa infrastruktūras pakalpojumu ekspluatācijas izmaksu līmeni;

· nodrošināt dzelzceļa infrastruktūras pakalpojumu līmeni atbilstoši pārvadātāju pieprasījumam.

Svarīgs uzdevums ir nodrošināt ar kaimiņvalstu dzelzceļa organizācijām saskaņotu pārrobežu transporta koridoru attīstību.

Tehniskās attīstības stratēģiskais mērķis ir nodrošināt šādus galvenos biznesa uzdevumus: 

· nodrošināt dzelzceļa iecirkņu caurvedes spēju atbilstoši pieprasījumam;

· palielināt efektivitāti, ieviešot jaunas tehnoloģijas un procesus;

· paaugstināt drošību dzelzceļa infrastruktūras mijiedarbībā ar vilcienu satiksmi, apkārtējo vidi un sabiedrību;

· nodrošināt dzelzceļa infrastruktūras ilgtspējīgu attīstību; 

· nodrošināt tehnisko savietojamību ar kaimiņvalstu dzelzceļa sistēmām.

Pieprasījuma un publiskās dzelzceļa infrastruktūras caurlaides spējas prognoze laika posmam līdz 2020.gadam rāda, ka pēc otrā sliežu ceļa izbūves iecirknī Skrīveri – Krustpils un  Rīgas dzelzceļa mezgla attīstības projektu īstenošanas, tās caurlaides spēja būs pietiekama. Tāpēc infrastruktūras attīstībā īpaši akcentēta efektivitātes paaugstināšana. Attīstības projektu realizācijas rezultātā ilgtermiņā palielināsies infrastruktūras pakalpojumu līmenis un samazināsies kopējās dzelzceļa transporta pakalpojumu izmaksas klientiem. 

Infrastruktūras ilgtermiņa attīstības galvenie uzdevumi ir :

1) Paaugstināt kustības drošību un nodrošināt atbilstību pieaugošajām vides aizsardzības prasībām.
Turpinot konsekventi paaugstināt dzelzceļa drošību, tiks ieviestas jaunas un modernizētas esošās brīdinājuma un novērošanas tehnoloģijas lielos objektos (stacijās) un uz pārbrauktuvēm.

Paredzēts turpināt dzelzceļa infrastruktūras norobežošanu no vides, izbūvējot:

· trokšņu barjeras blīvi apdzīvotās vietās saskaņā ar stratēģisko trokšņu karti un atbilstoši trokšņu novēršanas rīcības plāniem,

· vienkāršas konstrukcijas nožogojumus citās apdzīvotās vietās,

· drošus dzelzceļa šķērsojumus, tai skaitā gājējiem, 

· pilnveidot staciju tīklu un nodrošināt stacijas kategorijai atbilstošu pasažieru un kravu apkalpošanas līmeni.

2011.gadā sagatavots un iesniegts pieteikums, lai saņemtu ES programmas Life+  līdzfinansējumu projektam „Inovatīvi risinājumi dzelzceļa trokšņa pārvaldībā”, kura ietvaros paredzēts izpētīt inovatīvus trokšņu barjeru risinājumus un precizēt izstrādātās stratēģiskās trokšņu kartes. Projekts  apstiprināts EK 19.09.2012. un tam ir piešķirts arī ES programmas LIFE+ un Latvijas Vides aizsardzības fonda līdzfinansējums. Uzsākta projekta realizācija, projektu pabeigs 2015.gadā.

Sadarbībā ar pārvadātājiem paredzēts optimizēt staciju un pieturpunktu skaitu un izvietojumu, un aprīkot pasažieru stacijas un pieturpunktus ar iekārtām un ierīcēm, kas nepieciešamas, lai nodrošinātu sabiedriskā transporta pakalpojumu pieejamību, tai skaitā uzbūvēt paaugstinātās pasažieru platformas. 2012.gadā realizēts pilotprojekts, uzbūvējot 550 mm augstu pasažieru platformu Siguldas stacijā. Šo projektu turpmākā gaita ir atkarīga no tā, vai izdosies piesaistīt publisko finansējumu. 

Pasažieru ērtībām stacijās un pieturpunktos tiks ierīkotas pasažieru plūsmai atbilstošas informācijas iekārtas un sistēmas, kas sniegs precīzu un operatīvu informāciju par vilcienu kustību, ietverot sarakstu un operatīvo vilcienu pienākšanas un atiešanas laika prognozi, un informāciju par stacijas pakalpojumiem. 2012.gadā tika uzsākts pasažieru informācijas infrastruktūras modernizācijas projekts Rīgas pasažieru stacijā. To paredzēts pabeigt 2013.gadā. Projekta rezultātā iegādātās iekārtas un tehnoloģijas ļaus pakāpeniski aprīkot ar šādām informācijas un apziņošanas sistēmām arī citus pasažieru pieturas punktus, pēc tam, kad būs iespējama centralizēta informācijas sistēmas piegāde no vienotās vilcienu kustības plānošanas un vadības informācijas sistēmas.

2) Automatizēt procesus un centralizēt to vadību

Svarīgākais stratēģiskais uzdevums vilcienu kustības vadības procesa pilnveidošanā ir izveidot vienu vilcienu kustības vadības centru, kas nodrošinātu pilnīgu attālinātu kustības vadības sistēmas kontroli, integrējot visas tīklā esošās signalizācijas, centralizācijas un bloķēšanas sistēmas, kā arī brīdinājuma un drošības, inženiertīklu monitoringa un attālinātas vadības, un kustības grafiku optimizācijas informācijas sistēmas. Paredzēts arī ieviest mikroprocesoru centralizāciju iecirkņos, mezglos, šķirošanas uzkalnos, centralizētas telekomunikāciju un elektroapgādes tīklu monitoringa un attālinātas vadības sistēmas. 

Atšķirībā no vairuma Eiropas Savienības valstu, Latvijā joprojām nav noslēgts daudzgadu līgums par publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras uzturēšanu starp valsti un infrastruktūras pārvaldītāju, kurā būtu paredzēta valsts līdzdalība dzelzceļa infrastruktūras finansēšanā. Pašlaik, gan par infrastruktūras uzturēšanu, gan par investīcijām, maksā pārvadātāji Ievērojot konkurenci pārvadājumu tirgū, šāds finansēšanas modelis nav ilgtspējīgs, jo neļauj uzturēt esošās infrastruktūras kvalitāti un vienlaikus pietiekami ātri un pilnā apjomā īstenot tehnisko attīstību. Tāpēc svarīgākais stratēģiskais uzdevums, lai saglabātu un ilgtermiņā uzlabotu publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras un visa Latvijas transporta koridora konkurētspēju starptautiskajā tirgū, ir iespējami drīz noslēgt šādu līgumu.

2010.gadā uzsāktās elektroniskās dokumentu pārvaldības sistēmas ieviešanas ietvaros Latvijas dzelzceļā 2011.gadā ieviesta ienākošo lietvedības dokumentu un līgumu elektroniskā aprite. 2013.gadā tiek ieviesta izejošo lietvedības dokumentu aprite, kā arī līgumu integrācija ar SAP sistēmu Turpmāk paredzēts automatizēt pārvadājumu informācijas un dokumentu apriti, pēc iespējas samazinot papīra dokumentu apstrādes apjomu standarta darba procesā, tai skaitā ieviest elektronisku maršruta (sastāva, vagona, kravas, tās nosūtītāja/saņēmēja un pārvadātāja) informācijas sagatavošanu, pārraidi un apstrādi, un elektronisku kravas dokumentu (pavadzīmju) apriti.

Investīciju politikā lielākā uzmanība tiek un tiks pievērsta stratēģiski svarīgajam tranzīta koridoram Austrumi – Rietumi, kas savieno Krievijas un Baltkrievijas dzelzceļu ar Latvijas ostām Rīgā, Ventspilī un Liepājā. 

Lai samazinātu risku, kas saistīts ar atkarību no tranzītkravu pārvadājumiem Austrumu-Rietumu virzienā, LDZ  paredz stiprināt sadarbību ar kaimiņvalstu partneriem, kā arī attīstīt alternatīvus darbības virzienus, to skaitā kombinētos pārvadājumus un Ziemeļu-Dienvidu virzienu. Latvijas dzelzceļš turpinās piedalīties transporta jomas likumdošanas iniciatīvās, par prioritāti izvirzot ilgtspējīga dzelzceļa infrastruktūras finansēšanas modeļa izveidi.

Riski, ar kuriem Koncerns varētu saskarties nākamajā darbības periodā, ir kravu apjomu svārstības risks, valūtas kursa svārstību risks, naftas un metāla cenu svārstību risks. Būtiski LDZ  saimnieciskās darbības rezultātus var ietekmēt iespējamās nekustamā īpašuma nodokļa un citu nodokļu likmju palielināšanās un maksāšanas kārtības izmaiņas vai jaunu nodokļu, nodevu ieviešana.

Aizvien lielāka uzmanība tiks pievērsta naudas plūsmas optimizācijai, maksimāli izmantojot pašu līdzekļus, kas paliek LDZ  rīcībā, un savlaicīgi piesaistot papildu līdzekļus atbilstoši LDZ mērķiem. 

Vides aizsardzība ir viena no LDZ  prioritātēm, tādējādi vides aizsardzības darbs saistīts ne tikai ar dažādu vides normatīvo aktu prasību izpildes nodrošināšanu, bet arī ar koncerna saimnieciskās darbības ietekmes uz vidi mazināšanu un vides snieguma uzlabošanu.

LDZ turpinās paaugstināt dzelzceļa personāla darba ražīgumu un atbildību par veicamajiem pienākumiem, organizēs nepieciešamās mācības, kā arī nodrošinās vides aizsardzības politikas īstenošanu un satiksmes drošību.

LDZ turpinās veidot un uzturēt LDZ  tēlu un nozīmi, ieņemt aktīvu pozīciju aktuālos transportsistēmas attīstības jautājumos. 

Saskaņā ar Nacionālo attīstības plānu 2014.–2020.gadam līdz 2014.g. izvirzīts mērķis sasniegt kravu apgrozījumu ostās 80 milj.t. gadā, no kuriem lielākā daļa attiecas uz pa dzelzceļu pārvadāto kravu. 2013. un nākamo gadu prioritāte ir ieguldījumi infrastruktūras attīstībā. Infrastruktūras pakalpojuma pieaugums iespējams tikai tad, ja tiek nodrošinātas atbilstošas infrastruktūras iespējas jeb caurlaides spējas un caurvedes spējas. Atsevišķos posmos tās ir ļoti zemas un, balstoties uz pārvadāto kravu apjoma pieauguma prognozēm, nepieciešami infrastruktūras uzlabojumi. Kopumā paredzēts līdz 2015.gadam nodrošināt caurvedes spēju 85 milj.t. gadā. 2013.gadā plānots investēt infrastruktūras attīstībā 78,3 milj.Ls, tai skaitā 2013.gadā tiks izpildīti darbi šādiem galvenajiem attīstības projektiem:

· Otrā sliežu ceļa būvniecība iecirknī Skrīveri – Krustpils 19,5 milj.Ls apmērā;

· Esošā sliežu ceļa atjaunošana Rail Baltica koridorā 11,7 milj.Ls apmērā;

· Uzkalna rekonstrukcija Šķirotavas stacijā 11,5 milj.Ls apmērā;

· Bolderāja 2 stacijas ar savienojošo ceļu uz Krievu salas termināliem būvniecība 0,6  milj.Ls apmērā ;

· Signalizācijas, telekomunikāciju un elektroapgādes sistēmu rekonstrukcija iecirknī Zasulauks - Boderāja I 1,2 milj.Ls apmērā;

Kā vienu no būtiskākiem ilgtermiņa infrastruktūras attīstības projektiem jāatzīmē dzelzceļa elektrifikācija. Iecerētā projekta mērķi ir paaugstināt ekspluatācijas efektivitāti un dzelzceļa koridora konkurētspēju, salīdzinot ar konkurentiem kaimiņvalstīs, kā arī būtiski samazināt vilcienu izraisīto negatīvo ietekmi uz vidi. Dzelzceļa elektrifikāciju paredzēts īstenot līdz 2022. gadam un 2013.gadā tiks iesākts darbs pie LDZ  elektrifikācijas skiču projekta izstrādes.

Investīciju veikšanai LDZ  nepieciešams arī ārējais finansējums. Lai realizētu galvenos investīciju projektus, nepieciešams ES fondu līdzfinansējums, kā arī valsts atbalsts. 

Turklāt, valstij turpmāk rūpīgi jāpārdomā valsts dividenžu politika. Izmaksājot dividendes turpmākajos periodos 90% apmērā, tiks samazināta LDZ spēja finansēt infrastruktūras atjaunošana projektus un nozīmīgo transporta nozares infrastruktūras attīstības projektu īstenošana valsts mērogā tiks apdraudēta.
Valsts atbalsta trūkums (atšķirībā no citām ES valstīm), samazina LDZ  konkurētspēju, līdz ar to pastāv būtisks risks tranzīta kravu pārvadājumu novirzīšanai citos virzienos, apejot Latviju. Bez valsts atbalsta LDZ  nebūs spējīgs veikt infrastruktūras uzturēšanas un modernizācijas projektu finansējumu pilnā apmērā. Tā rezultātā, tiks samazināta dzelzceļa infrastruktūras izmantošanas intensitāte un nobraukto vilcienkilometru skaits un, attiecīgi, kravu pārvadājumu apjomi. 

4. Pasažieru sauszemes pārvadājumu apakšnozare
4.1. VSIA „Autotransporta direkcija”
4.1.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību
	Nosaukums
	Autotransporta direkcija

	Juridiskais statuss
	VSIA

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (latos)
	141 207

	Valsts kapitāla daļa (latos)
	141 207

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100.0%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	0.0%

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	nē


Valsts sabiedrības ar ierobežotu atbildību „Autotransporta direkcija” (turpmāk – ATD) darbības mērķis ir nodrošināt valsts pārvaldes funkciju administrēšanu autopārvadājumu jomā valstī. Lai sasniegtu šo mērķi, sabiedrība uztur un attīsta kvalitatīvu un juridiski pamatotu pakalpojumu kompleksu pasažieru un kravu autopārvadājumu jomā atbilstoši valsts, sabiedrības un pārvadātāju interesēm godīgas un vienlīdzīgas pārvadātāju konkurences nodrošināšanai, vienlaicīgi aizsargājot Latvijas pārvadātāju intereses atbilstoši starptautiskajām un Eiropas Savienības tiesību normām.
4.1.2. Kopsavilkums par situāciju nozarē

Pēc apkopotajiem 2012.gada četru ceturkšņu finanšu rezultātiem prognozējams, ka 2012.gadā piešķirtais valsts budžeta finansējums sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzējiem 54.326 milj. latu apmērā, t.sk. papildus finansējums no līdzekļiem neparedzētiem gadījumiem zaudējumu kompensēšanai 2011.gadā nesegto un 2012.gadā prognozēto zaudējumu kompensēšanai sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzējiem reģionālajā starppilsētu nozīmes maršrutu tīklā, plānošanas reģioniem un republikas pilsētu pašvaldībām, nebūs pietiekams, lai segtu radušos zaudējumus par sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanu 2012.gadā, kā to paredz Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 11.pants. Piešķirtais valsts budžeta finansējums sedz tikai 87 % no prognozētajiem zaudējumiem (tajā skaitā peļņa). Kopējais finansējums sabiedriskajam transportam 2012.gadā ir pieaudzis par 5%, salīdzinot ar 2011.gadu. 

2012.gada četru ceturkšņu finanšu rezultātiem prognozēts, ka sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzējiem ar autobusiem reģionālajā starppilsētu nozīmes maršrutu tīklā zaudējumi par 2012.gadu tiks segti pilnā apmērā, atsevišķiem pārvadātājiem prognozējot dotāciju pārmaksu. Plānošanas reģioniem 2012.gadā prognozēti nesegtie zaudējumi 335 tūkst. latu apmērā un republikas pilsētu pašvaldībām zaudējumu segšanai maršrutos, kuros vairāk nekā 20% no kopējā maršruta garuma iziet ārpus pilsētas administratīvās teritorijas, 2012.gadā prognozēti nesegtie zaudējumi 25 tūkst. latu apmērā. 

Ņemot vērā nepietiekamo valsts budžeta finansējumu zaudējumu segšanai sabiedriskā transporta pakalpojumu sniedzējiem un plānošanas reģioniem, ATD 2012.gadā turpināja veikt maršrutu tīkla optimizāciju. Laikā no 2012.gada maija līdz septembrim veiktas intensīvas pārrunas ar pārvadātājiem, kuri apkalpo reģionālās starppilsētu nozīmes maršrutus un ar plānošanas reģioniem, lai rastu visiem pieņemamu risinājumu maršrutu tīkla izmaiņām, kuras dotu ieguldījumu budžeta līdzekļu ekonomijā.

Kopēja darba rezultātā 2012.gadā izskatīti 114 ATD priekšlikumi un 183 pārvadātāju ierosinājumi, kuru rezultātā reģionālos starppilsētu nozīmes autobusu maršrutos slēgti 9 maršruti, bez tam 23 maršrutos slēgti vēl 48 reisi, atklāti 39 reisi 15 maršrutos, no tiem 2 reisi uz eksperimenta laiku, 93 maršrutu 378 reisos veiktas cita veida izmaiņas. Veicot grozījumus reģionālā starppilsētu nozīmes maršrutu tīklā 2012.gadā izsniegti 1910 apliecinājumi regulāro komercpārvadājumu veikšanai. 

ATD izskatījusi un saskaņojusi plānošanas reģionu veiktās izmaiņas reģionālās vietējās nozīmes maršrutu tīklos. Plānošanas reģioni 2012.gada laikā veikuši grozījumus 310 reģionālajos vietējās nozīmes maršrutos, no kuriem slēgti 8 maršruti ar 59 reisiem, turklāt vēl slēgti 278 reisi, atklāti 354 reisi un veikti 967 citi grozījumi 345 reģionālos vietējās nozīmes maršrutos. 

Sakarā ar veiktajām izmaiņām reģionālā starppilsētu nozīmes maršrutu tīklā, kā arī citām izmaiņām pārvadājumu veikšanas nosacījumos, 2012.gadā tika sagatavotas 208 vienošanās par grozījumiem iepriekš minētajos pasūtījuma līgumos.

Izpildot Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 5.panta pirmās daļas 6.punktā paredzēto funkciju, ATD 2012.gadā ir izdevusi 60 administratīvos aktus par grozījumu reģionālo vietējās nozīmes maršrutu tīklā saskaņošanu.

ATD izsludinātā cenu aptauja reģionālajos starppilsētu nozīmes maršrutos ļāva samazināt 2012.gadā kompensējamo zaudējumu apmēru, samazinoties pārvadājumu vidējai viena kilometra pašizmaksai.

4.1.3. Situācijas raksturojums

ATD, izpildot Autopārvadājumu likumā deleģētās funkcijas izsniedza sekojošus dokumentus:
	Dokumenta veids
	2012. gads
	2011.gads
	Novirze % pret 2011.g

	Licences autopārvadājumu komercdarbībai
	944
	1062
	-11.11%

	Licenču kartītes transportlīdzekļiem
	8902
	9057
	-1.71%

	Starptautisko autopārvadājumu atļaujas
	94811
	81993
	15.63%

	Starptautisko autopārvadājumu vienreizējās atļaujas
	92314
	80019
	15.37%

	ETMK atļaujas:
	2466
	1974
	24.92%

	* gada
	792
	747
	6.02%

	* īstermiņa
	1674
	1227
	36.43%

	Atļaujas maršrutiem pasažieru regulārajiem starptautiskajiem pārvadājumiem ar autobusiem
	31
	 
	-

	Eiropas Kopienas atļaujas
	719
	833
	-13.69%

	Eiropas Kopienas atļaujas kopijas
	16360
	16408
	-0.29%

	Autovadītāju atestāti kravu komercpārvadājumos ar autotransportu, izmantojot Kopienas atļauju
	853
	2704
	-68.45%

	Pasažieru un kravas pašpārvadājumu sertifikāti
	3491
	3313
	5.37%

	Pasažieru un kravas autopārvadājumu profesionālās kompetences sertifikāti
	479
	450
	6.44%

	Digitālā tahogrāfa kartes
	8609
	6678
	28.92%


Izsniegto dokumentu skaits saglabājas 2011. gada līmenī. Nelielais samazinājums ir saistīts ar to, ka 2012. gadā stājās spēkā jaunie Ministru kabineta noteikumi, kas nosaka kārtību, kādā tiek izsniegtas licences, licenču kartītes un Eiropas kopienas atļaujas un to kopijas nosakot, ka licences tiek izsniegtas uz 10 gadiem un nosakot stingrākas prasības licencēto pārvadātāju finansiālajam nodrošinājumam. Izsniegto autovadītāju atestātu skaita samazināšanās skaidrojama ar to, ka sākot ar 2011. gada 4. decembri autovadītāja atestāts ir nepieciešams tikai ne Eiropas Savienības dalībvalstu valsts piederīgajiem.

Situācija starptautiskajos pārvadājumos

Saskaņā ar noslēgtajiem starpvaldību nolīgumiem par starptautiskajiem pārvadājumiem ar autotransportu, sistemātiski aktualizēts autotransporta apakšnozares Kopējo komisiju un autotransporta ekspertu starptautisko sanāksmju plāns 2012. gadam. Sagatavoti un nosūtīti priekšlikumi par minēto sanāksmju organizēšanu Uzbekistānai, Baltkrievijai, Horvātijai, Turcijai, Polijai, Azerbaidžānai, Kirgīzijai, Austrijai, Slovēnijai, Serbijai, Gruzijai, Krievijai, Bulgārijai, Šveicei, Moldāvijai, Maķedonijai, Ukrainai un Nīderlandei (Baltijas – Beneluksa valstu sanāksme).

Vairākkārt veikta Kopējo komisiju sanāksmju organizēšanas termiņu saskaņošana ar Azerbaidžānu, Uzbekistānu, Poliju, Krieviju, Austriju, Slovēniju un Gruziju.

Saskaņoti Kopējo komisiju sanāksmju organizēšanas termiņi 2012.gadā ar Baltkrieviju, Turciju, Bulgāriju, Kirgīziju, Šveici, Moldāviju, Serbiju, Horvātiju, Ukrainu, Krieviju, Uzbekistānu un Gruziju.

Rīgā organizētas Latvijas – Bulgārijas, Latvijas – Kirgīzijas, Latvijas – Horvātijas, Latvijas – Ukrainas, Latvijas – Krievijas, Latvijas – Uzbekistānas un Latvijas - Gruzijas Kopējo Komisiju sanāksmes starptautisko autopārvadājumu jautājumos. 

Ņemta dalība Kopējo komisiju sanāksmēs Baltkrievijā, Turcijā, Šveicē, Moldāvijā un Serbijā. 

3.-4. aprīlī Rīgā organizēta ikgadējā Baltijas valstu transporta ekspertu sanāksme par starptautisko autopārvadājumu jautājumiem. 

Regulāri veikta ar kravu un pasažieru autopārvadājumiem saistīto rādītāju  un atļauju izmantošanas datu apkopošana un analīze. 

Sekmīgi pabeigts 2012.gads attiecībā uz Latvijas autopārvadātāju nodrošinājumu ar ārvalstu starptautisko autopārvadājumu atļaujām. Panākta vienošanās ar Uzbekistānu par papildus apmaiņu ar 600 + 100 universālajām atļaujām, ar Kazahstānu par papildus apmaiņu ar 100 universālajām atļaujām, kā arī ar Krieviju par papildus apmaiņu ar  5000 + 6000 + 3000 atļaujām divpusējiem un tranzīta kravu, kā arī 75 atļaujām neregulāriem pasažieru tranzīta pārvadājumiem 2012.gadā.

Sagatavots autotransporta apakšnozares Kopējo komisiju un autotransporta ekspertu starptautisko sanāksmju plāna projekts 2013. gadam.

Sagatavots un noslēgts jauns līgums par 200000 Latvijas autopārvadājumu atļauju veidlapu izgatavošanu nākošo gadu periodam. Saskaņoti ar izgatavotāju 2013.gada Latvijas atļauju veidlapu maketi. Atbilstoši ar katru valsti saskaņotajām starptautisko autopārvadājumu atļauju kvotām izgatavots nepieciešamais skaits Latvijas atļauju veidlapu. Veikta 2013.gada Latvijas autopārvadājumu atļauju nosūtīšana uz ārvalstīm to apmaiņas procedūras realizēšanai. Praktiski pabeigta 2013.gada ārvalstu starptautisko autopārvadājumu atļauju nokomplektēšana.

Situācija iekšzemes pārvadājumos

2008.gadā ATD  organizēja konkursu par tiesībām iegūt sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanas tiesības ar autobusiem maršrutu tīkla reģionālos starppilsētu nozīmes maršrutos. Tā rezultātā sabiedrība noslēdza 17 sabiedriskā transporta pakalpojumu pasūtījuma līgumus ar 13 pārvadātāju uzņēmumiem. Pasūtījuma līgumi ir noslēgti arī ar valsts dibinātu uzņēmumu AS „Pasažieru vilciens” par sabiedriskā transporta pakalpojumu nodrošināšanu pa dzelzceļu. 

Saistībā ar uzsākto tiesvedību par konkursa rezultātu apstrīdēšanu, pārvadājumi reģionālos starppilsētu nozīmes maršrutos, kas ietilpa maršrutu tīkla daļā (lotē) „Centrs 1”, tiek organizēti pagaidu kārtībā (cenu aptaujas rezultātā), ievērojot „2007.gada 23.oktobra Regulā Nr.1370/2007 par sabiedriskā pasažieru transporta pakalpojumiem, izmantojot dzelzceļu un autoceļus” ietvertos nosacījumus un slēdzot īstermiņa līgumus. 2012.gada 31.decembrī beidzās šādā kārtībā noslēgto līgumu termiņš. Tā kā attiecīgā tiesvedība joprojām turpinās, ATD organizēja pārvadātāju izvēles procedūru (atklātu konkursu) un noslēdza divus jaunus īstermiņa līgumus par sabiedriskā transporta pakalpojumu nodrošināšanu attiecīgajos maršrutos. Pārvadājumi saskaņā ar jaunajiem līgumiem uzsākti 2013.gada 1.februārī un turpināsies līdz 2015.gada 31.janvārim.

2012.gada 28.decembrī, pamatojoties uz Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 8.panta otro daļu un Publisko iepirkumu likuma 8.panta septīto un septīto prim daļu, tika noslēgts līgums ar SIA "Gulbenes- Alūksnes bānītis" par sabiedriskā transporta pakalpojumu nodrošināšanu pa dzelzceļu. Līguma darbības termiņš ir līdz 2013.gada 31.decembrim.
ATD pašu kapitāla apjoms uz 2012.gada 31.decembri ir 2 507 tūkst. Ls. Salīdzinot ar iepriekšējā gada 31.decembri, tas ir pieaudzis par 458 tūkst. Ls (+22.37 %).

2012.gadā kopējie ieņēmumi 2 962 tūkst. Ls. Salīdzinot ar 2011.gadu, 2012.gada kopējo ieņēmumu pieaugums ir 17.50 % (par 441 tūkst. Ls). 2012.gadā neto apgrozījums no pamatdarbības ir 2 484 tūkst. Ls, kas ir par 440 tūkst. Ls vai 21.50% vairāk kā 2011.gadā.

Peļņa pēc nodokļiem 2012.gadā ir 817 tūkst. Ls (2011.gadā peļņa – 398 tūkst.Ls).

2012.gadā pašu kapitāla atdeve ir 32.58 %, aktīvu atdeve 30.03 %, EBITDA rentabilitāte 38.69 %, pašu kapitāla īpatsvars aktīvos ir 92.15 %.
4.1.4. Kopsavilkums par plānotajiem attīstības virzieniem un finansiālajiem rādītājiem 2013.gadā

Finanšu rādītāju pazemināšanas, salīdzinot ar iepriekšējo periodu, ir saistīta ar ATD darbības nodrošināšanai plānoto izmaksu pieaugumu 2013.gadā. Iepriekšminētie apstākļi negatīvi ietekmē EBITDA un neto peļņu, tostarp pazeminās arī ATD pašu kapitāla atdeve (ROE) un EBITDA rentabilitāte. Aktīvu atdeves (ROA) rādītāja pazemināšanos iespaido arī naudas atlikuma samazināšanās, jo tiek izmantoti pašu līdzekļi.
ATD rentabilitātes rādītāji ir pozitīvi. ATD prognozē, ka 2013.gadā veiktie kapitālieguldījumi paaugstinās sniegto pakalpojumu efektivitāti nākotnē. Par finansiālo stabilitāti liecina arī pašu kapitāla koncentrācijas koeficients (91.9%).
Darbības spējas uzlabošanas pasākumi un iniciatīvas

· Perspektīvā līdz 2015. gadam pilnveidot ATD iekšējās dokumentu vadības sistēmas publisko pakalpojumu sniegšanas jomā informācijas sistēmu, lai uzlabotu tās lietotāju darbu, paplašinātu ATD interneta pakalpojumu un e-pakalpojumu klāstu un pilnveidotu klientu apkalpošanu, nodrošinot visu ATD Statūtos un normatīvajos aktos noteikto publisko pakalpojumu procesu automatizāciju;

· Veicināt augstiem ekoloģiskiem standartiem atbilstošu transportlīdzekļu izmantošanu autopārvadājumu pakalpojumu sniegšanā;

· Perspektīvā līdz 2016.gadam ieviest uz mūsdienīgām informācijas tehnoloģijām balstītu Autopārvadājumu atbildīgo personu un Bīstamo kravu drošības konsultantu (padomnieku) eksaminācijas procedūru;

· Pakāpeniski liberalizējot pārvadājumu tirgu, katru gadu plānots izsniegt vienreizējās un ETMK atļaujas, kas nodrošinātu pārvadātājiem iespēju veikt aptuveni 120 000 braucienu;

· Līdz 2013.gada beigām izveidot starptautisko regulāro pasažieru maršrutu datu bāzi;

· Ieviest elektronisko atskaišu un bīstamo kravu drošības konsultantu (padomnieku) deklarēšanas sistēmu, pilnveidojot iesniedzamās informācijas saturu un iegūstamo rezultātu analīzi;

· Pilnveidot Eiropas informatīvās sistēmas “TACHONET” funkcionalitāti atbilstoši Eiropas Savienības prasībām;

· Turpināt sarunas ar Eiropas Savienības dalībvalstu kompetentajām institūcijām (t.sk. Kopējo komisiju ietvaros) par trešo valstu autopārvadājumu daļēju vai pilnīgu liberalizāciju, vai pietiekamas atļauju kvotas noteikšanu;

· Turpināt darbu Kopējās komisijās vai sarunās ar ne Eiropas Savienības valstu kompetentajām institūcijām par pietiekamas atļauju kvotas noteikšanu vai pārvadājumu liberalizācijas iespējām, īpaši pārvadājumiem uz Krieviju, kur divpusējiem un tranzīta pārvadājumiem piešķirto atļauju kvota ir tikai ~70% no nepieciešamā atļauju daudzuma, bet pārvadājumiem uz trešajām valstīm Krievijas atļaujas kopš 2009.gada vispār netiek piešķirtas.

· Nodrošināt aktīvu līdzdalību Starptautiskā Transporta Foruma Autotransporta darba grupā saistībā ar ETMK daudzpusējo atļauju sistēmas saglabāšanas un pilnveidošanas jautājumiem, pamatojoties uz kurām Latvijas pārvadātāji var veikt kravu pārvadājumus starp 43 ETMK atļauju sistēmas dalībvalstīm;

· Kopīgi ar kompetentajām Latvijas institūcijām sekmēt sadarbību ar Krieviju, kā arī atbilstošām ES institūcijām jautājumā par Latvijas – Krievijas robežšķērsošanas punktu caurlaides spējas palielināšanu atbilstoši mūsdienu prasībām un faktiskajai kravu plūsmai austrumi – rietumi;

· Sagatavot un noslēgt starpvaldību nolīgumus par starptautiskajiem pārvadājumiem ar autotransportu ar valstīm, uz kurām ir perspektīva pārvadājumu attīstība un kuras atrodas Latvijas autopārvadātāju interešu lokā;

· Īstenojot administratīvā sloga mazināšanas pasākumus, ieviest e-pakalpojumus, tas ir, digitālā tahogrāfa karšu pieteikumu aizpildīšanu un iesniegšanu internetvietnē;

· Īstenojot deklarācijā par Ministru kabineta iecerēto darbību paredzētā sabiedriskā transporta maršrutu plānošanas sistēmas centralizāciju, pārņemt plānošanas reģionu kompetencē esošo sabiedriskā transporta pakalpojumu organizēšanas un pārzināšanas funkciju vietējās nozīmes pārvadājumos;

· Veikt reģionālo vietējās nozīmes maršrutu tīklu un noslēgto pasūtījuma līgumu izpēti un analīzi, kā arī iegūt informāciju par pasažieru pārvietošanās paradumiem, plūsmu virzieniem un intensitāti pasažieru pārsēšanās punktu izveidošanai vienota sabiedriskā transporta maršrutu tīkla izveides ietvaros.;

· Nepieciešamā sabiedriskā transporta pakalpojumu apjoma sabalansēšana ar valsts budžetā šim mērķim paredzēto finansējumu;

· Sekmēt jaunākas paaudzes informācijas tehnoloģiju izmantošanu sabiedriskā transporta pārvadājumos, tostarp attīstīt norēķinu par darījumiem saņemšanu elektroniskā formā (piemēram, maksājumu kartes, analogi maksāšanas līdzekļi Rīgas pilsētas e-talona kartēm, personificēti braukšanas dokumenti u.c.);

· Sekmēt elektronisko maksāšanas līdzekļu ieviešanu transportlīdzekļos un ieviest un administrēt vairākiem transporta veidiem vienotu braukšanas dokumentu pasažieriem, tai skaitā personificētu dokumentu tādām personām, kurām atbilstoši normatīvajiem aktiem paredzēti sabiedriskā transporta braukšanas maksas atvieglojumi.

4.2. AS „Pasažieru vilciens”
4.2.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību
	Nosaukums
	Pasažieru vilciens

	Juridiskais statuss
	AS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (latos)
	14 666 147

	Valsts kapitāla daļa (latos)
	14 666 147

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100.0%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	0.0%

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	Nē


AS „VRC Zasulauks”
Vispārēja informācija par kapitālsabiedrības meitas sabiedrību

	Nosaukums
	VRC Zasulauks

	Juridiskais statuss
	AS

	Mātes sabiedrība
	AS „ Pasažieru vilciens”

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (latos)
	25 000


Akciju sabiedrības „Pasažieru vilciens” (turpmāk – PV) pamatdarbība ir iekšzemes pasažieru pārvadājumi pa dzelzceļu. PV mērķis ir nodrošināt efektīvus, drošus, apkārtējai videi draudzīgus un konkurētspējīgus augstas kvalitātes pasažieru un bagāžas pārvadājumu pakalpojumus pa dzelzceļu Latvijas teritorijā, apmierinot klientu vajadzības. 2012.gadā sabiedrība veica elektrovilcienu un dīzeļvilcienu pārvadājumus 4 elektrovilcienu un 5 dīzeļvilcienu maršrutos. 

4.2.2. Kopsavilkums par situāciju nozarē, situācijas raksturojums.
	
	2012.gada 12 mēneši

	Novirze % pret plānu
	2011.gada 12 mēneši
	Novirze % pret 2011.g

	
	Fakts
	Plāns
	
	
	

	Saimnieciskās darbības ieņēmumi
	38 559.4
	45 322.3
	17.5%
	38 623.1
	17.3%

	t.sk. Pārvadājumu ieņēmumi
	15 029.5
	15 004.6
	0.2%
	14 742.5
	1.9%

	Saimnieciskās darbības izmaksas
	40 851.0
	41 180.6
	-0.8%
	34 166.6
	19.6%

	Personāla izmaksas
	8 003.1
	8 037.3
	-0.4%
	7 602.4
	5.3%

	Energoresursi
	4 623.9
	4 686.8
	-1.3%
	4 402.4
	5.0%

	Infrastruktūras maksa
	23 386.2
	23 489.8
	-0.4%
	16 776.5
	39.4%

	Ritošā sastāva uzturēšana
	3 197.4
	3 172.1
	0.8%
	3 905.6
	-18.1%

	Pārējā saimn. darbības peļņa
	72.1
	40.3
	78.9*
	150.1
	-52.0%


Ieņēmumu un izmaksu pozīcijas kopumā ir budžeta robežās. Kopējo ieņēmumu atšķirība no budžeta rādītājiem saistīta ar to, ka papildus finansējums 2012.gada zaudējumu segšanai tika piešķirts 2013.gada sākumā un līdz ar to nebija iekļauts budžetā.

Energoresursu un infrastruktūras maksas pieaugums pret 2011.gadu saistīts ar tarifu kāpumu. Uzturēšanas izmaksu samazinājums pret 2011.gadu saistīts ar grāmatvedības aplēšu maiņu, kā rezultātā TR-3 remontiem no 2012.gada tiek piemērota savādāka attiecināšana uz saimnieciskās darbības izmaksām.
PV pašu kapitāla apjoms uz 2012.gada 31.decembri ir 11 567 tūkst. Ls. Salīdzinot ar iepriekšējā gada 31.decembri, tas ir pieaudzis par 201 tūkst. Ls (+1.76 %).

2012.gadā kopējie ieņēmumi 45 572 tūkst. Ls. Salīdzinot ar 2011.gadu, 2012.gada kopējo ieņēmumu pieaugums ir 16.96 % (par 6 609 tūkst. Ls). 2012.gadā neto apgrozījums no pamatdarbības ir 45 345 tūkst. Ls, kas ir par 6 722 tūkst. Ls vai 17.4% vairāk kā 2011.gadā.

Peļņa pēc nodokļiem 2012.gadā ir 201 tūkst. Ls  (2011.gadā zaudējumi – 82 tūkst.Ls).

2012.gadā pašu kapitāla atdeve ir 1.73 %, aktīvu atdeve 0.67 %, EBITDA rentabilitāte 9.77 %, pašu kapitāla īpatsvars aktīvos ir 38.4 %.

4.2.3. Kopsavilkums par plānotajiem attīstības virzieniem un finansiālajiem rādītājiem 2013.gadā

2013.gadā PV plāno nodrošināt pārvadājumu apjomu, kas ir līdzvērtīgs 2012.gada faktiskajiem apjomiem, taču izmaiņas tiek plānotas atsevišķos maršrutos, lai mazāk noslogotos maršrutus aizstātu ar maršrutiem, kur ir lielāka pasažieru plūsma: tiks atcelti vilcieni Nr.869/870 Rīga-Liepāja, Nr.6529 Rīga-Ķemeri, saīsināti elektrovilcienu Nr.6508, 6512 un 6504 maršruti Ķemeri-Rīga, nosakot tos maršrutā Sloka-Rīga, saīsināti Nr.6503 un 5403 maršruti Rīga-Ķemeri, nosakot tos maršrutā Rīga –Sloka, kā arī papildus norīkoti elektrovilcieni Nr. 6238/6241 Rīga-Lielvārde un Nr.5409/5403 Rīga-Sloka. Tāpat 2013.gadā tiks turpināta ekspreša vilcienu nodrošināšana maršrutos Rīga-Jelgava un Rīga Tukums. 

Plānotā pārvadājuma apjoma izpildei 2013.gada budžetā ir nepietiekams finansējums, tāpēc 2013.gada budžets sastādīts ar deficītu. 2013.gada budžeta projektā aprēķinātais nepieciešamais papildus valsts finansējums 1,64 milj. Ls ir nepieciešams, lai nodrošinātu plānoto 2013.gada vilcienu kustības grafiku, kā arī nodrošinātu plānoto valsts garantētās peļņas līmeni 4% apmērā jeb 651 tūkst. Ls atbilstoši valsts pasūtījuma nosacījumiem, kas tiek noteikta kā procentu punktu summa (no bāzes – 2,5% apmērā un Eiropas starpbanku tirgus likmes EURIBOR pārskata gada 12 mēnešu vidējās vērtības summas)  no biļešu pārdošanas gūtiem ieņēmumiem. 

Lai nodrošinātu pozitīvu naudas plūsmu, 2013.gadā ir nepieciešams piesaistīt kredītlīniju, samazinot esošo kredītlīniju no 8 milj. uz 4 milj. Ls un ilgtermiņa kredītu ritošā sastāva kapitālajiem remontiem 2 milj. Ls apmērā.

Salīdzinājumā ar 2012.gadu valsts budžetā dzelzceļa pasažieru pārvadājumu valsts pasūtījuma finansējums samazināts par 1131 tūkst. Ls, bet par šo summu 2013.gadā ir paredzēts saņemt no valsts papildus dotāciju, kas ir atspoguļota budžeta ieņēmumu daļā, tādejādi nodrošinot valsts finansējumu 2013.gadā vienādā apjomā salīdzinājumā ar 2012.gadu. Bez tam pretēji 2012.gadam, 2013.gadā nav pieejama valsts dotācijas ekonomija par iepriekšējo periodu, t.i., 2011.gada dotācijas ekonomija 201 tūkst. Ls apmērā. Savukārt 2013.gadā tiek plānots kopējais izmaksu pieaugums par 2449 tūkst. Ls, no kurām lielākais pieaugums ir ritošā sastāva uzturēšanai – 1154 tūkst. Ls un dzelzceļa infrastruktūras izmantošanas izmaksām - par 664 tūkst. Ls.
Investīciju programma 2013.gadā sastāda 3 386 tūkst. Ls, no kuriem 2 899 tūkst. Ls paredzēts investēt ritošā sastāva kapitālajos remontos, kuri nav atliekami, jo nepieciešami, lai nodrošinātu pasažieru pārvadājumu drošību. Ritošā sastāva kapitālo remontu programmu 2013.gadā veido:

•
4 elektrovilcienu vagonu vidējie remonti saskaņā ar 2012.gada 27.decembra vienošanos Nr.3 ar AS „VRC Zasulauks” par grozījumiem 2012.gada 4.jūnija līgumā Nr.PV70-12 - 338 tūkst. Ls vērtībā;

•
2013.gada līgumā ar AS „VRC Zasulauks” paredzēti 3 dīzeļvilcienu vagonu galvenie remonti, 3 dīzeļvilcienu vagonu vidējie remonti, 1 elektrovilciena vagona galvenais remonts, 17 elektrovilcienu vagonu vidējie remonti, 1 dīzeļdzinēja kapitālais remonts- 2 722 tūkst. Ls apmērā, no tiem 1 elektrovilciena vagona vidējo remontu un dīzeļdzinēja kapitālo remontu 161 tūkst. Ls apmērā paredzēts pabeigt 2014.gadā. Pasažieru apkalpošanas uzlabošanai 2013.gadā plānots uzsākt vairāku projektu realizāciju: interneta ieviešanu vilcienos, biļešu pārdošanu internetā un elektroniskās biļešu tirdzniecības sistēmas izveidošanu visā maršrutu tīklā. Līdz ar to ir nepieciešami  pašreizējās Vienotās ieņēmumu un pasažieru uzskaites sistēmas (VIPUS) programmatūras un tā tehniskā nodrošinājuma uzlabojumi: kases aparātu nomaiņa un mobilo kases aparātu iegāde. Programmatūras uzlabojumi nepieciešami, lai tā spētu darboties ar jauna tipa mobilajiem kases aparātiem, kuri sniegtu pilnīgus datus par pārdotajām biļetēm un par pārbaudītajām biļetēm vagonos, kā arī ļautu iegūt patiesus datus par pasažieru kustību. Kopumā šo projektu īstenošanai paredzēts finansējums  368 tūkst. Ls, no kuriem 62 tūkst. Ls programmatūrām, 128 tūkst. Ls kases aparātu nomaiņai kasēs, 147 tūkst.Ls mobilo kases aparātu iegādei un 31 tūkst. Ls interneta ierīkošanai un uzturēšanai vilcienos.

2013.gadā no 1.jūlija ir plānots arī ieviest biļešu elektronisko norēķinu sistēmu elektrificētajā dzelzceļa maršrutu tīklā Rīgas pilsētas teritorijā, kas būs savietojama ar Rīgas satiksmes maršrutu tīklu. Šī projekta ietvaros paredzēts saņemt Rīgas domes finansējumu 280 tūkst. Ls apmērā par to pasažieru pārvadāšanu, kam ir noteikti Rīgas domes braukšanas maksas atvieglojumi. Tāpat saistībā ar sagaidāmo pozitīvo efektu no vienotās elektroniskās norēķinu sistēmas ieviešanas tiek plānots pasažieru pieaugums Rīgas pilsētas elektrificētajā dzelzceļa maršrutu zonā, kā rezultātā plānots saņemt papildus biļešu ieņēmumus 102 tūkst. Ls apmērā. Projekta realizēšanai nepieciešamās iekārtas tiks nomātas. Kopumā šī projekta ietvaros 2013.gada budžetā plānots fiskālais efekts 226 tūkst. Ls (kopējie ieņēmumi – 392 tūkst. Ls, izdevumi – 166 tūkst. Ls).

Atbilstoši prognozētajām pasažieru plūsmu izmaiņām, sakarā ar izmaiņām vilcienu kustības maršrutos, e-biļetes ieviešanu un ņemot vērā to, ka 2013.gadā tiek plānoti mazāki tehniskie logi, 2013.gadā pasažieru pieaugums ir plānots 1,9% (šeit netiek uzrādīti pasažieri ar Rīgas domes noteiktajiem atvieglojumiem, kā arī plānotie papildus VAS „Latvijas dzelzceļš” darbinieku braucieni). Kopējais biļešu ieņēmumu pieaugums plānots 1354 tūkst. Ls, no tā e-biļešu ieņēmumu pieaugums ir 102 tūkst. Ls un plānotais VAS „Latvijas dzelzceļš” abonementbiļešu iegādes pieaugums ir 664 tūkst. Ls.  

Plānotie saimnieciskās darbības apjomi 2013.gadā ir salīdzināti ar 2012.gada faktiskajiem saimnieciskās darbības apjomiem: 

1. 2013.gadā elektrovilcienu pārvadājumos tiek plānots par 1,9% lielāks darba apjoms, salīdzinot ar 2012.gadu (2013.gadā – 3 619 155 vilcienu km, 2012.gadā – 3 550 343 vilcienu km), pēc vagonu km rādītāja – par 2,6% lielāks pret 2012.gadu (2013.gadā 18 520 562 vagonu km, 2012.gadā – 18 043 808 vagonu km).

2. Dīzeļvilcienu pārvadājumos tiek plānots 2,5% samazinājums salīdzinot ar 2012.gadu (2013.gadā – 1 987 564 vilcienu km, 2012.gadā – 2 038 452 vilcienu km), pēc vagonu km rādītāja pieaugums par 0,7% pret 2012.gadu (2013.gadā – 7 477 169 vagonu km, 2012.gadā – 7 427 014 vagonu km).

2013.gadu ir plānots noslēgt ar 1 003 708 Ls lieliem zaudējumiem, t.sk., no pamatdarbības 754 683 Ls. Procentu maksājumi par piesaistāmajiem kredītresursiem tiek plānoti 200 000 Ls.  Pārējās saimnieciskās darbības rezultāts ir zaudējumi – 31 583 Ls apmērā.

5. Aviācijas apakšnozare

5.1. VAS „Starptautiskā lidosta "Rīga"

5.1.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību
	Nosaukums
	Starptautiskā lidosta "Rīga"

	Juridiskais statuss
	VAS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (latos)
	20 079 552

	Valsts kapitāla daļa (latos)
	20 079 552

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100.0%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	nav 

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	Jā, no 2011.gada


5.1.2. Kopsavilkums par situāciju nozarē

Saskaņā ar Uzņēmumu reģistra datiem, VAS „Starptautiskā lidosta „Rīga”” (turpmāk – Lidosta) darbības veidi ir: aviotransporta palīgdarbības, kravu iekraušana un izkraušana, glabāšana un noliktavu saimniecība, pārējie sauszemes transporta palīgdarbību veidi, pārējie gaisa transporta palīgdarbību veidi, automaģistrāļu, ceļu, lidlauku un sporta būvju būvniecība, citur neklasificētu tūrisma aģentūru un aģentu darbība; darbība, kas saistīta ar tūristu apkalpošanu.

Aviācijas nozares infrastruktūru Latvijā veido lidostu un gaisa satiksmes vadības uzņēmumi. Pārvadājumus veic Latvijas un ārvalstu pārvadātāji. LR Satiksmes ministrija izstrādā un īsteno gaisa transporta nozares politiku Latvijā. Gaisa transporta nozari uzraugošā iestāde ir VA "Civilās aviācijas aģentūra". Tā ir atbildīga par gaisa transporta nozares drošību, licencēšanu, sertifikāciju, projektu apstiprināšanu, reģistru un datu bāzu uzturēšanu. Savukārt, VAS "Latvijas gaisa satiksme", nodrošina ar aeronavigācijas pakalpojumiem visus gaisa telpas lietotājus Rīgas lidojumu informācijas rajonā. VAS "Latvijas gaisa satiksme" veic aeronavigācijas pakalpojumus – tiešu gaisa satiksmes vadību, lidojumu plūsmas informācijas izdošanu un vadību, izlidošanas laika piešķiršanu, sagatavo aeronavigācijas, meteoroloģisko un citu pirms lidojumu informāciju, veic aviācijas meklēšanas un glābšanas darbu koordinēšanu un operatīvu vadību.

Lidosta ir viens no lielākajiem transporta infrastruktūras objektiem Latvijā, kura  nodrošina regulāro lidojumu apkalpošanu. 99% no Latvijas lidojumiem tiek veikti Lidostā. Latvijas reģionālās lidostas:

· Starptautiskā lidosta „Liepāja” (SIA „Aviasabiedrība „Liepāja””). Kapitāla daļu turētājs - Liepājas pilsētas dome. Lidosta apkalpo čartera, biznesa un vispārējās aviācijas lidojumus. No lidostas netiek veikti regulāri lidojumi.
· Lidosta „Ventspils” (SIA „Ventspils lidosta”). Kapitāla daļu turētājs - Ventspils pašvaldība. Lidosta specializējas reģionālās aviācijas un čartera lidojumu apkalpošanā. No lidostas netiek veikti regulāri lidojumi.

· Daugavpils lidosta (SIA „Daugavpils lidosta”). Kapitāla daļu turētājs ir Daugavpils pilsētas dome. Lidosta pašreiz nefunkcionē, jo tās infrastruktūra ir novecojusi un nav darba kārtībā.

Transporta nozares attīstībai, Satiksmes ministrija ir izvirzījusi aviācijas nozares attīstībā veicamos šādus uzdevumus:

· panākt, lai Rīga kļūst par nozīmīgu Eiropas līmeņa gaisa satiksmes centru, attīstot Lidostas infrastruktūru, paplašinot lidojumu tīklu, veicinot tranzīta pasažieru plūsmas pieaugumu un uzturot pievilcīgu cenu politiku, 

· palielināt Lidostas termināla un lidlauka kapacitāti, lai nodrošinātu plānotā pasažieru skaita apkalpošanu; tas paveicams piesaistot Kohēzijas fonda līdzekļus, 

· veicināt reģionālo lidostu un iekšzemes gaisa pārvadājumu attīstību,

· slēgt divpusējus nolīgumus par gaisa satiksmi ar trešajām valstīm, lai veicinātu Latvijas gaisa pārvadājumu tirgus attīstību, sniegtu jaunas iespējas Latvijas gaisa pārvadātājiem, paplašinātu maršrutu tīklu un nodrošinātu Latvijas pasažieriem iespējas ar tiešiem lidojumiem nokļūt pēc iespējas vairāk pasaules vietās,

· koordinēt aviācijas infrastruktūras objektu un gaisa pārvadātāju attīstības plānus, lai nodrošinātu gaisa transporta politikas nosprausto mērķu realizāciju,

· uzturēt augstu un starptautiski atzītu aviācijas drošības līmeni, izsniedzot Latvijas un ārvalstu gaisa pārvadātājiem atļaujas par gaisa pārvadājumu veikšanu,

· koordinēt civilās un militārās aviācijas sadarbību un citi.
Nozares analīzes galvenie secinājumi

Pēdējo 10 gadu laikā pasaules ekonomikā un arī transporta nozarē novērojamas vairākas tendences. Laika posmā no 2000. līdz 2008. gadam gaisa transporta nozare piedzīvojusi strauju pieaugumu. Pēc veikto pasažierkilometru skaita šajā laika periodā gaisa transporta nozares pieaugums Eiropas Savienībā bija 23%, kamēr kopējais pasažieru transporta izmantošanas pieaugums bija 10%. 

Globālās ekonomiskās krīzes ietekmē 2009. gadā ar gaisa satiksmi pārvadāto pasažieru skaits Eiropā samazinājās par 6%, tomēr sākot ar 2010. gadu pārvadāto pasažieru skaits ir atsācis pieaugt. 

Atbilstoši Eurocontrol prognozēm paredzams, ka līdz 2030. gadam lidojumu skaits Eiropas reģionā palielināsies vidēji par 2,8% gadā. Turpmākās gaisa transporta nozares attīstības kontekstā jānorāda uz vairākiem būtiskiem attīstību ietekmējošajiem faktoriem: 

· saistošo nodokļu ieviešana vai palielināšana;

· lidostu integrācija dzelzceļu tīklā;

· ātrvilcienu konkurētspējas palielināšanās;

· izmaiņas zemo cenu lidsabiedrību darbības modelī;

· naftas cenu ietekme;

· drošības nodrošināšanas izmaksu palielinājums.
2012. gada 31. decembrī Lidostā tika nodarbināti 1 128 darbinieki (ieskaitot valdi, sezonas darbiniekus un darbiniekus, kas atrodas bērna kopšanas atvaļinājumā).

Darbinieku iedalījums pēc darbības jomas 2012.gadā
[image: image3.png]Administracija;

9%
Pasazieru
apkalposana; Infrastrukttras
62% apkalposana;

29%





Lidosta nodrošina regulāru pasažieru satiksmi, kravas un pasta pārvadāšanu ar civilās aviācijas gaisa kuģiem uz Eiropas un citām pasaules valstu pilsētām. 

Lidosta piedāvā plašu aviācijas pakalpojumu klāstu, kas nodrošina pilnvērtīgu pasažieru un lidsabiedrību apkalpošanu: lidlauka izmantošanas pakalpojumi, termināļa izmantošanas pakalpojumi, virszemes apkalpošana, Lidostas drošības pakalpojumi, infrastruktūras izmantošanas pakalpojumi, PRM pakalpojumi.

Lidostas ieņēmumus veido ar aviāciju tieši saistīto pakalpojumu un ne aviācijas pakalpojumu sniegšana. 

Aviācijas pakalpojumi:

· lidlauka izmantošanas pakalpojumi (skrejceļa un manevrēšanas ceļu, to apgaismojuma, lidlauka vadības dienesta pakalpojumu, perona stāvvietas), 

· termināļa izmantošanas pakalpojumi (pasažieru un publisko uzgaidāmo telpu un citas pasažieru infrastruktūras izmantošana), 

· virszemes apkalpošana – pakalpojumi, kas saistīti ar gaisa kuģu, pasažieru, kravas un bagāžas apkalpošanu,

· lidostas drošības pakalpojumi (pasākumi, kas tiek veikti lidostas kontrolējamā teritorijā, lai novērstu nelikumīgas darbības un draudus civilajai aviācijai),

· infrastruktūras izmantošanas pakalpojumi (reģistrācijas galdu, iekāpšanas sektora, IT infrastruktūras, bagāžas apstrādes infrastruktūras, gaisa kuģu tilta, gaisa kuģu apsildīšanas, ūdens apgādes gaisa kuģiem, autobusa izmantošana, ugunsdzēsēju pakalpojumi), 

· PRM pakalpojumi - personu ar invaliditāti vai personu ar kustību traucējumiem apkalpošana,

· citi Lidostas aviācijas pakalpojumi.

Ne aviācijas pakalpojumi:

· telpu noma (ieņēmumi no Lidostas termināļa komerctelpu iznomāšanas – veikalu, kiosku, bankomātu u.c. platības), 

· autostāvvietu izmantošanas pakalpojumi (ieņēmumi no lidostas 3 autostāvvietām),

· pārējās teritorijas infrastruktūras noma (Lidostai piederošās zemes iznomāšana),

· komunālie pakalpojumi (elektroenerģijas izmantošana, apkures, ūdensapgādes pakalpojums, atkritumu izvešana u.c. komunālie pakalpojumi Lidostas teritorijā izvietotiem uzņēmumiem),

· biznesa klientu (VIP) apkalpošana (VIP pasažieru apkalpošana, VIP centra telpu īre, VIP centra tehniskā aprīkojuma un rekvizītu īre, VIP centra pakalpojumi),

· reklāmas pakalpojumi (reklāmas izvietošana Lidostas teritorijā), 

· citi Lidostas ne aviācijas pakalpojumi (kvalifikācijas celšanas un apmācību pakalpojumi,  IT pakalpojumi,  bagāžas glabātuves izmantošana, transporta un kravas pavadīšana un apsardze lidlaukā u.c.).

Lidosta, pirmkārt, piedāvā plašu aviācijas pakalpojumu klāstu, kas nodrošina pilnvērtīgu pasažieru un lidsabiedrību apkalpošanu. Otrkārt, uzņēmuma piedāvātie ne aviācijas pakalpojumi ļauj diferencēt ieņēmumu avotus, tādējādi mazinot atkarību no pieprasījuma izmaiņām aviācijas pakalpojumu jomā. Tāpat ne aviācijas pakalpojumu pieejamība veicina jaunu Lidostas klientu piesaisti.

Lidosta ir pastāvīgi veikusi ieguldījumus Lidostas infrastruktūras modernizācijā, nodrošinot sniegto pakalpojumu kvalitātes un apjoma pieaugumu. Šobrīd Lidosta ir lielākā lidosta Baltijas valstīs pēc apkalpoto pasažieru un lidojumu skaita. 

Lidostas ilgtermiņa attīstības vīzija ir kļūt par vienu no vadošajām transfēra lidostām Ziemeļeiropas reģionā, apkalpojot ap 13-14 miljoniem pasažieru gadā.

Uzņēmuma attīstības stratēģija

· Lidostas turpmākā darbība un attīstība ir balstīta uz šādiem pamatprincipiem:

· Lidostas klientu bāzes paplašināšana un koncentrācijas samazināšana; 

· Esošās Lidostas kapacitātes pakāpeniska paaugstināšana atbilstoši pasažieru skaita pieaugumam;

· Infrastruktūras attīstība pakalpojumu kvalitatīvai nodrošināšanai un efektīvai saimnieciskajai darbībai;

· Lidostas pakalpojumu sniegšanas maksu ilgtermiņa konverģence uz vidējiem rādītājiem Eiropas lidostās, īstermiņā un vidējā termiņā saglabājot nemainīgu maksu līmeni.

Galvenie Lidostas konkurētspēju ietekmējošie faktori ir:

· ģeogrāfiskā atrašanās vieta;

· pakalpojumu kvalitāte;

· pakalpojumu cenas. 

5.1.3. Situācijas raksturojums

Šobrīd starptautiskā Lidosta „Rīga”, pēc aviācijas ieņēmumiem no viena izlidojušā pasažiera ir viena no lētākajām lidostām Baltijas jūras valstu reģionā. Tā kā vidējā termiņā un ilgtermiņā investīciju projektu realizācijas rezultātā Lidostas aviācijas pakalpojumu cenu tuvināšana Eiropas lidostu vidējiem rādītājiem būs neizbēgama, būtiska nozīme būs tādām Lidostas salīdzinošajām priekšrocībām kā ģeogrāfiskais novietojums, tranzīta lidojumu attīstīšanai labvēlīga pakalpojumu cenu politika (piem., start-up , apjoma atlaides).

Būtiskākie riski, kas var ietekmēt Lidostas “Rīga” saimniecisko darbību un plānoto attīstību ir:

· ar Lidostas „Rīga” tiešo darbību saistītie riski:

· pieprasījuma samazinājums īstermiņā Ryanair līguma darbības termiņa beigu dēļ un ilgtermiņā lidostas maksu palielināšanas rezultātā;

· airBaltic pasažieru skaita īpatsvars kopējā pasažieru skaitā;

· ilgtermiņa investīciju finansēšanas risks;

· pasažieru apkalpošanas kvalitātes mazināšanās risks;

· lidlauka sertifikācijas risks;

· politiskie riski:

· maksājumu par valsts kapitāla izmantošanu risks;

· airBaltic ietekme esošā Lidostas termināļa paplašināšanas ietvaros;

· Tukuma Lidostas attīstība.
Lidostas pašu kapitāla apjoms uz 2012.gada 31.decembri ir 29 108 tūkst. Ls. Salīdzinot ar iepriekšējā gada 31.decembri, tas ir pieaudzis par 1 901 tūkst. Ls (+6.99 %).

2012.gadā kopējie ieņēmumi 31 800 tūkst. Ls. Salīdzinot ar 2011.gadu, 2012.gada kopējo ieņēmumu pieaugums ir 27.19% (par 6 797 tūkst. Ls). 2012.gadā neto apgrozījums no pamatdarbības ir 29 794 tūkst. Ls, kas ir par 6 552 tūkst. Ls vai 28.19 % vairāk kā 2011.gadā.

Neauditētā peļņa pēc nodokļiem 2012.gadā ir 1 901 tūkst. Ls  (2011.gadā peļņa – 491 tūkst.Ls).

2012.gadā pašu kapitāla atdeve ir 6.53 %, aktīvu atdeve 3.43%, EBITDA rentabilitāte 27.29 %, pašu kapitāla īpatsvars aktīvos ir 52.60 %.
5.1.4. Kopsavilkums par plānotajiem attīstības virzieniem un finansiālajiem rādītājiem 2013.gadā

Lidostas „Rīga” darbības rezultatīvajiem rādītāji ir apkalpoto pasažieru un lidojumu skaits, 2013.gadā plānots apkalpot 4  661 467 pasažieru un 66 084 reisus.

Saskaņā ar Lidostas „Rīga” apstiprināto 2013.gada budžetu, ieņēmumi no saimnieciskās darbības tiek plānoti 28 900 tūkst. Ls apmērā, bet  saimnieciskās darbības izmaksas 2013.gadā plānotas 24 847 tūkst. Ls apmērā. 2013.gadā plānoto finansējumu  valsts pamatbudžeta 44.00.00. programmā „Līdzekļi aviācijas drošības pasākumu nodrošināšanai” 57 924 Ls apmērā plānots novirzīt drošības pasākumu investīciju projektiem. 

2013.gadu Lidosta „Rīga” plāno noslēgt ar saimnieciskās darbības peļņu 4 053 tūkst. Ls apmērā, bet, ievērtējot iespējamos uzkrājumus šaubīgajiem parādniekiem, gadu plānots noslēgt ar 627 tūkst. Ls peļņu.
Investīciju programma
Lidostas investīciju programma ir vērsta uz Lidostas attīstības nodrošināšanu trīs prioritāros virzienos: 

1) Lidostas infrastruktūras drošības uzlabojumi:

Lidostas infrastruktūras drošības nodrošināšana ir uzskatāma par vienu no būtiskākajām Lidostas funkcijām, tāpēc Lidosta rūpīgi plāno nepieciešamos drošības uzlabojumus, lai nodrošinātu augstu pasažieru un lidojumu drošības līmeni, kā arī Lidostas atbilstību drošības prasības reglamentējošajiem standartiem, normatīvajiem aktiem un vadlīnijām.

Saistībā ar gaidāmajiem pasākumiem 2014. gadā, kad Rīga būs Eiropas kultūras galvaspilsēta, un gatavošanos Latvijas prezidentūrai ES Padomē 2015. gadā lidosta  ir identificējusi nepieciešamo infrastruktūras objektu rekonstrukciju un izbūvi, lai nodrošinātu kvalitatīvu pasažieru apkalpošanu un drošības pasākumu īstenošanu. Izveidotā Lidostas infrastruktūra kalpos ne tikai drošai pasažieru apkalpošanai, bet arī valsts ārējās robežas aizsardzības nodrošināšanai.

2) Vides prasību izpildes uzlabošana kontrolējamajā teritorijā:

Pašreiz Lidostas kontrolējamajā teritorijā identificējami vairāki vides riski, kas saistīti ar augsnes, virsūdeņu un gruntsūdeņu piesārņojumu no naftas produktiem un citiem piesārņotājiem, un to mazināšana un novēršana uzskatāma par nozīmīgu Lidostas turpmākās attīstības uzdevumu.

Pieaugošā pasažieru skaita apstākļos katru gadu palielinās bīstamo un cieto atkritumu apjomi, līdz ar to Lidostai nepieciešams pilnveidot esošo atkritumu vadības sistēmu, lai novērstu ar to saistītos vides un drošības riskus. 

3) Lidostas kapacitātes paaugstināšana:

Lidosta plāno turpmāku apkalpoto pasažieru un reisu skaita palielinājumu, ko atbalsta arī Lidostas attīstības plānā iekļautās prognozes. Ņemot vērā esošo Lidostas termināļa kapacitāti, kas ir 4 milj. pasažieru gadā un turpmākās prognozes, kas jau vidējā termiņā paredz, ka Lidostā apkalpoto pasažieru skaits pārsniegs 5 milj. pasažieru gadā, aktuāla ir lidostas kapacitātes paaugstināšana, t.sk. esošā termināļa un lidlauka kapacitātes paaugstināšana. Lidostas kapacitātes paaugstināšana ļaus nodrošināt turpmāku kvalitatīvu pasažieru apkalpošanu un pasažieru komforta prasību izpildi. 

Tā kā lielai daļai no paredzētajām investīciju aktivitātēm plānots piesaistīt publisko  finansējumu, t.sk. ES fondu līdzekļus, tad investīciju aktivitātes var iedalīt šādos laika periodos:

· Īstermiņš (līdz 2015. gadam veiktās investīciju aktivitātes), kas ietver arī ES fondu 2007. – 2013. gada plānošanas periodu un daļēji ES fondu 2014. – 2020. gada plānošanas perioda aktivitātes;

· Vidējais termiņš (2015. – 2020. gads), kas ietver šajā periodā īstenotās ES fondu 2014. – 2020. gada plānošanas perioda aktivitātes;

· Ilgtermiņš (turpmākās investīcijas līdz 2036. gadam), ieskaitot ES fondu 2021. – 2027. gada plānošanas periodu.

Nozīmīgākās īstermiņā veicamās investīcijas ir:

· Aktivitātes, ko paredzēts realizēt Eiropas Savienības fonda projekta “Starptautiskās lidostas  infrastruktūras attīstība” īstenošanas ietvaros;

· Esošā Lidostas termināļa paplašināšanas 5. kārtas projektēšana un sākotnējo konstrukciju izbūve;

· Lidostas IT pilnveide;

· Lidlauka un esošā pasažieru termināļa tehniskas modernizācija;

· 110 kV elektroapakšstacijas un tīklu izbūve;

· Lidlauka perimetra uzraudzības un piekļuves kontroles infrastruktūras rekonstrukcija, tajā skaitā lidlauka teritoriju nožogojušā žoga rekonstrukcija,  apkalpojošā ceļa un  avārijas piebraucamā ceļa būvniecība, kā arī piekļuves kontroles punkta rekonstrukcija;

· Helihopteru nosēšanās laukuma izbūve;

· Peronu manevrēšanas ceļu aprīkošana ar ass gaismām;

· Tehnisko dienestu ēkas un apkārtējās teritorijas rekonstrukcija;

· Aviācijas muzeja pārcelšana;

· VIP ēkas būvniecība;

Nozīmīgākākās vidējā termiņā paredzētās investīciju aktivitātes ir:

· Esošā Lidostas termināļa paplašināšanas 5. kārtas izbūves pabeigšana;

· Esošā Lidostas termināļa paplašināšanas 6. kārta;

· Publiskās daļas lietus ūdens kanalizācijas sistēmas rekonstrukcija;

· Otras ātrās nobrauktuves izbūve;

· Lidlauka un esošā pasažieru termināļa esošās tehnikas modernizācija;

· Lidostas IT pilnveide;

· Ugunsdzēsības hidrantu izbūve lidlaukā;

· Muzeja un Pilotu ielu rekonstrukcija;

· Elektrotīklu un transformatoru punktu rekonstrukcija

Nozīmīgākās ilgtermiņa investīciju aktivitātes, ko Lidosta plāno realizēt pēc 2020. gada, ir:

· Esošā termināļa paplašināšanas 7. kārta;

· Peronu rekonstrukcija;

· Paralēlā manevrēšanas ceļa F1 izbūve;

· Tehnikas apkalpošanas laukumu izbūve;

· Ūdens vada izbūve, lai nodrošinātu savienojumu ar pilsētas ūdenssaimniecības sistēmu;

· Elektrotīklu un transformatoru punktu rekonstrukcija.
Ir definēti šādi Eiropas Savienības projekta Lidostas  mērķi:

· uzlabot vides prasību izpildi kontrolējamajā teritorijā;

· uzlabot lidlauka infrastruktūras drošību;

· paaugstināt lidlauka kapacitāti.

Projekts nodrošina arī plāna izpildi - lidostas modernizāciju līdz 6 miljonu pasažieru kapacitātei 2014.gadā. Projektu paredzēts īstenot laika posmā no 2011. līdz 2015. gadam (ieskaitot). Projekta kopējās izmaksas ir  80 milj. Ls. Projekta attiecināmās izmaksas ir 66 milj. Ls. Kohēzijas fonda līdzfinansējums ir 41 milj. Ls, valsts budžeta līdzfinansējums –  8 milj. Ls, Lidostas līdzfinansējums – 17 milj. Ls.

5.2. VAS „Latvijas Gaisa Satiksme"

5.2.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību
	Nosaukums
	Latvijas Gaisa Satiksme

	Juridiskais statuss
	VAS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (latos)
	16 000 000

	Valsts kapitāla daļa (latos)
	16 000 000

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100.0%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	nav

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	Jā, no 2011.gada


VAS „Latvijas gaisa satiksme” (turpmāk – LGS) galvenais pamatdarbības veids ir aeronavigācijas pakalpojumu sniegšana visiem gaisa telpas lietotājiem Rīgas lidojumu informācijas rajonā (LIR). LGS mērķis, uzdevums - nodrošināt aeronovigācijas pakalpojumus, sniegt drošus pakalpojumus visiem gaisa telpas lietotājiem, pakalpojumu sniegšanas nosacījumi ir definēti Latvijas aeronavigācijas informācijas publikācijā (AIP), darbojas civilās aviācijas jomā.

LGS tās pastāvēšanas laikā ir nemitīgi pilnveidojusies ar mērķi sniegt Eiropas līmenim atbilstošus aeronavigācijas pakalpojumus. Galvenās prioritātes ir aviācijas drošuma un sniegto pakalpojumu kvalitātes nodrošināšana, kas nav iedomājama bez nepārtrauktas profesionālās kvalifikācijas celšanas, iekārtu modernizācijas un pieredzes apmaiņas. 

LGS nodrošinātais kopējais lidojumu skaits 2011. gadā - 236 634, 2012.gadā – 233 658 un plānotie lidojumi 2013. gadā – 233 290.

Uzņēmuma neto apgrozījums 2011. gadā - 16 698 250 Ls , neto apgrozījums 2012.gads (provizoriski) –17 009 009 Ls, neto plānotais apgrozījums 2013. gadā 17 140 000 Ls.

5.2.2. Kopsavilkums par situāciju nozarē

2011. un 2012. gada ziemas sezonā daudzas aviokompānijas Eiropā ievērojami samazināja lidojumu skaitu. 2012.gadā, saglabājoties augstām degvielas cenām un, ekonomikas atlabšanai atliekoties uz vēlāku laiku, 2012.gada nogales lidojumu skaits Eiropā samazinājās arī zem 2011.gada lidojumu skaita. Kopējais lidojumu skaits Eiropā 2012.gadā samazinājās par aptuveni 2 procentiem. Latvijā samazinājums 2012.gadā bija nedaudz mazāks, proti, 1,6%.

Saglabājoties nenoteiktībai aviācijas nozarē Eiropā, arī Latvijā, 2013.gadā pašlaik tiek prognozēts niecīgs (aptuveni 0,5%) lidojumu skaita pieaugums pret 2012.gadu, kas, visticamāk materializēsies 2012.gada 2.pusē. Atkopjoties Eiropas ekonomikai, straujāks lidojumu skaita pieaugums tiek gaidīts 2014.gadā.

5.2.3. Situācijas raksturojums par 2012. gadu.

Būtiskākās atšķirības skaidrojamas ar investīciju projektu izpildes aizkavēšanos un plānoto darbu neuzsākšanu, kā rezultātā pamatlīdzekļu faktiskā vērtība ir mazāka nekā plānota, kā arī nav izpildījies plānotais pamatlīdzekļu nolietojuma apjoms, kas samazina uzņēmuma pārskata gada faktiskos izdevumus un izskaidro arī lielāku naudas atlikumu kontā. 

Par šaubīgo parādnieku atzītais debitors (Ryanair) pārskata periodā apmaksāja savas saistības, kā rezultātā, samazinot iepriekš izveidotos uzkrājumus, tādējādi neplānoti un būtiski palielinājās uzņēmuma peļņa. 

Plānotā lidojumu intensitāte nebūtiski samazinājusies, tomēr atstājot iespaidu uz uzņēmuma ieņēmumiem, kas ir mazāki nekā plānoti. Nebūtiski mainījušies arī citi posteņi dažādu ārēju un iekšēju prasību izpildes rezultātā.

LGS pašu kapitāla apjoms uz 2012.gada 31.decembri ir 18 916 tūkst. Ls. Salīdzinot ar iepriekšējā gada 31.decembri, tas ir pieaudzis par 518 tūkst. Ls (+2.82 %).

2012.gadā kopējie ieņēmumi 17 664 tūkst.Ls. Salīdzinot ar 2011.gadu, 2012.gada kopējo ieņēmumu pieaugums ir 4.51 % (par 763 tūkst.Ls ). 2012.gadā neto apgrozījums no pamatdarbības ir 17 012 tūkst. Ls, kas ir par 314 tūkst. Ls vai 1.88 % vairāk kā 2011.gadā.

Peļņa pēc nodokļiem 2012.gadā ir 518 tūkst. Ls  (2011.gadā bija zaudējumi 1 061 tūkst.Ls).

2012.gadā pašu kapitāla atdeve ir 2.74 %, aktīvu atdeve 2.41 %, EBITDA rentabilitāte 24.61 %, pašu kapitāla īpatsvars aktīvos ir 87.91 %.

5.2.4. Kopsavilkums par plānotajiem attīstības virzieniem un finansiālajiem rādītājiem 2013.gadā

LGS savā attīstībā cenšas sasniegt līmeni, lai kļūtu par visatzītāko un visaugstāk novērtēto aeronavigācijas pakalpojumu sniedzēju reģionā, vērtējot pēc šādiem kritērijiem: sniegto pakalpojumu drošums un kvalitāte, finansiālā efektivitāte un darbinieku lojalitāte. 

Svarīgākie uzņēmuma attīstību ietekmējošie ārējie faktori ir iestāšanās Eiropas Savienībā, NATO un EUROCONTROL, valsts politika transporta jomā, programma „Eiropas vienotā gaisa telpa”, kā arī Eiropas GSV māster plāns (European ATM Master Plan). 

LGS jau vairākus gadus piedalās ECAC un aģentūras EUROCONTROL GSV saskaņošanas programmās. Katru gadu LGS ciešā sadarbībā ar aģentūru EUROCONTROL atjauno Latvijas Vienotās gaisa telpas ieviešanas plānu (LSSIP), kurš nosaka uzņēmuma attīstības virzienu integrācijai Eiropas GSV sistēmā turpmākajiem 5 gadiem.

LGS vadlīnijas turpmākajam plānošanas periodam:

1) Nacionālais darbības uzlabošanas plāns/National Performance Plan
Atbilstoši EK regulai Nr.691/2010 ar ko nosaka aeronavigācijas pakalpojumu un tīkla funkciju darbības uzlabošanas sistēmu, nacionālais darbības uzlabošanas plāns nosaka LGS būtiskākos efektīvas darbības rādītājus, kas jāņem vērā – drošība, vide, kapacitāte, izmaksu efektivitāte.
2) GSV Master plāns/ATM Master Plan

Eiropas GSV „Master plāns” sniedz LGS attīstības vadlīnijas un nodrošina harmonisku tehnisko sistēmu un tehnoloģiju attīstību saskaņā ar klientu vēlmēm, kā arī nodrošina nepieciešamo sinhronizāciju un savietojamību ar kaimiņvalstu aeronavigācijas sistēmām. Lai uzraudzītu GSV Master plāna ieviešanu LGS izmanto LSSIP/ESSIP plānošanas un monitoringa sistēmu.

3) Automatizētā gaisa satiksmes vadības sistēmas modernizācija (ATRACC)

2013.gadā beidzas kārtējais automatizētās gaisa satiksmes vadības sistēmas modernizācijas posms. Ņemot vērā normatīvo aktu prasības, klientu vēlmes un pašu vajadzības, LGS ir jāveic plānots un efektīvs nākošais ATRACC modernizācijas posms. 

4) Dalība starptautiskās aktivitātēs  - NEFAB, Borealis un IDSG.

Izstrādājot LGS uzņēmējdarbības plānu nākošiem 5 gadiem, LGS ņems vērā NEFAB/Borealis apstiprinātos plānus un paredzamās aktivitātes, kā galvenais uzsvars dalībai šajās korporācijā tiks likts uz LGS un Latvijas interešu aizstāvību. Darbība dažādās starptautiskās aktivitātēs ir vērsta uz potenciālu sadarbību efektīvu kopīgu projektu īstenošanai. 

5) Personāla motivācija

Ņemot vērā GSV Salīdzinošo analīzi (ATM Benchmarking Report (PRU)) un lai paaugstinātu LGS konkurētspēju darba tirgū pilnveidot  gaisa satiksmes dispečeru un inženiertehniskā personāla motivācijas sistēmu.

6) Reģionālie lidlauki – LGS veicinās  Latvijas reģionālo lidlauku attīstību. 

Kā galvenos, būtiskākos investīciju projektus, LGS plānots realizēt:

	Nr. p.k.
	Projektu nosaukumi
	Termiņš

	1. 
	ATRACC modernizācija
	II 2013

	2. 
	FIS un AFIS nodrošināšana Rīgas LIR
	III 2015

	3. 
	Rīgas Torņa modernizācija
	XII 2013

	4. 
	Topogrāfisko datu saņemšana un sagatavošana AMDB veidā A-SMGCS Rīgas lidlaukam
	IX 2013

	5. 
	R.I.S.K. kompānijas sistēmu paplašināšana PBN vajadzībām
	XII 2014

	6. 
	Pirms lidojumu informācijas Automatizētas sistēmas izveide ar pašinstruktāžas mērķi. 1.Daļa - Pašinstruktāžas sistēmas izveide ārējiem lietotājiem
	II 2013

	7. 
	Lidlauku elektronisko datu par apvidu un šķēršļiem iegāde (Rīga)
	IX 2013

	8. 
	PANDA sistēmas paplašināšana helikopteru procedūru dizaina vajadzībām
	IX 2013

	9. 
	A-SMGCS Sistēmas modernizācija
	XII 2014

	10. 
	Balss Sakaru Sistēmas SCHMID ICS 200/60 modernizācija
	II 2014

	11. 
	Balss dokumentēšanas un reproducēšanas sistēma (Rīgā un Liepājā)
	II 2012

	12. 
	Trenažiera kompleksa (TDSS+TSimRiga) apmācību funkciju paplašināšana, nodrošināt  pilnīgi atbilstību dispečeru darba pozīcijām
	II 2013

	13. 
	Aviācijas mobilo sakaru sistēmas „gaiss-zeme” modernizācija
	X 2013

	14. 
	Sistēmas ATIS/D-ATIS/VOLMET/D-VOLMET iegāde
	XII 2014

	15. 
	Latvijas lidlauku klimatisko aprakstu sagatavošana elektroniskā veidā
	XII 2014

	16. 
	AFTN/OPMET/FPMS (ANOF) sistēmas paplašināšana – ANOF Plus
	XII 2013

	17. 
	IT drošības sistēmas paplašināšana un modernizācija
	XII 2013

	18. 
	Rezerves datu centra izveidošana
	XII 2014

	19. 
	Ar RIX ziemeļu gala infrastruktūras modernizāciju saistītie projekti 10kV/04kV (TA-5) apakšstaciju un 10kV kabeļu (no TA-24 līdz TA-5) nomaiņa
	V 2013

	20. 
	LGS Rīgas rajona objektu drošības sistēmu modernizācija
	XII 2013

	21. 
	LGS darbinieku darba laika plānošanas, uzraudzības un kontroles programmatūras iegāde, uzstādīšana un apmācība
	XII 2013


5.3. AS „Air Baltic Corporation”
5.3.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību
	Nosaukums
	Air Baltic Corporation

	Juridiskais statuss
	AS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (latos)
	476 000

	Valsts kapitāla daļa (latos)
	475 000

	Valsts kapitāla daļa (%)
	99.77 %


Lai uzlabotu sistēmas darbību, veikta AS „Air Baltic Corporation” (Airbaltic) stabilizēšana un pārņemšana valsts īpašumā. Tiek realizēts 2012.gada martā prezentētais aviokompānijas restrukturizācijas plāns, kas nākamo piecu gadu laikā paredz veikt konsolidāciju par 330 milj. Ls, kā arī paredz, ka jau 2014. gadā kompānija varētu atsākt strādāt ar peļņu. 2012. gada 10. jūlijā „Bombardier Aerospace” un Latvijas nacionālā aviokompānija parakstījušas nodomu protokolu par 10 CS300 lidmašīnu iegādi un pirkuma tiesību saņemšanu vēl desmit CS300 lidmašīnām. 

6. Jūrniecības apakšnozare

6.1. VAS „Latvijas Jūras administrācija”
6.1.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību

	Nosaukums
	Latvijas Jūras administrācija

	Juridiskais statuss
	VAS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (latos)
	1 078 033

	Valsts kapitāla daļa (latos)
	1 078 033

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100.0%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	nav

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	nē


VAS “Latvijas Jūras administrācija” (turpmāk – LJA) sniedz navigācijas un hidrogrāfijas pakalpojumus, nodrošina Latvijas jūrnieku sertifikāciju un eksamināciju, veic kuģu reģistrāciju un to tehniskos auditus, ražo un izplata navigācijas kartes un saistītos datus. Kapitālsabiedrība savas kompetences ietvaros nodrošina un atbalsta pārstāvniecību starptautiskos forumos.

LJA darbība ir funkcionāli sadalīta starp četrām struktūrvienībām: Kuģu reģistrs, Jūrnieku reģistrs, Kuģošanas drošības departaments un Hidrogrāfijas dienests.

Galvenais birojs ir izvietots Rīgā, savukārt, lai nodrošinātu operativitāti attiecībā uz kuģu auditiem, pa vienam atbalsta ofisam atrodas Ventspilī un Liepājā.

6.1.2. Kopsavilkums par situāciju nozarē

Latvijā oficiāli ir 10 ostas. Regulāri starptautiska rakstura kravu pārvadājumi tiek veikti, izmantojot 7 ostas (Rīga, Ventspils, Liepāja, Skulte, Salacgrīva, Mērsrags, Roja). 2012. gadā kopējais mūsu ostās pārkrautais kravu apjoms ir 75,193 miljoni tonnu. 82% no šīm kravām sastāda beramkravas (galvenokārt ogles) un lejamkravas (nafta un naftas produkti). 88% no kopējā kravu apjopma tika pārkrautas caur Rīgas un Ventspils ostu termināļiem. 2012. gadā Latvijas ostas apmeklēja 2079 kuģi, veicot kopumā 6875 vizītes.

Lai rūpētos par drošu kuģošanu, LJA veic hidrogrāfiskos mērījumus uz galvenajiem kuģu ceļiem EEZ un teritoriālajos ūdeņos, ostu pieejām un mazo ostu akvatorijās (Rīgas un Ventspils ostas nepieciešamos dziļuma mērījumus veic, izmantojot savus resursus). Kopējā uzmērāmo kuģu ceļu platība sastāda vairāk kā 7500 kvadrātkilometru. Navigācijas dati tiek apstrādāti un tālāk attēloti papīra un elektroniskās navigācijas kartēs (22 dažādi izdevumi). Publikācijas papīra formātā var iegādāties LJA, kā arī tiek izplatītas ar sadarbības partneru starpniecību Latvijā un ārzemēs. Elektroniskās jūras navigācijas kartes saskaņā ar divpusējiem līgumiem tiek izplatītas visā pasaulē. Navigācijas nodrošināšanai LJA izmanto 19 bākas un navigācijas zīmes, kuras izvietotas gar visu Latvijas piekrasti. Kuģu ceļus un ostu pievadceļus iezīmē 27 vadlīnijas un vairāk nekā 200 bojas. Visas šīs navigācijas zīmes ir saslēgtas vienotā elektroniskā sistēmā, lai nodrošinātu to darbības nepārtrauktību.

2012. gada beigās Latvijas kuģu reģistrā bija reģistrēti 1479 kuģi, no tiem lielākā daļa ir ostas palīgflote (velkoņi, baržas utt.), zvejas kuģi un atpūtas kuģi. Lielākais nacionālais kuģu īpašnieks ir A/S “Latvijas kuģniecība” ar 20 kuģu floti un to kopējo tilpību 957 974 DWT (visi kuģi reģistrēti ārvalstīs). Tendence joprojām ir stagnējoša, un tas saistīts ar kopējo ekonomisko situāciju valstī un finanšu resursu pieejamību. Īpaši izteikti tas ir atpūtas kuģu segmentā. Zvejas kuģu segmentā nobeiguma stadijā ir ES finansētā nacionālās zvejas flotes samazināšana – 2012. gada laikā no reģistra ir izsēgtas 14 vienības (zvejas kuģi un laivas).

Latvijas likumdošana nosaka, ka starptautiskajā kuģošanā iesaistītajiem kuģiem, kuru bruto tilpība ir lielāka par 500, ir jābūt kuģu klasifikācijas sabiedrības uzraudzībā. Šim mērķim LJA ir noslēgusi pilnvarojuma līgumus ar septiņām kuģu klasifikācijas sabiedrībām – Det Norske Veritas (Norvēģija), Bureau Veritas (Francija), Lloyd’s Register (Lielbritānija), Germanische Lloyd (Vācija), Russian Maritime Register of Shipping (Krievija), ABS (ASV) un RINA (Itālija).  Saskaņā ar Starptautiskā Drošības vadības kodeksa (ISM Code) prasībām LJA sertificē kabotāžā strādājošos Latvijas kuģus, kuru bruto tilpība ir 500 vai lielāka. Starptautiskajā kuģošanā strādājošo kuģu īpašnieki var izvēlēties starp LJA un kādu no atzītajām klasifikācijas sabiedrībām, kam uzdot ISM sertifikāciju.

Pārskata perioda beigās aktīvi savā profesijā strādā ap 13000 Latvijas jūrnieku. 46% no viņiem ieņem kuģa kapteiņa vai kādu no virsnieka amatiem, savukārt 54% strādā kā ierindas jūrnieki. 90% no visiem jūrniekiem strādā uz ārvalstu tirdzniecības kuģiem un iekārtojas darbā, izmantojot kādu no 52 mūsu valstī reģistrētajām un licencētajām kruinga kompānijām, 8% strādā uz vietējas nozīmes kravas kuģiem, ostu palīgflotes vai zvejas kuģiem.  Jūrniecības profesionālo izglītību Latvijā var iegūt 3 mācību iestādēs (Latvijas Jūras Akadēmija, Liepājas Jūrniecības Koledža, Novikontas jūrniecības koledža (privātais)), dažādus ar profesiju saistītos kvalifikācijas kursus nodrošina 8 jūrniecības mācību centri.

6.1.3. Informācija par kapitālsabiedrības darbības rezultātiem un rezultatīviem rādītājiem 2012. gadā

	1.
	Darbības rezultāts
	2012. gada plāns
	2012. gada izpilde
	izpilde % pret plānu

	1.
	Latvijas un ārvalstu kuģu tehniskās pārbaudes
	
	
	

	1.1.
	Ostas valsts kontroles inspekcijas
	404
	267
	66%

	1.2.
	Latvijas karoga kuģu un jūras zvejas laivu inspekcijas
	580
	556
	96%

	1.3.
	Atpūtas kuģu tehniskās apskates
	45
	42
	93%

	2.
	Kuģu ceļu hidrogrāfiskie mērījumi
	
	
	

	2.1.
	HELCOM mērījumi (kuģu ceļi) (km/km2)
	255
	4037/ 301
	121%

	2.2.
	Mērījumi ostu akvatorijās un pieejās (km/km2)
	620
	1537/ 32
	160%

	3.
	Ostu termināļu un kuģu aizsardzības auditi
	
	
	

	3.1.
	Ostu iekārtu auditi
	70
	112
	160%

	3.2.
	Kuģu aizsardzības auditi
	6
	7
	117%

	3.3.
	Ārvalstu kuģu pārbaudes
	70
	103
	147%

	4.
	Jūrnieku sertifikācija, kvalifikācijas pārbaudes un auditi
	
	
	

	4.1.
	Izsniegtas jūrnieku grāmatiņas
	1650
	1661
	101%

	4.2.
	Jūrnieku kvalifikācijas pārbaudes
	3700
	3151
	85%

	4.3.
	Jūrnieku sertifikācija
	4500
	4095
	91%

	4.4.
	Kruingkompāniju auditi
	55
	55
	100%

	4.5.
	Jūrnieku profesionālās sagatavošanas programmu novērtējumi
	80
	103
	129%

	5.
	Beramkravu termināļu drošības auditi
	40
	40
	100%

	6.
	Bīstamo kravu kuģu/termināļu auditi
	25
	25
	100%


1) Latvijas un ārvalstu kuģu tehniskās pārbaudes

Ostas valsts kontrole ir Latvijas ostās ienākošo ārvalstu kuģu pārbaude to atbilstībai starptautisko konvenciju prasībām. Tā tiek veikta, lai nepieļautu starptautiskajām prasībām neatbilstošu kuģu ekspluatāciju.

Līdz 2011. gadam sadarbība Parīzes Saprašanās Memoranda ietvaros paredzēja, ka katra dalībvalsts pārbauda 25% no ienākošajiem kuģiem un Latvija, veicot savas saistības, katru gadu pārbaudīja vairāk nekā 500 kuģu. 2011. gadā tika ieviests jaunais inspekciju režīms (NIR), kurā, balstoties uz visu kuģu kustību aptverošu datu bāzi, noteikts mērķis pārbaudīt visus kuģus, kuri ienāk Eiropas un Parīzes Memoranda telpā. Parīzes Memorands apvieno Eiropas Savienības piekrastes valstis, kā arī Krieviju, Norvēģiju, Islandi, Kanādu un Horvātiju. Kuģi atkarībā no to pārbaužu rezultātiem tiek sadalīti riska grupās, un zemā riska kuģiem tiek pagarināti intervāli starp inspekcijām. Šī iemesla dēļ 2011. un 2012. gadā ir samazinājies Latvijas ostās ienākošo pārbaudāmo kuģu skaits. Klāt ir nācis pienākums veikt prioritāro kuģu inspekcijas arī vakaros, brīvdienās un svētku dienās un, ja nepieciešams, ne tikai ostās, bet arī to enkurvietās.

2012. gadā Latvijas ostās ir ienākuši vairāk Ostas Valsts kontroles inspekcijām pakļauto kuģu nekā 2011. gadā un, salīdzinot ar pagājušo gadu, esam tuvāk Eiropas noteiktajam inspekciju skaitam. Taču arī 2012. gadā savas saistības varējām izpildīt tikai saskaņā ar otro iespējamo variantu. Garām palaisto (nepārbaudīto) I un II prioritātes kuģu skaits nepārsniedz Direktīvā noteikto daudzumu.

2012.gada 1.jūlijā Latvija no Parīzes saprašanās memoranda par ostas valsts kontroli (PMoU) Pelēkā saraksta iekļuva Baltajā sarakstā. Latvijas atrašanās Baltajā sarakstā ir ne tikai valsts, bet arī kuģu īpašnieku interesēs, jo tas ir viens no kritērijiem, lai zem Latvijas karoga esošs kuģis atbilstu zema riska standartam.

2) Latvijas karoga kuģu un jūras zvejas laivu inspekcijas – tas ietver ikgadējas regulāras kuģu pārbaudes, kuģu apskates dokā, padziļinātas pārbaudes reizi piecos gados, veicamo remontdarbu un modernizācijas darbu uzraudzību un neplānotas ārpuskārtas pārbaudes. Šī uzdevuma ietvaros gadā tiek veiktas ap 550 inspekcijas.

3) Atpūtas kuģu tehniskās apskates – atpūtas kuģu tehniskās apskates pirms reģistrācijas un komercdarbībā iesaistīto atpūtas kuģu regulāras tehniskās apskates.

4) HELCOM mērījumi – izpildot saistības, ko Latvijas Republika uzņēmusies, pievienojoties HELCOM Kopenhāgenas 2001. gada un Maskavas 2010. gada deklarācijām, tiek uzmērīti galvenie kuģu ceļi jūrā. Izpildot minēto deklarāciju prasības, izstrādāts galveno kuģu ceļu uzmērīšanas plāns, kā arī paredzēts iegūtos rezultātus atspoguļot jūras navigācijas kartēs. Pašreiz norit darbs pie otrās kategorijas kuģu ceļiem 5000 kv.km apjomā, ko paredzēts pabeigt līdz 2022. gadam.

5) Mērījumi ostu akvatorijās un pieejās – dziļumu mērījumi ostās un to pieejās vitāli nepieciešami ostu darbības nodrošināšanai. Tie ietver dziļumu mērījumus padziļināšanas darbos, navigācijas sezonas uzsākšanai, kontrolei pēc lielām vētrām un kartogrāfijas vajadzībām.

6) Ostu iekārtu auditi – ostu un ostas iekārtu uzraudzība. Tajā ietilpst aizsardzības novērtējumu veikšana, aizsardzības plānu apstiprināšana, aizsardzības pārbaudes, atbilstības apstiprinājumu izsniegšana. Šobrīd inspekcija uzrauga 6 ostas un 88 ostas iekārtas.

7) Kuģu aizsardzības auditi – kuģu un ostu aizsardzības inspekcija veic starptautiskajos pārvadājumos iesaistīto kuģu uzraudzību ar bruto tonnāžu virs 500 tonnām. Inspekcija apstiprina plānus, veic pārbaudes uz kuģiem un izsniedz starptautiskos kuģa aizsardzības sertifikātus. Šobrīd Latvijā ir 14 šādi kuģi.

8) Ārvalstu kuģu pārbaudes – ir palielinājies ārvalstu kuģu skaits, kas ienāk Latvijas ostās ar paaugstinātu aizsardzības līmeni. Kuģu pārbaudes notiek atbilstoši normatīvajiem aktiem.

9) Izsniegtas jūrnieku grāmatiņas – jūrnieku grāmatiņa ir jūrnieka identifikācijas un ceļošanas dokuments. Jūrnieka grāmatiņa tiek izsniegta visām personām pirms došanās darbā uz kuģa. Ņemot vērā Jūrnieku grāmatiņas derīguma termiņu, pieprasījums pēc tām ir ciklisks.

10) Jūrnieku kvalifikācijas pārbaudes – jūrnieku reģistrs organizē jūrnieku un zvejnieku kompetences novērtēšanu profesionālās kvalifikācijas piešķiršanai, atjaunošanai vai atzīšanai. 2012. gadā tika novērtēti 3151 jūrnieki, no tiem 1290 – kuģa virsnieki, 1240 – ierindas jūrnieki, 621 – GMDSS radio operatori.

11) Jūrnieku sertifikācija – jūrnieku reģistrs izsniedz starptautiski atzītus kompetences sertifikātus un to apstiprinājumus, nacionālos un zvejas kuģu personāla kompetences sertifikātus. 2012. gadā tika izsniegti 4095 kompetences sertifikāti, no tiem 2126 – kuģa virsnieki, 1348 – ierindas jūrnieki, 621 – GMDSS radio operatori.

12) Kruingkompāniju auditi – 2012.gadā tika veikti 55 uzraudzības novērtējumi, tostarp licencētas sešas jaunas kompānijas, savukārt licences tika anulētas piecām kompānijām. 2012. gada 2. novembrī stājās spēkā grozījumi MK noteikumiem Nr.364 “Kārtība, kādā licencē un uzrauga komersantus, kuri sniedz darbiekārtošanas pakalpojumus kuģa apkalpes komplektēšanā”, kas precizē jūrnieku darbā iekārtošanas kompāniju uzraudzības kārtību atbilstoši MLC konvencijas prasībām.

13) Jūrnieku profesionālās sagatavošanas programmu novērtējumi – 2012. gada 1. sptembrī studējošo uzņemšanu neklātienes studiju programmās uzsāka jaundibinātā SIA “Novikontas Jūras koledža”, kuras mērķis ir pārsagatavot ierindas jūrniekus par kuģu virsniekiem. Kopumā 2012. gadā Jūrnieku reģistrs veica 105 programmu uzraudzības novērtējumus, tostarp 51 novērtējumu atbilstības sertifikāta izsniegšanai un 16 programmu satura novērtējumus. 2012. gada 1. janvārī stājās spēkā grozījumi STCW konvencijā, kas nosaka jaunas prasības jūrnieku profesionālās sagatavošanas un sertificēšanas jomā. Lai nodrošinātu STCW konvencijas prasību izpildi un ieviešanu nacionālā līmenī, tika izstrādātas 26 jūrnieku mācību kursu standartprogrammas.

14) Beramkravu termināļu drošības auditi – LJA veic beramkravu kuģu drošības prasības pārbaudes, kas saistītas ar beramkravu (graudi, ogles u.c.) iekraušanu vai izkraušanu un kas jāievēro Latvijas Republikas termināļos, lai samazinātu kuģa konstrukciju pārslodzes risku un fizisko bojājumu risku, kas rodas iekraušanas vai izkraušanas laikā. Latvijā uz doto brīdi ir 10 beramkravu termināļi, kuri tiek pārbaudīti vidēji vienu reizi 3 mēnešos.

15) Bīstamo kravu kuģu/termināļu auditi – LJA veic bīstamo un piesārņojošo kravu aprites ostā pārraudzību (kuģis-terminālis), kas jāievēro attiecībā uz bīstamo un piesārņojošo kravu apriti ostās, kā arī veic minēto prasību ievērošanas kontroli. LJA veic pārraudzību attiecībā uz bīstamo un piesārņojošo kravu apriti ostā (kuģa un krasta mijiedarbībā), kā arī veic pārbaudes uz kuģiem, kas transportē bīstamās un piesārņojošās kravas. Inspekcijas tiek veiktas ne retāk kā reizi mēnesī, un tās laikā pārbauda, vai ir nodrošināta efektīva informācijas apmaiņa starp kuģi un termināli, kā arī pārbauda kā uz kuģiem tiek pildītas noteikumu prasības par bīstamo un piesārņojošo kravu apriti. Latvijā uz doto brīdi ir 31 bīstamo un piesārņojošo kravu pārkraušanas terminālis.

LJA pašu kapitāla apjoms uz 2012.gada 31.decembri ir 3 264 tūkst. Ls. Salīdzinot ar iepriekšējā gada 31.decembri, tas ir samazinājies par 128 tūkst. Ls (-4.06 %).

2012.gadā kopējie ieņēmumi 3 191 tūkst. Ls. Salīdzinot ar 2011.gadu, 2012.gada kopējo ieņēmumu pieaugums ir 5.96% (par 179 tūkst. Ls). 2012.gadā neto apgrozījums no pamatdarbības ir 2 935 tūkst. Ls, kas ir par 56 tūkst. Ls vai 1.96 % vairāk kā 2011.gadā.

Neauditētā peļņa pēc nodokļiem 2012.gadā ir 57 tūkst. Ls  (2011.gadā peļņa – 195 tūkst.Ls).

2012.gadā pašu kapitāla atdeve ir 5.27 %, aktīvu atdeve 1.53%, EBITDA rentabilitāte 91.44 %, pašu kapitāla īpatsvars aktīvos ir 88.22 %.
6.1.4. Informācija par kapitālsabiedrības plānotajiem darbības rezultātiem un rezultatīviem rādītājiem 2013. gadā

	1.
	Darbības rezultāts
	2013. gada plāns

	1.
	Latvijas un ārvalstu kuģu tehniskās pārbaudes
	

	1.1.
	Ostas valsts kontroles inspekcijas
	280

	1.2.
	Latvijas karoga kuģu un jūras zvejas laivu inspekcijas
	550

	1.3.
	Atpūtas kuģu tehniskās apskates
	45

	2.
	Kuģu ceļu hidrogrāfiskie mērījumi
	

	2.1.
	HELCOM mērījumi (kuģu ceļi) (km/km2)
	325

	2.2.
	Mērījumi ostu akvatorijās un pieejās (km/km2)
	380

	3.
	Ostu termināļu un kuģu aizsardzības auditi
	

	3.1.
	Ostu iekārtu auditi
	69

	3.2.
	Kuģu aizsardzības auditi
	9

	3.3.
	Ārvalstu kuģu pārbaudes
	70

	4.
	Jūrnieku sertifikācija, kvalifikācijas pārbaudes un auditi
	

	4.1.
	Izsniegtas jūrnieku grāmatiņas
	1650

	4.2.
	Jūrnieku kvalifikācijas pārbaudes
	3550

	4.3.
	Jūrnieku sertifikācija
	4600

	4.4.
	Kruingkompāniju auditi
	54

	4.5.
	Jūrnieku profesionālās sagatavošanas programmu novērtējumi
	120

	5.
	Beramkravu termināļu drošības auditi
	40

	6.
	Bīstamo kravu kuģu/termināļu auditi
	50


Tuvākā laikā Latvijā ir jāievieš vairāki būtiski starptautiskie normatīvie akti, jāturpina darbs pie Eiropas Savienības tiesību aktu pārņemšanas (MLC Konvencija, STCW konvencijas grozījumi u.c.). Lai mazinātu administratīvo slogu kuģu reģistrēšanai Latvijas kuģu reģistrā, plānots turpināt darbu pie attiecīgo normatīvo aktu grozījumiem.

2013. gadā paredzēti līdzekļi jauna peldlīdzekļa iegādei dziļumu mērījumu veikšanai mazajās ostās un tiešā krasta tuvumā. Plānots sākt darbu pie hidrogrāfijas datu restrukturizācijas un modernas datu bāzes izveides.

Šogad paredzēts arī nomainīt esošo lietvedības programmu un ieviest elektronisko dokumentu apriti, tai skaitā elektronisko parakstu.

II. SAKARU NOZARE
1. Elektronisko sakaru apakšnozare
1.1. VAS „Latvijas Valsts radio un televīzijas centrs”
1.1.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību

	Nosaukums
	Latvijas Valsts radio un televīzijas centrs

	Juridiskais statuss
	VAS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (latos)
	55138281

	Valsts kapitāla daļa (latos)
	55138281

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	nav

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	nē


VAS „Latvijas Valsts radio un televīzijas centrs” (turpmāk - LVRTC) ir viens no vadošajiem elektronisko sakaru pakalpojumu sniedzējiem Latvijā, nodrošinot kvalitatīvus un drošus telekomunikāciju risinājumus un infrastruktūras nomas pakalpojumus nozīmīgākajiem Latvijā pārstāvētajiem mobilo sakaru, interneta un telekomunikāciju operatoriem, kā arī valsts institūcijām.

LVRTC ir galvenais radiofonijas un televīzijas programmu zemes apraides tīkla operators valstī, pārraidot šīs programmas no studijām līdz raidītājiem un izplatot ēterā, kā arī plānojot, projektējot un ekspluatējot pārraides sistēmas.

Izpildot Ministru kabineta lēmumu par sertifikācijas pakalpojumu nodošanu citai institūcijai, kopš 2009. gada 1. jūnija LVRTC ir pārņēmis visas sertifikācijas pakalpojumu sniegšanas saistības no VAS “Latvijas Pasts” un kļuvis par oficiālo šī pakalpojuma sniedzēju.

Pildot akcionāra uzdoto, kopš 2010. gada 27. augusta reorganizācijas rezultātā LVRTC ir pievienota VAS „Valsts informācijas tīkla aģentūra” (VITA), pārņemot visas saistības, kas izriet no VITA noslēgtajiem darījumiem.

1.1.2. Kopsavilkums par situāciju nozarē, situācijas apraksts
2013. gada 31. decembrī beidzās līguma darbības termiņš par infrastruktūras izmantošanu televīzijas programmu zemes raidīšanas ciparu formātā nodrošināšanai, kas noslēgts starp VAS „Latvijas valsts radio un televīzijas centrs” (turpmāk  – LVRTC) un SIA „Lattelecom”. Ciparu televīzijas raidīšana ir viens no nozīmīgākiem pakalpojumiem, kas veido būtisku LVRTC ieņēmumu daļu. Paredzams, ka, sākot no 2014. gada LVRTC nodrošinās bezmaksas televīzijas programmu izplatīšanu ciparformātā, noslēdzot atbilstošus līgumus ar elektroniskajiem plašsaziņas līdzekļiem. Attiecībā uz maksas televīzijas programmu izplatīšanu paredzēts rīkot konkursu komersanta izvēlei, kurš nodrošinās maksas televīzijas pakalpojuma sniegšanu, izmantojot LVRTC infrastruktūru. Konkursa rezultātā paredzēts noslēgt līgumu starp izvēlēto pretendentu un LVRTC par maksas televīzijas programmu izplatīšanu. No minēto līgumu noslēgšanas ir  atkarīgas LVRTC pozīcijas zemes ciparu televīzijas izplatīšanas pakalpojuma sniegšanā nākamo 5 - 10 gadu periodā. Vienlaicīgi jāatzīmē, ka  LVRTC rīcībā ir liela apjoma pamatlīdzekļi (tehnoloģiskās iekārtas un inženiertehniskās būves), kuru atjaunošana un uzturēšana prasa aizvien lielākus naudas līdzekļus.

LVRTC sniegto e-paraksta pakalpojumu attīstības perspektīvas ir būtiski atkarīgas no elektroniski sniegto pakalpojumu pieejamības gan valsts, gan privātajā sektorā. Pēdējo gadu laikā LVRTC ir veicis būtiskus ieguldījumus e-paraksta pieejamības nodrošināšanā, likvidējot barjeras e-paraksta saņemšanai un nodrošinot pakalpojuma ērtu un vienkāršu lietošanu. 

Kopš 2009. gada LVRTC netika nodrošināta iespēja uzkrāt finanšu resursus, kā arī veikt ieguldījumus tās uzturētās infrastruktūras atjaunošanā, tādējādi būtiski paātrinot infrastruktūras nolietošanos, kas apdraud LVRTC komercdarbības ilgtspējīgu attīstību un konkurētspējas saglabāšanu. Ievērojot to, ka LVRTC veic komercdarbību konkurences apstākļos, kā arī to, ka elektronisko sakaru tirgus Latvijā nepārtraukti attīstās, ir nepieciešams veikt nepārtrauktas investīcijas, lai saglabātu LVRTC vietu un lomu elektronisko sakaru tirgū.

2012. gada 1. janvārī stājās spēkā Elektronisko sakaru likuma normas (25.1 pants), kas paredz, ka Ministru kabinets nosaka ārkārtas situāciju valsts elektronisko sakaru tīkla nodrošināšanas un lietošanas kārtību. 2013. gadā nepieciešams nodrošināt atbilstošu valsts budžeta finansējumu, lai LVRTC atbilstoši valsts deleģētajam uzdevumam realizētu ārkārtas situāciju valsts elektronisko sakaru tīkla izveidi un uzturēšanu. Vienlaikus LVRTC turpinās nodrošināt savu infrastruktūru valsts nozīmes funkciju, kas ir saistīti ar valsts drošību, realizācijai.

1.1.3. Situācijas raksturojums

2012.gadā LVRTC veica saimniecisko darbību, nodrošinot pakalpojumu sniegšanu nepieciešamajā apjomā un kvalitātē.

LVRTC pašu kapitāls 2012. gada 31. decembrī sasniedza 46 980 tūkst. latu (96,7% no aktīvu vērtības), tādējādi ilgtermiņa un īstermiņa saistību īpatsvars bilancē pārskata perioda beigās nebija būtisks. Savukārt, aktīvu kopvērtība pārskata gada beigās bija 48 584 tūkst. latu.

LVRTC ieņēmumi 2012. gadā sasniedza 15 681 tūkst. latu, tajā skaitā apgrozījums sasniedza 8 530 tūkst. latu (54,7%), procentu ieņēmumi 288.7 tūkstoši latu (1,8%), dividenžu ieņēmumi no asociētās sabiedrības SIA LMT 6,6 miljoni latu (42.2%). Attiecībā pret iepriekšējo gadu kopējie ieņēmumi, neņemot vērā dividenžu ietekmi, palielinājušies par 143 tūkstošiem latu, galvenokārt uz neto apgrozījuma pieauguma rēķina. Ieņēmumi no naudas noguldījumiem ir samazinājušies par 534 tūkstošiem latu, savukārt neto apgrozījums, salīdzinot ar 2011. gadu, pieaudzis par 518 tūkstošiem latu.

2012. gada izmaksas un nodokļu izdevumi sasniedza 8 654 tūkst. latu.

LVRTC 2012. gada neauditētā peļņa ir 6,7 miljoni latu, galvenokārt uz dividenžu un naudas noguldījuma procentu ieņēmumu rēķina.
2012.gadā pašu kapitāla atdeve ir 14.81 %, aktīvu atdeve 14.33%, EBITDA rentabilitāte 113.80 %, pašu kapitāla īpatsvars aktīvos ir 96.70 %.
2012.gada peļņas apmērs var tikt būtiski koriģēts gada pārskata audita rezultātā. Saskaņā ar 2010. gada 30. aprīlī noslēgtajiem līgumiem par akciju sabiedrības „Air Baltic Corporation” pamatkapitāla palielināšanu un konvertējamo obligāciju iegādi, 2010. gada 28. maijā LVRTC ir iegādājies konvertējamās obligācijas 15 809 735 Ls apmērā. 2010. gada pārskatā obligāciju iegādes vērtībai tika izveidots uzkrājums 7 380 575 Ls apmērā. Obligāciju tagadnes vērtība ir 8 429 160 Ls apmērā. Savukārt, 2012. gada pārskata audita laikā tiks veikts obilgāciju tagadnes vērtības atkārtots novērtējums, kura rezultātā var tikt izveidoti papildus uzkrājumi obilgāciju iegādes vērtībai. Rezultātā LVRTC 2012. gada tīras peļņas apmērs var būtiski samazināties.
Nozīmīgākie LVRTC finansiālās stabilitātes un likviditātes nodrošināšanai izmantotie finanšu instrumenti ir debitoru parādi, noguldījumi bankās un saistības pret kreditoriem. LVRTC nepārtraukti uzrauga debitoru parādu atlikumus, lai nepieļautu neatgūstamo parādu rašanās iespēju. Noguldījumi tiek izvietoti bankās ar stabilu reputāciju. LVRTC kontrolē savu likviditātes risku, uzturot atbilstošu naudas daudzumu saistību nokārtošanai noteiktajos termiņos.

Ņemot vērā ievērojamu pašu kapitāla apmēru, finanšu aktīvu un saistību īstermiņa raksturu, LVRTC vadība uzskata, ka LVRTC nav pakļauts būtiskiem procentu likmju, valūtas kursu svārstību vai likviditātes riskiem.

LVRTC ilgtermiņa un īstermiņa likviditātes rādītāji saglabājās augstā līmenī un Sabiedrības finanšu stāvoklis ir stabils.

2012.gadā LVRTC turpināja radio un televīzijas programmu izplatīšanas infrastruktūras, datu pārraides tīkla, datu centra un sertifikācijas pakalpojumu (eparaksts) attīstību, veicot kapitālieguldījumus 2,1 miljonu latu apmērā.

Lai nodrošinātu sertifikācijas pakalpojumu pieejamību un veicinātu to plašu izmantošanu, LVRTC arī 2012. gadā turpināja portāla www.eparaksts.lv attīstīšanu, kas nodrošina sertifikācijas pakalpojumu iegādi un izmantošanu tiešsaistes režīmā. Kā arī 2012. gada 2. janvārī LVRTC ir noslēdzis līgumu ar Pilsonības un migrācijas lietu pārvaldi par sertifikācijas pakalpojumu sniegšanu eID (elektroniskās identifikācijas kartes) saņēmējiem, tādējādi LVRTC sagaida būtisku pakalpojumu lietotāju skaita un sertifikācijas pakalpojumu darbības virziena ieņēmumu palielinājumu tuvākajā nākotnē.

1.1.4. Kopsavilkums par plānotajiem attīstības virzieniem 2013.gadā

LVRTC 2013. gadā plāno veikt ieguldījumus investīciju projektos ar mērķi nodrošināt platjoslas interneta infrastruktūras attīstību un pieejamību zemas apdzīvotības teritorijās ar zemiem ekonomiskās attīstības rādītājiem. Infrastruktūra būs pieejama pārējiem elektronisko sakaru komersantiem, kas nodrošinās interneta pieslēgumu gala lietotājiem, kas pozitīvi ietekmēs elektronisko sakaru pakalpojumu nozari kopumā. 

Minētās aktivitātes realizēšanai paredzētais Eiropas Reģionālās attīstības fonda finansējums sastāda 16 188 733 latu, savukārt LVRTC būs jānodrošina līdzfinansējums vismaz 2 379 879 latu apmērā. 

Vienlaikus norādāms, ka stratēģijā gudrai, ilgtspējīgai un integrējošai izaugsmei “Eiropa 2020”  un Digitālajā programmā Eiropai  ir izvirzīts mērķis – līdz 2020. gadam visiem Eiropas iedzīvotājiem jābūt iespējai tādai piekļuvei internetam, kuras ātrums ir ne mazāks par 30 megabitiem sekundē (Mbit/s) un 50 % Eiropas mājsaimniecību jābūt tāda interneta piekļuves pakalpojuma abonentiem, kurš nodrošina ātrumu ne mazāku par 100 Mbit/s. Minēto mērķu īstenošanai Eiropas Komisija ir atbalstījusi finansēt arī turpmāko iepriekšminētā projekta kārtu, savukārt, LVRTC arī turpmāk būs jānodrošina projekta līdzfinansējums.
2. Pasta apakšnozare
2.1. VAS „Latvijas Pasts”
2.1.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību

	Nosaukums
	Latvijas Pasts

	Juridiskais statuss
	VAS

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (latos)
	7 434 623

	Valsts kapitāla daļa (latos)
	7 434 623

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100.0%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	nav

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	Jā, no 2010.gada


SIA „Mailmaster"

Vispārēja informācija par kapitālsabiedrības meitas sabiedrību

	Nosaukums
	Mailmaster

	Juridiskais statuss
	SIA

	Mātes sabiedrība
	VAS „Latvijas Pasts”

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (latos)
	500 000


AS „IT Latvija"

Vispārēja informācija par kapitālsabiedrības meitas sabiedrību

	Nosaukums
	IT Latvija

	Juridiskais statuss
	AS

	Mātes sabiedrība
	VAS „Latvijas Pasts”

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (latos)
	25 000


AS „Latvijas Pasta nodaļu tīkls"

Vispārēja informācija par kapitālsabiedrības meitas sabiedrību

	Nosaukums
	Latvijas Pasta nodaļu tīkls

	Juridiskais statuss
	AS

	Mātes sabiedrība
	VAS „Latvijas Pasts”


Saskaņā ar Sabiedrisko pakalpojumu regulēšanas komisijas padomes 2010.gada 10.februāra lēmumu Nr.47 „Par universālā pasta pakalpojuma saistībām” līdz 2012.gada 31.decembrim VAS „Latvijas Pasts” (turpmāk – LP) ir vienīgais pasta komersants, kas sniedz universālo pasta pakalpojumu lietotājiem visā Latvijas Republikas teritorijā par vienotu tarifu. 
Atbilstoši spēkā esošajām normatīvo aktu prasībām universālo pasta pakalpojumu ietvaros LP ir jānodrošina šādu pasta pakalpojumu pieejamība visā valstī:

· iekšzemes un pārrobežu vēstuļu korespondences sūtījumu (tajā skaitā, ierakstītu un apdrošinātu sūtījumu) savākšana, šķirošana, pārvadāšana un piegāde, kuru svars nepārsniedz divus kilogramus;

· iekšzemes un pārrobežu pasta paku sūtījumu (tajā skaitā, apdrošinātu sūtījumu) savākšana, šķirošana, pārvadāšana un piegāde, kuru svars nepārsniedz divdesmit kilogramus;

· abonēto preses izdevumu piegādes pakalpojumi.

2.1.2. Kopsavilkums par situāciju nozarē

Pasta pakalpojumu tirgū tiek sniegti tradicionālie pasta pakalpojumi, eksprespasta pakalpojumi, finanšu pakalpojumi un abonēto preses izdevumu piegādes pakalpojumi. Tradicionālo pasta pakalpojumu apjomi samazinās, īpaši strauji krīt vēstuļu korespondences apjomi, viens no būtiskākajiem vēstuļu korespondences apjoma samazinājuma faktoriem ir elektronisko sakaru attīstība un informācijas migrācija uz elektronisko vidi. 

Kopējais VAS „Latvijas Pasts” (turpmāk – LP) nosūtīto vēstuļu korespondences sūtījumu skaits, salīdzinot ar 2010.gadu, samazinājies par 11,2%, tajā skaitā pārrobežu sūtījumu skaits - par 9%, iekšzemes sūtījumu skaits - par 11,8%. Pasta paku sūtījumu skaits, salīdzinot ar 2010.gadu, samazinājies par 31,8%.

Pārējo tradicionālo pasta pakalpojumu sniedzēju nosūtīto vēstuļu korespondences sūtījumu skaits, salīdzinot ar 2010.gadu, palielinājās par 8,4%. Iekšzemes un pārrobežu paku pakalpojumu jomā LP konkurenti netieši ir visi kurjerpasta pakalpojumu sniedzēji. Kopējais eksprespasta un kurjerpasta sūtījumu skaits, salīdzinot ar 2010.gadu, samazinājies par 8,2%.

Saskaņā ar Sabiedrisko pakalpojumu regulēšanas komisijas padomes 2010.gada 10.februāra lēmumu Nr.47 līdz 2012.gada 31.decembrim LP ir vienīgais pasta komersants, kas sniedz arī preses abonēšanas un piegādes pakalpojumus iedzīvotājiem visā Latvijas Republikas teritorijā par vienotu tarifu, neskatoties uz to, ka minētā pakalpojuma sniegšanas izmaksas būtiski atšķiras pilsētu un lauku teritorijās – vislielākās pakalpojumu sniegšanas izmaksas ir tieši lauku teritorijā. Šī universālā pakalpojuma nodrošināšana LP rada ievērojamus zaudējumus.

2011.gadā zaudējumi no preses izdevumu piegādes pakalpojumu sniegšanas lauku apvidos sastādīja  3.215 milj. latu. Saskaņā ar Pasta likuma pārejas noteikumu 5.punktu valdība ir atbalstījusi Satiksmes ministrijas priekšlikumus kompensēt LP zaudējumus, kas radušies 2011.gadā, sniedzot abonēto preses izdevumu piegādes pakalpojumus.

LP pašu kapitāla apjoms uz 2012.gada 31.decembri ir 6 002 tūkst. LVL. Salīdzinot ar iepriekšējā gada 31.decembri, tas ir pieaudzis par 3 627 tūkst. LVL (+152.71%).

2012.gadā kopējie ieņēmumi 39 034 tūkst.Ls. Salīdzinot ar 2011.gadu, 2012.gada kopējo ieņēmumu pieaugums ir 2.20% (par 842 tūkst.Ls ). 2012.gadā neto apgrozījums no pamatdarbības ir 37 966 tūkst. LVL, kas ir par 1 235 tūkst. LVL vai 3.36 % vairāk kā 2011.gadā.

Neauditētā peļņa pēc nodokļiem 2012.gadā ir 640 tūkst. LVL  (2011.gadā – 687 tūkst.LVL).

2012.gadā pašu kapitāla atdeve ir 10.67 %, aktīvu atdeve 1.24 %, EBITDA rentabilitāte 14.99. %, pašu kapitāla īpatsvars aktīvos ir 11.59 %.

2.1.3. Kopsavilkums par plānotajiem attīstības virzieniem un finansiālajiem rādītājiem 2013.gadā

	1.
	Sagaidāmais darbības rezultāts
	2012. gada provizoriskā izpilde*
	2013. gada plāns

	 
	Nodrošināt universālo pasta pakalpojumu sniegšanu visiem lietotājiem visā Latvijas Republikas teritorijā neatkarīgi no to ģeogrāfiskās atrašanās vietas
	Ir izpildīts
	Tiek pildīts

	 
	Rādītāji
	x
	x

	1.1.
	Sūtījumu skaits:
	34 678 140
	33 816 117

	1.1.1.
	Iekšzemes sūtījumu skaits
	27 497 488
	24 645 195

	 
	 - Vētules (t.sk. Pastkartes, sīkpakas, bandroles, liela apjoma sūtījumi, tiešā pasta sūtījumi)
	27 400 035
	24 528 867

	 
	 - Pakas
	97 453
	116 327

	1.1.2.
	Ienākošo Pārrobežu sūtījumu skaits
	4 516 389
	5 782 212

	 
	 - Vētules (t.sk. Pastkartes, sīkpakas, bandroles)
	4 471 947
	5 748 634

	 
	 - Pakas (t.sk. M-maisi)
	44 442
	33 578

	1.1.2.
	Izejošo Pārrobežu sūtījumu skaits
	2 664 263
	3 388 710

	 
	 - Vētules (t.sk. Pastkartes, sīkpakas, bandroles)
	2 629 445
	3 356 696

	 
	 - Pakas (t.sk. M-maisi)
	34 818
	32 014

	1.2.
	Iekšzemes sūtījumu kvalitātes koeficients (D+1, prioritārajai A klases vēstuļu korespondencei)
	Mērķis - 90%
Izpilde - 90%
	Mērķis - 90%

	1.3.
	Iekšzemes sūtījumu kvalitātes koeficients (D+3, B klases vēstuļu korespondencei)
	Prognoze -98%
	Prognoze -98%

	1.4.
	Pārrobežu sūtījumu kvalitātes koeficients K+1 (A klases ienākošajai vēstuļu korespondencei):
	 
	 

	1.4.1.
	UPU kvalitātes mērījumu sistēma
	Mērķis - 88%
Izpilde - 92%
	Mērķis - 88%

	1.4.2.
	REIMS II/East Extension
	Mērķis - 91,5%
Izpilde - 92%
	Mērķis - 91,5%

	1.4.3.
	REIMS V
	Mērķis - 90%
Izpilde - 90%
	Mērķis - 90%

	1.5.
	Nodrošināto pasta piekļuves punktu skaits (gada beigās)
	619
	618

	1.6.
	Ekspresspasta sūtījumu skaits:
	769 613
	779 993

	1.6.1.
	Iekšzemes ekspresspasta sūtījumi
	736 189
	753 584

	1.6.2.
	Pārrobežu ekspresspasta sūtījumi
	33 424
	26 409

	1.7.
	Piegādāto pensiju skaits
	1 849 992
	1 694 038

	1.8.
	Maksājumu pakalpojumu transakciju skaits
	3 208 642
	2 790 603

	1.9.
	Prese
	      31 518 375 
	31 842 571

	 
	 
	 
	 

	2.
	Ieņēmumi pa pakalpojumu veidiem*
	37 966 039
	37 634 262

	2.1.
	Universālais pasta pakalpojums
	17 967 585
	17 214 914

	2.2.
	Reklāmu piegāde
	585 960
	572 362

	2.3.
	Ekspresspasta sūtījumi
	2 622 119
	2 713 703

	2.4.
	Mazumtirdzniecības pakalpojumi
	4 549 584
	4 760 300

	2.5.
	Preses abonēšana un piegāde
	2 981 612
	2 948 874

	2.6.
	Pensiju un pabalstu piegāde
	2 282 465
	2 121 696

	2.7.
	Pasta norēķinu sistēmas pakalpojumi
	1 782 445
	1 871 774

	2.8.
	Maksājumu pieņemšana un naudas pārvedumi
	2 182 634
	2 156 850

	2.9.
	Pārējie pakalpojumi
	3 011 635
	3 273 789


III. OPERĀCIJAS AR NEKUSTAMO ĪPAŠUMU
3. Nekustamo īpašumu apsaimniekošanas apakšnozare
1.2. VSIA „Namzinis”
1.2.1. Vispārēja informācija par kapitālsabiedrību

	Nosaukums
	Namzinis

	Juridiskais statuss
	VSIA

	Ministrija, kas ir kapitāldaļu turētāja
	LR Satiksmes ministrija

	Kapitālsabiedrības pamatkapitāls (akciju kapitāls) (latos)
	79 963

	Valsts kapitāla daļa (latos)
	79 663

	Valsts kapitāla daļa (%)
	100%

	Pašvaldības kapitāla daļa (%)
	nav

	Dalība Ilgtspējas indeksā (nē/jā, no kura gada)
	nē


Darbības veids un īss darbības apraksts

VSIA „Namzinis” darbības veids saistīts ar Satiksmes ministrijas valdījumā nodoto vai līgumattiecību ceļā iegūto nekustamo īpašumu apsaimniekošanu un iznomāšanu trīs objektos Rīgā: Gogoļa ielā 3 daļu, kurā atrodas Satiksmes ministrija, Brīvības ielā 58 un Vaļņu ielā 30.
2012.gada 9.oktobra VSIA „Namzinis” dalībnieku sapulcē tika pieņemts lēmums uzsākt  VSIA „Namzinis” darbības izbeigšanu un likvidācijas procesa uzsākšana.

Informāciju par kapitālsabiedrību, kurās Satiksmes ministrija ir valsts kapitāla daļu turētāja, 2012.gada finansiālo rādītāju un plānoto rezultatīvo rādītāju izpildi ir sagatavojusi attiecīgā valsts kapitālsabiedrība. Saskaņā ar Komerclikuma un likuma „Par valsts un pašvaldību kapitāla daļām un kapitālsabiedrībām” normām, par sniegtās informācijas datu patiesumu ir atbildīga kapitālsabiedrības valde.

Satiksmes ministrs
A.Matīss
Vīza: valsts sekretāra p.i.
Dž.Innusa
17.04.2013. 16.00
17945
Liņģīte,67028022
juliana.lingite@sam.gov.lv
SAMinf_zin_11022011_fin_rad.doc; Informatīvais ziņojums„Par kapitālsabiedrību, kurās Satiksmes ministrija ir valsts kapitāla daļu turētāja, plānotajiem finansiālajiem rādītājiem, prognozētajiem rezultātiem un rezultatīvajiem rādītājiem 2011. gadam.
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