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1.Situācijas raksturojums nozarē un tās sektoros

Valsts galvaspilsēta Rīga ir nozīmīgs ekonomiskās aktivitātes centrs gan nacionālā, gan Baltijas jūras reģiona līmenī. Šeit koncentrējas ~70-% valsts ekonomisko aktivitāšu. Pilsēta ir nozīmīgs TEN tīkla ceļu mezglu punkts. Pēdējo gadu laikā valsts ekonomiskās attīstības rezultātā pieprasījums pēc transporta infrastruktūras pilsētā ir strauji pieaudzis, kam ierobežoto resursu dēļ diemžēl nespēj sekot piedāvājums. Tas ievērojami bremzē ekonomisko izaugsmi un rada draudus pilsētas turpmākai konkurētspējai.

Satiksmes intensitāte pēdējo gadu laikā ievērojami pieaugusi - autotransporta plūsma ir palielinājusies vismaz divas reizes. Salīdzinot satiksmes intensitātes mērījumus rīta maksimumstundā (8:00-9:00) 93 Rīgas pilsētas ielu posmos 1996.gadā un 2002.gadā konstatētas sekojošas izmaiņas - vieglo automašīnu satiksmes intensitātes pieaugums ir 29%, kravas automašīnu – 51%. Patreiz Rīgas pilsētā ir reģistrēti 285 transporta līdzekļi uz 1000 iedzīvotājiem, bet ņemot vērā transporta līdzekļu pieauguma dinamiku, Rīgā ir prognozējums to skaita pieaugums līdz 450 automobiļiem uz 1000 iedzīvotājiem. 

Pieprasījums pēc transporta infrastruktūras izmantošanas Rīgā turpinās pieaugt. Šo pieaugumu rada gan reģistrēto automobiļu skaita pieaugums, gan tas, ka aizvien straujāk palielinās to Latvijas iedzīvotāju skaits, kas dzīvo ārpus Rīgas, bet kuru darba vieta atrodas Rīgā. Vēl jāatzīmē fakts, ka satiksmes pamatdalībnieki Rīgas pilsētā ir transporta tranzīts un tā transporta plūsma, kas veidojas no Rīgas reģiona. Prognozētais pieaugums pie jau esošā ierobežotā piedāvājuma turpinās pasliktināt situāciju uz pilsētas ielām, kura saistīta ar to caurlaidību, vides piesārņojumu un no šim problēmām izrietošo iedzīvotāju neapmierinātību. 
Pilsētas transporta infrastruktūras lielākie trūkumi ir izbūvēto maģistrālo ielu fragmentārais raksturs un neatrisinātie esošo Daugavas tiltu pieslēgumi pilsētas ielu tīklam. Daudzi regulējamas kustības krustojumi un vienlīmeņa dzelzceļa pārbrauktuves pilsētā ir izsmēluši savu caurlaides spēju un līdz ar to transporta organizāciju būtu nepieciešams risināt vairākos līmeņos. Šobrīd tranzīta un pamatmaģistrālo ielu uzturēšanai un celtniecībai netiek novirzīti valsts līdzekļi, lai gan liela daļa tranzīta ir ar nacionālu nozīmi, īpaši, ņemot vērā pilsētas īpatsvaru valsts ekonomikā. 

Lielākā Rīgas pilsētas transporta infrastruktūras piedāvājuma problēma ir Daugavas šķērsojums. Rīgā to iespējams veikt izmantojot tikai trīs tiltus, kuri atrodas Rīgas centrā. Līdz ar to pilsētas centrs tiek papildus noslogots ar tranzīta un vietējā tranzīta satiksmi. 

Tomēr visas transporta infrastruktūras problēmas tiltu uzcelšanu atrisināt nevar. Nākamā nozīmīgā problēmu grupa saistīta ar maģistrālo ielu tīklu, kurš patlaban nespēj uzņemt pa TEN tīkla ceļiem pilsētā ienākošās tranzīta satiksmes plūsmas un nodrošināt tām netraucētu pieeju ostai, kā arī neļauj esošo satiksmes infrastruktūru piemērot vietējām pilsētas vajadzībām – atvēlot lielāku lomu sabiedriskajam transportam.

Rīgas attīstības plānā jau ir noteikta ātrgaitas ielu shēma ar variantiem, Rīgas dome ir pieņēmusi lēmumu par Daugavas Ziemeļu šķērsojuma novietni un tā piesaisti ielu tīklam. Ir pabeigta iepirkuma procedūra Dienvidu tilta projektēšanai un būvniecībai. Pēc Satiksmes ministrijas pasūtījuma tiek veikta VIA Baltica ievada Rīgā priekšizpēte. Šī ātrgaitas maģistrāle varētu tikt uzbūvēta līdz 2013.gadam. Līdz tam laikam nepieciešams uzbūvēt „Austrumu maģistrāli” – ielu tīklu, kurš savienos Dienvidu tilta pievadceļu ar Via Baltica un Ziemeļu šķērsojuma trasi un noslēgsies ar pievadceļu Rīgas ostai. Līdz ar to pilsētas transporta shēma ir precizēta un ir skaidri noteikti maģistrālo ielu tīkla savienojumi ar TEN autoceļu tīklu. Austrumu maģistrāles būvniecība ierobežotā finansējuma dēļ ir ievērojami ieilgusi. Tomēr līdz šim brīdim jau ir uzbūvēti vairāki posmi. 1987. gadā tika uzsākts un 1998.gadā pabeigts Vairogu ielas satiksmes pārvads un Vairogu iela līdz Ieriķu ielai. Uzbūvēts Piedrujas ielas posms no Slāvu rotācijas apļa līdz Vietalvas ielai. Atlikušus savienojošos posmus var izbūvēt atsevišķās kārtās, pirmajā etapā būvējot maģistrāles posmus vienā līmenī un pēc tam pakāpeniski projektējot un būvējot vairāklīmeņu satiksmes mezglus. Šāds būtisks Austrumu maģistrāles posms ir Gaujas iela – Meža prospekts. 

Bez pilsētai ļoti svarīgā maģistrālo ielu tīkla ļoti nozīmīgi ir atsevišķu satiksmes mezglu uzlabojumi. Viens no šādiem mezgliem ar transporta plūsmas sašaurinājumiem ir Brīvības gatves un Juglas ielas krustojums. Tas ir pirmais būtiskais ielu krustojums, iebraucot Rīgā no Siguldas puses – VIA Baltica ievads Rīgā. Tā kā šajā T-veida krustojumā liela nozīme  (ievērojama transporta plūsma virzās perpendikulāri Bīvības gatvei) ir Juglas ielai, tad būtiski tiek aizkavēta satiksme Brīvības gatvē. Pēc pēdējiem satiksmes intensitātes mērījumu datiem 2003.gada 29.septembrī vidējā ikgadējā dienas satiksmes intensitāte (AADT) šajā krustojumā ir sekojoša – Brīvības iela aiz Juglas ielas virzienā no centra AADT=29 100, Brīvības iela pirms krustojuma ar Juglas ielu AADT=26100, Juglas iela AADT=12000. Krustojuma caurlaidība ir tikai 1800 automašīnu stundā un tāpēc tajā regulāri veidojas garas automašīnu rindas, tiek tērēts laiks, degviela, tiek papildus piesārņota apkārtējā vide ar izplūdes gāzēm. Bieži šajā krustojumā notiek avārijas, kas satiksmi aizkavē vēl vairāk. 2001.gadā šajā krustojumā reģistrēti 12, bet 2002. gadā – 20 ceļu satiksmes negadījumi. Pēc Rīgas domes Satiksmes departamenta pasūtījuma ir izstrādāts Brīvības gatves un Juglas ielas divu līmeņu krustojuma skiču projekts. Satiksmes drošība šajā satiksmes mezglā ievērojami uzlabotos, ja tiktu realizēts šis divu līmeņu šķērsojums. 

Satiksmes drošība ir atsevišķa ar satiksmi saistīto problēmu grupa. Ja 1998.gadā Rīgā reģistrēti 11865 ceļu satiksmes negadījumi (CSN), tad 2002.gadā jau 21070. Tātad divkāršs pieaugums, kas gandrīz ir proporcionāls autotransporta plūsmas palielinājumam šajā laika posmā.

Rīgā notiek vidēji puse no valstī reģistrētajiem ceļu satiksmes negadījumiem. 2002.gadā cietuši 2323 cilvēki. Satiksmes negadījumu skaitam, kā redzams tabulā, ir tendence pēdējos gados atkal pieaugt, pie bojā gājušo skaita samazināšanās. 
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Vispārējā CSN pieaugums atstāj negatīvu iespaidu uz valsts un pilsētas ekonomiku. Tie ir gan zaudējumi saistībā ar cietušajiem, kuriem iestājas darba nespēja, gan papildus sastrēgumu veidošanās, kas nozīmē laika zudumus satiksmes dalībniekiem un reālus finansiālus zaudējumus ekonomikai. Pēc CSDD datiem 1998.gadā CSN tautsaimniecībai nodarītie zaudējumi tika lēsti aptuveni 140 miljonu latu vērtībā. Tātad, ja Rīgā notiek vidēji puse visu CSN, tad zaudējumu, bet to kopskaits uz šo gadu jau ir dubultojies, tad 1998.gada cenās tie ir tie paši 140 miljoni latu jeb 4,6 % Rīgas IKP. Neatkarīgi no valsts ekonomiskā stāvokļa pasaulē CSN seku likvidācijai aiziet apmēram 1% līdz 3% no katras valsts nacionālā kopprodukta, kas nozīmē, ka Rīgā šie zaudējumi ir īpaši lieli. 
Pilsētā ir identificēti vairāki krustojumi, kuros negadījumi notiek biežāk kā citur – tā saucamie “melnie punkti”. Vieni no šādiem krustojumiem ir Brīvības un Juglas ielu, Lubānas ielas un Augusta Deglava ielas  un Tadaiķu ielas un Valdeķu ielas krustojumi. Vidēji šajos krustojumos notiek vairāk nekā 20 CSN gadā. Pašlaik sagatavošanas stadijā atrodas šo atsevišķo satiksmes mezglu rekonstrukcijas projekti, kurus pakāpeniski realizējot varētu uzlabot satiksmes drošību Rīgā.  

Svarīga loma ikvienas pilsētas satiksmes organizācijā ir satiksmes regulēšanas tehniskajiem līdzekļiem, svarīgākie no kuriem ir luksofori. Liela daļa no satiksmes negadījumiem ir tieši saistīti ar krustojumu šķērsošanu, jo patreizējie luksofori nenodrošina labu gaismas signāla redzamību dienas apstākļos. Biežie luksoforu bojājumi veicina avārijas situāciju veidošanos, savukārt, informācijas trūkums par bojājumiem paildzina avārijas seku likvidāciju. 

Tā kā satiksmes lielu daļu Rīgas pilsētā veido tranzītsatiksme un transports, kas veidojas no Lielrīgas reģiona, tad satiksmes sistēmu ir būtiski apskatīt kompleksi – analizējot transporta plūsmas gan no reģiona kopumā, gan Rīgas pilsētas iekšienē, un meklēt tai risinājumus vienlaicīgi visā Lielrīgas reģionā. Viens no šīs problēmas risinājumiem ir efektīva satiksmes regulēšana un spēja ieviest operatīvas izmaiņas tās darbībā, izmantojot video novērošanas sistēmas un sekojot līdzi transporta plūsmas izmaiņām, izmantojot informāciju par plūsmām no induktīvajām cilpām uz tiltiem un ielām.

Šobrīd Rīgā ir 244 luksoforu objekti. Rīgā darbojas 1984.gadā izveidotais luksoforu vadības centrs, kura galvenais uzdevums bija un ir luksoforu “zaļo viļņu” nodrošināšana trijos Rīgas ielu posmos – Aleksandra Čaka ielā no Marijas līdz Pērnavas ielai, Brīvības ielā no Merķeļa līdz Pērnavas ielai un Krišjāņa Valdemāra ielā no Kalpaka bulvāra līdz Senču ielai. Luksoforu objektos tiek izmantoti 6 dažādu tipu luksoforu kontrolieri, kuri pārsvarā ir ražoti ar novecojušu tehnoloģiju. Tikai 25 % luksoforu objektu vecums ir mazāks kā 8 gadi. Luksoforiem ir novecojis tehniskais risinājums. Tikai sākot no 1994.gada, luksoforu konstrukcijā ir izmantoti vara vadi. Luksoforu kontrolieriem nav uzstādīti un pievienoti satiksmes plūsmu reģistrējošie asfaltā iebūvējamie induktīvie devēji (rāmīši). Luksoforos tiek izmantotas 100 W kvēlspuldzes, kuru patērētās elektroenerģijas dēļ ir ievērojami luksoforu ekspluatācijas izdevumi. Tikai no 1997.gada ir sākts uzstādīt FUTURIT tipa luksoforus, kuriem ir raksturīgs kvalitatīvs reflektors un samazināta jauda.

Esošo luksoforu kontrolieru darbības programma nenodrošina pārslēgšanos uz citu signālu plānu atkarībā no diennakts stundas, nedēļas dienas vai satiksmes plūsmas dinamiskām izmaiņām. Pilsētas centrālā vadības pults ļauj regulēt tikai 45 luksoforu kontrolierus un indicēt sarkanās gaismas stāvokli. Pārējie luksoforu kontrolieri darbojas autonomā režīmā. 2003.gada sākumā Rīgā sāka darboties Pilsētas satiksmes vadības centrs (SVC), kas ir neatņemama modernas pilsētas sastāvdaļa. SVC ir nodrošinātas diennakts dežūras, ar pagaidām esošajām 7 videokamerām tiek sekots līdz satiksmes situācijai. SVC dežuranti brīdina sabiedrību par izmaiņām esošajā satiksmes situācijā. Lielākajā daļā pilsētu, tie tiek balstīti uz luksoforu vadības centra bāzes. Rīgā šādu luksoforu vadības apakšsistēmu paredzēts integrēt esošajā SVC. 
Rīgas pilsētā sabiedriskajā transportā pasažieru pārvadājumus nodrošina divi pašvaldības sabiedriskā transporta uzņēmumi - SIA “Rīgas satiksme” un B/O SIA „Tramvaju un trolejbusu pārvalde” kā arī astoņas privātas kompānijas. Tuvākajā nākotnē paredzēts abus pašvaldības sabiedriskā pasažieru transporta uzņēmumus apvienot vienā. Pēdējos gados ir ieguldīti ļoti ievērojami līdzekļi pašvaldības sabiedriskā transporta ritošā sastāva atjaunošanā un modernizācijā, kas ir nodrošinājis servisa līmeņa un pasažieru drošības paaugstināšanos. 

B/O SIA Tramvaju un trolejbusu pārvalde (TTP) pēdējos četros gados ir veikusi 191 T3 tramvaja vagonu modernizāciju, ieguldot šo darbu veikšanā 9,54 milj.latu. No kopējā tramvaju vagonu skaita 75% ir modernizēti. TTP laika posmā no 1998.līdz 2001.gadam ir iegādājusies 58 jaunus trolejbusus, t.sk. 42 solo un 12 savienotos. 2001.gadā saņemtie 12 savienotie trolejbusi (2 firma Solaris - Ganz Ansaldo, 10 – „Belkommunmaš”) ir ar zemo grīdu un iebraukšanas platformu pie otrajām durvīm, kas dod iespēju izmantot sabiedrisko transportu invalīdiem, kuri pārvietojas ar invalīdu ratiņiem. Ar Francijas valdības finansiālu atbalstu ir izstrādāts priekšprojekts jauna ātrgaitas zemās grīdas tramvaja ieviešanai Rīgas pilsētā.
SIA “Rīgas satiksme” autobusu parkos ritošā sastāva atjaunošana ir sākusies 1997.gadā. 2001.gadā tika izsludināta starptautiska izsole 58 midibusu iegādei 2 gadu laikā un 237 autobusu iegādei 5 gadu laikā. Autobusi ir ar zemo grīdu, iebraukšanas platformu pie otrajām durvīm, kas domāta invalīdu, kuri pārvietojas ar invalīdu ratiņiem, iebraukšanai autobusā. Autobusa salonā ir speciāls laukums, kur invalīdam ar invalīdu ratiņiem ir iespējams piesprādzēties, lai droši veiktu braucienu. Uz doto brīdi no kopējā autobusu skaita 60% ir nomainīti.

Pieaugošā satiksmes intensitāte arvien biežāk traucē pilsētas sabiedriskā transporta līdzekļu plānoto kustības grafiku izpildi. Ir uzsākts jauns projekts - visa ritošā sastāva aprīkošana ar GPS iekārtām, kas saslēgtas vienotā dispečerdienestā. Patreiz novēro 60 autobusu kustību pilsētas maršrutos, kuros ir autobusi ar uzstādītām GPS iekārtām. Paredzēts aprīkot visus autobusus, tramvajus, trolejbusus. 2003.gadā GPS iekārta vēl tiks uzstādīta 60 autobusiem. 
2. SVID analīze 

	STIPRIE PUNKTI
	VĀJIE PUNKTI

	Vispārējie: 
Rīgas pilsēta – nozīmīgs ekonomiskās attīstības centrs Baltijas jūras reģionā:

· svarīgs transporta mezgls (avio, dzelzceļa, jūras un autosatiksme),

· lielākā Baltijas valstu pilsēta, 

· valsts ekonomikas koncentrācija, 

· stabila un strauja pilsētas izaugsme

Transporta specifiskie:
· transporta pakalpojumu strauja izaugsme

· Rīgas attīstības plānā ir noteikta ātrgaitas ielu shēma ar variantiem
· notiek Austrumu maģistrāles un Brīvības gatves dubliera izpēte
· pilsētā ir plašs elektrificēta dzelzceļa sliežu tīkls
· pilsētai ir apvedceļš


	Vispārējie: 
Transporta infrastruktūras piedāvājums netiek līdzi pilsētas ekonomiskajai izaugsmei, tādejādi bremzējot pilsētas ekonomisko izaugsmi. 
Transporta specifiskie:

· VIA Baltica ievads Rīgā neatbilst nepieciešamajai caurlaidībai
· neatrisinātie Daugavas tiltu pieslēgumi pilsētas ielu tīklam
· izbūvēto maģistrālo ielu fragmentārais raksturs
· pilsētas centrs tiek papildus noslogots ar tranzīta un vietējā tranzīta satiksmi
· daudzi regulējamas kustības krustojumi un vienlīmeņa dzelzceļa pārbrauktuves pilsētā ir izsmēluši savu caurlaides spēju
· sastrēgumi rada papildus apkārtējās vides piesārņojumu ar izplūdes gāzēm
· augsts CSN skaits
· patreizējais sabiedriskā transporta piedāvājums nenodrošina iedzīvotāju izvēli tam par labu


	IESPĒJAS

	DRAUDI

	Vispārējie: 
Transporta infrastruktūras piedāvājuma uzlabošana vienlaikus nozīmē Rīgas kā reģiona ekonomiskā centra konkurētspējas palielināšanos. 

Transporta specifiskie:
· jaunu tiltu būvniecība

· atbilstošs maģistrālo ielu tīkls, kurš uzņemtu tranzīta satiksmes plūsmas
· pakāpeniska atsevišķu satiksmes mezglu rekonstrukcija
· prioritātes noteikšana sabiedriskajam transportam
· modernu satiksmes organizācijas pasākumu īstenošana: satiksmes drošības uzlabošana luksoforu sistēmas modernizācijas kontekstā

· sliežu elektrotransporta plašāka izmantošana


	Vispārējie:
Trūkumi transporta infrastruktūrā kavē pilsētas izaugsmi. Pieaugošais CSN skaits rada ievērojamus zaudējumus tautsaimniecībai.

Transporta specifiskie:
· strauji pieaugoša satiksmes intensitāte un daudzums - pēdējo piecu gadu laikā divreiz palielinājies automobiļu skaits uz 1000 iedzīvotājiem, par apmēram 26% cēlusies satiksmes intensitāte pilsētas centrālajos krustojumos

· tiek prognozēts līdz 450 automobiļiem uz 1000 iedzīvotājiem (Eiropas vidējais 469) nākošo 10 gadu laikā
· sastrēgumu dēļ pieaugošs vides piesārņojums

· pieaugošs CSN skaits

· esošā sabiedriskā transporta nolietošanās un nespēja kļūt par alternatīvu privātajām automašīnām




3. ES politika

2001.gadā apstiprinātais Eiropas Kopienas „Baltā Grāmata” jeb Eiropas transporta politikas līdz 2010.gadam dokuments atzīmē, ka, lai gan transports ir galvenais mūsdienu ekonomikas faktors, tajā pat laikā ir novērojamas pieaugošas pretrunas starp sabiedrības prasībām pēc lielākām mobilitātes iespējām un sabiedrisko domu, kura kļūst arvien neiecietīgāka pret hroniskiem transporta kustības kavējumiem un atsevišķu transporta pakalpojumu zemo kvalitāti. Tā kā pieprasījums pēc transporta pakalpojumiem pieaug, to nevar apmierināt tikai radot jaunu infrastruktūru. Transporta sistēmu nepieciešams optimizēt, vienlaicīgi nodrošinot tās ilgtspēju gan no ekonomiskā, gan sociālā un apkārtējās vides aspektiem. 

„Baltā Grāmata” apkopo Eiropas transporta politikas galvenās nostādnes un vadlīnijas:

· Jau patreiz transporta sastrēgumi Eiropā rada zaudējumus, kuru apjoms finansiālā izteiksmē ir vidēji 0.5% no Kopienas IKP. Ja netiek veikti nekādi pasākumi, tad šie zaudējumi laika posmā līdz 2010.gada sasniegs vismaz 1% no IKP, tādejādi mazinot Eiropas konkurētspēju. ‘Baltās grāmatas” vadlīnijas nosaka, ka EK atbalsta pasākumi koncentrējami investīcijās, kuras paredz infrastruktūras jaudu optimizāciju un transporta plūsmu šauro vietu novēršanu. Lai nodrošinātu ilgtspēju attīstībā, Kopienas līdzfinansējums ir prioritāri novirzāms dzelzceļa, jūras un iekšējo ūdensceļu transporta attīstībai.

· Pēdējo 30 gadu laikā automašīnu skaits ES ir trīskāršojies. Eiropas ekonomikai attīstoties ir skaidrs, ka privātā transporta pieauguma tempi saglabāsies. Pie tam, neskatoties uz to, ka kandidātvalstis no plānveida ekonomikas ir saņēmušas transporta sistēmu, kura veicināja dzelzceļa pārvadājumus, kopš 1990.gada transporta pārvadājumu sadalījums starp transporta veidiem ir strauji nosliecies par labu autotransportam. Dažādo transporta pārvadājumu veidu līdzsvarošana ir pamats ilgtspējīgas attīstības stratēģijai. 

· 90.gadu beigās transporta sektors bija atbildīgs par 28% CO2 izplūdes apjomiem, kur 84% radīja tieši pārvadājumi pa ceļiem. Ja netiek veikti nekādi pasākumi, tad 2010.gadā transporta sektors būs līdzatbildīgs par 50% no visiem CO2 izplūdes apjomiem. Esošās 98% atkarības no naftas produktiem samazināšana, izmantojot alternatīvos kurināmos ir gan ekoloģiska nepieciešamība, gan izaicinājums tehnoloģijām. 

„Baltā Grāmata” satur integrētu pasākumu kopumu, sākot no maksas noteikšanas satiksmes infrastruktūrai un beidzot ar alternatīvu transporta veidu aktivizēšanu, mēģinot citiem transporta veidiem palielināt lomu un īpatsvaru. Galvenie „Baltajā Grāmatā” minētie pasākumi, kuriem atbilst dotā programma ir:

· ceļu transporta sektora kvalitātes uzlabošana;

· trans-Eiropas transporta tīkla tālāka veidošana;

· ceļu drošības uzlabošana;

· augstas kvalitātes pilsēttransporta attīstība;

· pētījumu un tehnoloģiju sasniegumu pielietošana tīra un efektīva transporta nodrošināšanai;

· ilgtspējīgas transporta sistēmas izstrāde. 

Nesenajā Eiropas transporta ministru padomes neformālajā sanāksmē par galveno tuvākā laika prioritāti tika noteikta ceļu satiksmes drošība. 2002.gadā dažādos ceļu satiksmes negadījumos ES bojā gājuši ap 40 000 cilvēku. Ņemot vērā 2004. gadā sagaidāmo ES paplašināšanos, pat visoptimistiskākās prognozes neļauj cerēt, ka nākamgad šis skaitlis varētu būt mazāks par 50 000. 

4. Nozares ilgtermiņa mērķi

Galvenais satiksmes nozares ilgtermiņa mērķis, kā to nosaka Rīgas pilsētas attīstības plāns 1995-2005.gadiem, kurš apstiprināts ar Rīgas domes 12.12. 1995. lēmumu Nr. 2819., ir izveidot drošu, videi draudzīgu un ērtu transporta sistēmu, kas nodrošina iedzīvotāju vajadzības un pilsētas attīstību vietējā, ārpilsētas un starptautiskā līmenī.

Rīgas pilsētas satiksmes koncepcija 1999.-2003.gadam nosaka sekojošus mērķus:

1. Izveidot ātrgaitas ielu (iekļaujot arī tiltus) tīklu, kurš nodrošinātu pilsētas ekonomisko attīstību vietējā, reģionālā un starptautiskā līmenī (savienojumi ar TEN autoceļu tīklu).

2. Pilnveidot un attīstīt satiksmes organizācijas sistēmu, kas nodrošinātu transporta plūsmu sastrēgumu un apkārtējās vides piesārņotības samazinājumu. 

3. Radīt pilsētas pasažieriem ērtu, drošu un pievilcīgu (cenas, servisa u.t.t.) integrētu sabiedriskā transporta sistēmu. 

4. Satiksmes organizācijas uzlabošana, izmantojot tehniskos (ceļa zīmes, barjeras u.tml.), organizatoriskos un telemātikas līdzekļus. 

5. Aktivizēt un veicināt sadarbību starp Rīgas pilsētā satiksmes jautājumu risināšanā iesaistītajām valsts un pašvaldību institūcijām. 

Lai sasniegtu iepriekš minētos mērķus, Rīgas transporta sistēmā ir nepieciešams veikt sekojošus stratēģiskos uzdevumus:

1. Risināt jautājumus par jaunu Daugavas šķērsojumu celtniecību, 

2. Sakārtot ātrgaitas ielu tīklu, kas uzņemtu galvenās tranzīta plūsmas, apbraucot Rīgas centru, kā arī kravu transportu, t.sk. ostas kravas, 

3. Paaugstināt satiksmes drošību,

4. Ieviest satiksmes organizācijā inteliģentās transporta sistēmas,

5. Sabiedrisko transportu padarīt maksimālu ērtu un pievilcīgu.

Viens no vissvarīgākajiem mērķiem ir panākt to, ka tiktu izveidots ātrgaitas ielu tīkls, kurš kopā ar jauniem Daugavas šķērsojumiem ļautu tranzīta un kravu satiksmes plūsmas novirzīt ārpus Rīgas centra, tādejādi ļaujot realizēt sabiedriskā transporta prioritāti centrā. Šī mērķa realizācija sevī ietver jaunu Daugavas šķērsojumu būvniecību un to savienošanu ar ātrgaitas ielām. Ilgtermiņā satiksmes shēma ir sekojoša: VIA Baltica ievads Rīgā  - Jaunciema gatve – Vairogu iela, turpinājums pa Ziemeļu šķērsojuma pievedceļa trasi pāri Daugavai līdz Kurzemes prospektam un turpinājums līdz Rīgas apvedceļam. Otra maģistrāle virzienā austrumi – rietumi varētu būt sekojoša: Maskavas ievads Rīgā – Lubānas iela – Dienvidu tilts – Vienības gatve. Austrumu maģistrāle virzienā ziemeļi – dienvidi: Viestura prospekts- Gaujas iela – Slāvu rotācijas aplis. 

Būtiski ir panākt, lai satiksme tiktu organizēta izmantojot jaunākos Intelektuālo transporta sistēmu (ITS) sasniegumus. Satiksmes vadības centrs ir viens no šī mērķa sasniegšanas līdzekļiem. Satiksmes vadības centram jābūt ar iespējām ne tikai iegūt informāciju par satiksmes situāciju pilsētā, bet arī vadīt to. Šī mērķa sasniegšanai nepieciešams SVC integrēt luksoforu vadības centru, paplašināt video novērošanas sistēmu, izveidot sistēmu, ar kuras palīdzību no SVC iespējams mainīt ceļa zīmes un citus satiksmes organizācijas līdzekļus, kas ļautu šādam centram iekļauties vienotā Eiropas satiksmes vadības sistēmā.

Viens no mērķiem, kurš jārealizē Rīgā – tā ir satiksmes drošības uzlabošana. Tas atbilst arī Eiropas Savienības pamatnostādnēm. Mērķa realizēšanai nepieciešams uzlabot satiksmes drošību sarežģītākajos satiksmes mezglos, pārbūvējot tos, pilnveidojot satiksmes organizācijas tehnisko līdzekļu izvietošanu, u.c. Sabiedriskais transports kalpo pasažieru pārvadājumiem un pēc īpašuma piederības formas var būt gan pašvaldības, gan privātais, pēc veidiem - elektrificētais (tramvajs, trolejbuss, dzelzceļš ) un autotransporta (dažāda veida autobusi, taksometri). 

Modernai sabiedriskā transporta sistēmai ir jābūt drošai, efektīvai, orientētai uz iedzīvotāju dzīves līmeņa celšanu un satiksmes apstākļu uzlabošanu. Šī virzība ir realizējama ar tādas politikas palīdzību, kas nozīmē transporta integrāciju starp dažādiem transporta veidiem, nodrošinot to funkcionēšanas savstarpēju saskaņotību ar apkārtējo vidi, radot pēc iespējas mazākus draudus tās kvalitātei un līdz ar to - cilvēku veselībai.

Lai pasažierus arvien vairāk piesaistītu sabiedriskajam transportam, ir jāpanāk sabiedriskā transporta sistēmas saskaņota funkcionēšana, kas spēj nodrošināt pasažieru vēlmes nokļūt vienā vai otrā vietā maksimāli ātri un ērti. Tikai padarot arvien pievilcīgāku sabiedrisko transportu, ir iespējams samazināt kopējo satiksmes apjomu, rezultātā virzoties uz galveno uzdevumu - veicināt pilsētvides aizsardzību un satiksmes drošību. Šajā kontekstā vispirms ir jāveic sabiedriskās telpas pārdale par labu gājējiem, sabiedriskajam transportam, preču piegādes un apkalpojošajam transportam (tikai ielās ar izteiktu tirdzniecības elementu). Sabiedriskā transporta sistēma jāplāno kopā ar satiksmes novirzīšanu no pilsētas centrālās daļas. Ir jāveicina autobraucēju pārsēšanās uz sabiedrisko transportu tajās vietās, kur parasti sākas sastrēgumi. Sabiedriskajam transportam jābūt prioritātei attiecībā pret pārējiem transporta līdzekļiem pilsētas ielās, jākļūst konkurētspējīgam ar vieglajām automašīnām, ko nodrošina sniegtā pakalpojuma kvalitāte - ātrums, drošums, regularitāte, biežums, ērtums, jābūt videi draudzīgam. Prioritāti nodrošina nosakot speciālas sabiedriskā transporta braukšanas joslas uz ielām un tiltiem, pilsētas A,B un C zonās nosakot dažādu prioritāšu sadali, distancēti pārslēdzot luksoforus. Neapšaubāma prioritāte ir vienotās braukšanas biļetes (laika vai zonas) ieviešana, kas ir iespējama izveidojot vienotu municipālo sabiedriskā transporta uzņēmumu. 

5. Nozares attīstības īstermiņa mērķi saistībā ar Vienotā programmdokumenta atbilstošiem pasākumiem

Īstermiņā Nacionālā programmas Rīgas pilsētas satiksmes uzlabošanai izvirza sekojošus trīs mērķus. Tie sakārtoti prioritārā secībā:

1. Satiksmes drošības paaugstināšana, samazinot CSN skaita pieaugumu;

2. Ielu tīkla, tai skaitā, Daugavas šķērsojumu caurlaides palielināšanas vai vismaz saglabāšana esošajā līmenī, nodrošinot efektīvu transporta, tai skaitā, tranzīta plūsmu:.

3. Sabiedriskā transporta piedāvājuma uzlabošana;

Izvirzīto īstermiņa mērķu sasniegšanai tiek noteikti sekojoši galvenie uzdevumi:

1. Divu jaunu Daugavas šķērsojumu izveide

2. Pilsētas ielu tīkla savienošana ar TEN

3. ITS sasniegumu ieviešana satiksmes organizācijas efektivitātes palielināšanai;

4. Krustojumu un ielu automašīnu caurlaidības palielināšana;

5. Ātrgaitas zemās grīdas tramvaja ieviešana;

6. Pasažieru informācijas sistēmu ieviešana.

Tā kā Rīgas pilsētai pieejamo līdzekļu apjoms no ERAF ir ierobežots, tad jaunu Daugavas šķērsojumu izbūve paredzēta piesaistot finanšu līdzekļus no Kohēzijas fonda, veidojot privātā un sabiedriskā kapitāla sadarbību (PPP), bet ātrgaitas zemās grīdas tramvaja ieviešanai, izmantojot citus finanšu avotus.. 


Rīgas pilsētas izvirzītie īstermiņa mērķi saskan ar Latvijas Vienotā programmdokumenta 1.prioritātes 2.pasākuma mērķi uzlabot transporta infrastruktūras kvalitāti un efektivitāti, nodrošinot pietiekamu kapacitāti pieaugošajai pasažieru un kravu transporta plūsmai un mazinot negatīvo iespaidu uz apkārtējo vidi. Šos pasākumus paredzēts finansēt no ERAF. 


Pilsētas ierosinātie projekti un to aktivitātes atbilst Vienotā programmdokumenta 1.prioritātes 2.pasākuma indikatīvajām aktivitātēm, kuras paredz:

· galveno ekonomikas izaugsmes centru savienojumu uzlabošanu ar TEN;

· transporta sistēmas efektivitātes uzlabošanu apdzīvotās teritorijās, attīstot satiksmes vadību un veicinot drošību, palielinot sabiedriskā transporta izmantošanu. 

6. Nacionālās programmas ietekme uz plānošanas reģiona attīstību


Rīgas pilsētai ir liela nozīme ne tikai Rīgas reģiona, bet arī visas valsts attīstībā. Pilsēta ir Latvijas attīstību virzošais jeb “lokomotīves” reģions. Te koncentrētas ~70% visas valsts ekonomiskās aktivitātes un līdz ar to Rīgas pilsētas un Rīgas reģiona attīstība lielā mērā nosaka valsts attīstības tempus kopumā. 

Transporta infrastruktūras piedāvājums ir būtisks faktors tautsaimniecības attīstībai. Esošā valsts ekonomiskā izaugsme rada pieaugošu pieprasījumu pēc transporta infrastruktūras, īpaši, Rīgas pilsētā. 


Nacionālā programma Rīgas pilsētas transporta sistēmas uzlabošanai veicinās ne tikai Rīgas reģiona turpmāku paātrinātu izaugsmi, bet arī visas valsts ekonomikas augšupeju. Pirmām kārtām, tā mazinās arvien pieaugošos zaudējumus, kas rodas gan ierobežotās transporta plūsmas, dīkstāves un CSN rezultātā, otrām kārtām, tā dos papildus impulsu visa veida ekonomiskās darbības attīstībai. 


Rīgas plānošanas reģiona attīstības stratēģija paredz ekonomiskā, sociālā, vides un kultūras potenciāla attīstību, tādejādi palielinot reģiona konkurētspēju un pievilcību investoriem. Reģiona attīstības stratēģiskie uzdevumi paredz ātru un ērtu reģiona starptautisko, kā arī vietējo sasniedzamību, izbūvējot pievadus Rīgas ostai, izveidojot divlīmeņu šķērsojuma sistēmu starp autoceļiem, ielām un dzelzceļu, izbūvējot Daugavas šķērsojumus. 

Minētie uzdevumi tiek risināti arī dotajā Nacionālajā programmā un ierosināto projektu īstenošana veicinās reģiona attīstības mērķu sasniegšanu. 

7. Projektu izvēles pamatojums 

Izvēlētie projekti izvēlēti saskaņā ar Rīgas pilsētas attīstības plāna 1995-2005.gadiem noteiktajiem satiksmes nozares ilgtermiņa mērķiem un pilnībā atbilst tiem pakārtotajiem Rīgas satiksmes koncepcijas uzdevumiem. 

Ņemot vērā ierobežoto ES finansu apjomu pilsētas programmai, cits projektu atlases kritērijs ir to mērogs. Neskatoties uz to, ka Rīgas pilsētas satiksmes uzlabošanas galvenā prioritāte ir jaunu Daugavas šķērsojumu izbūve, tomēr attiecīgie projekti nav iekļauti šajā programmā, jo projektu mērogs vairākkārt pārsniedz Rīgas pilsētai pieejamo ERAF finansējuma apjomu. 

Programmā iekļautie projekti pilnībā atbilst Attīstības plāna un tā programmas papildinājuma noteiktajiem stratēģiskajiem mērķiem un to īstenošana veicinās visas programmas izvirzīto rezultatīvo indikatoru sasniegšanu. Programmā iekļauto projektu aktivitātes atbilst programmas papildinājumā noteiktajām pieļaujamajām aktivitātēm: 

· satiksmes vadības un drošības elementu izbūve un rekonstrukcija;

· ielu segumu un ģeometrijas, krustojumu, tiltu un divlīmeņu šķērsojumu izbūve;

· apakšzemes komunikāciju pārvietošana. 

Galvenie projektu atlases kritēriji: 

· Augstākā prioritāte un attiecīgi arī vislielākais finansējums ir atvēlēts projektiem, kuri paredz ievērojamu satiksmes drošības uzlabošanu pilsētā. To paredzēts panākt izmantojot ITS, kā satiksmes vadības un drošības uzlabošanas instrumentu. Programmas ieviešana būtiski paaugstinās transporta plūsmas efektīvu un drošu virzīšanos cauri pilsētai. Atsevišķo projektu un to aktivitāšu izvēli noteica augstais CSN skaits izvēlētajos krustojumos, caurlaidības paaugstināšanas iespējas, projektu gatavība un neatliekamība.

· Nākamā prioritāte un attiecīgi arī projektu atlases kritērijs ir savienojums ar TEN tīklu un patreizējā automašīnu plūsmas caurlaidība tajos. Šī kritērija pamatā ir nepieciešamība veikt uzlabojumus reģiona lielākajā transporta mezglu punktā, nodrošinot nozīmīgu TEN ceļu maksimāli efektīvu ievadu Rīgā visāda veida pārvadājumiem, tādejādi paaugstinot pilsētas, kā nozīmīga ekonomiskās darbības centra konkurētspēju. 

· Svarīgs projektu atlases kritērijs ir sabiedriskā transporta piedāvājuma uzlabošana. Programmas projekti gan tiešā, gan netiešā veida veicina šī piedāvājuma kvalitatīvu uzlabošanos. 

· Pilsētas vides piesārņojuma mazināšana ir cits svarīgs projektu atlases kritērijs. Visi programmā iekļautie projekti viennozīmīgi veicina piesārņojuma mazināšanos, samazinot automašīnu plūsmu stāvēšanas laiku sastrēgumos, un mazina satiksmes dalībnieku neapmierinātību.
· Viens no tehniskajiem projektu atlases kritērijiem ir projekta gatavība finansēšanai. Programmā iekļautie projekti ir dažādā gatavības stadijā. Tiem visiem ir uzsākti sagatavošanās darbi. Daļa projektu tehniskās sagatavošanas darbu tiek iekļautas projektu izmaksās, kas finansējamas programmas ietvaros.

· Visus projektus ir iespējams pilnībā realizēt programmai atvēlētajā laikā, t.i., izsludināt konkursus līdz 2007.gadam un darbus pabeigt līdz 2008.gadam. 

8. Projektu saraksts

Visu sarakstā minēto projektu pieteicējs ir Rīgas domes Satiksmes departaments.

ERAF Nacionālās programmas Rīgas transporta sistēmas uzlabošanai projektu saraksts prioritārā secībā un finansu avoti:

	NPK
	Projekta nosaukums
	Projekta iesniedzējs
	Projekta izmaksas
	Kopējās izmaksas, LVL
	Attiecināmās izmaksas,

LVL
	tajā skaitā:
	Neattieci-nāmie izdevumi, LVL
	tajā skaitā:

	
	
	
	
	
	
	ERAF finansējums
	Nacionālais attiecināmais līdzfinansējums, LVL
	
	Valsts budžets
	Pašvaldības finansējums
	Cits finansējums



	
	
	
	
	
	
	
	Valsts budžeta dotācija
	Pašvaldības finansējums
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5=6+10
	6=7+8+9
	7
	8
	9
	10 =11+12+13
	11
	12
	13

	1.
	Luksoforu sistēmas modernizācija, attīstība un luksoforu vadības apakšsistēmas izveide (1.kārta)
	Rīgas dome
	Plānotās izmaksas
	6 782 494.82
	5 747 876.97
	4 310 907.00
	287 393.00
	1 149 576.97
	1 034 617.85
	0.00
	1 034 617.85
	0.00

	
	
	
	Virssaistības 
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00

	
	
	
	KOPĀ (saskaita iepriekšējās 2 ailes)
	6 782 494.82
	5 747 876.97
	4 310 907.00
	287 393.00
	1 149 576.97
	1 034 617.85
	0.00
	1 034 617.85
	0.00

	
	
	
	Beigu saldo
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	2.
	Brīvības gatves un Juglas ielas divu līmeņu šķērsojums
	Rīgas dome
	Plānotās izmaksas
	7 347 860.00
	6 227 000.00
	4 669 939.14
	311 330.94
	1 245 729.92
	1 120 860.00
	0.00
	1 120 860.00
	0.00

	
	
	
	Virssaistības 
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00

	
	
	
	KOPĀ (saskaita iepriekšējās 2 ailes)
	7 347 860.00
	6 227 000.00
	4 669 939.14
	311 330.94
	1 245 729.92
	1 120 860.00
	0.00
	1 120 860.00
	0.00

	
	
	
	Beigu saldo
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	3.
	Autobusu satiksmes organizācijas un kontroles sistēmas uz GPS bāzes realizācija
	Rīgas dome
	Plānotās izmaksas
	824 086.04
	698 378.00
	523 783.50
	34 918.90
	139 675.60
	125 708.04
	0.00
	125 708.04
	0.00

	
	
	
	Virssaistības 
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00

	
	
	
	KOPĀ (saskaita iepriekšējās 2 ailes)
	824 086.04
	698 378.00
	523 783.50
	34 918.90
	139 675.60
	125 708.04
	0.00
	125 708.04
	0.00

	
	
	
	Beigu saldo
	824 086.04
	698 378.00
	523 783.50
	34 918.90
	139 675.60
	125 708.04
	0.00
	125 708.04
	0.00
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	Projekta izmaksas
	Kopējās izmaksas, LVL
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LVL
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	tajā skaitā:

	
	
	
	
	
	
	ERAF finansējums
	Nacionālais attiecināmais līdzfinansējums, LVL
	
	Valsts budžets
	Pašvaldības finansējums
	Cits finansējums



	
	
	
	
	
	
	
	Valsts budžeta dotācija
	Pašvaldības finansējums
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5=6+10
	6=7+8+9
	7
	8
	9
	10 =11+12+13
	11
	12
	13

	4.
	Tadaiķu ielas un Valdeķu ielas krustojuma rekonstrukcija
	Rīgas dome
	Plānotās izmaksas
	1 355 560.78
	1 148 780.32
	861 585.24
	57 439.02
	229 756.06
	206 780.46
	0.00
	206 780.46
	0.00

	
	
	
	Virssaistības 
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00

	
	
	
	KOPĀ (saskaita iepriekšējās 2 ailes)
	1 355 560.78
	1 148 780.32
	861 585.24
	57 439.02
	229 756.06
	206 780.46
	0.00
	206 780.46
	0.00

	
	
	
	Beigu saldo
	1 355 560.78
	1 148 780.32
	861 585.24
	57 439.02
	229 756.06
	206 780.46
	0.00
	206 780.46
	0.00

	5.
	Augusta Deglava ielas rekonstrukcija (ieskaitot rotācijas apli Kaivas iela – Augusta Deglava iela –Lubānas iela )
	Rīgas dome
	Plānotās izmaksas
	4 413 913.72
	3 740 604.85
	1 884 601.00
	125 640.00
	1 730 363.85
	673 308.87
	0.00
	673 308.87
	0.00

	
	
	
	Virssaistības 
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00

	
	
	
	KOPĀ (saskaita iepriekšējās 2 ailes)
	4 413 913.72
	3 740 604.85
	1 884 601.00
	125 640.00
	1 730 363.85
	673 308.87
	0.00
	673 308.87
	0.00

	
	
	
	Beigu saldo
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	6.
	Austrumu maģistrāles posma Gaujas iela - Meža prospekts (1. posms)
	Rīgas dome
	Plānotās izmaksas
	7 335 811.26
	6 216 789.21
	3 505 347.00
	233 689.00
	2 477 753.21
	1 119 022.05
	0.00
	1 119 022.05
	0.00

	
	
	
	Virssaistības 
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00

	
	
	
	KOPĀ (saskaita iepriekšējās 2 ailes)
	7 335 811.26
	6 216 789.21
	3 505 347.00
	233 689.00
	2 477 753.21
	1 119 022.05
	0.00
	1 119 022.05
	0.00

	
	
	
	Beigu saldo
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	KOPĀ: 
	Plānotās izmaksas
	28 059 726.62
	23 779 429.35
	15 756 162.88
	1 050 410.86
	6 972 855.61
	4 280 297.27
	0.00
	4 280 297.27
	0.00

	
	Virssaistības 
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00
	0.00

	
	KOPĀ 
	28 059 726.62
	23 779 429.35
	15 756 162.88
	1 050 410.86
	6 972 855.61
	4 280 297.27
	0.00
	4 280 297.27
	0.00

	
	Beigu saldo
	2 179 646.82
	1 847 158.32
	1 385 368.74
	92 357.92
	369 431.66
	332 488.50
	0.00
	332 488.50
	0.00


9. Projektu ietvaros atbalstāmās darbības

	Atbalstāmās darbības
	Neatbalstāmās darbības

	· Projekta sagatavošana: dažādu veidu izpētes, projektēšana, vides ietekmes novērtējums, tehniski ekonomiskais pamatojums;

· Zemju iegāde; (līdz 10 % no attiecināmo izmaksu kopsummas);

· Ielu ģeometrijas izveidošana; ielu  segu, pieslēgumu, tuneļu, divlīmeņa krustojumu, ūdens atvades sistēmu rekonstrukcija un atjaunošana; esošo komunikāciju pārvietošana un atjaunošana;

· Satiksmes vadības un drošības elementu būvniecība un atjaunošana: ceļa zīmes, satiksmes vadības sistēmas elementi un to komunikācijas, satiksmes lēninātāj ietaises, dažāda līmeņa gājēju pārejas, drošības barjeras, pieceļu stāvvietas un atpūtas vietas, apgaismojums; gājēju un velosipēdistu celiņi;

· sabiedriskā transporta līdzekļu maršruta grafika regularitātes uzraudzības sistēmas un to elementu izveide un uzstādīšana;

· Uzraudzība: autoruzraudzība, būvuzraudzība.


	· Ikdienas uzturēšanas darbi;

· Komunikāciju izbūve, kas nav tieši saistīta ar rekonstruējamo vai jaubūvējamo ielu būvdarbiem;

· Autostāvvietu izbūve, izņemot sabiedriskā transporta pieturvietas;

· Sabiedriskā transporta rekonstrukcija vai jaunu iegāde.

 


10.Projektu ieviešanas plāni

	
	Projektu ieviešana pa gadiem
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	 
	PROJEKTS 
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008

	 
	 
	1.cet.
	2.cet.
	3.cet.
	4.cet.
	1.cet.
	2.cet.
	3.cet.
	4.cet.
	1.cet.
	2.cet
	3.cet.
	4.cet.
	1.cet.
	2.cet.
	3.cet.
	4.cet.
	1.cet.
	2.cet.
	3.cet.
	4.cet.

	 
	
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	

	1.
	Luksoforu sistēmas modernizācija, attīstība un luksoforu vadības apakšsistēmas izveide (1.kārta)
	
	
	
	KDS/KI
	KDS/KI/LS
	KDS/KI/LS
	KDS/KI LS
	KDS/KI LS
	KDS/KI LS
	KDS/KI LS
	KDS/KI LS
	KDS/KI LS
	KDS/KI LS/MPI
	KDS/KI LS/MPI
	KDS/KI LS/MPI
	KDS/KI LS/MPI
	KDS/KI LS/MPI
	MPI
	MPI
	

	2.
	Brīvības gatves un Juglas ielas divu līmeņu šķērsojums
	
	
	
	
	
	
	
	KDS
	KDS/KI
	LS
	
	
	
	KDS /MPI
	KDS/KI LS 
	
	
	
	MPI
	

	3.
	Autobusu satiksmes organizācijas un kontroles sistēmas uz GSP bāzes realizācija
	
	
	KDS
	KDS
	KDS
	KDS
	KDS KI
	KI
	LS
	
	
	 
	MPI 
	 
	 
	 
	
	
	
	

	4.
	Tadaiķu ielas un Valdeķu ielas krustojuma rekonstrukcija
	
	
	KDS
	KI
	LS
	
	 
	
	 MPI
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	

	5.
	Augusta Deglava ielas rekonstrukcija (ieskaitot rotācijas apli Kaivas iela-Augusta Deglava iela-Lubānas iela)
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	KDS
	KDS/KI
	LS
	
	
	MPI
	

	6.
	Austrumu maģistrāles posma Gaujas iela - Meža prospekts būvniecība (1..posms)
	
	
	
	
	
	
	
	KDS
	KI/LS
	
	
	KDS/KI
	KI/LS
	
	
	
	
	I
	MPI
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	KDS - konkursa dokumentācijas sagatavošana
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	KI - konkursa izsludināšana
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	LS - līguma slēgšana
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	MPI - maksājumu pieteikumu iesniegšana
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


11. Projektu ieviešanas organizācija ministrijā

Galvenās institūcijas, kas piedalās programmas ieviešanā ir Satiksmes ministrija kā atbildīgā institūcija par programmas ieviešanu un Rīgas dome, kā projektu pieteicējs.

Programmas ietvaros struktūrfondu finansējuma saņēmējs ir Rīgas dome. Satiksmes ministrija (Investīciju departaments, sadarbībā ar Autosatiksmes departamentu) veic programmas ieviešanas uzraudzību programmas līmenī.

Rīgas domes Satiksmes departaments veic iepirkuma procedūras, slēdz līgumus ar uzņēmējiem, kā arī uzrauga ar uzņēmējiem noslēgto līgumu izpildi un sagatavo ziņojumus par projektu ieviešanas finansiālo un faktisko gaitu. 

12. Resursi mērķu sasniegšanai.

Satiksmes ministrijas Investīciju departamentā 10.punktā aprakstīto funkciju veikšanai ir iesaistīti 2 cilvēki, Autosatiksmes departamentā 4 cilvēki. Rīgas domes Satiksmes departamentā EFAF projektu ieviešanas procesā iesaistīti 6 darbinieki projektu vadīšanai un konkursu nolikumu sagatavošanai. Minētiem darbiniekiem ir gan labas teorētiskās zināšanas projektu vadīšanā, gan liela pieredze nozīmīgu transporta infrastruktūras projektu ieviešanā.
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