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1.   SITUĀCIJAS  RAKSTUROJUMS  VALSTS  AUTOCEĻU NOZARĒ 2003.GADĀ
Valsts autoceļu nozari valstī veido valsts autoceļu infrastruktūra, tās pārvaldītāji un  uzturēšanas un būvniecības darbu veicēji autoceļu tīklā. 

Autoceļu tīkla blīvums Latvijā ir vērtējams kā pietiekams, jo nodrošina pieejamību no jebkuras apdzīvotas teritorijas līdz tuvākajam administratīvajam centram, savieno administratīvos centrus savā starpā, kā arī ar valsts galvaspilsētu.
Latvijas valsts autoceļu tīkla svarīgākie parametri doti 1.tabulā. 

1.tabula

	
	Ceļu garums, km

	Ceļu klasifikācija
	ar melno segumu
	ar grants segumu
	Kopā

	Valsts autoceļi, tai skaitā:
	7 993
	12 286
	20 279

	     Galvenie ceļi (A)
	1 622
	
	1 622

	      1. šķiras ceļi
	3 879
	1 435
	5 314

	       2. šķiras ceļi
	2 492
	10 851
	13 343


Lielākā daļa valsts autoceļu posmu kvalitāte ir neapmierinoša. Gandrīz puse melnā seguma autoceļu ir ļoti sliktā vai pat kritiskā stāvoklī, arī grants seguma ceļiem trešā daļa ir sliktā stāvoklī. Kritiska situācija ir ar tiltiem, no kuriem tikai ceturtā daļa ir ar apmierinošu tehnisko stāvokli. 

Valsts autoceļu ar sabrukušām melnām segām kopgarumi, kuri reģistrēti līdz 2003. gada 1.septembrim, ir doti 2. tabulā.

2. tabula

	Autoceļa nozīme
	Autoceļu ar melno segu kopgarums, km
	Autoceļu ar sabrukušo melno segu kopgarums, km
	% 

	Galvenie
	1 622
	369
	22,7

	1. šķiras
	3 879
	1 307
	33,7

	2. šķiras
	2 492
	737
	29,6

	Kopā:
	7 993
	2 413
	30,2


Valsts autoceļu ar grants segumu stāvoklis uz 2003.gada 1.janvārī dots 3.tabulā.

3. tabula

	Seguma stāvoklis
	Autoceļu kopējais

garums, km
	tai skaitā
	% no kopējā garuma 

	
	
	1. šķiras autoceļi
	2. šķiras autoceļi
	

	Labā
	707
	129
	578
	5,8

	Apmierinošā
	7 981
	978
	7 003
	65,0

	Sliktā
	3 598
	328
	3 270
	29,3

	Kopā:
	12 286
	1 435
	10 851
	


Valsts autoceļi Latvijā atrodas Satiksmes ministrijas valdījumā, bet tos pārvalda VAS „Latvijas Valsts ceļi”, pildot līgumsaistības ar Satiksmes ministriju. VAS „Latvijas Valsts ceļi” funkcijas ir sekojošas:

· veikt valsts autoceļu tīkla uzskaiti, reģistrāciju, pārvaldīšanu un aizsardzību; 

· izstrādāt valsts autoceļu tīkla saglabāšanas un attīstības stratēģiju; 

· apkalpot Valsts autoceļu fondu; 

· organizēt valsts pasūtījumus autoceļu nozarē; 

· organizēt un kontrolēt autoceļu tīkla projektēšanu, būvniecību, remontu un uzturēšanu; 

· sagatavot nozares tiesību aktus un kontrolēt to izpildi; 

· koordinēt satiksmes drošības organizāciju uz autoceļiem; 

· pārraudzīt pagastu, uzņēmumu un māju ceļu būvniecību, uzturēšanu un aizsardzību. 

Visi uzdevumi valsts autoceļu tīkla uzturēšanai un attīstīšanai tiek nodoti izpildei konkursa kārtībā. Uz ikdienas uzturēšanas darbu izpildi pretendē kā valsts, tā privātie uzņēmumi. Autoceļu būvprojektēšanu, periodisko uzturēšanu, rekonstrukciju un būvniecību veic tikai privātie uzņēmēji.

Kā ikdienas uzturēšanas darbos, tā autoceļu būvniecībā uz valsts autoceļiem tiek izmantotas lielākā daļa ES valstīs izmantotās darbu izpildes tehnoloģijas, pielietojot augstražīgas būvmašīnas un kvalitatīvus materiālus. Ņemot vērā ES reģionālo attīstības programmu apjomu iespējamo pieaugumu, turpmākos gados paredzēts lielāku uzmanību pievērst vietējo būvmateriālu pielietošanas paplašināšanai.
Neskatoties uz pēdējos gados pieaugušo ES finansējumu maršruta VIA Baltica un tam pieslēdzošo autoceļu posmu sakārtošanai, kopumā valsts autoceļu stāvoklis valstī turpina pasliktināties. Šī katastrofālā stāvokļa pamatā ir nepietiekamais autoceļu nozares finansējums.

Pie esošā nepietiekamā autoceļu uzturēšanas un attīstības finansēšanas līmeņa, pieaugot satiksmes intensitātei un smagsvara transportlīdzekļu īpatsvaram, notiek pastāvīgs autoceļu tīkla sabrukuma process un pieaug neracionāli autoceļu lietotāju izdevumi, kā arī palielinās satiksmes negadījumu skaits.

Ceturtā daļa valsts autoceļu asfaltēto segu prasa nekavējošu rekonstrukciju, un tās nav saglabājamas ar virskārtas atjaunošanu. Sabrukušajā asfaltēto ceļu tīklā satiksmei drošu, kaut arī nekomfortablu braukšanu, iespējams nodrošināt palielinot līdzekļus bedrīšu lāpīšanai un plaisu aizliešanai, tomēr šie pasākumi ir uzskatāmi par neekonomiskiem un neperspektīviem.

Situāciju nozarē uzskatāmi raksturo dati par ikgadējo asfaltēto segu atjaunošanas dinamiku un uzskaitīto sabrukušo segu kilometru pieaugumu pēdējā desmitgadē, kas redzams 1. zīmējumā.

1.zīmējums
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Sekas finansiālo līdzekļu deficītam ir ne tikai autoceļu tīkla kvalitātes zudumam. Latvijā pēdējā desmitgadē nīkuļo autoceļu būvindustrija. Asā konkurence un niecīgie darbu apjomi neļauj uzņēmējiem atjaunot ražošanas līdzekļus ieviest jaunas darbu izpildes tehnoloģijas, uzturēt kvalificētu darbaspēku. Šobrīd kopējā ceļu būvniecības organizāciju kapacitāte ir grūti nosakāma, to apliecina pat spēcīgāko būvfirmu grūtības nodrošināt augstu būvdarbu izpildes kvalitāti.


Ierobežotie darbu apjomi ir noveduši pie nozarē strādājošo skaita samazināšanās. Pēdējos gados, pieaugot darbu apjomam autoceļu tīklā, uzņēmēji un VAS „Latvijas Valsts ceļi” sastopas ar kvalificētu darbinieku nepietiekamību. No nozares aizgājušie aktīvākie darbinieki ir atraduši citu nišu darba tirgū, daļa nozarē strādājošie ir zaudējuši kvalifikāciju. Latvijas izglītības sistēma ar grūtībām spēj apmierināt nozarē augošo pieprasījumu pēc atbilstošas kvalifikācijas speciālistiem. Vidusskolu absolventu ticība augošajam pieprasījumam pēc autoceļu inženieriem nav augsta. Praktiķi neizvēlas kļūt par augstskolu mācību spēkiem zemās materiālās motivācijas dēļ. 

Latvijas situācija ceļu satiksmes negadījumu skaita ziņā vēl arvien nav apmierinoša. Latvijā iedzīvotāju skaits nepārsniedz 2,4 miljonus, bet 2003.gadā autoceļu negadījumos  bojā gājuši 517 cilvēki. Turklāt skaitļi norāda ne vien uz cilvēciskiem zaudējumiem un ciešanām, bet arī rada ievērojamus ekonomiskus zaudējumus valstij. Šo nopietno iemeslu dēļ ceļu satiksmes negadījumu skaita samazināšana izvirzīta par valsts mēroga uzdevumu, kura realizēšanai apvienojušās visas organizācijas, kas saistītas ar ceļiem, satiksmi un tās drošību valstī.

Pašreizējā situācija Latvijas autoceļu nozarē ievērojami atpaliek no citu Eiropas Savienības dalībvalstu un kandidātvalstu attiecīgajām nozarēm, par ko liecina dati 4.tabulā.

4. tabula

	
	Latvija
	Lietuva
	Igaunija
	Somija
	Zviedrija

	Valsts autoceļu tīkla garums
	20 278
	21 335
	16 443
	78 059
	98 200

	Autoceļu ar melno segumu garums km
	7993
	12151
	8522
	50301
	77464

	Valsts autoceļu tīkla blīvums km/km2
	0,32
	0,33
	0,38
	0,23
	0,21

	Vieglo auto skaits uz 1000 iedz.
	260
	328
	295
	423
	451

	Bojā gājušo skaits gadā uz 100 000 iedz.
	24
	20,2
	16,4
	5,6
	5,96

	Finansējums valsts autoceļiem2003.gadā

(milj.Ls)
	56
	105
	35
	506
	539

	Finansējums valsts autoceļiem 2003.gadā

(Ls uz 1 km)
	1 677
	4 921
	2 129
	6 482
	5 489


Svarīgākie iemesli autoceļu tīkla sliktajam stāvoklim ir sekojoši:

1) Nepietiekošs finansējums autoceļu segumu un tiltu virsējo konstrukciju savlaicīgai atjaunošanai; 

2) Pieaugot satiksmes intensitātei un smagsvara transportlīdzekļu īpatsvaram, notiek paātrināts autoceļu tīkla sabrukuma process;

3) Nepietiekošs asfaltēto ceļu kopgarums – ar asfalta segām nav noklāti visi pietiekami intensīvi noslogotie autoceļu posmi, galvenokārt 1.šķiras valsts autoceļi ar grants segu;

4) Liela daļa esošo asfaltēto segu nestspēja neatbilst atļautajām transportlīdzekļu slodzēm un nenodrošina drošu un komfortablu braukšanu savlaicīgi neveikto, jeb atlikto atjaunošanas un rekonstrukcijas darbu dēļ;

5) Autoceļu tīklā netiek veikti visi nepieciešamie satiksmes organizācijas pasākumi un šī iemesla dēļ autoceļu nepietiekamais nodrošinājums ar satiksmes organizācijas tehniskajiem līdzekļiem, norobežojošām būvēm, ietvēm un gājēju pārejām ir viens no satiksmes negadījumus veicinošiem faktoriem.

2.  SVID ANALĪZE
	STIPRĀS PUSES

· Sabalansēts esošais autoceļu tīkls;

· Apstiprinātas un spēkā esošas autoceļu attīstības programmas;

· Autoceļu nozares attīstības prioritātes sakrīt ar ES prioritātēm

· Stabila autoceļu pārvaldes sistēma;

· Pieredze ES finansētu projektu realizēšanā (PHARE, ISPA);

· Pieejamas modernas tehnoloģijas un iekārtas;

· Augsts kadru profesionālais līmenis;


	VĀJĀS PUSES

· Esošā autoceļu tīkla stiprs nolietojums;

· Autoceļu neatbilstība satiksmes drošības prasībām;

· Nepietiekošs nozarei piešķirtā finansējuma apjoms;

· Vietējo autoceļu projektētāju un būvētāju jaudu nepietiekamība;



	IESPĒJAS 

· ES strukturālā fonda ERAF finansējums;

· Valsts budžeta finansējums;

· Valsts un privātās partnerības projektu attīstība; 


	DRAUDI

· Nepietiekoši valsts budžeta finanšu līdzekļi autoceļu saglabāšanai, projektu priekšfinansējumiem  un līdzfinansējumiem;

· ES finanšu resursu apgūšanas procedūras neskaidrība; 

· Neskaidra turpmākā nozares finansēšanas stratēģija; 

· Politiskās varas ietekmes izmaiņas;




Nozares problēmas risinājuma mērķa definējums.

Veicināt uzsākto Latvijas autoceļu infrastruktūras sakārtošanas procesu atbilstoši ES prasībām un standartiem piesaistot prioritāro projektu realizēšanai ERAF finanšu resursus, paredzot, ka tiks piešķirti nepieciešamie valsts budžeta līdzekļi projektu priekšfinansēšanai un līdzfinansēšanai.

3.  ES  POLITIKA

Kopīga transporta politika ir ES politikas būtisks elements, lai izveidotu vienotu tirgu un nodrošinātu brīvu preču un cilvēku plūsmu visā ES teritorijā. Kopīga transporta politika ir ES vienotas stratēģijas sastāvā un saistāma ar:

· ekonomikas politiku un izmaiņām ražošanas procesos, kas ietekmē pieprasījumu pēc transporta pakalpojumiem;

· zemes izmantošanas politiku un īpaši pilsētu plānošanu;

· sociālo un izglītības politiku;

· pilsētu transporta politiku pašvaldību līmenī, īpaši lielajās pilsētās;

· budžeta un fiskālo politiku, saistot to ar starptautisko finansējumu,  īpaši vides aizsardzību un  Trans-Eiropas tīkla pabeigšanu;

· konkurences politiku, lai nodrošinātu augstas kvalitātes pakalpojumus;

· transporta infrastruktūras izpētes politiku.

Eiropas Savienības transporta politikas mērķis ir integrēta Eiropas transporta tīkla (Trans-European Transport Network) izveidošana, kas atbilstu cilvēku prasībām pēc sakoptākas vides un drošākām pārvietošanās iespējām. Transeiropas transporta tīkla izveidošana un paplašināšana paredz:

· atsevišķu valstu transporta tīklu apvienošanu vienotā Eiropas tīklā, labu sakaru nodrošināšanu starp ES dalībvalstīm un dažāda attīstības līmeņa ES reģioniem;

· transporta sastrēgumu novēršanu un iztrūkstošo infrastruktūras savienojumu izveidošanu;

· katras valsts iekšējā transporta tīkla saistību un kopdarbību ar TEN, kā arī pieeju šiem tīkliem; 

Lai maksimizētu integrētā transporta tīkla efektu, ES un tās dalībvalstis cenšas sasniegt lielāku nacionālo transporta politiku integritāti, lielāku konkurenci starp transporta pakalpojumu sniedzējiem un koordinētu pieeju transporta infrastruktūras attīstībai. 

Tiesību akti.

1. ES Struktūrfondu regula Nr. 1260/1999. Council regulation No 1260/1999 laying down general provisions on the Structural Funds.

2. Eiropas Reģionālās attīstības fonda regula (ERAF) 1783/ 1999. Council  Regulation  No 1783/1999  on European Regional Development Fund.

3. Dalībvalstu informācijas un publicitātes pasākumu par struktūrfondiem regula Nr. 1159/2000. Council Regulation No 1159/2000 on information and publicity measures to be carried out by the Member States concerning assistance from the structural Funds.

Vadlīnijas.

1. Eiropas Transporta politika līdz 2010.gadam – “Baltā Grāmata”.

2. ES Reģionālā politika.

Programmas.

· ES PHARE programma – līdz 2000.gadam ES galvenais instruments pirmsiestāšanās atbalsta sniegšanai infrastruktūras attīstībā kandidātvalstīm.

· ES ISPA programma – ES strukturālās politikas pirmsiestāšanās finanšu instruments, lai sniegtu palīdzību kandidātvalstīm ar nolūku veicināt sagatavošanos dalībai ES ekonomiskās un sociālās izlīdzināšanas jomā vides un transporta nozarēs.

· Kohēzijas fonds – pieejams ES dalībvalstīm, kuru iekšzemes kopprodukts (IKP) ir mazāks par 90% no ES vidējā.

· Eiropas Reģionālās attīstības fonds (ERAF) – viens no ES struktūrfondiem, kas paredzēts transporta infrastruktūras attīstība.
Saskaņā ar 1998. gada 14.oktobra LR likumu „Par ietekmes uz vidi novērtējumu” ietekmes uz vidi novērtējums Nacionālajā programmā valsts 1.šķiras autoceļu attīstībai iekļautajiem projektiem nav nepieciešams. 

Programmas projektu realizācija pozitīvi ietekmēs apkārtējo vidi, jo autoceļu kvalitātes uzlabošana veicinās apkārtējās vides sakārtošanu un mazinās autotransporta līdzekļu kaitīgo izmešu daudzumu.

Nacionālās programmas valsts 1.šķiras autoceļu attīstībai īstenošanā un rezultātu saņemšanā ir garantētas abu dzimumu pārstāvju vienlīdzīgas tiesības.
4.  NOZARES  ILGTERMIŅA  MĒRĶI
Viena no Latvijas Vienotā programdokumenta definētajām prioritātēm ir teritoriālās kohēzijas veicināšana. Šīs prioritātes mērķis ir celt iedzīvotāju dzīves kvalitātes līmeni, uzlabot reģionu pievilcību un veicināt visas Latvijas teritorijas līdzsvarotu attīstību. Mērķis sasniedzams ar dzīves kvalitāti raksturojošās infrastruktūras attīstīšanu un pieejamības nodrošināšanu visā Latvijas teritorijā.

 “Valsts autoceļu tīkla saglabāšanas un attīstības valsts programmā 2000. – 2015.g.”, pamatojoties uz esošās situācijas analīzi un iepriekšējās programmas izpildes novērtējumu, noteikts autoceļu nozares turpmākās attīstības ilgtermiņa mērķis: 

„Autoceļu tīkla efektīva uzturēšana un attīstība, lai veicinātu valsts ekonomisko progresu, iedzīvotāju dzīves līmeņa celšanos un lai sekmētu Latvijas starptautisko ceļu atbilstību Eiropas autoceļu tīkla prasībām. Attīstīt un uzturēt integrētu, efektīvu un vidi saudzējošu autoceļu tīklu”.

Nozares ilgtermiņa mērķi un prioritātes sakrīt ar Eiropas Savienības attīstības prioritātēm – ilgtspējīga attīstība, teritoriālā kohēzija – efektīvas, drošas, multimodālas, integrētas un konkurētspējīgas transporta sistēmas izveidošana.
Nozares mērķu sasniegšanas galvenie stratēģiskie uzdevumi ir sekojoši:

1. Valsts autoceļu finansēšanas stratēģijas realizēšana – panākt, lai autoceļu nozarei tiktu novirzīti vismaz 85% no akcīzes nodokļa par degvielu ieņēmumiem neatkarīgi no tā, vai tas notiek ar Autoceļu fonda starpniecību vai tieši no pamatbudžeta.    

2. Valsts autoceļu tīkla uzturēšanas stratēģija

Laika periodā līdz 2006.gadam saglabāsies nepieciešamība noteikt prioritātes uzturēšanas darbu veidiem un uzturamo ceļu posmiem atkarībā no nozīmes un satiksmes intensitātes, lai panāktu vēlamo rezultātu - sakārtotu valsts autoceļu tīklu kā garantiju satiksmes nepārtrauktības nodrošināšanai galvenajos autoceļos un noslogotākajos 1.šķiras ceļos.

3. Satiksmes drošības programma 
Satiksmes drošības programmas realizēšana nodrošinās informatīvās sistēmas izveidošanu starptautiskajos transporta koridoros un uzlabos autoceļu satiksmes drošības līmeni. Līdz 2006.gadam jānodrošina kvalitatīva un efektīva valsts standartiem atbilstoša satiksmes dalībnieku informēšanas sistēma starptautisko autoceļu tīklā iekļaujamiem maršrutiem un daļēji uz 1.šķiras autoceļiem. 

4. Tiltu programma.

Programma paredz tiltiem starptautisko maršrutu autoceļos līdz 2006.gadam palielināt nestspēju atbilstoši ES direktīvas 96/53EC prasībām bez ierobežojumiem; līdz 2015.gadam – citu autoceļu tiltu nestspēju atbilstoši spēkā esošajām CSN atļautajām slodzēm.

5. Starptautisko transporta koridoru attīstība

Trans-Eiropas transporta (TEN) un starptautisko automaģistrāļu (E-ceļu) maršrutos kopumā iekļaujas gandrīz viss esošais valsts galveno autoceļu tīkls, kas ir esošā ceļu tīkla augstākā kategorija un tehniski kvalitatīvākā daļa, kura arī pašreizējos apstākļos funkcionāli pilda starptautiskās satiksmes vajadzības.
Lai nodrošinātu starptautisko koridoru turpmāko attīstību, valsts galvenos autoceļus ir nepieciešams pakāpeniski paplašināt un pilnveidot atbilstoši autotransporta satiksmes turpmākajai attīstībai un intensitātes pieaugumam, nodrošinot komfortablu, ātru un drošu satiksmi autobraucējiem un kravu pārvadātājiem, kā arī savienojot Latvijas autoceļu tīklu ar citu valstu autoceļu tīkliem. 

Vajadzīgo pasākumu izvēles pielietojuma pamatā ir ceļu noslogojuma līmenis, braukšanas ātrums un satiksmes negadījumu skaits, kuri attiecīgi tiek novērtēti, nosakot esošo ceļu piemērotību satiksmei. Uzmanība tiek pievērsta efektivitātei, rentabilitātei, vides un drošības aspektiem.
Lai īstenotu šo mērķi, autoceļu nozarē veicamais galvenais uzdevums ir saglabāt autoceļu tīklu darba spējīgā līmenī atbilstoši finansiālajām iespējām. Ierobežota finansējuma apstākļos realizējamā stratēģija: 

· uzturēšanā – minimālo pasākumu realizācija atbilstoši izstrādātajam finansu sadalījumam, saglabājot sasniegto autoceļu ikdienas uzturēšanas līmeni un kā prioritāti paredzot darbu veikšanu galvenajos valsts autoceļos ar augstāku satiksmes intensitāti; 

· attīstībā – starptautiskajos transporta koridoros un 1.šķiras ceļu tīklā ietilpstošo Latvijas autoceļu kvalitātes tālāku uzlabošanu maksimāli piesaistot ES fondu līdzekļus.

5.  NOZARES ATTĪSTĪBAS  ĪSTERMIŅA MĒRĶI SAISTĪBĀ  AR VIENOTĀ PROGRAMMDOKUMENTA NOZAREI ATBILSTOŠIEM PASĀKUMIEM 

Eiropas Savienības Kohēzijas fonda finansējums atbilstoši “Transporta attīstības nacionālai programmai” ir paredzēts Trans-Eiropas autoceļu tīkla (TEN-T) attīstībai. Tomēr šīs investīcijas nerisina problēmas TEN-T pievedceļos un ekonomiskās attīstības centros, kuriem ir svarīga nozīme vietējās tautsaimniecības attīstībā.

ERAF atbalsts plānots valsts 1. šķiras autoceļu tīkla attīstībai ar mērķi savienot svarīgākos ekonomiskās attīstības centrus ar TEN-T tīklu un, atbilstoši ES prasībām un standartiem, uzlabot autoceļu kvalitāti, satiksmes drošības apstākļus un samazināt satiksmes kaitīgo ietekmi uz apkārtējo vidi.

Investīcijas ir nepieciešamas, jo pirmās šķiras autoceļu asfalta segums daudzos posmos ir sliktā stāvoklī (tie neiztur 11,5t ass slodzi, kā to prasa ES direktīvas par svaru un gabarītiem), atsevišķiem svarīgiem posmiem nav asfalta seguma un ievērojams skaits tiltu ir izsmēluši savu kalpošanas laiku un tie ir kļuvuši nedroši. 

Mērķa īstenošana ietver sekojošas mērķprogrammas 1.šķiras autoceļos: 

· asfaltēto segu pastiprināšana;

· grants ceļu asfaltēšana;

· tiltu pastiprināšana;

· pilsētu tranzītielu sakārtošana;

6.  NACIONĀLĀS  PROGRAMMAS IETEKME  UZ  PLĀNOŠANAS  REĢIONU ATTĪSTĪBU

ERAF finansējums apstiprināto autoceļu projektu realizēšanai nodrošinās savienojumu ar TEN-T ceļu tīklu tādejādi veicinot reģiona pieejamību, ekonomisko izaugsmi un apkārtējās vides sakārtošanu, kas ietver:

· uzņēmējdarbības attīstīšanu valsts reģionos t.sk., lauksaimniecisko ražošanu, jaunu pakalpojumu sniegšanu, tūrisma attīstību; 

· investīciju apjoma pieaugumu;

· jaunu darba vietu radīšanu;

· izglītības un veselības aizsardzības sistēmu funkcionēšanas uzlabošanu; 

· lauku iedzīvotāju vispārējā dzīves līmeņa celšanos;

· iedzīvotāju pārcelšanos uz dzīvi reģionos, kas palielinās lauku apdzīvotību, veidojot Latvijai atbilstošu lauku vidi un ainavu; 

· vājāk attīstītu novadu un reģionu straujāku attīstību;

Autoceļu sakārtošana atbilstoši ES prasībām un standartiem uzlabos autoceļu kvalitāti un satiksmes drošību, kā arī mazinās satiksmes kaitīgo ietekmi uz apkārtējo vidi. 

Pieteikto projektu realizēšana būtiski samazinās kritiskā stāvoklī esošo autoceļu posmu īpatsvaru.

7.  PROJEKTU IZVĒLES  PAMATOJUMS
Potenciālo projektu izvēle veikta pamatojoties uz Vienotā programdokumenta definētajiem projektu atlases kritērijiem: 

· projekta atbilstība Vienotajā programdokumentā noteiktajam mērķim – līdzsvarotas attīstības veicināšana;

· projekta atbilstība “Valsts autoceļu tīkla saglabāšanas un attīstības valsts programmas 2000. – 2015.gadam” nostādnēm;

· projekts paredzēts valsts 1.šķiras autoceļu maršrutā
· tranzītielu projekti atrodas uz valsts 1.šķiras autoceļu sākuma vai turpinājuma;

· tiltu nestspējas koeficients vienāds vai mazāks par 0,6;
· esošā gada vidējā diennakts satiksmes intensitāte vai prognozētā 10.gadā pēc projekta realizācijas (pie vidējā gada pieauguma 2 - 3%) pārsniedz: 

· 200 automašīnas diennaktī grants ceļu asfaltēšanas projektiem;

· 500 automašīnas diennaktī esošo melno segu nestspējas paaugstināšanas projektiem;
· ceļu kalpošanas laiks pēc pēdējās rekonstrukcijas ir ne mazāks par 15 gadiem.

8.  PROJEKTU  SARAKSTS
Potenciālo projektu nominēšanai izmantota VAS „Latvijas Valsts ceļi” rīcībā esošā informācija un plānošanas reģionu vadītāju ieteikumi. Visi pieteiktie projekti izvērtēti saskaņā ar ERAF finansēšanas prasībām un programmā iekļauti tikai atlases kritērijiem atbilstoši projekti. 

Atlasīto projektu realizēšanas secību ietekmējusi tehniskā projekta gatavība vai tā iespējamais sagatavošanas laiks, kā arī objekta nozīmīguma rādītājs - esošā satiksmes intensitāte un objektu tehniskais stāvoklis.

Ikgadējos projektu ieviešanas plānus būtiski ietekmēs faktiski pieejamais finansējuma apjoms un iespējamais iepirkuma procedūras uzsākšanas laiks, kas autoceļu būvniecības darbu sezonālā rakstura dēļ ir ļoti svarīgs. Kritiska nozīme iepirkuma procedūras uzsākšanas laikam ir plānojot 2004.gada projektu realizāciju.

Programmas saturs papildināts ar pielikumiem Nr. 12.1, 12.2, 12.3, 12.4 un 12.5, kas ietver informāciju par projektu plānotajām izmaksām, realizācijas periodu un tehniskā projekta gatavību četrās pasākumu grupās:

1. asfaltēto segu pastiprināšana 1.šķiras autoceļu maršrutos,

2. grants ceļu asfaltēšana 1.šķiras autoceļu maršrutos,

3. tiltu pastiprināšana 1.šķiras autoceļu maršrutos,

4. pilsētu tranzītielu sakārtošana 1.šķiras autoceļu maršrutos.

Nacionālajā programmā valsts 1.šķiras autoceļu attīstībai 2004.-2008.g. iekļauti projekti kopsummā par 60 653 796,12 Ls (ieskaitot virssaistību finansējumu).
Korekcijas pieejamā finansējumā apjomā ieviesīs arī objektu realizēšanas iepirkums.

Lai plānotu projektu realizācijas pēctecību, savlaicīgi jāparedz projektu dokumentācijas izstrāde, jo vidējais programmā iekļauto objektu projektu dokumentācijas izstrādāšanas laiks ir vismaz viens gads.

	NPK
	Projekta nosaukums
	Projekta iesniedzējs
	Projekta izmaksas
	Kopējās izmaksas, LVL
	Attiecināmās izmaksas, 

LVL
	tajā skaitā:
	Neattieci-nāmie izdevumi, LVL
	tajā skaitā:

	
	
	
	
	
	
	ERAF finansējums
	Nacionālais attiecināmais līdzfinansējums, LVL
	
	Valsts budžets*
	Pašval-dības finansējums
	Cits finansējums



	
	
	
	
	
	
	
	Valsts budžeta dotācija
	Pašvaldības finansējums
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5=6+10
	6=7+8+9
	7
	8
	9
	10 =11+12+13
	11
	12
	13

	1.
	Valsts 1.šķiras autoceļu attīstība

	Satiksmes ministrija
	Plānotās izmaksas
	53518056,07
	45354284,80
	34015713,60
	11338571,20
	0,00
	8163771,27
	8163771,27
	0,00
	0,00

	
	
	
	Virssaistības 
	7135740,05
	6047237,33
	4535428,00
	1511809,33
	0,00
	1088502,72
	1088502,72
	0,00
	0,00

	
	
	
	KOPĀ (saskaita iepriekšējās 2 ailes)

	60653796,12
	51401522,13
	38551141,60
	12850380,53
	0,00
	9252273,99
	9252273,99
	0,00
	0,00

	
	
	
	Beigu saldo


	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	KOPĀ: 
	Plānotās izmaksas
	53518056,07
	45354284,80
	34015713,60
	11338571,20
	0,00
	8163771,27
	8163771,27
	0,00
	0,00

	
	Virssaistības 
	7135740,05
	6047237,33
	4535428,00
	1511809,33
	0,00
	1088502,72
	1088502,72
	0,00
	0,00

	
	KOPĀ 
	60653796,12
	51401522,13
	38551141,60
	12850380,53
	0,00
	9252273,99
	9252273,99
	0,00
	0,00

	
	Beigu saldo
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00


* Neattiecināmie izdevumi (PVN izmaksas) tiek segti no valsts budžeta.

Projektu ietvaros atbalstāmās darbības

	Pieļaujamās izmaksas 
	Nepieļaujamās izmaksas

	Grants ceļu asfaltēšana

	· Projekta sagatavošana: dažādu veidu izpētes, projektēšana, vides ietekmes novērtējums, tehniski ekonomiskais pamatojums;

· Zemju iegāde (līdz 10 % no attiecināmo izmaksu kopsummas);

· Melno segu būvniecība;

· Ceļu ģeometrijas izveidošana; pieslēgumu, tiltu un tuneļu, divlīmeņa krustojumu, ūdens atvades sistēmu rekonstrukcija un atjaunošana; esošo komunikāciju pārvietošana un atjaunošana;

· Satiksmes vadības un drošības elementu ierīkošana un atjaunošana: ceļa zīmes, satiksmes lēninātājietaises, dažāda līmeņa gājēju pārejas, drošības barjeras, pieceļu stāvvietas un atpūtas vietas, apgaismojums; gājēju un velosipēdistu celiņi;

· Uzraudzība: autoruzraudzība, būvuzraudzība;


	Ikdienas uzturēšanas darbi;

	Asfaltēto segu pastiprināšana un pilsētu tranzītielu sakārtošana

	· Projekta sagatavošana: dažādu veidu izpēte, projektēšana, vides ietekmes novērtējums, tehniski ekonomiskais pamatojums;

· Zemju iegāde; (līdz 10 % no attiecināmo izmaksu kopsummas);

· Ceļu ģeometrijas izveidošana; ceļu un tranzītielu  segu, pieslēgumu, tuneļu, divlīmeņa krustojumu, ūdens atvades sistēmu rekonstrukcija un atjaunošana; esošo komunikāciju pārvietošana un atjaunošana;

· Satiksmes vadības un drošības elementu būvniecība un atjaunošana: ceļa zīmes, satiksmes lēninātājietaises, dažāda līmeņa gājēju pārejas, drošības barjeras, pieceļu stāvvietas un atpūtas vietas, apgaismojums; gājēju un velosipēdistu celiņi;

· Uzraudzība: autoruzraudzība, būvuzraudzība;


	Ikdienas uzturēšanas darbi;

	Tiltu pastiprināšana 

	· Projekta sagatavošana: dažādu veidu izpētes, projektēšana, vides ietekmes novērtējums, tehniski ekonomiskais pamatojums;

· Zemju iegāde (līdz 10 % no attiecināmo izmaksu kopsummas);

· Tiltu paplašināšana, gājēju celiņu izbūve, vertikālās brīvtelpas palielināšana; 

· Tilta klāja, virsbūves, apakšbūves pastiprināšana, rekonstrukcija un atjaunošana;
· Uzraudzība: autoruzraudzība, būvuzraudzība;
	Ikdienas uzturēšanas darbi;


9.  PROJEKTU IEVIEŠANAS PLĀNI 

Nacionālās programmas valsts 1.šķiras autoceļu attīstībai projektu ieviešanu paredzēts īstenot līdz 2008.gada 31.augustam. 
10.  PROGRAMMAS IEVIEŠANAS ORGANIZĀCIJA MINISTRIJĀ
Galvenās institūcijas, kas piedalās programmas ieviešanā ir Satiksmes ministrija un VAS „Latvijas Valsts ceļi”.

Programmas ietvaros struktūrfondu finansējuma saņēmējs ir Satiksmes ministrija un ieviešanas funkcija, balstoties uz Satiksmes ministrijas un VAS „Latvijas Valsts ceļi” 2003.g.29.decembrī  noslēgtā deleģēšanas līguma  Nr. SM 2003/20  pamata, tiek deleģēta VAS „Latvijas Valsts ceļi”.

Satiksmes ministrijas Investīciju departaments, sadarbībā ar Autosatiksmes departamentu veic programmas ieviešanas uzraudzību programmas līmenī.

VAS „Latvijas Valsts ceļi”, balstoties uz augstāk minēto līgumu, veic iepirkuma procedūras, slēdz līgumus ar uzņēmējiem, kā arī uzrauga ar uzņēmējiem noslēgto līgumu izpildi un sagatavo ziņojumus par projektu ieviešanas finansiālo un faktisko gaitu.

11. RESURSI MĒRĶU SASNIEGŠANAI
Satiksmes ministrijas Investīciju departamentā 10.punktā aprakstīto funkciju veikšanai ir iesaistīti 2 cilvēki, Autosatiksmes departamentā 4 cilvēki. 

VAS „Latvijas Valsts ceļi” deleģēto funkciju realizācijai programmas ieviešanai 2004.gada budžetā Satiksmes ministrijai ir paredzēti līdzekļi ES struktūrfondu administratīvās kapacitātes paaugstināšanai 270 000 Ls apjomā.

12.  PIELIKUMI
 12.1. Kopsavilkums

 12.2. Asfaltēto segu pastiprināšana 1.šķiras autoceļu maršrutos

 12.3. Grants ceļu asfaltēšana 1.šķiras autoceļu maršrutos

 12.4. Tiltu pastiprināšana 1.šķiras autoceļu maršrutos

 12.5. Pilsētu tranzītielu sakārtošana 1.šķiras autoceļu maršrutos

 12.6. Projektu izvietojums kartē
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