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1. IEVADS

Rigas un Pierigas mobilitites plana (RPMP) zinojums. Saja nodala tiek aprakstiti RPMP izstrades
meérki, izstradei izmantotas pieejas kopsavilkums, sadarbibas procesa apraksts starp Darba grupu
(DG), Vadibas komiteju (VK) un citiem akcionariem.

1.1. RPMP merki

Rigas un Pierigas mobilitates plans ir izstradats, lai izveidotu kopé&ju struktdru, kura tiks izvertéti visi
esosie un jaunie Rigas un Pierigas satiksmes un transporta sistémas izveidoSanas un uzlaboSanas
projekti un tiem tiks noteiktas prioritates. RPMP sniedz satiksmes un transporta problému, ar kuram
saskaras LR Satiksmes ministrija, risindjumus, ietverot teritorialo, ekologisko, ekonomisko, socialo un
institucionalo optimizaciju.

RPMP izstrades kopéjais mérkis: “Noteikt nepiecieSamas darbibas, lai veicinatu Rigas un Pierigas
vienotas transporta sistémas izveidi, tadéjadi uzlabojot teritoriju sasniedzamibu”.

RPMP attistibai ir noteikti 7 galvenie mérki. Mérki tika izstradati balstoties uz parrunam ar akcionariem,
konsultantu ekspertu zinaSanam, RPMP izstrades Darba uzsakSanas zinojumu (Satiksmes ministrija,
2009) un eso&ajiem dokumentiem. RPMP izstrades galvenos mérkus ir apstiprindjusi Vadibas komiteja.

Merki

1. Esosas Rigas un Pierigas transporta sistéemas efektiva izmantoSana un, kur iespéjams,
vieglo pasakumu (vadiba, organizacija, ITS) pielietoSana smago pasakumu (infrastrukturas
attistiba) vieta
Paskaidrojums: Sis princips tika pielietots, lai sasniegtu realistisku, efektivu un kvalitativu RPMP,
kas rada optimalu lTdzsvaru starp pieejamibas, socialajiem, droSibas un vides jautdjumiem.

2. lzveidot kvalitativu, saistoSu un konkurétspéjigu sabiedriska transporta sistému, priekSroku
dodot elektriskajiem un dzelzcela transporta modeliem
Paskaidrojums: mérka uzdevums ir izveidot ilgtspéjigu sistému, kas nodroSinatu labu pieejamibu,
ierobezojot satiksmes aizkavéSanu, uzlabojot satiksmes droSibu un samazinot satiksmes negativo
ietekmi uz vidi. Elektrisko transportlidzek|lu izmantoSanas priekSrocibas ir samazinata transporta
negativa ietekme uz vidi.

3. lzveidot saskanotu tiklu ar skaidru celu un ielu klasifikaciju; noteikt modelu prioritates
likvidéjot sastrégumus ielu un celu tikla
Paskaidrojums: Sobrid satiksmes tikla vajie un iztrikstoSie savienojumi rada satiksmes plismas
fragmentaciju un sastrégumus. Saskanoto tiklu var izveidot, likvidgjot trikstoSos savienojumus un
sastrégumus, ka ari izveidojot celu un ielu klasifikaciju. Turklat, satiksmes klasifikacija un prioritasu
noteikSana var uzlabot satiksmes droSibu un pieejamibu.

4. Satiksmes drosibas limena palielinasana neaizkavéjot pieejamibu
Paskaidrojums: salidzinajuma ar citam Eiropas valstim, Sobrid satiksmes droSibas limenis Latvija ir
zems. Tai pat laika, pédgjie gadi ir pieradijusi, ka uzlabojumiem ir plasas iespéjas.

5. Nodrosinat daudzveidigu pieejamibu uz dazadam vietam
Paskaidrojums: daudzveidiga pieejamiba ir nepiecieSama, lai optimali varétu izplanot braucienu un
padaritu transporta sistému mazak ietekmé&jamu (ievainojamu) pret negadijumiem. Daudzveidigo
pieejamibu var panakt integrétaja transporta sistéma nodroSinot iespéjas visiem transporta veidiem
ar pietieckamam parséSanas iesp&jam,;

6. Nodrosinat labu un efektivu sasaisti starp Rigas brivostu, Rigu un citiem nacionalajiem un
starptautiskajiem (TEN-T) transporta infrastruktdras tikliem
Paskaidrojums: labi un efektivi savienojumi sekmé ekonomisko attistibu. Turklat, ilgtspéjiga
sasaiste atvieglo pilsétas centru no kravas parvadajumu satiksmes, 1pasi no bistamo vielu un precu
parvadasanas;

Rigas un Pierigas mobilitates plans 1
LET106-1 Rigas un Pierigas mobilitates plans, gala variants, datéts ar 2010. gada 18. oktobri



7. Nodrosinat labus un értus savienojumus starp Rigas lidostu, Rigu un citiem galvenajiem
regionalajiem centriem ilgstspéjiga veida
Paskaidrojums: laba un efektiva transporta sisttma sekmé ekonomisko attistibu. Sobrid nav
izveidota atbilstoSa sabiedriska transporta sasaiste ar Rigas pilsétas centru, citiem regionalajiem
centriem un Rigas lidostu.

Saistiba ar Eiropas satiksmes un transporta méerkiem
Ir izstradati vairaki dokumenti, kuros ir noteikti Eiropas satiksmes un transporta mérki. Galvenais
Eiropas Transporta politikas mérkis ir izveidot ilgtspéjigu transporta sistému, kura atbilst sabiedribas
ekonomiskajam, socialajam un vides vajadzibam un ta ir veicino$a sabiedribai, un ir pilniba integréta un
konkurétspéjiga Eiropa. Attiecigos pakartotos mérkus var apvienot sekojos$as kategorijas:
- veicinat visu personu un preCu mobilitati ilgtspéjiga veida, stiprinot ekonomiku un socialo
vienotibu;
- pieejamibas uzlaboSana uz ekonomiski aktivajiem centriem, uzlabojot arm geografisko
vienlidzibu;
- stimulét drodu, palavigu un augstas kvalitates transportu labi uzturétos un integrétos tiklos;
- stimulét ilgstpéjigakus un mazak piesarnojosus transporta veidus, aizsargajot (dzives) vidi;
- stimulét godigu sancensibu starp transporta veidiem, apgustot aréjas izmaksas;
- maksimizét esoSas infrastruktiras efektivu izmantosanu;
- stimulét jauktu, dazadu transportlidzek|u veidu izmantoSanu, palielinat ekonomisko veselibu;
- izmantojot integréto pieeju, stimulét integraciju un savstarpéjo savienojamibu starp transporta
tikliem un teritorijam.

RPMP mérki [oti labi saskan ar augstak aprakstitajiem ES mérkiem. Tomér ir viens ES mérkis, kas Tsti
nesasaucas ar RPMP: aréjo izmaksu apguve. Tas nozimé&, ka visas aréjas izmaksas, tadas ka
sastrégumu izmaksas, veselibas izmaksas un vides izmaksas, kuras rada noteikts mobilitates veids, ir
jaieklauj §Ts mobilitates cend. So konceptu var pienemt cenu veido$anas politika. Savukart cenu
veidoSanas politka Riga un Pieriga, iznemot autostavvietu politiku, nav (vél) ieklauta RPMP
programma dé| eso$as ekonomiskas situacijas, praktiskiem jautajumiem par stavvietam un degvielas
nodokli, ka arT dé| neskaidra sociala atbalsta. Tomér tas nav konflikta ar RPMP aktivitatém, jo to var
viegli integrét programma. Celu sisttmas cenu veidoSanas izpéte tiek planota RPMP sakuma perioda

1.2. RPMP izstrade

Veicot RPMP izstradi, tika izpilditi seSi uzdevumi. 1.1.att€la sniegts parskats par plana izstradi. Pirmaja
uzdevuma tika izpétita un analizéta eso$a situacija. Balstoties uz izpétes rezultatiem, tika noteikti
RPMP galvenie mérki (Il uzdevums), kurus apstiprindja Vadibas komiteja. Vienlaicigi tika paplaSinats
un uzlabots EMME satiksmes modelis (Il uzdevums).

Ceturtaja uzdevuma RPMP varianti tika attistiti vairakos posmos. Vispirms, pamatojoties uz esoSo
situaciju un uzdevuma meérkiem, kopa ar akcionariem tika noteikti iespéjamie pasakumi un projekti. Lai
izpétitu iespéjamos efektus uz Rigas un Pierigas mobilitati, Sie priekslikumi tika izmantoti testa
scenarijos. Testa scenarijiem tika izstradati ta saucamie témas varianti: varianti, kuri koncentréjas vai
nu uz infrastruktiras attistibu, sabiedrisko transportu vai dzives kvalitati’. Sie varianti nebija RPMP
redlistiskie varianti, bet koncentrgjas uz vienu vai vairakiem mérkiem. So “ekstremalo” variantu
modeléSana izpétija Rigas un Pierigas iespéjas. Rezultati tika izvertéti balstoties uz ekonomiskajiem
(izmaksas, sastrégumi), vides un apdzivojamibas aspektiem.

! Dzives kvalitate attiecas arf uz telpas kvalitati un radito vidi. Saistiba ar satiksmi un transportu, dzives kvalitati ietekmé troksnu
daudzums, gaisa piesarnojums, telpa, kura ir atvéléta satiksmei un satiksmes droSibai. Lai uzlabotu dzives kvalitati, ka pieméru var
minét satiksmes samazinasanu.
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Balstoties uz testa scenariju rezultatiem un RPMP mérkiem, ndkamaja posma tika izstradati realistiskie
(RPMP varianti) varianti. Turklat, ka salidzindgjums RPMP variantiem, tika sagatavots uzzinu variants ar
autonomas attistibas iespéjam. IV uzdevuma beigas tika izvértéti tris RPMP varianti, kuros ietilpa
satiksmes modelis, izmaksu-ieguvumu analize un daudzkritériju analize. Daudzkritériju analizé varianti
tika vertéti péc kritérijiem, kuri izriet€ja no galvenajiem meérkiem. lzvértéjuma rezultata tika izstradata
rekomendacija vélama varianta izvélei.

Saskana ar rekomendaciju, ka vélamo variantu, Vadibas komiteja izvéléjas variantu A. V uzdevuma Sis
variants tika izstradats ka pilnigs RPMP apraksts. Savukart VI uzdevuma tika izstradata darbibas
programma laika periodam no 2011.gada Iidz 2017.gadam. | un Il uzdevums ir analizéts projekta
Pirmaja starpzinojuma, Ill uzdevums — projekta Otraja starpzinojuma un IV uzdevums — projekta
TreSaja starpzinojuma. Visi minétie starpzinojumi ka atseviSki dokumenti ir iesniegti Satiksmes
ministrijai. Gala zinojums sniedz parskatu par visiem starpzinojumiem un sniedz detalizétu vélama
RPMP varianta izstrades un pamatojuma analizi. Darbibas programma tika iesniegta ka atseviSks
zinojums.
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1.1.attels RPMP izstrade
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1.3. Sadarbiba

RPMP izstrade ir projekts, kura ir iesaistijusies |oti daudzi akcionari. Projekta izstrades laika, galvenie
akcionari tika parstaveti Darba grupa un Vadibas komiteja. Katrs starpposma zinojums tika apspriests
un apstiprinats Darba grupas sanaksmés, RPMP satura apsprie$anai tika organizétas ari vairakas
papildus sanaksmes un seminari. RPMP galvenos mérkus apstiprindja Vadibas komiteja sava pirmaja
sanaksmé. Vélamais RPMP variants tika izvéléts otraja Vadibas komitejas sanaksmé. Vadibas
komitejas loceklu parstavji piedalijas Darba grupas sanaksmés un nepartraukti informé&ja komiteju par
visam norisém un darba gaitu. Darba grupas un Vadibas komitejas sastavs ir sniegts 1.1 un 1.2
tabulas.

RPMP izstradi vadija Darba grupa un Vadibas komiteja. Lai izstradatu pilnigu, logisku un atbalstamu
RPMP, projekta komanda piedalijas vairakas sanaksmés un konsultacijas ar katru no iesaistitajiem
akcionariem. Parskats par visam RPMP rikotajam sanaksmém un konsultacijam ir sniegts |l Pielikuma.
Pielikuma ir sniegts parskats tikai par oficialajam sanaksmém, tacu lielu ieguldijumu projekta izstradée
deva arT neskaitamas neformalas tik§anas un parrunas (Rig3, telefonsarunas un caur e-pastiem).

1.1.tabula. Darba grupa

Vards, uzvards Institicija Amats

Mara Tapina Satiksmes ministrija Sauszemes transporta
departamenta direktore

Daiga Dolge, Satiksmes ministrija Projekta koordinatori

Jolants Austrups

Andis Kublacovs Rigas Domes Pilsétas attistibas Projektu vadibas un attistibas

departaments direkcijas vaditajs

Janis Lagzdons, Rigas Domes Satiksmes | Sabiedriska transporta un

Eriks Sulcs departaments pasazieru komercparvadajuma
nodalas vaditajs

Indra Pavlovska VAS Latvijas Valsts celi Stratégijas dalas vaditaja

Armands Puzulis Rigas planosanas regions Telpiskds planoSanas nodalas
vaditajs

Maris Riekstins VAS Latvijas Dzelzcel$ Attistibas direkcijas direktors

Andulis Zidkovs VAS Pasazieru vilciens Valdes priekSsédétajs

1.2.tabula. Vadibas komiteja

Vards, uzvards Institlcija Amats
VK vaditjjs: Satiksmes ministrija Valsts sekretars
Anrijs Matiss
VK vaditaja vietniece: Satiksmes ministrija Sauszemes transporta
Mara Tapina departamenta direktore
Aino Salmins Latvijas paSvaldibu savieniba Padomnieks tehnisko problému
jautajumos
Alda Ermane Zemgales plano$anas regions; Sabiedriska transporta un
Sabiedriska transporta un autocelu | autocelu attistibas nodalas
attistibas nodala vaditaja
Edvins Bartkevi€s Rigas planosanas regions Priek§sédétajs
Gunita Osite Jelgavas pilsétas dome Attistibas un  pilsétplanoSanas
parvaldes vaditaja
Inguna Urtane LR Regionalas attistibas  un | Direktore
pasvaldibu lietu ministrija;
Telpiskas plano$anas departaments
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Vards, uzvards Institlcija Amats

Janis Miezeris Rigas plano$anas regions Administracijas vaditajs

Janis Zilvers Siguldas novada dome Priek$sédétaja vietnieks

Juris Sulcs Tukuma novada dome Priek§sédétajs

Normunds Licis Saulkrastu novada dome Priek§sédétaja vietnieks

Péteris Salkazanovs Latvijas Pasazieru parvadataju Priek§sédétajs

asociacija

Romualds RaZuks Juirmalas pilsétas dome Deputats

Sergejs Dolgopolovs Rigas pilsétas dome Pilsétas  attistibas  komitejas
priekSsédétajs

Uldis Reimanis Satiksmes ministrija Valsts seketara vietnieks

1.4. Papildus izpétes projekti
RPMP projekta izstrades laika tika veiktas divas papildus izpétes, lai esoSaja planoSanas perioda tas
varétu iesniegt Kohézijas fonda atbalsta sanemsanai. Izpétes ir sekojosas:
“Infrastruktiiras attistiba Krievu sala ostas aktivitaSu parcelSanai no pilsétas centra, ietekmes uz
mobilitati novértéjums”, gala variants, datéts ar 2010.gada 4.martu; atsauce LET109-1/torm/002;
- “Rigas lidostas infrastruktiiras attistiba, ietekmes uz mobilitati novértéjums”, gala variants, datéts
ar 2010.gada 4.martu; atsauce LET109-1/torm/001.

Secinajumi par Krievu salas infrastrukturas attistibu

Pirmaja Krievu salas infrastruktiras attistibas projekta ievieSanas perioda (I'dz 2020.gadam) tiks
realizéts tikai B variants. B varianta ietilpst sauso beramkravu parkrau8ana, kura 99% - 100% gadijumu
notiek ar dzelzcela palidzibu. Vislétakais variants sauso kravu parvadajumiem no Krievijas ir izmantot
esoSo dzelzcela tiltu Riga. Izanalizéjot tilta caurlaidibas spéjas, tika secinats, ka tas ir iespgjams.
Tomér parce|ot ostas aktivitates, citas apdzivotas teritorijas ietkemés sauso beramkravu dzelzcela
transporta dé| raditie kavéjumi. L1dz ar to, tas rada nepiecieSamibu attistit dzelzcela apvedcelu arpus
apdzivotajam vietam Riga, bet kas ir ar jauzllko ka ilgtermina attistiba, kura Sobrid nav nepiecieSama
Krievu salas attistibas projektam.

Ta ka lielako dalu sausas beramkravas tiek parvadatas pa dzelzcelu, tad ietekme uz celu tiklu, kas ved
uz Krievu salu, ir minimala. Autonoma attistiba un esosais ielu tikls radis Daugavgrivas ielas un Krievu
salas savienojuma parslogojumu dienvidu virziena. Daugavgrivas ielas un Kr.Valdemara ielas
savienojuma uzlabo$ana ir ieklauta RPMP k& viens no pasakumiem.

Péc ekonomiska stavokla atveseloSanas Iidz 2007.gada limenim (pirms ekonomiskas krizes), C
variants paredz visparéjo kravu pievienoSanu. Ta nav RPMP dala. Visparéjas kravas galvenokart tiek
parvadatas pa celiem. Projekta ietvaros prognozétais kravas transporta pieaugums, C varianta
gadijuma, ir 500 auto diena. Ari 8o satiksmi ietekmé Daugavgrivas ielas autonomas problémas
dienvidu virziena un minétie rekonstrukcijas pasadkumi So situaciju bitiski uzlabos.

Secinajumi par lidostas infrastruktiiras attistibas projektu

Projekta ietilpst virkne pasakumu, kas uzlabotu lidostas darbibas, tadas ka skrejcelu segumu
atjaunoSana, apkopes zonas uzlaboSana, skrejcela Nr.18 apgaismes sistémas CAT Il uzlaboSana,
papildus celu bivnieciba taksometriem, u.c. Projekta galvenais mérkis ir uzlabot lidostas drosibu,
parvaldi un mazinat lidostas ietekmi uz vidi. Pamatojoties uz izpétes stadija sniegtajam prognozém,
projekta realizacija |aus izaugt Rigas lidostai I1dz 6.1 miljons apklapoto pasazieru gada.

Lidostas izteiktajas prognozés tika paredzéts, ka galveno izaugsmi veidos tiedi tranzita pasaZieri.
Pédéejo gadu laika tiek novérotas lidzigas tedences. Tika analizéts arT scenarijs, kur 100% izaugsmi
veidos sakuma - galamérka pasazieri (lidosta paredz pieaugumu 50% apmeéra tieSi sakuma-galamérka
satiksmé). Modela aprékini paradija, ka abiem attistibas scenarijiem (arT sliktaka scenarija gadijuma) uz
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Rigas un Pierigas ikdienas satiksmi ietekme bls minimala. Galvenas problémas, ar kuram Sis projekts
var saskarties 2025.gada bis dé| autonomas attistibas.

Gala zinojuma kopsavilkums
Gala zinojuma struktdra ir sekojosa:

2.nodala. EsoSas situacijas analize: 1ss apraksts par esoSo transporta sistémas situaciju un tas
pielietojumu R1ga un Pierigd. Pilns apraksts un analize ir sniegts sekojoSos zinojumos: “Pirmais
starpposma zinojums: apraksts par eso3o situaciju” un “Pirmais starpposma zinojums: eso3as
situacijas analize”; datéti ar 2010.gada 1.februari;

3. nodala. RPMP varianti: apraksts par variantu izstradi, RPMP variantiem un to izvértéjumu, kas
pamatojas uz satiksmes modeléSanas, izmaksu-ieguvumu analizes un daudzkritériju analizes
rezultdtiem. Pilns apraksts par variantu izstradi ir sniegts zinojuma: “Tre8ais starpposma
zinojums: varianti”; datéts ar 2010.gada 9.juniju. Apraksts par novértéjuma izmantoto satiksmes
modeléSanu ir sniegts zinojuma: “Otrais starpposma zinojums: Satiksmes modeléSana”; datéts ar
2010.gada 12.aprili. Iss zinojuma kopsavilkums ir pievienots ka XX.pielikums;

4.nodala. RPMP tikla struktira: nodala tiek aprakstita celu/ielu tikla struktlra, nemotorizétais
transports, dzelzcela un sabiedriskais transports, kas arT veido RPMP pamatu;

5.nodala. RPMP atbalsta pasakumi: Saja nodala tiek sniegts apraksts par visiem atbalsta
pasakumiem, kuri papildina RPMP tiklu struktdru;

6.nodala. Sabiedriska transporta un satiksmes infrastruktiras vadiba: 3$aja nodala tiek aprakstita
RPMP institucionala uzbidve un tiek sniegtas rekomendacijas tas uzlaboSanai;

7.nodala. Finan3u avoti: nodala tiek aprakstitas RPMP finanséSanas iespé€jas.

Visi minétie starpzinojumi ir arT publicéti Satiksmes ministrijas majas lapa.
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2. ESOSAS SITUACIJAS ANALIZE

Nodala tiek sniegts Tss apraksts par esoSo transporta sistému un tas kontekstu. Pirmaja sadala tiek
shiegts apraksts par izpétamo teritoriju; 2. un 3.sadala sniedz aprakstu par sociali-ekonomiskajiem
aspektiem un politikas struktiru. Savukart 4. un 5.sadalas sniedz transporta sistémas piedavajuma-
pieprasijuma analizes kopsavilkumu; 6.sadala tiek izklastita celu, ielu un dzelzcela tiklu, ka art

sabiedriska transporta SVID analize.

2.1. lIzpétama teritorija

RPMP  un ricilbas programmas
izstrades teritorija ir Riga un Pieriga.
To veido Rigas aglomeracijas teritorija
(2.1 attéls), kuras platiba ir 6,984 km?2.
Sadalas beigas esoS$a tabula sniedz
parskatu par visam pasvaldibam un
pilsétam, kuras ietilpst  Rigas
aglomeracija. Ir jaatzimé, ka Rigas
aglomeéracijas teritorija ir diskutabls
jautagjums, jo ta veidojas ka
savstarpéja mijiedarbiba starp Rigu un
blakus esoSajam teritorijam. Latvija ir
sadalita piecos planoSanas regionos
(Riga, Kurzeme, Zemgale, Vidzeme
un Latgale). No Siem pieciem
regioniem ar Rigu robezojas
Kurzemes, Zemgales un Vidzemes
regioni un tiem ir tieSa saistiba ar
RPMP.  Lidz ar to Sie tris regioni
daléji parklaj art Rigas aglomeraciju.

2.1. attels. Parskats par Rigas aglomeraciju

Apzimé&jumi
i
m Rigas aglomeracijas robeza RTgas aglomerécija aPhinai
N
=mwmow Rigas planosanas regiona robeza - centrs Invas \ s
Venss
Rajonu un pilsétu ekEEs sona. Salacas
~ administrativas robezas \—J RS j: 4
T IS
Pagastu administrativas robezas u aréja zona
AN

Avots: Rigas pilsétas teritorialais planojums 2006 — 2018

Rigas aglomeracijas pasvaldibas

Vietéjas pasvaldibas
Engures novads
Tukuma novads
Jelgavas novads
Ozolnieku novads
Bauskas novads
Vecumnieku novads
Kokneses novads
Aizkraukles novads
Skriveru novads
Lielvardes novads
Keguma novads
Ogres novads

Malpils novads
Siguldas novads
Krimuldas novads
Séjas novads
Limbazu novads
Inéukalna novads
Ropazu novads
Kekavas novads
Baldones novads
lecavas novads
Babites novads
Marupes novads
Olaines novads

Salaspils novads
Stopinu novads
IkSkiles novads
Garkalnes novads
Adazu novads
Carnikavas novads
Saulkrastu novads

Pilsétas*
Jelgava
Jurmala
Riga
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Tikla struktura
Rigas aglomeracijas celu un ielu tikla struktdra ir radiala Vecrigai, kura atrodas struktiras centra. Celu
un ielu tikls lielos vilcienos tiek klasificéts sekojosi:

- Lielceli un galvenie regionu celi;

- Pilsétas magistralas ielas (ielas ar arterialu satiksmi);

- ielas (bez arterialas satiksmes);

- mazas ielinas.

Specializéto velocelinu skaits ir |oti neliels. Rigas ielas ir integréta tramvaju infrastruktira, tomér lielako
dalu no tramvaja sliezu celiem izmanto arT par motorizéta transporta joslam. Dazado celu un ielu
klasifikacijas raksturojums ir aprakstits Rigas teritoridlaja plana (2006.-2018.g.). Sobrid lielaka dala no
lielceliem un pilsétas galvenajam ielam neatbilst piedavatajam raksturojumam. Bez citiem faktoriem,
neatbilstibu rada vietas trikums, pieprasijums péc stavvietam uz galvenajam ielam pilsétas centra vai
art nepietiekams finanséjums esoSo ielu un celu uzlaboSanai. Paskats par Rigas ce|u un ielu tiklu ir
shiegts 2.2 attéla.

2.2. attéls. Rigas celu un ielu tikls
APZIMEJUMI:

- Liekce|i (nav pinigi aprikoti ka lielce))

- lelas ar magistrales kustibu (ar atbistodu aprikojumu)
Lsk. vienvirziena kustibas

- lelas ar magistrales kustibu (bez atbilstoda aprikouma)

Lsk. vienvirziena kustibas

Magrstrala ielu tikla vairaklimenu $sérsoumi

- celu parvadi pan dzeizcejiem

Avots: Transporta infrastruktiiras esosas situacijas raksturojums, SIA “Imink”

Rigas regionu $kérso sekojosi valsts lTmena autoceli: A1 Riga (Baltezers) — Igaunijas robeza (Ainazi),
A2 Riga - Sigulda — lgaunijas robeza (Veclaicene), A3 Inukalns - Valmiera — Igaunijas robeza (Valka),
A4 Rigas apvedcel|$s (Baltezers - Saulkalne), A5 Rigas apvedcel$ (Salaspils - Babite), A6 Riga -
Daugavpils - Kraslava — Baltkrievijas robeza (Paternieki), A7 Riga - Bauska — Lietuvas robeza
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(Grenctale), A8 Riga - Jelgava — Lietuvas robeza (Meitene), A9 Riga (Skulte) - Liepaja un A10 Riga-
Ventspils.

2.2. Sociali-ekonomiskais raksturojums

ledzivotaji

Rigas aglomeracija paslaik ir aptuveni viens miljons iedzivotaju (gandriz 50% no kopé€ja iedzivotaju
skaita Latvija). Aptuveni divas treSdalas no tiem dzivo Riga. Pédéjo 20 gadu laikd Rigas iedzivotaju
skaits ir samazinajies par vairak neka 20%. Kopégjais Latvijas iedzivotaju skaits pakapeniski ir
samazinajas par 15%. ledzivotaju skaits Pierigd (iznemot Rigu) samazinajas I1dz 1999. gadam, bet
kop$ 2000.gada tas ir pieaudzis, kas, galvenokart, ir saistits ar Rigas pilsétas iedzivotaju parcelS8anos
uz Pierigu, iedzivotaju no citiem regioniem parcel$anas uz Rigas redionu un jaunu dzivojamo rajonu
arpus Rigas pilsétas attistibu. ledzivotaju pieaugums Pieriga ir Rigas tuvuma esosSajas pasvaldibas.
ledzivotaju skaits Pierigas nomalé ir stabils vai samazinas.

Planotas iedzivotaju skaita izmainas I1dz 2025.gadam ir paraditas 2.3 attéla. Gan Riga, gan Pieriga
iedzivotaju skaits turpinds samazinaties. Pieriga (atziméta ka Liela Riga) tiek paredzéta iedzivotaju
skaita nostabiliz€Sanas vai neliels samazinajums. Tomér Rigas iedzivotaju skaita patiesa situacija
(713,000 iedzivotaji 2009.gada) uzrada mazaku samazinajumu neka tas ir prognozéts Saja tabula.

2.3. attels. Planotas iedzivotaju skaita izmainas I1dz 2025.gadam

1000 963
915
900
870
| Max. 911 836
; 809
O Min. 852 781
m
798
700 571 | | 15
713 | pummy 636 698
657 609 584
500 I Il
400 I it
300 |
200 199 199 200 199 196
200 4 H H H 4 M H
198 195 190 183 175
100 -
0
n o n (=] L n o n o n [Ta] o n (=] n
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~N o~ o~ ~N ~N ~N ~N ~N ~N ~N ~N ~N ~N o~ o~ ~N ~N o~

Avots: Rigas pilsétas un Rigas regiona teritorialas planoSanas dokumentu analize saistiba ar satiksmes attistibu un Ziemelu
koridoru; Metrum Ltd., 2006

Nodarbinatiba

Riga un Pieriga kops 2002. gada strauji samazindjas bezdarbnieku skaits (procentos no aktivajiem
iedzivotajiem). Tomér ekonomiskas krizes ietekmé 2008.gada atkal bija liels bezdarbnieku
procentualais pieaugums (attéls 2.4.). Bezdarbnieku skaita pieaugums izraisija satiksmes plismas
samazinajumu pilséta un regiona. Attéla paradtta arT iekSzemes kopprodukta (IKP) uz vienu iedzivotaju
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attistitiba Latvija. Sie skaitli parada strauju pieaugumu I1dz 2007.gadam. IKP pieaugums kritas 2008.
gada. Tomer, neskatoties uz neseno kritumu, ir sagaidams, ka nodarbinatiba pilsétas robezas pieaugs.

2.4. attels. Bezdarba un IKP uz vienu iedzivotaju attistiba Riga un Pieriga

Bezdarbs . P
IKP uz vienu iedzivotaju
20,0
18.0 8000
16‘0 7000 // =
14,0 6000 3
2o e 5000 /’
10,0
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8.0 bezdarbnieku % T 3000
_| o Dezdarbnieku %
6,0 daudzums Riga /
1 , 2000 /
4,0 bezdarbnieku %
20 daudzums Pieriga 1000 | —+— Lawilas latos I
O O T T 0 T T T T T T T T T T T T T T
' 1995 1997 1999 2001 2003 2005 2007 2009
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Avots: CSB, http://data.csb.gov.lv.

Autoparks

Pédejos desmit gados (1998.-2008. gads) automaSinu skaits Latvija (automaSinas uz 1000
iedzivotajiem) ir pieaudzis par 200%, un ir sasniedzis 360 automasinas uz 1000 iedzivotajiem 2008.
gada. Ar vidéji 2,49 personam uz vienu majsaimniecibu, tas iznak aptuveni 0,9 auto uz vienu
majsaimniecibu. Latvijas auto TpaSnieku izaugsme ir sekojusi Latvijas IKP uz vienu iedzivotaju
izaugsmei taja pasa laika posma. 2008. gada pieaugums ekonomiskas krizes d€| paléninas. Tomér tas
nenozimé, ka izaugsme ir beigusies.

Ir sagaidams, ka Latvijas piesatindjuma Iimenis ir ap 600-700 automasinas uz 1000 iedzivotajiem.
Salidzindjuma ar citam Eiropas valstim piesatinadjuma Iimenis atbilst Belgijai vai Niderlandei, bet ir
zemaks neka, pieméram, Vacija vai Francija. Tas ir saistits ar faktu, ka Latvijas iedzivotaji ir stipri
urbanizeéti, puse Latvijas iedzivotaju dzivo Rigas aglomeracija. Piesatindjuma Iimenis stipri urbanizétas
teritorijas parasti ir zemaks nekd mazak urbanizétas teritorijas.

Sobrid bezdarbnieku pieaugums un IKP samazina$anas, ka arl automasinu skaita rukums ietekmé
satiksmes plismu Riga un Pieriga samazinaSanos. Tomér ir sagaidams, ka tuvaka nakotné, pieaugot
automasinu skaitam, satiksmes plismas palielinasies.

2.3. Politiska struktura
Rigas un Pierigas parvaldes ir izstradaju$as vairakus planoSanas dokumentus un veikusas izpétes, kas
saistitas ar satiksmes un transporta situacijas uzlaboSanu.

Rigas pilsétai izstradatie tris galvenie politiskie un planoSanas dokumenti ir sekojosi: ilgtermina vizijas
dokuments “Rigas pilsétas ilgtermina attistibas stratégija I1dz 2025.gadam”; “Rigas attistibas
programma no 2006. — 2012.gadam” un zonéSanas plans ilgakam laika periodam “Rigas teritorialais
plans 2006. — 2018.gadam”. Rigas attistibas programma no 2006.gada lidz 2012.gadam itilpst esoS$as
situacijas Riga detalizéts apraksts, kur tiek nemts véra sektoru un mérku specifikacijas, atbilstosi
pilsétas ilgtermina attistibas stratégijai; ka arT programmas un projekti, kuri izstradati Rigas socialajai un
ekonomiskajai attistibas turpmakai izaugsmei. “Rigas teritorialais plans 2006. — 2018.gadam” nosaka
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zemes lietoSanas politiku visas pilsétas méroga. “Rigas pilsétas ilgtermina attistibas stratégija lidz
2025.gadam” ir dokuments, kura ir ietverta pilsétas attistibas vizija, noteiktas pilsétas intereses,
attistibas prioritates un mérki, teritoridlas planosanas pamatkoncepts ka arl stratégijas ievieSanas
uzraudzibas modelis.

Savukart regionalaja lTmenT ir izstradati sekojosi dokumenti: “Rigas regiona attistibas programma 2005.
— 20117; “Rigas regiona teritorialais attistibas plans” un “Rigas apgabala teritorialais plans 2007. —
2019”. “Rigas regiona attistibas programma 2005. — 2011” ka tieSo mérki nosaka értu starptautisko un
vietéjo pieejamibu. “Rigas regiona teritoridlais attistibas plans” (apstiprinats 2007.gada) aptver 20
gadus un nosaka Rigas planosanas regiona teritoridlas planoSanas attistibas virzienus un metodes.
“Rigas apgabala teritoridlais plans 2007. — 2019” ir plasaka méroga redionalais plans. Plano$anas
dokumentu hierarhiju nosaka teritorialas plano$anas un redionalas attistibas likumi.

2.4. Transporta sistémas nodrosinajuma analize
Pirmaja IVRPMP izstrades posma tika veikta rapiga infrastruktiras nodroSinaSanas, planu un attistibas
analize. Saja nodala ir aprakstiti secinajumi par transporta sistémas nodroSinajuma vajajam vietam.

Hierarhijas un savienojumu trikums

Veésturiski Rigas aglomeracijas celu un un ielu struktlra ir veidojusies un attistijusies ap trim
galvenajiem Daugavas Skérsojumiem (Vansu, Akmens un Salu tilti). Gadu gaita, uzlabojoties
ekonomiskajai situacijai, automasinu Tpasnieku un kravas transporta skaits ir pieaudzis. Rezultata
Rigas aglomeracijas celu un ielu tiklu intensivi izmanto gan vietéja, gan tranzita satiksme. Hierarhisks
celu un ielu tikls, kas atdalitu vietéjo un tranzita satiksmi, ka art pasazieru un kravas satiksmi nav
izveidots. Lidz ar to, tranzita (kravas) satiksme Skérso vésturisko Rigas centru, jo nav pieejama
piemérota alternativa.

Vél viens celu hierarhijas iztrGkums ir saistits ar satiksmes droSibu. Riga nav skaidri noteiktas
atSkiribas starp ielam, kas paredzétas satiksmei un ielam, kas paredzétas piekluvei TpaSumiem.
Rezultata biezi vien ielu funkcijas, projekti un to izmantoSana nesaskan. Pilsétas centra tikla sistéma
hierarhijas forma ir izveidota ka vienvierziena ielu sistéma. Lai gan $§ada veida sistéma uzlabo satiksmi,
ta rada ar1 papildus kilometru nobraukumu. Ir jaatzimé, ka iesp€jas uzlabot pilsétas centra transporta
sistému ir ierobezotas, jo teritorija ir ieklauta UNESCO Pasaules mantojuma saraksta.

Galvenais celu un ielu tikls R1ga ir sadrumstalots un ir vairakas vajas vietas:
- Nav tieSa savienojuma starp lielceliem un galvenajam pilsétas ielam;
- Ne visas pilsétas galvenas ielas ir atbilstoSi aprikotas;
- Dzelzcela Iniju ap pilsétas centru un upes Skérsojumu skaits ir ierobezots, kas eso3ajos
Skérsojumos rada sastrégumus un tikla ierobeZojumus;
- Rigas robezas nav pilnigas ap|veida struktdras, kas novirzitu satiksmi no Rigas vésturiska centra.

Tikla attistibu kavé fiziskie ierobezojumi, tddi ka UNESCO Pasaules mantojuma saraksta iek|autais
pilsétas centrs; dzelzcela linijas ap pilsétas centru; nelielais Skérsojumu skaits par Daugavu, kuri
atrodas netalu viens no otra, ka ari valsts/pasvaldibas 1paSuma eoSo zemju neesamiba, kur varétu
izbUveét tieSo savienojumu starp upes rietumu un austrumu krastiem.

Ka apla struktiru Pieriga var uzskatit A4-A5 savienojumu. Savienojuma vaja vieta ir Rigas HES
dambis, kuram ir |oti zema satiksmes plismas caurlaidiba un tas ari nenodrosina logisku, tiesu
savienojumu. Turklat is cels ziemelu pusé nemaz nesavienojas. Minéta probléma ir art daja no vienas
no galvenajam problémam Riga un Pieriga: nelielais Daugavas Skérsojumu skaits.

Galvenie celi Pieriga nenodroSina atrus savienojumus un to risinajums pat izsauc virkni problému,
kuras saistitas ar satiksmes droSibu. Galvenas problémas rada ievérojama starpiba starp brauksanas

Rigas un Pierigas mobilitates plans 13
LET106-1 Rigas un Pierigas mobilitates plans, gala variants, datéts ar 2010. gada 18. oktobri



atrumiem. Pieriga trikst apbraucamo celu un vietéjas nozimes paralélo celu, nav droSu krustojumu
motorizétajiem trasnportlidzekliem un celu Skérsojumi ne-motorizétajiem transportlidzekliem,nav
vairaklimenu dzelzcela Skérsojumu un parséSanas punktu. Turklat biezi nav arT apdziSanas joslu, kas
vél vairak ierobezo jau ta mazo celu caurlaidibu (k& tas ir A4 un A5). Tomér neskatoties uz visam
palém, celu uzturéSanas problémas tikai pieaug.

Daugavas Skérsojumi

Daugava sadala Rigu un Pierigu, savienojumu skaits starp abiem krastiem ir neliels. Lidz 2008.gada
beigam, ieskaitot dzelzcela tiltu, Rigas pilséta bija tikai 4 upes Skérsojumi. Nesen tika izblvéts piektais
Skérsojums - Dienvidu tilts, kas ir jau atvérts satiksmei, tomér vél nav pabeigts un liela dala no ta
pievedceliem vél tiek blvéti. Pieriga (arpus Rigas) Daugavu var Skérsot pa Rigas apvedcela A5 dambi,
Keguma dambi un Aizkraukles dambi.

Sobrid tiltu kapacitate nav satiksmes struktiras vaja vieta. Tomér tiltu novietojums satiksmes struktira
un it Tpasi tilta galos esoSie krustojumi, rada véra nemamus satiksmes sastrégumus. Austrumu krasta
Vansu, Akmens un Salu tilti robeZojas ar pilsétas vésturisko centru. Ta ka talak no pilsétas centra un ari
Pieriga nav Skérsojumu, satiksme uz un no tiltiem tiek vadita caur pilsétas centru. Dé| ierobeZotas
teritorijas ap vecpilsétu nav iesp&jams izveidot savienojumus visos virzienos un ari attdlums starp
krustojumiem ir neliels. Rezultata ap vecpilsétu ir liela satiksmes plisma un pie krustojumiem veidojas
sastrégumi.

Tas varétu bat arT viens no esosas tikla fragmentacijas skaidrojumiem. Tomeér ar pareizas celu un ielu
hierarhijas palidzibu, kuru pastiprinatu luksofori, aizliegumi pagriezties un ari rekonstrukcija, celi tiktu
izmantoti saskana ar vélamajam funkcijam un izveidotu pamata marSrutus starp sakumu-galamérku
virzieniem. Tas arT mazinatu nodroSinajuma vajo vietu ietekmi.

Sasaiste ar lidostu un ostu

Pédejo gadu laika Rigas osta un lidosta ir piedzivojuSas véra nemamu izaugsmi, kas tiek prognozéta
arT turpmak. L1dz ar to pieaug pasazieru skaita (lidosta) un kravas satiksmes (osta) plismas. Sasaiste
starp ostu un lidostu ar Rigas centru un iekSzemi ir nepietieckama. Nav savienojuma ar sabiedriska
transporta tiklu. Turklat lielakd dala no kravas transporta marSrutiem arpus Rigas ved caur Rigas
pilsétas centru. Risinajums butu piemérotas infrastruktiras nodroSinajums.

Tikla parklajums un konkurence

Vairakas Rigas un Pierigas dalas pastav autobusu, trolejbusu, tramvaju un mikroautobusu marsruta
tikla parklajums. Sie mars$rutu tikli tiek attistiti un parvalditi neatkarigi viens no otra. Rezultata pilsétas
centra ir loti blivs marSruta tikla parklajums, kur sabiedriska transporta linijas ir vairak, neka tas ir
nepiecieSams. No otras puses, arpus pilsétas centram, tikls ir izkaisits, kas sastdv gan no
iztrikstoSiem posmiem, gan paral€liem marsSrutiem.

Vilciena satiksme (galvenokart) atvieglo starppilsétu satiksmi Rigas aglomeracija. Tomér konkurence ar
citiem sabiedriska transporta veidiem (regionalajiem autobusiem) un privatajam automasinam
ievérojami pieaug. Pasazieru parvadajumi ar autobusiem ir elastigaki neka ar vilcienu. Savu pasazieru
daju vilciena satiksme zaudé vairaku faktoru dé|: pieprasijuma orientétu pakalpojumu iztrGkums
(biezums, atrums, pasazieru informéSana, utt.), ir slikta piekluve stacijam un nav citu sabiedriska
transporta veidu, kas darbotos pasazieru piegades loma.

2.5. Transporta sistémas pieprasijuma analize

Transporta problému risindjums Riga un Pieriga ir ists izaicingdjums. Nemot véra nodroSinajumu,
galvenas vélmes saistas ar celu un ielu tikla paplasindjumu ap Rigas pils€tu. Tai pat laika, celu un ielu
tikla paplasinasana radis papildus darbibas jaunas infrastruktiiras apkaimé. Ja sabiedriska transporta
tikls neattistisies, tad jaunas teritorijas bis sasniedzamas tikai ar privatajiem transportlidzekliem.
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Pieprasijums péc infrastruktiras saglabasies augsts, ja saglabasies pasazieru skaits. Ka viens no
problémas risinajumiem ir mobilitates dalas parslégSana uz videi draudzigakiem veidiem. Videi
draudzigais veids ir nemotorizétais transports. Lai gan Latvija aptuveni pusi no gada laikapstakli nav
Tpasi labveéligi, ritenbrauk3ana varétu k|Gt par videi draudzigu transporta veidu saisto$ajai marsruta
planoSanai.

Ta ka ne visi Rigas un Pierigas iedzivotaji gis labumu no jaunas infrastruktdiras, vienlidzigums un
socialais taisnigums k|Us par nozimigu aspektu. Izpéti varétu vadit sekojosi - ka nodrosinat ar mobilitati
saistito specifisko pieprasijumu nemazinot nozimigakos ieguldijumus infrastruktiras attistiba.

2.6. SVID analize

Pamatojoties uz informaciju par esoSas transporta sisttmas Riga un Pierigd piedavajumu un
pieprasijumu, tika veikta celu, ielu, dzelzcela un sabiedriska transporta infrastruktiru SVID analize,
kuru rezultati ir apkopoti 2.1 un 2.2 tabulas.

2.1. tabula. Celu, ielu un dzelzcelu infrastruktiiras SVID analize

Celu, ielu un dzelzcelu infrastruktiiras SVID analize

Vecpilséta joprojam ir izteikta ielu struktdra un Sauriba, kas pastiprina véstures un kultlras
kvalitates. (Lai gan dazos avotos tas ir aprakstits ka vajums pagatné);

Dienvidu tilts radis papildus caurlaidibu caurbrauco$am un talsatiksmes transportam, kas
turpmak vietéjo satiksmi vairs stipri netrauces;

Jiras pasazieru stacija un dzelzcela stacija / autoosta ir tuvu vecpilsétai un CBR un ir
spéjigas parvietot daudz pasazieru neietekméjot satiksmi Saja teritorija;

Lielakajai dalai Rigas ievadmagistralu ir rezerves caurlaidiba un, lai gan tas ir fiziskas
barjeras, tam nav lielas ietekmes uz dzivojamo rajonu dzives kvalitati;

Riga ir labi attistits ST tikls ar izteiktu brauk§8anas biezumu. ST pieturas ir pieejamas
gandriz visiem iedzivotajiem un darba néméjiem 5 mindsu laika. ST sistéma ir liels ieguvéjs
no pakalpojumu Iimeniem uz celiem un ielam;

Latvija sabiedriska transporta tradicijas ir vél no padomju laikiem. Rezultata, Pierigas
regiona vilciena infrastruktdra ir ar dzelzcela stacijam, un to apkalpo tranzita autobusi, kas
apstajas vairakos ciematos vai mazpilsétas.

1. Van$u un Akmens tilti koncentré satiksmi uz un ap centru, ka arf austrumu krasta, kas rada
sastrégumus, nedroSu satiksmi, papildus kilometrazu, barjeras un batisku ietekmi uz vidi;

2. Tranzita satiksme izmanto ielas uz un ap Rigas vésturisko centru, jo $obrid nav pieejams
apvedcel$, tads ka planotais Ziemelu transporta koridors. Tranzita satiksme labak izmanto
marsrutu caur Rigas centru, neka esoSo A4 apvedcelu;

3. Sakara ar ekonomisko situaciju ir samazinajies budZets sabiedriskajam transportam arpus
Rigas. Ta rezultata daudzas ST Iinijas lauku apvidos ir atceltas vai dramatiski ir samazinats
to braukSanas biezums;

4. Eso$o dzelzcela Iiniju dé| celu krustojumu skaits ir ierobezots, kas paradas ka vajas vietas

Vijas puses (sastregumi) maksimalas slodzes periodos. Trikumu mazinaSanai blds nepiecieSami
ievérojami kapitalieguldijumi;

5. CBR tikla sistémai ir negativa ietekme uz dzives kvalitati, pielaujot motorizéta transporta
brauk$anu jebkura vieta. Savukart vienvirziena sistémai ir ierobezZotas iespéjas to kontrolét.
UNESCO Pasaules Kultiras mantojuma ir noteikti ierobezojumi satiksmes telpas
parveidoSanas iespéjam;

6. Dazados planojumos nav noteikta stingra celu hierarhija, kas atstdj negativu ietekmi uz
dzives kvalitati un satiksmes dro$ibu. ArT apgaismes ieri¢u trikums vairakas stratégiski
svarigas vietds samazina satiksmes drosibu;

7. Arterialo ielu tikls joprojam ir nepilnigs un vél tiek attistits, tapéc nespg&j centrd un

dzivojamos rajonos noveérst caurbraucos$o satiksmi;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Vienigais kravas vilcienu cel$ no ostas rediona uz Daugavas austrumu krastu iet caur Rigas

Lielakaja dala valsts autoce|lu posmu Rigas un Pierigas regiona ir krietni daudz satiksmes
droSibas vajo punktu: Tpasumu piekluve autoceliem, apgrieSanas vietas braukSanai pretéja
virziena, kreisais pagrieziens, zebras krustojumi, nav vidéjas barjeras, nav joslu markéuma
utt. Tas pats attiecas arT uz pasvaldibu celiem;

Iznemot Centralas stacijas zonu, pilséta un priek$pilsétas nav lielu transporta mezglu. Ar
dzelzcelS un tramvajs / autobuss / trolejbuss nav savstarpéji saistiti, tadéjadi radot lielaku
noslodzi uz celu sistému;

Lidz §im ST nav vai gandriz nav nekadas prioritates pie luksoforiem. Tikai dazam tramvaja
[nijam ir atseviSkas prieksrocibas pie luksoforiem. Ta k& daudzi marsruti nav diametrali,
pasazieri ir spiesti parsésties, kas palielina ST brauciena ilgumu un pasliktina konkurétspéju;
18 ST-Iinijam ielu posmos ir Tpasas joslas, bet nevienai ST-linijai nav pilniba veltita Tpasa
josla visa pilsétas centra;

Infrastruktdras gajéju kustibai, pieméram, celu parejas, ir nepietiekamas, un biezi vien tas
nav pieejamas cilvékiem ar kustibu traucéjumiem;

Nepietiekamas zindSanas par ES finanséSanas noteikumiem savienojuma ar
nepietiekamiem pasSvaldibu planoSanas dokumentiem ir noveduSas pie ta, ka ES subsidijas
velocelinu iertko$anai Pieriga netiek izmantotas;

Celu un ielu infrastruktdras tehniskas apkopes limenis [1dz 40% tiek klasificéts ka (loti) slikts.
Sakara ar specifiskiem ieguldijumiem celu periodiskai uzturé$anai un rekonstrukcijai,
iepriek§&jos un nakamajos gados §1 procentuala dala samazinas.

Ir ierobezota celu pieejamiba no zieme|rietumu ostas rajona (Daugavas rietumu krasts),
piebraucamie celi nav pieméroti paredzétajai jaunajai attistibai;

Ne visas jaunas attistibas teritorijas zieme|rietumu ostas rajona ir savienotas ar dzelzcela
tiklu;

centru, radot traucéklus un aréjas droSibas problémas.

Dzelzcela tikls dod iespéju veikt multimodalas parsésanas, ST tikls var tikt nostiprinats kopa
ar nekustama TpaSuma attistibu, var iegit uzlabotu satiksmi ar labaku parklajumu;

Jiras pasazieru osta un Centrala dzelzcela stacija / Autoosta ir tuvu vecpilsétai un CBR un
Spéj parvietot daudz pasaZieru, neradot parak lielas satiksmes ietekmes problémas Saja
teritorija. Tomér ostas, autoostas un stacijas pieejamibu gajéjiem varétu uzlabot. Turklat
autoosta atrodas Saura vieta, bet attdlums 1dz dzelzcela stacijai ir pat lielu, lai veiktu atru
parsé$anos. Sos savienojumus ir iespé&jams uzlabot, kas nodro$inds labaku ST
izmanto$anu;

Jaunus tiltus var kombinét ar automasinu satiksmes novirziSanu prom no esosiem tiltiem (jo
Tpasi Akmens tilta) un dot iesp&ju atgit Daugavas austrumu krastu ka vértigu pilsétas
promenadi, noslégt dzelzcela loku pilsétas dalu savstarp€jai savienoSanai un attistit
papildus centrus blakus magistralajiem krustojumiem un Jiras pasaZieru ostai;

CBR tikla sistéma var nodrosinat paralélus droSus un pievilcigus velo marsrutus;

Daugava ir |oti piemérota Gdens atpdtai, ka arT pasazieru un kravas transportam ziemelu-
dienvidu un austrumu-rietumu virziena;

Darba vietu un iedzivotaju turpmaka decentralizacija varétu samazinat stingro orientaciju uz
pilsétas centru, ka rezultata veidotos lidzsvarotaks satiksmes plismas modelis;

Lai nodroSinatu efektivu papildus caurlaidibas izmanto$anu, jauna infrastruktdra var bt
saistita ar jaunu telpisko attistibu;

Stingraka autostavvietu politika var veidot labakus satiksmes apstakl|us pilsétas centra;

ST tiklu var uzlabot, pieméram, labak izstradajot svarigus S-B (brauciena sakuma-beigu)
modelus ar papildus stimuléSanu, ka rezultata notiktu parbide prom no automasinam;

Kravu parvadajumi var tikt novirzita no centra ar jaunu dzelzcela tiltu kopa ar celu
infrastruktdru savienojumam ar ostu;

Jauna infrastruktira ap Rigu varétu stiprinat Rigas ka galvena transporta mezgla / vartu

stratégisko stavokli Eiropas regiona, tad&jadi celu tiklam radot lielaku budZetu;
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Investicijas dzelzcela un ap to var veicinat dzelzcela izmantoSanu iekSéjiem braucieniem, ta
samazinot arT automasinu izmantoSanu;

Ka liecina citu Eiropas valstu pieredze, satiksmes droSibas raditajus var uzlabot ar pareizam
investicijam tehnologijas, izgltiba un ievieSana;

Ar Iidzekliem no ekonomiskas attistibas var veikt pasakumus eso$o transportlidzek|u emisiju
uzlaboSanai;

Negativo ietekmi no transporta tikla un tad apkartné esoSiem uznémumiem un
pakalpojumiem var samazinat, izmantojot zonéSanas politiku, mobilitites parvaldibu,
nodok|u diferencésanu, un tamlidzigi;

Apvienot Ziemelu transporta koridora upes Skérsojumu ar jaunu dzelzcela savienojumu
Rigas ziemelu dala.

Draudi

10.
11.

12.

Turpinot pieaugt privato automas$inu skaitam un automasinu izmanto$anai, var veidoties |oti
parslogoti krustojumi, tikla sastrégumi/blokéSanas (CBR tikla sisttma) un nelegala auto
novietoSana, izraisot plaSu kavéSanos, pieejamibas problémas un neefektivu caurlaidibas
(pieméram, tiltu) izmantoSanu;

Lidzeklu trikums sabiedriskajam transportam, kas jau ir radijis sabiedriskd transporta
pakalpojumu samazinasanos Pierigas regiona, radis svarstmigrantu, kas dzivo mazpilsétas,
ciematos vai lauku apvidos, papildus automasinu izmantoSanu;

lespéjama jauna tilta atraSanas vieta jaizvélas |oti rGpigi, lai ta batu pievilciga autovaditajiem
un tadéjadi sasniegtu ieteiktas / vélamas izmainas satiksmes marsrutos. Ja tilta vieta nav
izveleta rapigi, pastav iespéja, ka esoSie sastrégumi pilsétas centra saglabasies;

Jauna tilta savienojums ar esoSo infrastruktiru varétu radit jaunus satiksmes sastrégumus
citas vietas;

Parak daudz (jauni) tilti varétu ietekmét ST, automasinam klustot vél konkurétspé&jigakam,
un ST reakcija uz samazinato pieprasijumu var bat samazinats braucienu biezums;
Velosipédu izmantoSanas veicina$ana varétu izraisit satiksmes nedros$ibu, ja braucéjiem
nav Vél pieredzes velosipédu izmantoSand un infrastruktlra pietiekami neaizsarga
velosipédistus;

Turpmaka darba vietu un dzives vietu decentralizacija radis lielaku satiksmes plasmu
nomalés, kuru neapkalpo ST un kas, savukart, novedis pie sastrégumiem un satiksmes
nedro$ibas. Var art pieaugt svarstmigracija uz centru un Iidz ar to disbalanss ST virzienu
apjomos, kas varétu samazinat konkurétspéju;

Jaunu infrastruktaru attistiba radts lielaku tehniskas apkopes programmu, kas bls sarezgita
situacijas, kad triks resursu;

Argja loka pabeigSana var novest pie jaunu apdzivotu vietu veidoSanas arpus pilsétas,
izraisot lielaku svarstmigrantu parvadajumu un transportlidzek|u nobrauktos kilometrus;
Alternativu trikums var izraistt arf vairak bistamu kravu parvadasanu caur pilsétas centru;
Ja notiks turpmaka Rigas un Latvijas ekonomikas attistiba, tranzita kravu parvadajumu
satiksmes palielinasies;

Kravu parvadajumi pa dzelzcelu, salidzinot ar autotransportu, zaudé konkurétspé&ju, ka
rezultata palielinds autotransporta plismas un samazinas pieejamiba.
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2.2.tabula. Sabiedriska transporta un dzelzcela SVID analize

Sabiedriska transporta un dzelzcela SVID analize

Ri1ga un Pieriga vél joprojam ir labi attistits ST tikls ar biezu braucienu skaitu. Riga gandriz
visi iedzivotaji un darba néméji dzivo vai strada 5 mindsu attaluma no ST pieturvietas ;
ledzivotaji izmanto braukSanai ST un ir labi informéti par ST iespéjam;

ST ir ar labu precizitati un pienemamu komforta lTmeni. Pédéjos gados ir veiktas daudzas
investicijas (jauna) ritoSaja sastava;

Tikai nesen ir izveidota vienota bileSu sistéma, kas veicina labaku ST integraciju

Vajas puses

10.
11.

12,
13.

Vecpilséta ielu modela un Sauribas dé| nav iesp&jami regulari ST pakalpojumi;

Tilti par Daugavu veido ST barjeru (satiksmes sastrégumi, tikla ierobezojumi un papildu
transportlidzek|u nobraukti kilometri). Tramvaji un vilcieni katrs var izmantot tikai vienu tiltu;
Iznemot Centralas stacijas zonu, pilséta un priekSpilsétas nav lielu transporta mezglu;
Nepastav hierarhiska Iiniju struktGra ar atram linijam, kas apkalpo galvenas satiksmes
plismas, un ar lénakdm Iinijam ar vairak pieturam neliela satiksmes plisma, atram
specialam ST linijam;

Dzelzcela un tramvaja / autobusa / trolejbusu Iinijas nav savstarpéji saistitas;

Lidz Sim ST nav vai gandriz nav nekadas prioritates pie luksoforiem, un Tpasu joslu skaits ir
ierobezots;

Vairums marsrutu nav diametrali, pasazieri ir spiesti parsésties, kas palielina ST brauciena
ilgumu un pazemina konkurétspéju;

Celu infrastruktdra cie§ no ta, ka netiek veikti uzturéSanas darbi, tas negativi ietekmé
komfortu, cela atrumu un remontu izmaksas;

Liniju skaits ir liels, ir daudz paralélu Iniju, ka rezultata darbibas ir mazak efektivas;

Pédéjas desmitgadés elektriskais ST nav ticis attistits [1dz ar pilsétas izaugsmi;

BileSu pardosSanas sistéemas dé| lietotajam ir jasaskaras ar mazakas parskatamibas tiklu:
brauk3anas maksu sistéma 1pasi neveicina parséSanos un izvéles iespgjas;

Dzelzcela stacijas ir slikti pieejamas un nav integrétas sabiedriska transporta sistéma;
Dzelzcela rito$ais sastavs ir novecojis un nepievilcigs.
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Lai nodroSinatu efektivu papildus caurlaidibas izmantoSanu, jauna infrastruktdra var bt
saistita ar jaunam telpiskam attistibam ;

Jauna celu infrastruktdra var nodro$inat vairak Tpaso ST joslu, pieméram, tilta ierobezoSanu
tikai ST veidiem ;

ST Iiniju tiklu var uzlabot, ievieSot hierarhisku struktdru, vairdk diametralu Imiju, ka art
starpsavienojumus starp dzelzcelu un starp ST veidiem;

Lai uzlabotu gaisa kvalitati, un, iesp&jams, parvietoSanas atrumus, elektrisko tiklu var
papla8inat ar relativi maziem ieguldijumiem;

Stingraka autostavvietu politika var veicinat labakus satiksmes apstaklus visa pilsétas
centra. ST var bat saistits ar autostavvietu sistému;

ST tiklu var uzlabot, pieméram, labak izstradajot svarigus S-B (brauciena sakuma-beigu)
modelus ar papildus stimuléSanu, ka rezultata notiktu parbide prom no automasinam;
Negativo ietekmi no ftransporta tikla un ta apkartné esoSiem uznémumiem un
pakalpojumiem var samazinat, izmantojot zoné&Sanas politiku, mobilitdtes parvaldibu,
nodok|u diferencé$anu un tamlidzigi. ST var bat svariga loma $adas politikas izstradasana,
piemé&ram, nodrosinot labu alternativu automasinam;

Jaunu telpisko buvniecibu sasaistiS8ana ar dzelzcela stacijam, uzlabojot to pieejamibu un

pasazieru dzelzcela izmanto$anu;
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Pasazieru dzelzcela pieejamibas un izmantoSanas uzlaboSana, ievieSot starppilsétu
vilcienus

Draudi

Turpinot pieaugt privato automasinu skaitam un automasinu izmanto$anai, ST dala un
apjomi var samazinaties, kas samazinas efektivu un augstas kvalitates marSrutu un Iniju
struktdru iespéjas;

Jauni tilti varétu ietekmét ST, kad automasinas k|Gst vél konkurétspéjigakas, un ST reakcija
uz samazinato pieprasijumu batu samazinatas braucienu skaits;

Turpmaka darbavietu un dzives vietu decentralizacija radis lielaku satiksmes plasmu
nomalés, kuru neapkalpo ST un kas, savukart, novedis pie sastrégumiem un satiksmes
nedroSibas. Var art pieaugt svarstmigracija uz centru un Iidz ar to disbalanss ST virzienu
apjomos, kas varétu samazinat konkurétspéju;

Aréja loka pabeigSana var novest pie jaunu apdzivotu vietu veido$anas arpus pilsétas,
izraisot lielaku svarstmigrantu parvadajumu un transportlidzek|u nobrauktos kilometrus un
mazak iespéju konkurétspéjigam;

Apdzivotu vietu izpleSanas ap Rigu citos virzienos ka dzelzcela Iniju virziens, samazinot
dzelzcelu konkurétspéju salidzindjuma ar auto satiksmi.

2.7. Papildus informacija

Esosas situacijas pilns apraksts ir sniegts “Pirmaja starpzinojuma; eso$as situacijas apraksts”, datéts ar
2010.gada 1.februari. Pilna analize ir sniegta “Pirmaja starpzinojuma; esosas situacijas analize”, datéts

ar 2010.gada 1.februari.
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3. TRANSPORTA SISTEMAS VARIANTI

Saja sadala ir aprakstitas RPMP izstradaSana izmantotas nostadnes un filozofija. 3.1. nodala ir
ievadnodala, 3.2. nodala tiek aprakstita izstradaSana izmantota filozofija. 3.3. nodala aprakstitas
autonomie attistibas projekti, bet 3.4. nodala — galvenie pasakumi. No 3.5. [1dz 3.8. nodalai ir aprakstiti
un novértéti tris varianti, bet 3.9. nodala ir sniegti secinajumi.

3.1. levads
RPMP izstradasanas treSa darba uzdevuma ietvaros ir izstradati Cetri transporta sistémas struktiras
varianti: atsauces variants un tris realistiskie varianti (RPMP varianti). Varianti tika izstradati tris etapos:

- TestéSanas scenariji: Rigas un Pierigas transporta sistémas iespéjas tika parbauditas ar
transporta model|a testa scenariju palidzibu;

- autonomie attistibas projekti 2 (atsauces scenarijs): aprakstot RPMP pamatsituaciju, tiek nemta
véra esoS$a situacija un paslaik (2010. g.) izblvejamie infrastruktiras attistibas projekti vai
projekti, par kuru TstenoSanu ir parakstiti ligumi, ka art demografiskas un ekonomikas tendences.
Sts autonomie attistibas projekti tiek izmantoti ka RPMP variantu baze (td saucamaja atsauces
scenarija);

- realistiskie varianti: pamatojoties uz RPMP mérkiem, problemu analizes rezultatiem, testéSanas
scenariju rezultatiem, ekspertu slédzieniem un esoSajiem planiem un idejam, ir izstradati tris
RPMP varianti.

Minétajos trijos RPMP variantos ir iekJauti autonomi infrastruktiras projekti, pamatpasakumu kopa
(ieklauta visos tris scendrijos) un atkirigi papildpasakumi. Sie tris varianti demonstré vairdkas
galvenas transporta sistémas izvéles iesp€jas. RPMP varianti ir izvértéti ar transporta modela analizi,
izmaksu un ieguvumu analizi un daudzkritériju analizi.

3.2. Pamatfilozofija

RPMP pamatfilozofija paredz nodroSinat Rigas un Pierigas transporta sisttmas integrétas attistibas
struktlru. Rigas attistibas pamatfilozofija paredz talak izstradat un 1stenot ielu hierarhiju atbilstosi Rigas
Domes noteiktajiem virzieniem. Hierarhijas pamatprincips ir autoce|u un ielu izmantoSana atbilstosi to
funkcijam. Lai to panaktu, projektam jaatbilst funkcijam un tiklam jabat logiskam, lai stimulétu pareizu
dazadu tikla posmu izmantosanu.

Lai uzlabotu droSibu un dzivoSanas iespé&jamibu, ir skaidri janoSkir galvenie autoceli un ielas no
vietéjas nozimes ielam. Galveno autocelu un ielu reZga ietvaros iespéjams samazinat vietéjas nozimes
ielu izmantojamibu, tacu, jo plasaks rezgis un ST rezda ietvaros ieklautds samazinatas satiksmes
intensitates zonas, jo vairak problému rodas saistiba ar galvenajam ielam un pasu rezdu ietvaros, jo
tajos uzkrajas satiksmes plisma. Tadéjadi samazinatas satiksmes intensitates zonu paplasinaSana
izraisa galvena rezga satiksmes problémas.

Pamatojoties uz celu hierarhijas principu, realistiskajos variantos ir paredzéts atSkirigs galveno autocelu
un ielu rezga blivums. 3.1. attéla redzams shematisks tris variantu hierarhiju attélojums. Variantos A un
B ir ieklauts noslégts pilsétas centra aplis (sarkans) un pilsétas aplis (zils) ar So aplu savienojumiem
visos virzienos (ieskaitot jaunu upes Skérsojumu). Varianta B ir paredzéts blivaks rezgis neka varianta
A. Varianta C ir iek|auts tikai viens noslégts aplis un daléjs argjais aplis, kuru savienojumi ir ierobezoti.
Stkaks variantu apraksts sniegts 3.5. nodala.

Autonomie attistibas projekti ir projekti, kas ietekmé satiksmes un transporta sistému un tas izmantoSanu, bet rodas vai tiek
Tstenoti neatkarigi no RPMP. RPMP ir ieklauti vairaki paSlaik Tstenojami projekti. Sie projekti netiek klasificati ki autonomi
attistibas projekti, jo to finansé$anas un/vai talakas 1steno$anas mérkim tie ir jaieklauj RPMP.
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3.1. attels. Autocelu un ielu hierarhija RPMP variantos

Variants A Variants B Variants C

Arm Pieriga autocelu hierarhija ir svarigs satiksmes problému samazinaSanas I1dzeklis, pieméram,
nosakot skaidru atSkirtbu starp celiem ar tieSu piekluvi ékam, fermam un zemes Tpasumiem un celiem,
kas nenodro$ina $adu piekluvi. Tomér Pierigas gadijuma pamatfilozofijas pamats ir regiona teritorialas
attistibas planosSana, jo Pieriga transporta un teritorialas attistibas planoSana ir arkartigi ciesi
savstarpéji saistitas. Rigas plano$anas regions nosaka, ka regiona transporta infrastruktdras plani ir
jaizstrada saistiba ar planoto policentrisko apdzivoto vietu un darba vietu sadalijumu. Neto emigracijas
un iedzivotaju skaita samazinasanas konteksta tiek uzskatits, ka regiona ilgtspéjigas un Iidzsvarotas
attistibas nodrosSinaSanai ir batiski svarigi saglabat kritisko pilsétu un ciematu masu. Kritiskds masas
esamibas gadijuma ir iesp&jams uzturét un attistit dzives apstak|us, jo Sada vieta ir pievilciga darbam,
pakalpojumu sniegSanai un iedzivotajiem. Par kritiskds masas uzturéSanas atslégu tiek uzskatita vietas
pieejamiba. ST pieejamiba ir RPMP filozofijas pamats attieciba uz Pierigu.

Lai novérstu plaSi izvérstu zema blivuma dzivojamo un rdpniecibas kompleksu apblvi, Rigas
planosanas redions iesaka koncentrét jaunus apbives projektus pie eso$ajam dzelzcela [Thijam. RPMP
ir ievérots Sis meérkis. RPMP dzelzcela Inijas ir sabiedriskd transporta un teritoridlas attistibas
regionalais pamats.

3.3. Autonomie attistibas projekti

RPMP ir aprakstiti pasakumi un projekti, kas jaievie$, lai nakotné nodroSinatu uzlabotu Rigas un
Pierigas transporta sistému, tadu $o attistibu ietekmé arT vairaki autonomi attistibas projekti. Saja
sakara RPMP varianti tiek salldzinati ar atsauces variantu, kurd ieklauta 2007. gadad esoSa
pamatsituacija un autonomie attistibas projekti laika posmam no 2007. Iidz 2025. gadam.

Sts autonomie attistibas projekti ir socialekonomiskas un demografiskas attistibas plani, pieméram,
iedzivotaju skaita, nodarbinatibas, automasinu Tpasnieku skaita un IKP attistibas plani. So aspektu
kopsavilkums sniegts 3.1. tabuld. Bez tam par autonomajiem attistibas projektiem tiek uzskatiti ari
projekti, par kuru Tsteno$anu ir noslégti ligumi vai kuri jau tiek Tstenoti. Sie projekti ir uzskaititi 3.2.
tabula un redzami 3.2. attéla. Autonomie attistibas projekti nosaka RPMP pamatsituaciju.
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3.1. tabula. Socialekonomiskas autonomie attistibas projekti

Mainigie 2007 2025
Latvija Riga Pieriga Latvija Riga Pieriga
ledzivotaju skaits 2 296 699 722 232 219940 | 2234733 704,170 220,000
Izmainas (%) - - - -2,7% -25% 0,0 %
Nodarbinatiba 1031 466 409 801 63 334 | 1056 686 424 200 65 600
Izmainas (%) - - - 24 % 3,5% 3,6 %
Vieglo automasinu - - - 59,8 % 59,8 % 59,8 %
Tpasnieku skaits (izmainas
procentos)

Avots: Rigas GeoMetra (2009) dati un korekcijas, kas ieviestas, pamatojoties uz konsultacijam ar RD un atsauces pétijumiem

3.2. attels. RPMP atsauces projekti
X
)

Atskaites celu un ielu tikls 2025

Celu un ielu tikls 2007
----------- Dzelzcela tikls 2007
—_— Dienvidu tilts, 2x3, 70 km/h
—_— 2x2,70km/h
— 2x2/2x1,50 km/h

% SN AN Dzelzcela savienojumi
/ = Y S
/ / / / // : \ \ N Witteveen+Bos, 2010. gada augusts

3.2. tabula. Apstiprinatie infrastruktiiras attistibas projekti lidz 2025. gadam
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ID projekts no uz caurlaides | atrums | piezimes®
spé€ja
Ats.1 | Dienvidu tilta 1. un | Slavu ielas | Daugavas 2 x 3|70 1. karta pabeigta 2008.
2. karta apla rietumu joslas km/st g., 2. karta japabeidz
krastu 2011. g.
Ats. | Juglas ielas | Bikernieku Lubanasielu |2 x 2|70 japabeidz 2010. g.
2 rekonstrukcija ielas joslas km/st
Ats. | Gustava Zemgala | Gustava Viestura 2 x 2|70 Autocela posms pabeigts
3 gatves Zemgala prospektu joslas km/st. | 2008. g.; satiksmes
paplasinaSana gatves parvads par Gaujas ielu
(austrumu artérijas RPMP TstenoSanas
sastavdala) perioda; posms starp
Meza prospektu un
Viestura ielu japabeidz
2011. gada
Ats.4 | Austrumu  artérija | Slavu ielas leriku ielu 2 x 2|50 Posms no Slavu apla I1dz
(modernizacija) joslas km/st | Vietalvas ielai ir pabeigts,
ir izstradats  projekts
posmam I1dz leriku ielai,
ta izblve paredzéta
RPMP IstenoSanas
perioda
Ats.5 | Austrumu  artérija | leriku iela Gaujasiela |2 x 2|70 Pabeigts pirms 2010. g.
(modernizacija) joslas km/st
Ats.6 | Austrumu artérija Braslas iela | Gustava 2 x 21|50 Pabeigts pirms 2010. g.
(jauns Zemgala joslas km/st
savienojums) gatve
Ats.7 | Slavu/Juglas apla | Dienvidu tilts | A2 2 x 2/ 2150/70 | Rekonstrukcija pabeigta
cels X 1| km/st | 2008. g.
(modernizacija) joslas
Ats.8 | Dzelzcela EsoSais tikls | Krievu salu LDz projekts
savienojums
Ats. | E22 Riga (TinGzi)- | apvedcela TinGziem 2 x 1]90 LVC projekts (attéla nav);
9 Koknese A4 joslas km/st. | pirmais posms no Rigas
apvedcela A4 [1dz
Tindziem ir pabeigts un ir
atsauces projekts. Posms
no Tindziem l1dz Koknesei
ir ieklauts ricibas
programma

Salidzinot atsauces projektu pasakumus ar RPMP galvena tikla struktiiru (4. sadala), redzams, ka Sie
pasakumi ir cieSi saistiti ar RPMP filozofiju. Atsauces projekti Nr. 3. — 6. ir Austrumu artérijas
sastavdala. RPMP struktira Austrumu artérija ir Rigas pilsétas apla sastavdala. ArT atsauces projekts
Nr. 1 ir 8T apla sastavdala. Atsauces projekti Nr. 2. un 7. ir ieklauti viena no galvenajiem Rigas pilsétas
apla savienojumiem. Atsauces projekts Nr. 8 nodroSina labaku savienojumu ar ostas teritoriju, kas ir
viens no RPMP mérkiem. Galvena definétda RPMP struktdra tiek veidota uz to projektu bazes, kuri jau ir
ieplanoti vai uzsakti Riga un Pieriga.

Izstradajot RPMP, kluva skaidrs, ka ne visi atsauces projekti tiks pabeigti I1dz 2011. g. un ne visiem projekltiem ir pieskirts

finanséjums. Saja sakard vairaki atsauces projekti (saistibd ar austrumu artériju un Dienvidu tiltu) ir ieklauti ricibas

programma, kas jaisteno RPMP pirmaja 1stenoSanas perioda.
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3.4. Pamatpasakumi

Ir pabeigta satiksmes modeléSana, aptaujas, darbseminari un modeléSanas rezultatu analize, eso3o
datu un lauka apsekoSana. Rezultati skaidri parada bdatiski svarigas transporta sistémas sastrégumu
vietas un trikumus, kurus iesp&jams novérst ar RPMP noradito pasakumu palidzibu. Ir noteikti vairaki
galvenie pasakumi, kas ir nepiecie$ami satiksmes un transporta situacijas uzlabo$anai. Sie pasakumi
veido pasakumu pamatkopu, kas ir ieklauta visos variantos.

Pamatkopa ir ieklauti $adi galvenie pasakumi:

- pabeigt Dienvidu tilta savienojumus (3. karta: no Dienvidu tilta I'dz A7), lai uzlabotu tilta
izmantoSanu. Satiksmes analize liecina, ka neatkarigi no izraudzita varianta RPMP perioda nav
nepiecieSams talaks savienojums starp A7 un AS8;

- Akmens tilta klasifikacijas pazeminasana (variantda C nav paredzéta), satiksmes intensitates
samazinaSana Rigas centra un gajéju un nemotorizé€tas satiksmes ielu ievieSana, uzlabot
pieejamibu (novérst tranzita satiksmi), dzivoSanas iesp&jamibu un satiksmes droSibu;

- vienvirziena ielu sistémas ievieSana, lai likvidétu sastrégumus uz radialajam ielam, kas 3kérso
austrumu dzelzcela atzaru;

- izbavét Valmieras ielas apvedcelu, lai atrisinatu vietéjas dzives kvalitates problémas;

- uzlabot Rigas ostas zonas savienojumus pa dzelzce|u un ielam;

- T1stenot kohézijas fonda projektu E22 posma Riga (Tindzi i) - Koknese, lai paaugstinatu Rigas
pieejamibu un atrisinatu satiksmes koridora transporta problémas;

- rekonstruét E77/A2 posma starp Rigas apvedcelu un Séntti un E67/A4 Rigas apvedcela posmu
no A6 lidz A2, galvenokart, lai uzlabotu Via Baltica marSrutu;

- izbuvet Kekavas apvedcelu E67/A7, lai atrisinatu vietéjas transporta problémas un paaugstinatu
Rigas pieejamibu;

- uzlabot Rigas un Pierigas sabiedriska transporta tiklu, nodrodinot galveno parvietoSanos ar
vilcienu, tramvaju un trolejbusu, paaugstinat ta efektivitati un spéju konkurét ar vieglajam
automasinam;

- Rigas un Pierigas vietéjas satiksmes droSibas pasakumi, lai likvidétu paaugstinatas bistamibas
vietas.

Pieriga paredzétie pasakumu pamata ir "Latvijas Valsts celu" uzsaktie projekti un prioritates. ST
programma pilntba atbilst RPMP filozofijai attieciba uz Pierigu (skat. 4.2. nodalu). Uzskaititie projekti
sniegs Vvislielako ieguldijumu regiona pieejamibas uzlabo$ana. Nosakot sabiedriska transporta
attistibas pasakumus, tika veiktas vairakas analizes, lai paaugstinatu sabiedriska transporta efektivitati
un konkurétspéju. Dala no analizém tika veiktas ar RPMP transporta modela palidzibu.

3.5. RPMP varianti

Pamatojoties uz galveno autocelu un ielu hierarhiju, ir izstradati tris at3kirigi varianti: A, B un C.
Variantos A un B autocelu un ielu sistéma ir papildinata ar jaunu upes Skérsojumu uz ziemeliem no
Vansu tilta. Analize (treSais starpzinojums) liecina, ka péc Sada savienojuma ir liels pieprasijums un
8ads savienojums ir nepiecieSams, lai samazinatu satiksmes apjomu Rigas centra. Bez tam Sis
savienojums ir uzskatams par obligatu jauna transporta sisttmas uzlaboSanas etapa TstenoSanas
noteikumu, jo bez jauna Skérsojuma esosa tikla optimizE€Sanas iespé€jas ir |oti ierobeZotas. | pielikuma
atrodas datu lapa ar analizes rezultatu kopsavilkumu. Variants A paredz retaku galveno tiklu, skaidru
hierarhiju un augstu caurlaides spé&ju un atrumu. Variants B paredz blivaku galveno tiklu, vairakus
iespéjamos marsrutus, bet mazaku katra marSruta caurlaides spéju. Varianta C nav iek|auts jauns upes
8kérsojums. Sis variants pievérs galveno uzmanibu labakai Dienvidu tilta izmanto$anai un satiksmes
parvaldibas uzlaboSanai autoce|u un ielu hierarhijas galvenajos marSrutos. No 3.3. Iidz 3.5. attélam
redzama katra varianta nakotnes hierarhija. Papildinformacija un raditaji sniegti treSaja starpposmu
parskata.

Galvenie varianta A paredzétie atSkirigie pasakumi:
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- pilniga Ziemelu transporta koridora (ZTK) izbdve, ieskaitot jaunu Daugavas Skérsojums,
atslogojot Rigas vésturiska centra ielas un sakoncentréjot ostas un rlpniecibas zonas kravas
parvadajumu pievedcelus pilsétas zieme|u dala;

- izbavét Jurkalnes ielas un Jarmalas gatves savienojumu ka pilsétas apla rietumu dalu, ka art abu
Rigas — Jirmalas dzelzcela pusu savienojumu;

- rekonstruét Augusta Deglava ielas un austrumu artérijas krustojumu, nodroSinot labaku
savienojumu ar pilsétu.

Rigas un Pierigas mobilitates plans 25
LET106-1 Rigas un Pierigas mobilitates plans, gala variants, datéts ar 2010. gada 18. oktobri



3.3. attéls. Varianta A autocelu un ielu hierarhija
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Galvenie varianta B paredzétie atSkirigie pasakumi:

- Hanzas tilta izblve, ieskaitot labus savienojumus abos krastos, kas paredzéts galvenokart «Rigas

Satiksmeni;

- Eso8a marSruta Daugavas rietumu krastd pie upes modernizacija, lai nodroSinatu labaku tieSo

kravas automobilu satiksmes marSrutu zieme|u — dienvidu virzien3;

- Pérnavas ielas un Vietalvas ielas savienojuma ar Austrumu artériju modernizacija ka alternativa

Austrumu artérijas savienojumam ar pilsétas centru.

(A7)

3.4. attéls. Varianta B autocelu un ielu hierarhija
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Galvenie varianta C paredzétie at3kirigie pasakumi:

- eso$a marsruta modernizacija Daugavas rietumu krasta pie upes, ieskaitot jaunu tuneli, kas tieSi
savieno Ranka dambi ar Mikusalas ielu, Sis marSruts nakotné batu galvenais ziemelu - dienvidu
virziena marsruts;

- jauna savienojuma no Pérnavas ielas pa Vietalvas ielu uz Austrumu artériju modernizacija ka
Austrumu artérijas un pilsétas centra savienojuma alternativa;

- ekstensivas satiksmes parvaldibas sistemas ievieSana galvenajas radialajas ielas, galveno
uzmanibu pievérsot Dienvidu tilta savienojumu marSrutiem.

3.5. attéls. Varianta C autoce]u un ielu hierarhija*
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3.6. Izmaksu un ieguvumu analize

Visiem trim variantiem ir veikta izmaksu un ieguvumu analize. 3.3 tabula sniegti §1s analizes rezultati.
Varianti A, B un C ir ekonomiski pamatoti varianti ar (saméra) augstu investiciju atdeves likmi.
Noveértéjot variantus péc punktu sistémas, variants A ir labaks par variantu C, bet variants C — labaks
par variantu B. Stkaku informaciju par izmaksu un ieguvumu analizes rezultatiem skat. lll pielikuma.

3.3. tabula. Izmaksu un ieguvumu analizes rezultatu kopsavilkums®

variants A variants B variants C
Investiciju  kopsumma 2088 646 576
(milj. eiro)
Investiciju ekonomiska 1637 507 451
vértiba (milj. eiro)

Vansu tilts $aja varianta ir pilsétas apla sastavdala, tacu Sis tilts nav pieejams smagajiem kravas transportidzekliem.

5 . - o . _ s - S .
Izmaksu un ieguvumu analizé gala vértibas ir nemtas véra investicijam, kuru ekspluatacijas laiks ir ilgaks par izmaksu un
ieguvumu analizes apjomu; skat. Ill pielikumu.
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variants A variants B variants C
Apléstais iekSéjas +11,4% + 6,6 % +8,4%
atdeves koeficients (%)
Aplésta neto pasreizéja + 1,075 +73 +119
vérttba (5,5 %, milj.
eiro)

Variantu A un B (mazaka méra) finansé$anas iespéju jautajums varétu bat sarezgits. Pamata Rigas un
Pierigas transporta infrastruktiiras attistiba tiek finanséta no ES ldzfinanséjuma un valsts (SM) un
pasvaldibu (RD) budzetiem. Ir veikta paSreizéjo (un vésturisko) (jaunad) infrastruktlra investéjamo
budzetu un Ilidzfinanséjumu inventarizacija, un ir sastadita projekcija, kas pamatota ar Latvijas
ekonomikas izaugsmes prognozém. Siem budzZetiem ir izstradati Setri scenariji, kuros ir nemta véra ES
budzetu nenoteiktiba nakamaja programméjamaja perioda, ka ari ir ieklauti uz Rigu un Pierigu
attiecinatie Latvijas transporta investiciju budzeti un ES fondu Iidzfinanséjuma dala. Sajos scenarijos
paredzétais budzetu apmeérs tiek salidzinats ar RPMP variantu TstenoSanai nepiecieSamajiem budzeta
apmeériem.

Principa iespéjams izdarit secinajumu, ka variantiem B un C pat pesimistiska scenarija gadijuma pastav
iespéja finansét investicijas no budzetiem un aiznémumiem (pirmsfinanséjuma maksajumi), it 1pasi tad,
ja tos iesp&jams sadalit etapos uz vairakiem gadiem. Skiet, ka varianta A [ieskaitot Ziemelu transporta
koridoru (ZTK)] finanséSana ir iespé&jama tikai labvéligu apstaklu gadijuma, tacu tas acimredzot bis
griti realizéjams pasakums. Pastav iespéja izpétit ZTK izmaksu samazinaSanas iesp€jas.

Vairaki likumi un noteikumi, k& arT saistibas pret starptautiskajiem aizdevéjiem ievérojami ierobezo
Latvijas kompetento iestazu spéju aiznemties finanses vai paaugstinat saistibu apméru jebkada cita
veida. Nav domajams, ka tuvakaja laikd izdosies Tstenot PPP projektus kombinacija ar ES
lTdzfinans&jumu, jo PPP ir [oti sarezgits veidojums un Iidz Sim Eiropa ir bijis loti maz sekmigu PPP
projektu. PPP paredz valsts iestazu atbildibu par saistibu izpildi, ja kapitala un uzturéSanas izmaksas
pilntbd nesedz celu lietotaji, taCu iepriekS€jo analizu rezultati liecina, ka $ada situacija praktiski nav
iespéjama.

3.7. Satiksmes modeléSanas rezultati

Autonomie attistibas projekti un varianti A, B un C ir iestradati RPMP satiksmes modell (iss
kopsavilkums ir pievienots ka XX.pielikums). 3.4. tabula sniegts atsauces variantu un variantu A, B un
C satiksmes modeléSanas rezultatu kopsavilkums. Salidzingjuma ar autonomajiem projektiem
variantiem ir I'dzigs vai samazinats vieglo automaSinu braucienam patérétais laiks un palielinats
brauciena attalums. Tas liecina par aizkavéjumu un sastrégumu samazinasanos un labaku satiksmes
apriti, kas nodroSina augstaku brauk3anas atrumu. Varianta A brauk3anas atrums palielinas par 9 %.
Varianta B tas palielinas par 2 %. Varianta C vérojams tikai neliels braukSanas atruma uzlabojums
salidzindjuma ar autonomo situaciju. Saja variantd vérojams ievérojams brauk$anas atruma kapums
marsrutos, kas ved uz Dienvidu tiltu, taCu nelielo vidéjo uzlabojumu nosaka maza atruma zonas
ievieSana pilsétas centra, kas atstaj ievérojamu ietekmi uz vidéjo braucienam patéréto laiku.

Variantos A un B redzams brauciena attaluma kapums. Sakara ar jaunu upes Skérsojumu braucienu
skaits pari upei palielinas. Tas nozimé&, ka Sajos variantos rodas mobilitates un savienojamibas
pieaugums, kas uzlabo Rigas un Pierigas iedzivotaju mobilitati. Nelielais brauciena attaluma kapums
varianta C ir saistits ar satiksmes kapumu pa Dienvidu tiltu.

Variants C atst3j vislielako ietekmi uz modalo novirzi uz sabiedrisko transportu. Tas ir saistits ar faktu,
ka variants C neparedz jaunu transporta infrastruktiru, kaut gan visi varianti satur [1dzigu sabiedriska
transporta pasakumu kopu. Citiem vardiem sakot, pievilk§anas faktori ir I1dzigi, bet spécigi spiediena
faktori varianta C ir lielaki. Satiksmes modelis neparprotami liecina, ka varianta A autocelu un ielu
hierarhija nodrosina optimalo satiksmes apriti. ArT variants B nodrosina ievérojamu uzlaboSanos, tacu ta
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ir mazaka neka varianta A. Variants C nodroSina niecigu pozitivo efektu salidzindjuma ar autonomo

situaciju.

3.4. tabula. Triju variantu satiksmes modeléSanas rezultatu kopsavilkums

variants Vidéjais | Videjais vieglas | Videjais vieglas Videéjais Braucienu ar Braucienu ar
vieglas automasinas automasinas | ietaupitais laiks | vieglo automasinu sabiedrisko
automasinas brauciena brauksSanas uz vienu skaita izmainas transportu skaita
braucienam attalums (km/ | atrums (km/st./ braucienu (salidzinajuma ar izmainas
patérétais brauc.) brauc.) (salidzinajuma atsauces var.) (salidzinajuma ar
laiks ar atsauces var.) atsauces var.)

(min./brauc.)
atsauce 28,4 144 30,3 - - -
A 26,8 14,8 33,1 2,5 min -2,0% +18 %
B 28,5 14,7 31,0 0,7 min -24% +18 %
C 28,5 14,5 30,5 0,2 min -25% +18 %

3.6. Ildz 3.8. attélam redzamas noslogojuma pakapes maksimalas satiksmes intensitates rita stundas
apskats katrai ierosinatajai autocelu un ielu hierarhijai. Palielinatie attéli ir ieklauti XIX pielikuma. Pilnigi
satiksmes modeléSanas rezultati ieklauti parskata ‘TreSais starpzinojums. Varianti’, kas datéts ar
09.06.2010. Iss satiksmes modela kopsavilkums ir pievienots ka XX.pielikums

3.6. attels. Noslogojums maksimalas satiksmes intensitates rita stundas varianta A, 2025

Variants A, 2025 rita sastrégumstunda -

s Intensitite < 1000
Intensitate > =1000
s |ntensitate =1500-2000
s Intensitite =2000-2500
e rtensitéte > =2500

“ou

Ny 1234

Intensitate

(vieglas + kravas automasinas) stunda

413
42974,
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25,
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3.7. attels. Noslogojuma pakapes maksimalas satiksmes intensitates rita stundas varianta B,
2025

Variants B 2025, rita sastrégumstunda - Intensitate (vieglas + kravas automasinas) stunda

e Irtensitdte < 1000 J %
Intensitate > =1000

s Irtenstdte =1500-2000

e Irtensitdte =2000-2500
e Irtensitéte > =2500

g

e Licensed to NEA

3.8. attéls. Noslogojuma pakapes maksimalas satiksmes intensitates rita stundas varianta C,
2025

Variants C 2025, rita sastrégumstunda - Intensitate (vieglas + kravas automasinas) stunda

s rtensitdte < 1000 4
Intensitate > =1000

e Irtensitdte =1500-2000

e Irtensitite =2000-2500
e [rtensitdte > =2500

EUbhe icensed to NEA
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3.8. Daudzkritériju analize

Lai ieteiktu vislabako RPMP variantu, varianti tika novértéti ar satiksmes modeléSanas un izmaksu un
ieguvumu analizes palidzibu, tacu Sie novértéjumi nesniedz pilnigu priekSstatu par katra varianta
veiktspéju salidzinajuma ar RPMP mérkiem, tapéc tika veikta arT variantu daudzkritériju analize (DKA),
pamatojoties uz ekspertu slédzieniem. Saja analizé varianti tiek novértéti pac vairakiem kvalitates
kritérijiem, kas cieSi saistiti ar RPMP mérkiem (attieciba uz autonomo situaciju). 3.5. tabula sniegts Tss
pieméroto kritériju izskaidrojums. Analizes rezultati redzami 3.6. tabula.

3.5. tabula. Analizé izmantoto kritériju izskaidrojums

kritérijs izskaidrojums

logiska autocelu un ielu hierarhija autocelu un ielu hierarhija ir logiska, ja pastav pilnigs,
atpazistams un izprotams galveno autocelu un ielu tikls ar
[ldzigam raksturpazimém

tikla robustums tikls ir robusts, ja brauciena sakuma un beigu attieciba pastav
vairaku marsrutu izvéles iespéja: ja viena marSruta rodas
satiksmes negadijums, pieejamibu joprojam iespé&jams

nodrosinat

Rigas brivostas savienojumi Rigas brivostas savienojumu ar sauszemes, dzelzcela un
sabiedrisko transportu kvalitate

lidostas ,Riga” savienojums lidostas ,Riga” savienojumu ar sauszemes, dzelzcela un
sabiedrisko transportu kvalitate

Pierigas pieejamiba Pierigas — Rigas pieejamibas ar sauszemes, dzelzcela un
sabiedrisko transportu kvalitate

dazadu braukS$anas veidu | dazadu braukSanas veidu savienojumu pieejamiba galvenajas

pieejamiba brauciena sdkuma un beigu attiecibas

sabiedriska transporta attistiba eso$a sabiedriska transporta tikla, iekartojuma un veiktspéjas
uzlaboSana

sastréegumu samazinasanas kopéja Rigas un Pierigas sastrégumu apméra samazinasanas
(vidéja braukSanas atruma palielinajums)

mobilitate Rigas un Pierigas pasazieru brauk$anas iesp€ju uzlaboSanas
(pieméram, jauna sabiedriska transporta IThija rada papildu
mobilitati)

nakotnes attistibas projektu | variants ir ilgderigs, ja tas paredz caurlaides spéjas rezervi,

ilgderigums neierobezo nakotnes attistibas projektu iespéjas un paredz

jaunus projektus

savietojamiba ar esoSajiem planiem | savietojamiba ar eso$ajiem ieintereséto pusu teritorialas
attistibas un infrastruktidras attistibas planiem

satiksmes droSiba letekme uz Rigas un Pierigas celu satiksmes negadijumu skaitu

dzives kvalitate Riga letekme uz dzives kvalitates aspektiem, pieméram, trokSnu
[Tmeni un gaisa piesarnojumu

eso08as infrastruktlras izmantoSana | eso$as infrastruktiras izmantoSana visos iesp&jamajos

Riga gadijumos, nevis jaunas infrastruktiras attistiSana
ietekme uz dabu un dabas ainavam | ietekme uz teritorijam ar svarigam dabas un ainavu vértibam
Investiciju izmaksas variantu TstenoSanai nepiecieSama investiciju kopsumma

(finansiala pamatotiba)

braucienam patéréta laika ieguvumi | vidéja braucienam patéréta laika ietekme uz brauciena sajuma
un beigu attiecibu (braucienam patéréta laika samazinaSanas)

apléstais finansu iek$gjas atdeves | apléstais finansu iek§€jas atdeves koeficients
koeficients
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3.6. tabula. Daudzkritériju analizes rezultati

kritérijs variants A variants B variants C
logiska autoce|u un ielu hierarhija ++ + 0
tikla robustums ++ + 0
Rigas brivostas savienojumi ++ + 0
lidostas ,Riga” savienojums ++ + +
Pierigas pieejamiba ++ + +
dazadu braukSanas veidu pieejamiba ++ ++ +
sabiedriska transporta attistiba ++ ++ +
sastrégumu samazinasanas ++ ++ +
mobilitate ++ + 0
nakotnes attistibas projektu ilgderigums ++ + 0
savietojamiba ar esoSajiem planiem ++ 0 0
satiksmes droSiba ++ + +
dzives kvalitate Riga ++ + +
es083s infrastruktiras izmantoSana Riga - - 0
ietekme uz dabu un dabas ainavam - - -
investiciju izmaksas - - 0
braucienam patéréta laika ieguvumi ++ + 0
apléstais finansSu iek$éjas atdeves koeficients ++ + +
3.9. Sledziens

Variants A paredz retu galveno autocelu un ielu struktdru, ieskaitot ZTK izbavi. Sis variants atstaj
vislielako pozitivo ietekmi uz transporta sistémas funkcionésanu, tacu tam ir nepiecieSamas vislielakas
investicijas un tas atstdj visnelabvéligdko ietekmi uz vidi. Tomér izmaksu un ieguvumu analizé
investicijas uzradija pozitivu vértibu sakara ar $1 varianta lielajam priekSrocibam. Variants B paredz
blivaku galveno autocelu un ielu struktiru un Hanzas Skérsojuma izbavi. ArT Sis variants atstdj saméra
lielu pozitivu ietekmi uz transporta sistémas funkcionésanu, tacu ST varianta izmaksu un ieguvumu
analizes rezultati sakara ar mazaku ieguvumu apméru nav tik pozitivi ka variantam A.

Variants C atstaj nelielu pozitivu ietekmi uz transporta sistémas funkcionéSanu un paredz nelielas
investicijas. ST varianta izmaksu un ieguvumu analizes rezultati ir pozitivi, tadu citi izmantotie analizes
instrumenti (modeléSana un DKA) uzrada zemaku $1 varianta veiktspéju salidzindjuma ar paréjiem
variantiem. Sis variants neparprotami liecina, ka satiksmes un transporta sistémas funkcioné$anas
ilgtermina uzlabo$anai ir nepiecieSamas realas investicijas.

Pamatojoties uz satiksmes modeléSanas, izmaksu un ieguvumu analizes un daudzkritériju analizes
rezultatiem, var teikt, ka RPMP variants A neparprotami nodro$ina vislabakos rezultatus, tacu Ziemelu
transporta koridora finanséS$ana, kas sastdda 75 % no ST varianta izmaksam, ir svarigs ;3T varianta
TstenoSanas noteikums. RPMP Vadibas komiteja 2010. gada 16. junija pienéma Iémumu atzit variantu
A par visvélamako variantu. Sis variants parstav Rigai un Pierigai tik nepieciesamo nakotnes
perspektivu, tapéc variants A ir RPMP izstradasanas baze un tiek talak izstradats Saja parskata.
Svariga izstradasanas dala ir plana ieklauto pasakumu prioritates noteikSana un iesaistito izmaksu
segSanas finanséjuma avotu noteikSana.
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3.10. Visieteicamaka varianta tikla veiktspéjas noteikSana

Péc visieteicamaka varianta izvéles tika sikak aplikota tikla veiktspgja. lepriekdéjos punktos iztirzato
rezultatu kopsavilkums liecina, ka varianta A veiktspé&ja salidzinajuma ar autonomo situaciju ir augstaka
gan attieciba uz vieglo automasinu/kravas automasinu, gan art attieciba uz sabiedrisko transportu. Vai
So raditaju var iek|aut patvaligi noteikta brauciena pa pilsétu sakuma un beigu attieciba? Lai to noteiktu,
tika identificéti dazi S1s attiecibas parametri.

Rezultati redzami 3.9. attéla. Sarkanas punktveida Inijas attiecas uz sabiedrisko transportu, bet
dzeltends vienlaidu Iinijjas — uz vieglajam automas$inam. Liniju buferu platuma mérogs atbilst
relativajam braucienu skaita attiecibai pret autonomo situaciju, iezimes parada realo procentualo
attiecibu. Redzams, ka gandriz visas attiecibas satur lielaku braucienu skaitu neka autonomas
situacijas gadijuma. Buferu krdsa apzimé relativo braucienam patéréto laiku. Ta ka visas krasas ir
zalas krasas varianti, braucienam patérétais laiks ir uzlabojies visas attiecibas un visos braucienu
veidos. Lidzam ievérot, ka ITnijas neatbilst konkrétiem marsrutiem.

Attéls liecina, ka tad, kad braucienam patérétais laiks ir izdevigaks salidzinajuma ar autonomo situaciju,
relativais Sada veida un Sadas attiecibas braucienu skaits ir lielaks. Tas ir ticams rezultats. Bez tam
attéls liecina, ka vairuma attiecibu sabiedriska transporta braucienu skaita kapums ir lielaks. Tas
pierada, ka transversalas linijas vairak piesaista pasazierus. levérojamie braucienam patéréta laika
ieguvumi abu satiksmes veidu gadijuma marsruta l|guciems — Jugla, protams, ir saistiti ar papildu upes
Skérsojuma caurlaides spéju.

3.9. attels. Braucienu skaita un braucienam patéréta laika attistiba salidzinajuma ar autonomo
situaciju

Tips

sooe Sabiedriskais transports
Vieglas automasinas

Braucienu skaita attieciba

pret atskaites vértibu

% REF

Ieekonométa braucienu laika
attieciba pret atskaites vértibu
>20% REF

20...15% REF

15...10% REF

10...5% REF

5...0% REF

Apkaimes

Ziepniekkalns

Jugla

Zolitude

Plavnieki

Ilguciems

Mezaparks

oEEE M

ALACARA

Witteveen+Bos, 2010. gada augusts
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3.11. Papildinformacija

Pilniga informacija par variantu izstradasanu ir sniegta parskata ‘TreSais starpzinojums. Varianti’, kas
datéts ar 09.06.2010. RPMP satiksmes modela izstradasanas un raksturipaSibu apraksts ir sniegts
parskata ‘Otrais starpzinojums. Satiksmes modelé3ana’, datéts ar 12.04.2010.
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4. RPMP TIKLU STRUKTURA

Saja sadala ir aprakstitas eso$as Rigas un Pierigas celu, dzelzcela un sabiedriska transporta tiklu
struktiras un nakotnes struktiras, ka art noteikti RPMP pasakumi. Pielikumos ir ievietotas pasakumu
tames un TstenoSanas periodi. Bez tam dala pasdkumu ir sikak izstradata | pielikuma redzamajas faktu
lapas, bet vairaku attélu palielinajumi ir redzami XIX pielikuma.

4.1. Rigas autoce]u un ielu tikls

RPMP Rigas autocelu un ielu hierarhija redzama 4.1. attéla. Sis hierarhijas filozofija paredz retu
galveno ielu tiklu ar augstu caurlaides spé&ju un samazinatas satiksmes intensitates zonam struktiras
ietvaros. Lai sasniegtu $o nakotnes hierarhiju un Tstenotu tas filozofiju, RPMP ir definéti projekti un
pasakumi, kas Riga un Pieriga jaisteno Iidz 2025. gadam. 4.1. tabula aprakstiti galvenie Riga
Tstenojamie projekti. RPMP ietvaros projekti ir klasificéti ka Tstermina (s), vidéja termina (m) un
ilgtermina (I) projekti. Tabula projekti uzradrtti planoSanas un prioritaraja seciba. Projekti redzami 4.2.
attéla. Visparigaki projekti ar gada budzetiem (a) prioritaraja seciba ir uzskaititi 4.2. tabula.

4.1. attels. RPMP Rigas auﬁoceju un ielu hierarhija

Pilsétas centra loks
Pilsétas loks

/ / — \ N‘;\ RPMP ielu un celu hierarhija Riga
> F - X R
Tiraiff

, , ) =
/ IR — Galvenie radialie savienojumi
narupe. \ —_ Citi galvenie savienojumi
/ \ wnee Tlgtermina iesp&jamie savienojumi
kalr }i Baloz ¥ ’\"\ L Witteveen+Bos, 2010. gada oktobris

Pilsétas apla un pilsétas centra apla pamatprincips ir nodroSinat brauk$anas priekSroku pa apli
braucoSajiem transportiidzekliem, nevis pa apli krustojo$ajam ielam braucoS$ajam transportam. Pilsétas
aplim ir 2 x 2 joslu konfiguracija, maksimalais atlautais atrums 70 km/st. un nav luksoforu vai to ir |oti
maz, un tiek izmantotas Y-veida Skérsojuma konstrukcijas vai tuneli. To var uzskatit par pilsétas
autoce|u, taCu ar samazinatu braukSanas atrumu. Galvenais pilsétas apla mérkis ir nodroSinat augstu
satiksmes intensitati pa pilsétas centru ar vairakiem dazadu pilsétas vietu pievedceliem.

Pilsétas centra aplim ir 1 x 1 joslas konfiguracija un atkaribd no prognozéta satiksmes pieprasijuma
dazas vietas art 2 x 2 joslu konfiguracija. Maksimalajam brauk$anas atrumam vajadzétu bat 50 km/st.
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Pilsétas centra apla izbavé netiek izmantotas dargas Y-veida Skérsojumu konstrukcijas vai tuneli.
Adekvata satiksmes intensitate tiek panakta, uzstadot satiksmes parvaldibas sistémas, kas nodrosina
braukSanas priekSroku transportlidzekliem uz pilsétas centra apla. Tas liela méra Iidzinas
visparzinamajam ,zala vilna” principam, tacu tiek izmantota atSkiriga «Rigas Satiksmes» parvaldibas
metode.

Abam apla struktiram nepiecieSams izstradat cela raditaju sistému, kas sniedz vieglo automasinu
vaditajiem virziena norades uz pilsétas (centra) apli un no apla uz dazadam pilsétas dalam. Apju
struktiru izblvei nepiecieSamas vairdkas investicijas infrastruktGra un investicijas satiksmes
parvaldibas sistémas, lai uzlabotu satiksmes intensitati, it Tpasi pilsétas centra apli. Ir ieviests
pasdakums RD17a, kura meérkis ir pabeigt celu tikla veidoSanu un likvidét eso$as apla struktiras
sastrégumu vietas. Bez tam ricibas programma ir ieklauts pasakums RD18a, lai nodroSinatu satiksmes
parvaldibas sistému ievieSanu.

4.1. tabula. Rigas autocelu un ielu projekti (RD = autocela pasakums, s = istermina, m = vidéja

termina, | = ilgtermina, APc = ricibas programma paredzéta darbiba, APs = ricibas programma
paredzéta izpéte)
kods pasakumi apraksts
RD1s Dienvidu tilta | Lai uzlabotu Dienvidu tilta izmantoSanu, obligati janodrosina labi savienojumi
(APc) tre$a karta ar galveno ftiklu. Tilta savienojumi upes austrumu krasta ir atsauces
situacijas sastavdala. Savienojums ar A7 (treSa karta) tiks pabeigts ka
RPMP sastavdala. Tuvakaja laika Pierigas tranzita marsruti netiks uzlaboti.
Dienvidu tilts ir svarigs tranzita satiksmes savienojums, tapéc 3o
savienojumu izblves pabeig8anai ir prioritdra nozime.
RD6mM Pilsétas un Sis projekts paredz jauna $kérsojuma mezgla izbavi, lai savienotu abu aplu
(APc) pilsétas centra struktiras un tadéjadi pilntba noformétu galveno autocel|u un ielu struktGru
aplu un noskirtu vietgjo satiksmi no tranzita satiksmes. Sis savienojums ir ieklauts
savienojums jaunaja projektd Austrumu artérijas posmam no Vietalvas ielas I1dz leriku
(Austrumu ielai (ats. 4).
artérijas projekta
sastavdala)
RD10s |Tstermina Daugavgrivas ielas un K. Valdemara ielas savienojuma rekonstrukcija. Lai
(APc) uzlabojumi uzlabotu piek|uvi ostas teritorijai un Vansu tiltam (Daugavas rietumu krasta),
Daugavas tuvakaja laika jauzlabo Daugavgrivas ielas savienojums ar VanS$u tiltu pa K.
rietumu krasta Valdemara ielu. Ranka dambja tunelis |aus uz laiku likvidét sastrégumu vietu
(satiksmes Daugavas rietumu krasta uz dienvidiem no Van$u tilta. Tunelis nav ieklauts
mezgls RPMP galveno objektu saraksta, taCu tas nodrosinas Tslaicigu uzlabojumu
Daugavgrivas lidz ZTK un rietumu artérijas pabeigSanai. Sie pasakumi uzlabos ostas
iela - K. teritorijas un TEN-T tikla savienojumu. Bez tam tiks uzlabota dzives kvalitate
Valdemara iela | dzivojamajas un apblvéjamajas zonas, kas atrodas tuvu upes krastmalai.
un Ranka Abu projektu projektéSanas darbi jau ir sagatavoti. Tiklidz ZTK kreisaja
dambja tunelis) | krasta tiks pabeigts, bitu jaapsver iespé€ja slégt kravas auto satiksmi Ranka
dambja tuneli.
RD4m Ziemelu Saskana ar variantu 1 tiks pilniba izbdvéts ZTK, ieskaitot jaunu Daugavas
(Pirmais | transporta Skérsojumu. Tas palielinds pilsétas centra un ostas teritoriju pieejamibu,
APc koridors (ZTK) atrisinds dzives kvalitates problémas un laus Tstenot transporta sistémas
seg- (Austrumu strukturalas izmainas un jaunos teritorialas attistibas projektus. Ir svarigi
ments) | artérija uz A2) nodro$inat piendcigu ZTK savienojumu ar galveno autocelu un ielu tiklu. Sie
savienojumi ir art RPMP sastavdala. ZTK izstradaSana un projektéSana
stkak aprakstita finandu sadala. Projekts ir sadalits 4 segmentos (skat. 17.
faktu lapu):
- segments 1: ZTK austrumu dala starp A2 un Austrumu artériju; tas ir
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kods pasakumi apraksts
Tstermina projekts;
- segments 2: centrala ZTK dala no Austrumu artérijas uz rietumiem lidz
Daugavgrivas ielai, ieskaitot upes Skérsojumu; tas ir vidéja termina
projekts;
- segmenti 3 un 4: ZTK rietumu dala starp A10 un Daugavgrivas ielu; tas
ir vidéja termina projekts.
RD2s Vienvirziena Dzelzcela atzara Skérsojumi Daugavas austrumu (labaja) krasta
(APc) sistéma un neparprotami ir satiksmes sastréguma vietas. Brivibas gatve un Aleksandra
dzelzcela Caka iela ir divas galvenas radialas ielas, kas ved no Pieriga uz Rigas
Skérsojums centru, un §Im ielam ir raksturigas smagas gan esosas, gan ari nakotnes
situacijas problémas. ModeléSanas rezultati liecina, ka uz radialajam ielam
pie dzelzcela atzara Skérsojumiem rodas sastrégumi. RPMP ir ieklauta
vienvirziena sistéma, Aleksandra Caka iela vedis uz pilsétas centru no
pilsétas centra apla, bet Brivibas ielas dala, kas neatrodas centra, - uz
pilsétas centra apli. Bez tam ir paredzéts uzlabot Brivibas ielas Skérsojumu
ar dzelzcela Iiniju. Sikakai informacijai skatt attiecigo datu lapu.
RD3s Nemotorizétas Lai izvairtos no satiksmes parmarSrutéSanas sakara ar vienvirziena
(APc) satiksmes un sistémas ievieSanu, Térbatas iela un K. Barona iela tiek parklasificétas par
sabiedriska pilsétas bulvariem ar nemotorizétas satiksmes (NMS) un sabiedriska
transporta transporta prioritati. Tas atbilst samazinatas satiksmes intensitates zonas
prioritates ielas | veidoSanas pilsétas centra teritorija principam. ModeléSanas analize liecina,
ka Sis pasakums kopa ar RD2s laus uzlabot satiksmes situaciju pilsétas
centra. Sis pasakums tiks projektéts RPMP Tsteno$anas perioda.
RD9m Rietumu krasta | Pilsétas apla sastavdala ir rietumu tangencialais marSruts, kas atrodas
(APs) artérijas netdlu no upes krastmalas. Ta meérkis ir atslogot teritoriju starp upes
marsruts krastmalu un So marSrutu no satiksmes, kas izmanto ZTK Skérsojumu.
Marsruta ir ieklautas galvenokart eso$as ielas. Bez tam taja ieklauta
Jurkalnes ielas un Jidrmalas gatves savienojuma izblve, kas planota
teritorialas attistibas plana sarkano Iiniju ietvaros. MarSruta projekts nav
izstradats, un tas ir ilgtermina/vidéja termina projekts. RPMP pirmaja perioda
ieteicams izstradat ST marSruta tehniski ekonomisko pamatojumu. 4.2. attéla
redzams, ka pastav iesp&jami alternativie marSruti (RD13lI).
RD11m | Kundzinsalas un | Rekonstruét (izbGvét) autocelus ostas teritorija Kundzinsalas un Tvaika ielas
(APs) Tvaika ielas rajona, lai uzlabotu piekluvi ostas teritorijai. RPMP T1stenoSanas pirmaja
savienojumi perioda ieteicams izstradat tehniski ekonomisko pamatojumu un veikt
projekta izpéti. 1zblve ir atkariga no izpétes rezultatiem. lesp&jama otraja
RPMP TstenoSanas perioda. Tehniski ekonomiskaja pamatojuma vajadzétu
ieklaut Tvaika ielas rekonstrukciju.
RD15I leviest maksu RPMP TstenoSanas pirma perioda sakuma ieteicams izstradat tehniski
(APs) par sastréegumu | ekonomisko pamatojumu maksas par sastrégumu ievieSanai Riga.
Pamatojoties uz ta rezultatiem, iespéjams pienemt IEmumus par 8is maksas
ievieSanu.
RD5m Valmieras ielas | Lai samazinatu satiksmes intensitati Valmieras iela un novérstu satiksmes
(APs) apvediela raditos trauc&jumus, uz ziemeliem no dzelzcela tiks izbivéts jauns Satekles
ielas un Pérnavas ielas savienojums. Kopa ar Pérnavas ielu Sis savienojums
veidos Valmieras ielas apvedielu. ST ideja ieklauta Rigas Domes planos.
RD12m | Bolderajas Rekonstruét (izbdvét) autocelus ostas teritorija Bolderadjas rajona, lai
(APs) savienojums uzlabotu piekluvi ostas teritorijai. RPMP T1steno$anas perioda izstradat
tehniski ekonomisko pamatojumu un veikt projekta izpéti.
RD14m | Dienvidu tilta Satiksmes modeléSanas rezultati liecina, ka Tstermina A7/A8 savienojumam

4 Karta (A7/A8

blds minimala ietekme uz satiksmes pieprasijumu. Tomér Sis savienojums ir
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kods

pasakumi

apraksts

savienojums)

loti nozZimigs kravas transporta marsruta planosana (Tpasi E77 marsruta),
uzlabo pieeju Dienvidu tiltam un tadéjadi arT atslogo satiksmes spiedienu uz
Rigas HES dambja. Turklat Sis savienojums likvidés ta saucamo agresivo
brauk8anu cauri Ziepniekkalnam un tas klis nozimigs, kad slodze uz dambi
tiks samazinata. RPMP Sis savienojums tiek paredzéts ka 2 x 1 joslas cels ar
rezervi 2 x 2 joslu celam ilgtermina. Sikaks savienojuma apraksts ir sniegts
attiecigaja datu lap3, | pielikums.

RD7m
(APs)

Akmens tilta
izmantojamibas
samazinasana

Akmens tilts nodroSina tieSu piekluvi pilsétas centram, tacu paslaik tas tiek
izmantots satiksmei, kas nav saistita ar centra saimniecisko dzivi un rada
dzives kvalitates un ce|u satiksmes droSibas problémas. Pirmaja posma tiks
samazinata tilta caurlaides spéja un pazeminats brauk3anas atrums, lai
tranzita transportam nebdtu izdevigi izmantot So tiltu. Tiltu varés izmantot
sabiedriskajam transportam un nemotorizétajai satiksmei, tadéjadi
paaugstinot So satiksmes veidu konkurétspéju. Tikai péc ZTK Skérsojuma
ievieSanas tiks pilntba slégta vieglo automaSinu un kravas automa$inu
satiksme pa Akmens tiltu. Satiksme pa Vansu tiltu tiks daléji parmarsrutéta
uz ZTK, bet satiksme pa Akmens tiltu — uz Van$u tiltu. Pirmaja RPMP
TstenoSanas perioda leteicams veikt pétijumu par iesp&jam rekonstruéet
Akmens tiltu atbilstoSi Daugavas austrumu krasta attistibas planiem.

RD8m
(APs)

VanSu tilts -
alternativa
satiksmes
artérija
Daugavas
rietumu krasta

Paslaik Vansu tiltam Daugavas austrumu krasta ir savienojumi austrumu,
ziemelu un dienvidu virzienos. Sie savienojumi ir satiksmes sastréguma
vietas. Nakotné ieteicams slégt savienojumu no Van3u tilta dienvidu virziena
un uzlabot savienojumus austrumu un dienvidu virzienos. Sie uzlabojumi ir
cieSi saistiti ar ZTK izblvi un satiksmes intensitdtes samazinaSanas
pasakumiem uz Akmens tilta un pilsétas centra. Eso$a satiksmes struktira
nepielauj iespéju optimizét satiksmes situaciju bez plasu rekonstrukcijas
pasdakumu TstenoSanas. EsoS$as infrastruktiras uzlaboSana bis pamatota
tikai péc ZTK izbives, tapéc Vansu tilta savienojuma rekonstrukcija ir vidéja
terminal/ilgtermina projekts, kas nav ieklauts RPMP ricibas programma.
leteicams pirmaja RPMP programmas T1stenoSanas perioda izstradat Si
savienojuma rekonstrukcijas iespéju tehniski ekonomisko pamatojumu.
Japievér§ uzmaniba ierobezojumiem, ko nosaka atraSanas UNESCO
aizsargajamaja zona.

RD13lI

Alternativa
satiksmes
artérija
Daugavas
rietumu krasta

Sis projekts paredz izveidot mar§rutam RD9m alternativu marsrutu, novirzot
satiksmi tiesi uz Dienvidu tiltu. ST marsruta izveido$anas gadijuma RD9m
zaudés galvena marsruta nozimi. Pastav arl iesp&ja kombinét RD10l un
RD9m, izveidojot galveno marsrutu Daugavas rietumu krasta.
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4.2. attéls. Rigas autocelu un ielu projekti (s,m,| = istermina, vidéja termina un ilgtermina)®
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Galvenas RPMP izmainas
Rigas ielu un celu tikla
RPMP buvniecibas projekti

anss ilgtermina iesp&jamie
vai izpétes projekti

numeracija saskapa ar RPMP
cefu un felu pasakumu identifikatoriem

Witteveen+Bos, 2010. gada oktobris

4.2. tabula. Rigas autocelu un ielu tikla projektu pasakumi ar gada budzetu (RD = autocel$ vai
iela, a = gada, APc = ricibas programma ieklauta izbuve, APs = ricibas programma paredzéeta

izpéte)

kods pasakumi apraksts

RD18a | satiksmes Sis ir satiksmes parvaldibas pasakums, kura mérkis ir uzlabot satiksmes

(APc) parvaldibas | plismu pilsétas aplt un pilsétas centra apli, ievieSot adaptivu satiksmes
un kontroli, mainamas informacijas cela zZimes un sabiedriska transporta
parraudzibas | braukSanas priekSrokas sistému. Vidéja termina tiek izveidots satiksmes
sistéma parraudzibas sistémas pamats.

RD17a |Sastregumu | RPMP hierarhija galveno autocelu un ielu fikla struktdra ir iekl|auti

(APc) atrisinadana | galvenokart esoSie autoceli un ielas. Lai pilntba pabeigtu galveno autoce|u

galveno celu
un ielu tikla
struktdra

un ielu tikla struktlras veido$anu, nepiecieSams izveidot vairakus papildu
savienojumus un modernizét atseviSkus autocelu un ielu posmus un
krustojumus. Galvenie trukstoSie savienojumi ir rietumu tangencialais
marsruts (skat. RD9m) un savienojumi ar ZTK (skat. RD4m). Vél viens
trikstoSs savienojums, kas ieklauts autonomaja situacija, bet kuram vél nav
piesSkirts budzets, ir savienojums Brasas iela — Gustava Zemgala gatve.
Papildus Siem trlkstoSajiem savienojumiem, ir jaatrisina arT vairaki
sastrégumi (galvenokart krustojumi). Pirmaja Tsteno$anas perioda vajadzétu
izstradat tehniski ekonomisko pamatojumu un noteikt visus galveno autocelu
un ielu tikla struktdra esoSos ielu krustojuma mezglus ar zemu apkalpoSanas
[Tmeni, k& art izanalizét 8o Skérsojumu optimizacijas iespéjas. Turpmakajos

® Saja attéla nav ieklauti atsauces projekti. Tie ir paraditi 3.2. attéla.
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kods pasakumi apraksts

gados 30s ielu krustojuma mezglus paredzets optimizét. Izpété jaiek|auj
vismaz $adi ielu krustojuma mezgli: Lagplésa iela — Satekles iela, A. Deglava
iela — Pérnavas ielas trisstaris, Zirmu iela — K. Valdemara iela, K. Ulmana
gatve — Vienibas gatve, Kalnciema iela — Slokas iela un Hanzas iela —
PulkveZa Brieza iela.

RD19a | satiksmes Viens no galvenajiem RPMP mérkiem ir satiksmes droSibas uzlaboSana,
(APc) drosibas tapéc tas paredz budzZeta asignéjumus satiksmes droSibas uzlaboSanas
pasakumi pasakumiem Riga (pieméram, krustojumu rekonstrukcija, NMS parejas).
Pirms Sadu pasdkumu Tsteno3anas javeic izpéte, lai noteiktu objektu
atraSanas vietas un nepiecie$amas darbibas (kopa ar CSDD). Saja izpété
vajadzétu ieklaut 3adus krustojumus: Brivibas iela - Pérnavas iela,
Akadémika Mstislava KeldiSa iela - Andreja Saharova iela, Aplzes iela -
Jurkalnes iela, Graudu iela - Vienibas gatve, Apazes iela - Volguntes iela.

RD16a |samazinatas | Satiksmei pilsétas centra un ta apkartné

(APc) satiksmes Paslaik tiek izmantota ielu rezga sistéma ar daudzam vienvirziena ielam. ST
intensitates | sistéma ir zaudéjusi caurlaides spé€jas rezervi, kas rada sastrégumus un
zonas strupcela efektu, ka arT satiksmes droSibas un dzives kvalitates problémas.
pilsétas Saja sakara pilsétas centra jaievie$ jauna ielu hierarhija. Papildus galveno
centra ielu skaita ierobezoSanai tiek ieviesta samazinatas satiksmes intensitates

sistéma tajas ielas, kuras nepieder pie galvenajam ielam. Lai samazinatu
satiksmes intensitati, tiek Tstenoti dazadi pasakumi, pieméram, ielas
braucamas dalas saSaurinasana, braukSanas atruma samazinasana un
satiksmes novirziSana uz galvenajiem autoceliem un ielam. Tiks organizéti
eksperimentalie projekti uz ielam, kuras pastav vislielakie satiksmes Skérs|i,
un saskana ar eksperimentalo projektu TstenoSanas datiem Sie pasakumi tiks
ieviesti art attieciba uz citadm ielam.

| pielikuma ieklautajas faktu lapas ir stkak aprakstits vairums 4.1. un 4.2. tabula uzskaitito projektu. IV
pielikuma ir sniegts pasakumu apskats, ieskaitot TstenoSanas periodu un tadmi. Pirmajos septinos gados
(2011. — 2017. g.) Tstenojamie projekti ir iek|lauti un aprakstiti ricibas programma.

Nemotorizéta satiksme
Nemotorizéta satiksme ir velosipé€du un gajéju satiksme. Nakamajos punktos galvena uzmaniba

Vairaku pétijumu un aptauju rezultati liecina, ka velosipédu satiksme varétu k|Gt par batiski svarigu
Rigas un Pie»Rigas Satiksme»s veidu. Brauk$anai ar velosipédu salidzinajuma ar braukSanu ar vieglo
automasinu piemit daudzas gan atseviSkam cilvékam, gan sabiedribai nozimigas priekSrocibas. RPMP
uzmanibas centra ir iesp&jas uzlabot velosipéda izmantoSanas apstaklus, lai cilvéki brauktu ar
velosipédu ikdienas gaitas, pieméram, uz skolu vai uz darbu. Varétu iebilst, ka skoléni un studenti, kas
dodas uz macibu iestadém, parasti nav automasinu vaditaji, tacu vini bieZi brauc ka pasaZieri, bet
velosipédu izmanto$anas kultiras iedibinaSana galvena loma ir jaunieSiem. DoSanas ar velosipédu uz
darbu samazina uz Rigu vedo3so autoce]u un Rigas centra ielu parslogojumu ar transportlidzekliem.

Pieriga uzmanibas centra ir eksperimentali projekti saistiba ar iespéju ierikot augstas kvalitates
stavparkus (Park and Ride) pie dzelzcela stacijam. Papildus iespéjai novietot vieglo automasinu drosa
stavvieta janodrosSina art iespéja sasniegt Sos transportmijas iekartojumus ar velosipédu, ieskaitot
apsargajamu velosipédu novietnu iertkoSanu. Transportmijas faktu lapa Sie jautdjumi ir apldkoti plasak.
ArT Pieriga ir svarigi uzlabot gajeju un velosipédistu valsts autocelu un dzelzcelu parejas. Tuvakaja
laika sadarbiba ar CSDD tiks izskatiti Sie jautajumi un tiks noteikta to prioritara seciba.
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4.3. attels. PriekSstats: kritiska masa Riga, 2010
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RD ir izstradajusi planu, kas paredz padarit Rigas centru no visiem virzieniem sasniedzamaku ar
velosipédu. Paslaik tiek izblvéts marsruts, kas savieno Vecrigu ar Juglu un iet pa K. Valdemara ielu un
Brivibas gatvi. Sis plans pilniba atbilst RPMP, tadu &1 plana budZets nav ieklauts RPMP Tstermina
pasakumos. RPMP paredz $adus Iétus Tstermina pasakumus:

uzsakt velosipédu satiksmes tikla veidoSanu, uzstadot atbilstoSas cela zZimes un nosakot
marsrutus;

stimulét uznémeéjsabiedribas izveidot nomajamas un apsargdjamas velosipédu novietnes,
pieméram, pie Zemitanu stacijas, Centralas stacijas un Vecriga;

modernizét esoSos upju Skérsojumus un dzelzcela parejas, k& arT pievedcelus, nodrosSinot
pienacigus celu apziméjumus, apgaismojumu, pazeminot parak augstas apmales gajéju celinu
galos utt. Ta ka nepiecieSams izveidot péc iespéjas vairak NMS marsrutu, japarbauda visi minétie
Skérsojumi un parejas;

uzsakt tirgvedibas kampanu, iesaistot galvenas ieinteresétas puses, pieméram, bibliotékas,
sporta iestades, Domi, skolas, lielakas uznémeéjsabiedribas, apspriezot iespéjas panakt, lai vairak
darbinieku un skolénu/studentu izmantotu velosipédus. Sada pasakuma piemérs ir nesenas
CSDD kampanas;

veicot celu uzturéSanas pasakumus un celu darbus, pieméram, paaugstinatas bistamibas vietu
likvidéSanu, ieklaut planos velosipédu satiksmes pasakumus.

4.4. attéla sniegts vidéja termina un ilgtermina pasakumu apskats. Videja termina tiks izveidoti dazi
jauni savienojumi, pieméram, prasibam atbilstoSa dzelzcela pareja pie Zemitanu stacijas, kas novérsis
gadjéju un velosipédistu iespéju Skérsot dzelzcelu zemes virsmas [imeni. Bez tam ap Vecrigu tiks
izveidota robeZzona, lai veicinatu velosipé€du un gajéju satiksmi. Paslaik 11. novembra krastmalai nav
pienacigu savienojumu ar pilsétas centru un ir tikai divas droSas gajéju parejas. Ja 11. novembra
krastmala tiks slégta, tas rekonstrukcijas planos galvena vieta japaredz NMS nodrosinasanai. Paslaik
trikst savienojuma starp Centrélo staciju/Centraltirgu un krastmalu. Ja notiks krastmalas rekonstrukcija,
Sads savienojums ir obligati nepiecieSams.
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4.4. attéls. NMS vidéja termina un ilgtermina pasakumi
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Development NMT network

L Low speed zone (excl. main roads)
] NMT route zone
:|m==== RCC bicycle path plans (partly built)
— Upgrading of crossings
New links/crossings (study)
NMT/PT only roads
Reconstruction

Rail Park + Bike

Rail + Bike

Rail Park + Bike (study)
Free guarded bike park
Attraction points

0000

Witteveen+Bos, August 2010

Svariga NMS tikla sastavdala ir savienojums starp Zemitanu dzelzcela staciju un Vecrigu un talak ar
Akmens tiltu. So marsrutu izveidos, parveidojot Térbatas ielu, K. Barona ielu un Akmens tiltu par tikai
sabiedriskajam transportam un NMS paredzétam zonam’. Pie Vecrigas tiks izveidotas daZas
bezmaksas apsargajamas stavvietas, bet pie Zemitanu stacijas tiks izveidots velosipédu transportmijas
iekartojums. Attéla redzams, ka NMS marsrutu skaits ir ierobezots un trikst ziemelu - dienvidu
marsrutu, taCu tas neatbilst 1stenibai. Bitiba Saja tikla ir ieklautas visas pilsétas centra ielas, kas nav
galvenas ielas, it 1pasSi péc samazinatas satiksmes intensitates zonu ievieSanas un satiksmes droSibas
nodroSinasanas. Lai veicinatu noteiktu savienojumu izmantoSanu, nav nepiecieSami dargi NMS
iekartojumi, bet jauzstada piemérotas cela zimes un cela atzimes. Attieciba uz galvenajam pilsétas
centra ielam, pieméram, pilsétas centra apli un K. Valdemara ielu, 1paSa uzmaniba japievers
neformalajam gajéju parejam. Pieriga tiks veikta izpéte, lai noteiktu, kuras vietas nepiecieSams uzstadit
aizsargzogus un ierikot droSibas salinas.

4.2. Pierigas autocelu un dzelzce]a liniju tikls

Saja nodala aprakstiti galvenie Pierigas autoce|u infrastruktiras projekti. V pielikuma ievietotas $o
projektu tAmes un Tsteno$anas periodi. Sie projekti ir ieklauti 4.5. attéla redzamaja Pierigai paredzétaja
galveno autocelu hierarhija.

4.3. tabula aplukoti galvenie Pierigas autocelu projekti. Projekti ir uzskaititi to prioritaraja seciba.
Ricibas programma ir paredzéti plano$anas un projektu prioritaras secibas noteikanas pasakumi. Sie
projekti paraditi ar 4.6. attéla. Vairuma projektu paredzéti dazadi pasakumi, pieméram, esoso
brauktuvju rekonstrukcija, visu vienlimena U-veida pagriezienu slégSana un daZu vienlimena

" Térbatas iela un Kr.Barona iela tikai nemotorizétdjam transportam un sabiedriskajam transportam nenozimé to, ka bis aizliegts
iebraukt automasinam. Ir iesp&jams braukt posmos starp diviem krustojumiem, tomér talal braukt ir aizliegts (skatit attiecigo datu
lapu).
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nobrauktuvju slégSana, saglabajot atsevisSkas laba pagrieziena nobrauktuves (kreisos pagriezienus bis
iespéjams veikt diviimenu Skérsojuma mezglos), eso$o augsejo pareju un gajéju tune|u rekonstrukcija,
papildu augsSéjo pareju izblve, vieglo automasSinu un velosipédistu/gajéju tunelu un augS$éjo pareju
izblve.

Pie autoceliem apdzivotajas vietas tiks iekartoti papildu aizsargzogi un trokSna barjeras. Motorizéta
transporta un velosipédistu/gajéju augsSéjie Skersojumi, tuneli, un gajéju celini tiks aprikoti ar
apgaismojuma iekartam tajas vietas, kuru tie$a tuvuma atrodas apdzivotas vietas. So projektu mérkis ir
parveidot galvenos valsts autoce|us par droSiem augstas kvalitates divu brauktuvju atrgaitas autoceliem
ar paredzéeto braukSanas atrumu 110 km/st. Jaatzimé, ka papildus 4.3. tabula uzskaititajiem projektiem
LVC uzturéSanas programma paredz citu autoce|u posmu modernizéSanu.

4.5. attéls. RPMP Pierigas galveno autocelu hierarhija
«’ RPMP celu un ielu hierarhija Pieriga

—_ Galvenais Pierigas tikls
— Rigas pilsétas loks
7 -— Rigas pilsétas centra loks
Citi galvenie savienojumi
nen Ilgtermina iesp&jamie savienojumi

Witteveen+Bos, 2010. gada oktobris

4.3. tabula. Pierigas autocelu projekti (RD = autocelu pasakums, s = Istermina, m = vidéeja

termina, | = ilgtermina, APc = ricibas programma ieklauta izbive, APs = ricibas programma
paredzéta izpéte)
kods pasakumi apraksts
RD20s | Kohézijas E22 marSruta rekonstrukcija/izblive paraléli autocelam A6 AutocelS A6
(APc un | fonda projekts | Skérso vairakas pilsétas. Tas rada satiksmes aizkavéjumus un dZzZives
APSs) E22 Riga kvalitates un satiksmes dro$ibas problémas. Saja marsruta atrodas vairakas
(TnGzi) - paaugstinatas bistamibas vietas, un marSruts ir svarstsatiksmes
Koknese autocelu/dzelzcela koridora Riga — Aizkraukle sastavdala. E22 projekts laus
kravas automobilu satiksmei izvéléties o marSrutu, nevis A6. Liela dala E22
marSruta iet pa esoSo P80 trasi. A4 apvedcela dala [dz Tinuziem (0 — 5,1
km) ir pabeigta 2009. gada un ir ieklauta atsauces situacija. Posma no
Tinuziem Iidz Viskaliem (5,1 — 40,6 km) izbldve sakas 2010. gada, un to ir
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kods pasakumi apraksts
planots pabeigt 2012. gada. Dala no Viskaliem Iidz Koknesei (40,6 - 63.6
km) tiks pabeigta 2011. gada. Celam ir 1 josla katrad virziena, braukSanas
atrums 90 km/st. E22 no Tinuziem I[idz Koknesei ir ieklauts ricibas
programma. Bez tam ricibas programma ir ieklauta Rigas ievedcela projekta
izpéte (alternativa Rigas ievedcelu P4/P5 trase posma no A4 Iidz Slavu
rotacijas aplim Riga).

RD21s E77/A2 posma starp Rigas apvedcelu un Séniti rekonstrukcija par droSu, augstas

(APc) rekonstrukcija | kvalitates divu brauktuvju autocelu. Sis posms ir TEN-T tikla sastavdala, kas

savieno A4 ar A3, un tam ir svariga loma svarstsatiksmes autoce|u/dzelzcela
koridora Riga - Sigulda. LVC dati liecina, ka satiksmes intensitate ir relativi
augsta un ekonomikas lejupslide to nav ietekméjusi. Kad atsaksies
ekonomikas izaugsme, paredzams saméra augsts intensitates kapums.

Bez tam projekts paredz vairaku tiltu un viaduktu modernizaciju. ST
rekonstrukcija LVC eksperimentalais projekts ar PPP izmantoSanu cela
izblves finanséSana. Tiek piemérots DBFM (Projekté — Bavé — Finansé —
Apsaimnieko) princips un ilgtermina pakalpojumu Iigumi, k& arT privato
investoru finanséjuma piesaiste.

RD22s | STI ieteicams tuvakaja laikd sakt analizét iesp&ju nodibinat sabiedriska

(APs) organizacijas | transporta iestadi. Pamatojoties uz analizes rezultatiem, iesp&jams izstradat
izveidoSana un ieviest STI planu.

RD23m | Kekavas Projekts ietver dzives kvalitates jautdjumu risinaSanu Kekava, kur pilsétu
sastrégumu divas dalas sadala E67/A7 valsts cel$S ar satiksmes plismu aptuveni 25000
risinajums transportlidzek|i diena. Principials risinajums ietver Kekavas apvedcela
strukturala izblve. Tas atrisinas dzives kvalitates un satiksmes droSibas problémas
veida Kekava un ap to, un nodroSinas atraku savienojumu ar Via Baltica. PaSlaik
(apvedcels) A7 ir relativi nedroSs marsruts, jo Kekavas tuvuma atrodas vairakas

paaugstinatas bistamibas vietas. Istermina var realizét dazus problému
mazinoSus pasakumus, tadus ka, ierobezot pieeju smagajiem kravas auto un
ievieSot aizsargatu gajéju pareju. Isterminad vélams ari veikt izpéti
iesp€jamajam apvedcela alternativam. Paredzams, ka péc Dienvidu tilta
savienojuma pabeigSanas situacija vél pasliktinasies. Ja ZTK kreisa krasta
infrastruktiras ievieSana tiek atlikta vai pat atcelta vispar, Dienvidu tilts k|Gs
nozimigaks un Kekavas situacijas risinajums klls par projektu ar augstu
prioritati. A7 ir svarstsatiksmes koridora Riga — Bauska sastavdala un
nozimigs Via Baltica cela pievedcelS. Apvedcela projekta TstenoSana
paredzéts izmantot bivniecibas finansé$anu, izmantojot PPP ligumu.

RD24m | E67/A4 Rigas | posma starp A6 un A2 rekonstrukcija. Sis posms ir svariga Via Baltica
apvedcela sastavdala, kas savieno RD16s un RD17m. Saja posma bis iespéjams
rekonstrukcija | palielinat tranzita satiksmes plismu, neizmantojot Slavu apli. Projekta

Isteno$ana paredzéts izmantot bdvniecibas finanséSanu, izmantojot PPP
[fgumu.

RD25I E22/A10 Sis projekts ir A10 modernizacijas sastavdala (divas joslas katra virziena,
posma ieskaitot ietves), kas jau Tstenota posma starp Jirmalu un Rigu. A10 ir
Priedaine - svariga loma svarstsatiksmes autocelu/dzelzcela koridora Riga - Tukums.
Sloka Projekts ir ilgtermina projekts un nav ieklauts RPMP programma, jo Sai A10
rekonstrukcija | dalai ir mazaka loma svarstsatiksmé un satiksmes droSiba ir relativi

apmierinosa.

RD26I E77/A8 Sis projekts paredz A8 modernizaciju, kopa ar A2 Sis celS ir valsts nozimes
posmaRiga- |cel§ ar visdzivako satiksmi, kas nodroSina autocelu pieejamibu
Jelgava autocelu/dzelzcela koridord Riga - Jelgava. Rigas posms paslaik tiek
rekonstrukcija | modernizéts, un celu mezgls krustojumd ar K. Ulmana gatvi ir ieklauts
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kods pasakumi apraksts

RPMP. Cela dalai uz ziemeliem no Jelgavas nakotné nepiecieSama
modernizacija. Satiksmes plismai ir apgriatinata, un pastav vairdkas
paaugstinatas bistamibas vietas (Brankas tuvuma). Neraugoties uz $im
problémam, projekts tiek uzskatits par ilgtermina projektu. Paaugstinatas
bistamibas vietu likvidéSana ir ieklauta RD29a.

RD28l jauns Rigas HES dambis ir Via Baltica marSruta sastavdala, tacu tam ir ierobezota
savienojums | caurlaides spé&ja un konstrukcija ir nedroSa. Bez tam nakotné 8im dambim
A5-A4 tiks noteikti noslogojuma ierobezojumi, tapéc talakad nakotné nepiecieSams

izbavet jaunu A5 un A4 savienojumu. Tuvakaja laikd péc savienojumu
pabeigSanas Rigas Dienvidu tilts klGs par labu tranzita marsrutu. Logiskais
pamatojums tam, kapéc jaunais savienojums nav ieklauts RPMP
programma, izklastits | pielikuma datu lapa. Rekomendé&jam uzsakt
satiksmes situacijas uz dambja un bives kvalitates monitoringu.

RD27I E67/A7 E67/AT7 ir Via Baltica sastavdala un svarigs starptautiskas kravas automobilu
lecavas un satiksmes un svarstsatiksmes autoce|u koridora Riga-Bauska savienojums.
Bauskas Lai samazinatu satiksmes aizkavéjumus un atrisinatu dzives kvalitates un
apvedcelu satiksmes droSibas problémas, paredzéts izbavét divu galveno 3$aja
izbave marsruta atrodoSos pilsétu apvedcelus. Projekts ir ilgtermina projekts.

4.4, tabula. Pierigas autocelu projekti ar gada budzetu (RD = autocelu pasakums, a = ik gadu,
APc = ricibas programma iek|auta izbiive)

RD29a | satiksmes Viens no galvenajiem RPMP meérkiem ir satiksmes droSibas uzlabo3ana,
(APc) drosibas tapéc ir pieskirts budzets satiksmes droSibas uzlaboSanas pasakumiem
pasakumi Pieriga (pieméram, celu mezglu rekonstrukcija, NMS Skérsojumi, paral€lo

apkalpojoSo celu ievieSana). Pirms pasakumu ievieSanas vajadzétu veikt
izpéti, lai noteiktu nepiecieSamas darbibas (kopa ar CSDD). Viena no
teritorijam, kurai batu japieskir nauda 1stermina, ir Kekava.

Autocelu pasakumi Pieriga pamatojas uz jau uzsaktiem ,Latvijas Valsts celu” projektiem un prioritatém
Pieriga. ST programma pilniba atbilst RPMP filozofijai attieciba uz Pierigu. Ka jau iepriek§ minéts,
galvenais meérkis Pieriga ir paaugstinat pieejamibu svarstsatiksmes koridoriem, it Tpasi koridoriem ar
pasazieru vilcienu tiklu, un paaugstinat dzivoSanas iesp&jamibu un satiksmes droSibu, galvenokart
likvidéjot paaugstinatas bistamibas vietas. Satiksmes droSiba ir [oti svarigs ,Latvijas Valsts celu”
izraudzito projektu pamatojums: 32 % no visiem smagajiem ce|u satiksmes negadijumiem un 67 % no
visiem celu satiksmes negadijumiem ar bojagajusajiem notiek uz Siem autoceliem. ArT marSrutam Via
Baltica ir liela nozime Pieriga un Latvija, un tapéc tam ir pieskirts augstas prioritates statuss.

4.6. attéla svarstsatiksmes koridori ir apziméti dzeltena krasa. Ir pieci svarstsatiksmes koridori gar
pasaZieru vilcienu IThijam un Cetri koridori starp Sim Iinijam. Teritorialas attistibas un celu tikla projektu
izstradasana vajadzétu galveno uzmanibu pievérst autocelu/dzelzcela koridoriem. Koridori ir aplikoti
pulkstena raditaju kustibas virziena seciba, sakot ar autoce|u/dzelzcela koridoriem. Koridora Al nav
paredzéti nozimigi projekti. Nesen jau ir veikti vairéki svarigi uzlabojumi, pieméram, Saulkrastu
apvedcelS. ArT satiksmes droSiba uz Al ir pienemama liment. Koridora A2 svariga nozime ir projektam
RD21s, jo A2 satiksmes slodze ir |oti augsta un paredzams, ka péc ekonomikas izaugsmes atsakSanas
8T slodze vél pieaugs.
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4.6. attéls. Pierigas ce]u tikla pasakumi RPMP

RD21s

Galvenie RPMP pasakumi
Pierigas celu tikls

KF projekts E22

E67/A7 Bauskas apvedcel$
A4-A5 savienojums
A7-A8 savienojums

== E77/A2
E67/A7 Kekavas apvedcel$

—-— E67/A4 Rigas apvedcel$

= E22/A10

o E77/A8

—

—_—

Pierigas attistibas koridors

Witteveen+Bos, 2010. gada oktobris

Koridora A6 projekts RD20s ir ieklauts RPMP, jo Sim koridoram ir svariga nozime piepilsétas satiksmé
un esoSajam A6 ir smagas satiksmes droSibas problémas, lai gan $o problému risindSanai jau tiek
Istenoti dazi projekti. Pa koridora A8 autocelu virzas |oti lielas talsatiksmes svarstsatiksmes plismas,
taCu Sim celam ir relativi augsta kvalitate. A8 Rigas posms jau iri rekonstruéts. Citas paaugstinatas
bistamibas vietas, pieméram, Brankas tuvum3, ir ieklautas projektda RD29a. Visa marSruta (RD26l)
modernizacijai ir pieskirts zemakas prioritates statuss. Stavoklis koridora A10 ir tads pats ka koridora
Al, pieméram, jau ir rekonstruéta augséja A5 pareja par celu A10, lai gan A10 rietumu dala vél nav
modernizéta. Sai rietumu dalai ir mazaka nozime piepilsétas satiksmé un satiksmes dro$iba uz tas ir
pienemama, tapéc tai ir pieskirts zemakas prioritates statuss (RD25I).

Koridoros bez pasaZieru dzelzcela satiksmes celu modernizéSana galvend uzmaniba japievers
satiksmes droSibai un dzives kvalitatei. Rekonstruéjot galvenos ce|us, lai paaugstinatu pieejamibu, tiek
nodro8inata jaunu apdzivoto vietu raSanas lauku apvidos, kas atrodas talu no dzelzcela, jo Sie celi
veicinas vieglo automasinu mobilitati. Erglu koridora P4 nesen veikti vairaki rekonstrukcijas darbi. Ja
nakotné augs pieprasijums péc dzelzcela satiksmes Saja koridora un tiks atjaunota dzelzcela Inija, Sis
koridors klUs par autocel|u/dzelzcela koridoru. Koridoram P89, tapat ka koridoram P4, nav nozimes
piepilsétas satiksmé, tapéc RPMP programma nav ieklauts neviens §T1 koridora projekts. Koridors A7 ir
mar$ruta Via Baltica sastavdala un tam ir stratégiski nozimiga loma talsatiksmé. Saja marsruta ir
daudzas paaugstinatas bistamibas vietas. Lai risinatu pieejamibas, satiksmes droSibas un dzives
kvalitates problémas, RD23m ir ieklauts RPMP programma. ligtermina perspektiva ir paredzéts 1stenot
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projektu RD271. Koridoram A9, tapat ka P4 un P89, pagaidam nav lielas nozimes piepilsétas satiksmé.
Uz A9( ir vairakas paaugstinatas bistamibas vietas, kuras ir jalikvidé (RD29a sastavdala), tacu cels ir
relativi droSs, tapéc programma nav paredzéti liela apjoma celu darbi.

Lai nodroSinatu atru un droSu valsts nozimes celu savienojumu koridoros, svaiga nozime ir Rigas
apvedceliem A4/A5. A4 modernizacija ir ieklauta RPMP (RD24m), jo tas savieno RD20s un RD21s, ir
Via Baltica sastavdala un ir aréjais apvedcel$, kas atslogo Slavu apli un ir piemérota Slavu apla
alternativa. A5 rekonstrukcija nav ieklauta RPMP, lai gan talaka nakotné caurlaides spéjas
paaugstindSanai varétu izbivét papildus joslas. Paslaik uz A5 ir vairakas paaugstinatas bistamibas
vietas, kas ieklautas projekta RD29a.

Talaka nakotné ir paredzeéts jauns A5 un A4 savienojums (RD28l), lai paaugstinatu Via Baltica
apkalpo$anas limeni un aizsargatu dambja konstrukcijas. Sim Rigas apvedcela upes $ké&rsojumam
Pieriga ir stratégiska nozime. Paslaik HES dambim ir pietiekama caurlaides spéja, tacu ta konstrukcija
ir viegli ievainojama. Ir veiktas vairakas analizes, lai izpétitu jauna A4-A5 savienojuma nepiecieSamibu
pieejamibas aspekta (skat. datu lapu | pielikuma). Analizu rezultati liecina, ka péc ST savienojuma nav
liela pieprasijuma, tapéc tas nav ieklauts Tstermina vai vidéja termina projektu skaita, tacu sakara ar
stratégisko nozimi un viegli ievainojamo dambja konstrukciju, ieteicams izblvét jaunu savienojumu péc
2025. gada. Laika posma Iidz 2025. gadam dala no kravas automobilu satiksmes, kas paslaik izmanto
HES dambi, tiks parmarsrutéta uz Rigas Dienvidu tiltu. Dambja noslodzes mazinasanai |oti nozimiga
loma ir tieSi A7/A8 savienojumam (RD14m).

dzelzcela infrastruktira

RPMP neparedz jaunas dzelzcela infrastruktiras attistibu vai eso$o sliezu ce|lu caurlaides spéjas
palielinasanu I1dz 2025. gadam. Pieejamais dzelzcelu tikls atbilst pieprasijumam. Vienigais paredzétais
&1 tikla paplasinajums ir dzelzcela kravu parvadajumu ITnija uz Krievu salu Daugavas kreisaja krasta. ST
Inija sastav no diviem sliezu celiem, kuru garums ir apméram pieci kilometri, vienas vai divam
pieturvietam un savienojuma ar eso$o dzelzcela Iiniju pie Bolderajas. Sis projekts ir ieklauts atsauces
situacija.

Jauns dzelzcela kravas parvadajumu upes Skérsojums lidzas ZTK vai uz dienvidiem no Rigas dambja
nav ieklauts Tstermina un vidéja termina programma, tapéc kravas vilcienu satiksmi starp abiem upes
krastiem apkalpos centrala stacija, tacu taladka nakotné var rasties nepiecieSamiba izbavét jaunu upes
Skérsojumu, pieméram, gadijuma, ja ap atzaru austrumu krasta izveidosies bliva apbive.

Lai gan RPMP nav ieklauta Rigas un Pierigas dzelzcela tikla paplasinasana, taja ir paredzéti vairaki
es035a dzelzcela tikla uzlaboSanas pasakumi:
- koka gulSnu nomaina/remonts (PT4);
- vairaku skérsojumu rekonstrukcija un drosibas sistémas izstradasana (RD19, RD29);
- elektrosistemas un signalizacijas sistémas atjauninasana (RD19, RD29);
- peronu augstuma palielindSana, lai paaugstindtu vilcienu pieejamibu un samazinatu
nepiecieSamo gaidiSanas laiku pieturas (PT5, PT6).

RPMP budzeta ir ieklautas investicijas remonta un nomaina. Art vilcienu un peronu pieejamibas
uzlaboSana ir ieklauta sabiedriska transporta pasakumos. Svarigs dzelzcela infrastruktiras aspekts ir
dzelzcela pareju droSiba. 2008. gada Latvija 27 cilvéki gaja boja satiksmes negadijumos uz dzelzcela
parejam. No 709 vienlimena dzelzcela parbrauktuvém 2006. gada bija tikai 68 apsargatas
parbrauktuves, tapéc RPMP ieklauta programma, kas paredz uzsakt automatisko aizsargbarjeru
uzstadisanu pie vienlimena parbrauktuvém (PT5). Vispirms bGtu nepiecieSams apsekot $Sos
Skérsojumus un noteikt prioritaro secibu, sakot programmas isteno$anu ar Skérsojumiem ar vislielako
transporta apjomu un vislielako satiksmes negadijumu skaitu.
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4.3. Kravas automobilu satiksmes marsrutéSana

Savienojumu uzlaboSanai starp Rigas brivostu un citiem vietéjiem un starptautiskiem (TEN-T)
transporta infrastruktdras tikliem ir milzZiga nozime Latvijas ekonomikas attistiba. Riga galvenos
satiksmes traucéjumus rada kravas automobilu satiksme apdzivotas vietas.

kravas automobilu satiksme regionala un valsts limeni

Caur Rigu un Pierigu ved tris galvenie celu transporta koridori (skat. 4.7. att.). E67 vai ‘Via Baltica’
savieno Baltijas valstis ar Dienvideiropu un Rietumeiropu. E77 ir ziemelu - dienvidu virziena
savienojums ar Sanktpéterburgu. E22 un E77 ir pievedceli tiklam TEN-T. E22 ir rietumu-austrumu
virziena autoce|u savienojums no Ventspils uz Krieviju un Eiropas — Azijas transporta koridoriem.

Kravas automobili, kas brauc pa E67 un E77, pa$laik Skérso Daugavu pa HES dambi vai brauc cauri
pilsétai. Nepastav tieSs A4 un A5 savienojums. Tas tiek uzskatits par svarigu trikstoSu savienojumu ar
ziemelu - dienvidu virziena Eiropas transporta koridoriem Sim mar$rutam nakotné, kad sagaidams
kravas automobilu skaita pieaugums, bls svariga loma starptautiskaja tranzita transporta un Latvijas
savienojuma ar TEN-T tiklu. Braucienam, kura sakums vai beigas atrodas Riga, it TpaSi péc Dienvidu
tita pievienoSanas A7 un A8, mardruts par Dienvidu tiltu bds nozimigaks. Istermina ari Pierigas
satiksme var izmantot So marSrutu, tapéc projekts tiek uzskatits par ilgtermina projektu periodam péc
2025. gada. Ja péc HES dambja monitoringa tiks secinats, ka satiksme uz dmabja ir jasamazina,
jaunajam savienojumam bis daudz lielaka nozime. | pielikuma ievietota A4 - A5 savienojuma datu lapa
par autoce|u izmantoSanu kravas automobilu satiksmei, kura uzraditi analizu rezultati, kas atbalsta So
ieteikumu.

4.7. attels. Eiropas transporta koridori Latvija
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Tranzita kravas automobilu satiksmes parmarsrutéSana RPMP istenosSanas perioda

HES dambis un ZTK ir stratégiski svarigi savienojumi kravas automobilu satiksmes tikla ietvaros.
Tomér ZTK netiks nodots ekspluatacija pirms 2025. gada. Bez tam laika posma péc 2025. gada HES
dambis tiks aizstats ar jaunu A4-A5 savienojumu un lidz aizstaSanai nespés apkalpot visu kravas
automobilu satiksmi. Tapéc laika posma Iidz 2025. gadam kravas automobilu satiksmei tiks izmantoti
marsruti pa esoSajiem Rigas un Pierigas upju Skérsojumiem. Tranzita kravas automobiju satiksmes
marsrutos pirmaja RPMP TstenoSanas perioda Daugavas SkérsoSanai tiks izmantots HES dambis un
Dienvidu tilts. E67 (Via Baltica) un E77 (A8-Al) gadijuma tas ir logisks risindjums, jo marS§rutam E22
Salu tilts ir alternativa.

Pastav iespéja, ka RPMP 1stenoSanas perioda sakara ar konstrukcijas ievainojamibu HES dambis vairs
nebls pieejams kravas automobilu satiksmei. Tada gadijuma marsruti E67 un E77 tiks novirziti uz
Dienvidu tiltu. Tas var radit kravas automobilu satiksmes intensitates kdpumu dazas apdzivotajas
vietas, ka redzams 4.8. attéla. Tomeér savienojuma starp A7 un A8 izblve tiek planota otraja realizacijas
posma. Sis savienojums nodrosina tiesu marsrutu no A8 uz Dienvidu tiltu tadéjadi novérsot apdzivoto
vietu Skérsosanu.

kravas automobi]u satiksme Rigas robezas

Apméram 40 %°® no kravas automobilu satiksmes Rigas robezas notiek, Skérsojot Daugavu pa Akmens,
Salu vai Dienvidu tiltu®. V&l 40 % kravas automobilu satiksmes notiek Rigas robezas, taéu neskérsojot
Daugavu. Tikai 13 % kravas automobilu satiksmes brauciena sakums vai galamérkis atrodas arpus
Rigas, bet 7 % sastada kravas automobilu tranzita satiksme. Kravas automobilu satiksme galvenokart
ir saistita ar ostas teritoriju, ka arT ar ripniecibas zonadm, kas atrodas labaja krasta dzelzcela atzara
tuvuma un starp Dreiliniem un Mezciemu.

Sakara ar notiekoSo ostas teritorijas attistibu un Andrejsalas un Eksportostas objektu parcel$anu uz
Krievu salu un Kundzinsalu, dala kravas automobilu satiksmes tiks novirzita uz citam vietdm. Krievu
sala (kreisais krasts) Iidz 2020. gadam lielako dala parkraujamo pre€u sastadis akmenogles, kas
galvenokart tiek parvadatas pa dzelzcelu. Péc 2020. gada sagaidams ar kravas automobiliem
parvadajamo visparéjo kravu apjoma kapums Krievu sala. Kundzinsala (labais krasts) sagaidams
konteineru transporta kdpums I1dz 15 miljoniem tonnu gada, kas izraisis kravas automobilu satiksmes
kapumu.

Paslaik kravas automobilu satiksmei tiek izmantotas divas galvenas ziemelu - dienvidu transporta asis,
kas atrodas netalu no Daugavas:

- Labaja krasta: Ganibu dambis - Eksportostas iela - 11. novembra krastmala - Krasta iela;

- Kreisaja krasta: Daugavgrivas iela - Ranka dambis - Mukusalas iela.

Labaja krasta alternativais marsruts ir Austrumu magistrale, bet kreisaja krastd Kleistu iela ir
Daugavgrivas ielas alternativa.

Avots: EsoSas transporta situacijas apraksts vaiRigas teritorialas attis’tibas plans 2006. — 2018. g., Imink/RD, 2005.
9 Atkariba no satiksmes situacijas RD var aizliegt izmantot Akmens tiltu kravas automobilu satiksmei.
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4.8. attels. EsoSie un nakotnes kravas satiksmes marsruti Riga un Pieriga (palielinata bilde
ieklauta XIX pielikuma)

Pasreizéjie un nakotnes kravas transporta marsruti

—_— Esosais marsruts
e Nakotnes RPMP marsruts
angstioi — RPMP izpétes marsruts

E77 tranzitmarsruts
—_— E22 tranzitmarsruts
—_— E67 tranzitmarsruts
LR (Nakotnes) alternativais marsruts

Witteveen+Bos, 2010. gada oktobris

Labais krasts, pirma prioritate

Vairuma gadijumu kravas automobilu satiksmes braucienu sdkums un galamérkis atrodas Daugavas
labaja krasta, tapéc Austrumu artérijas marSruta no Viestura prospekta Iidz Slavu ielai pabeig$anai
RPMP ir pieSkirts augstas prioritates statuss un ta ir ieklauta pirma perioda ricibas programma.
Austrumu artérijas pabeigSana palidzés atslogot pilsétas centru un it 1pasdi Vecrigu no kravas
automobiliem, ka arT nodroSinas labaku kravas automobilu satiksmes plismu salidzindjuma ar eso$o
situaciju, jo esoSais marSruts ar luksoforiem un vienlimena dzelzcela parbrauktuvém tiks aizstats ar
marsrutu ar tikai daziem luksoforiem un diviimenu dzelzcela parbrauktuvém. Tas nodroSinas labaku
labaja krasta esoSas ostas teritorijas savienojumu ar Via Baltica A7/E67 (TEN-T) un Rietumeiropu.

Pirmaja RPMP 1steno$anas perioda paredzéts nodot ekspluatacija pirmo Ziemelu transporta koridora
kartu, tadéjadi savienojot laba krasta ostas teritoriju ar Via Baltica ziemelu dalu. Tadé&jadi Sim projektam
ir liela nozime laba krasta ostas teritorijas savienoSana ar TEN-T tiklu pat tad, ja Ziemelu transporta
koridors netiks pilnigi pabeigts péc 2020. gada.

Kreisais krasts, otra prioritate

Otrs galvenais ostas teritorijas paplasinaSanas faktors ir Krievu salas ostas infrastruktiras attistiSana
un tataka ostas darbibas izvérSana Daugavgriva. Paslaik galvenie So teritoriju pievedceli ir
Daugavgrivas iela un Kleistu iela, galvenokart tiek izmantota Daugavgrivas iela. Sastregumu vietas
Saja marSruta ir Daugavgrivas ielas pilsétd esosa dala un savienojums ar K. Valdemara ielu, ko
galvenokart izmanto transportlidzek|i, kas dodas dienvidu virziena. Bez tam Sim marSrutam ir negativa
ietekme uz dzivoSanas iesp&jamibu un vidi blakuseso$ajos dzivojamajos rajonos.

RPMP galvenais redz&jums ir nepiecieSamiba izveidot rietumu arterialo marsrutu, kas batu saistits ar
ZTK. Ir jaizveido dzelzcela tikla apla marsSruts uz rietumiem, kas noslégtu Rigas aréjo magistralo ielu
apli. Piedavatais marsruts RPMP ietu pa Kleistu ielu un Kurzemes prospektu uz Jirkalnes ielu. Sis
marsruts viefektivak izmanto esoSo infrastruktiGru. Pirma RPMP posma laika bitu javeic projekta
iesp€jamibas izpéte. Alternativa, ko vajadzétu izpétit, ir sasaiste ar sliezu celu uz Bolderaju (abi
mar$ruti noraditi 4.8. attéla). Sads rietumu virziena kopa ar ZTK nodrosinatu pietiekamu kravas
automobilu satiksmes plismu, novirzitu kravas automobilu satiksmi arpus pilsétas centra un
samazinatu kravas automobilu skaitu, kas Skérso Daugavu pa Akmens tiltu un Salu tiltu, ka arf,
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iespé€jams, pa Dienvidu tiltu. Tomér Rietumu artérijas izblve nav Tstermina realizéjams pasakums, bet
esoso situaciju nepiecieSams uzlabot jau tuvakajos gados.

Ricibas programma (RD10s) ir ieklauts Tstermina pasakums - Daugavgrivas ielas un K. Valdemara
ielas savienojuma rekonstrukcija. Tas uzlabos satiksmes apriti, it 1pasSi problematiskaja dienvidu
virziena, bez tam uzlabos, pieméram, Kipsalas pieejamibu un vieglo automa$inu satiksmi uz K.
Valdemara ielu un no tas. Saja sakara neatkarigi no Rietumu artérijas izblves tas ir uzskatams par
lietderigu pasakumu.

Vel viena likvidéjama sastregumu vieta ir Ranka dambja un Mikusalas ielas savienojums. RPMP
nakotnes transporta sistema tas tiks izdarits, izblvéjot Rietumu artériju. Tomér tuvakaja laika
nepiecieSams uzlabot marSrutu gar Daugavu. Tas tiks panakts, izbavéjot tuneli, vienlaikus veicinot
pilsétvides attistibu. RD jau ir izstradajusi tunela, kas savienos Ranka dambi ar Vienibas gatvi, tehnisko
projektu, ieskaitot tames, un vienojusies ar TEN-T un KF par finandu atbalstu, tapéc domajams, ka
tunelis turpmakajos gados tiks uzbidvéts un nodroSinds labaku ostas kreisa krasta teritorijas
savienojumu ar TEN-T celu tiklu un iepriek§ minétajiem projektiem. Tunelis ir ieklauts ricibas
programma ka projekta RD10s sastavdala.

izpétes projekti
Paslaik tiek izstradati divi kravas automobilu satiksmes izpétes projekti. 4.5. tabula sniegts So projektu
apraksts un noradtta to saistiba ar RPMP. Projekti ir paraditi art 4.8.attéela.

4.5. tabula. Ostas teritorijas savienojumu izpétes projekti

Projekta Kundzinsalas savienojums (attéla apziméts ar sarkanu krasu)
nosaukums

apraksts/mérkis RD un RFA paslaik veic specifiska papildu projekta - ‘Kundzinsalas savienojuma’
izpéti. Ka jau minéts, ostas darbibu parvietoSana no Andrejsalas un Eksportostas
radis apméram 15 miljonu tonnu konteineru kravas parkrauSanu Kundzinsala un
tadéjadi kravas automobilu satiksmes kapumu. Vienlaikus tiek pétita iespéja, ka Sis
marSruts  varétu palielinat dzivojamo zonu, pieméram, Kundzinsalas,
Sarkandaugavas, Aplokciema un talak uz ziemeliem izvietoto dzivojamo zonu
pieejamibu. Jaizpéta art alternativa - Tvaika ielas parblvéSana par 2x2 joslu ielu,
kas savienota ar Ganibu Dambi. Abas alternativas ir savienotas ar Ziemelu
transporta koridoru, taCu dazadas vietas.

saistibaarRPMP | Sis projekts ir ieklauts RPMP ké izpétes projekts. Tas ir saistits ar ostas darbibu
parvietoSanu arpus pilsétas centra, kas izraisis visparigo kravu apjoma
palielinaSanos Kundzinsala. Bez tam §Ts izpétes mérkis ir uzlabot ostas laba krasta
ziemelu teritorijas savienojumu ar Rigas centru. Izpétes rezultata tiks noskaidrots,
vai $ada savienojuma izbive otraja RPMP Tsteno$anas perioda ir pamatota.

projekta Bolderajas savienojums (attéla — sarkana krasa, alternativas apzimétas ar punktveida Iinijam)
nosaukums

apraksts/mérkis Pastav ieceres parvérst esoSo Daugavgrivas ielu (ZTK ziemelu dala) par ostas
iekS&jo celu, jo tuvakajos gados ir paredzama ostas satiksmes intensitates
palielindSanas un esoSo satiksmes apriti Daugavgrivas iela ietekmé sastrégumi.
Kleistu iela ir galvenais Bolderajas / Daugavgrivas mikrorajonu pievedcels.

saistibaarRPMP | Sis projekts atbalsta RPMP Rietumu artérijas redzéjumu, tau zinama méra ir
pretrund ar paSreizéjiem planiem rekonstruét Daugavgrivas ielu, uzlabot
savienojumu ar K. Valdemara ielu un uzbivét tuneli pie Ranka dambija, lai atbalstitu
kravas automobilu satiksmi kreisaja krasta. Tadéjadi Sis plans ir jaapliko saistiba ar
Rietumu artérijas izbGvi vidéja termina vai ilgtermina un Iémuma pienemsSana ir
saistita ar Ranka dambja tunela izbavi.
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satiksmes drosiba

Satiksmes droSibas uzlabo$ana ir viens no galvenajiem RPMP mérkiem. Pédéjos desmit gados Latvija
ir batiski palielinajusi satiksmes droSibu uz galvenajiem celiem un vietéjas nozimes un pasvaldibu ielu
tiklos. Transporta ministrijas Celu satiksmes droSibas direktoratam (CSDD) ir galvend loma
paaugstinatas bistamibas vietu analizéSana un satiksmes droSibas parbaudeé, pieméram,
projektéSanas, blivéSanas vai esoSaja situacija. Vajakas vietas Pieriga ir vietéjas nozimes ielu un
galveno autocelu krustojumu mezgli un galveno ceju gajéju parejas'®.

Celu satiksmes drosibas programmas (2007. — 2013. g.) mérkis ir uz pusi samazinat celu satiksmes
negadijumos bojagajuso skaitu (2010. gada — 280) salidzinajuma ar 2001. gadu un 2013. gada par
70% samazinat bojagajuso skaitu (ITdz 160). 2010. gada mérkis tika sasniegts jau 2009. gada, kad
bojagajuso skaits bija 254. Salidzinajuma ar 2008. gadu 2009. gada ce|u satiksmes negadijumu skaits
strauji samazinajas, iespéjams, saistiba ar satiksmes intensitdtes samazinasanos sakara ar
ekonomikas situaciju.

Sakara ar paSreiz€jo Latvijas ekonomikas stavokli satiksmes droSibas paaugstinaSanas pasakumu
budZets ir samazinats, tadu nakamaja perioda ir javeic daudzi uzlabojumi. Saja sakara RPMP ricibas
programma pirmajiem septiniem gadiem ir paredzéts papildu budzets satiksmes droSibas pasakumiem
5000 000 eiro apméra. Galvenais budzeta [dzek|u izlietojums bls saistits ar satiksmes droSibas
uzlabosanu Riga (RD19a) un Pieriga (RD29a), un SM (un CSDD) vajadzétu administrét Sos Iidzek|us
un noteikt prioritaro secibu, pamatojoties uz ik gadu atjauninama paaugstindtas bistamibas vietu
saraksta un ikgadéju satiksmes droSibas auditu rezultdtiem. Ik gadu nepiecieSamie budzeta Iidzekli
sastadda 715000 eiro, un tas ir paredzéts Tstermina pasakumiem, nevis lieliem rekonstrukcijas
projektiem. | pielikuma faktu lapa uzradtti 1stermina satiksmes droSibas uzlaboSanas pasakumi.

4.4. Rigas sabiedriska transporta tikls
Ir izstradata pasakumu kopa, lai raditu pievilcigaku un efektivaku sabiedriska transporta sistému.
Aplésts, ka So pasakumu rezultatd sabiedriska transporta lietoSana pieaugs par apméram 18 %
salidzinajuma ar atsauces situaciju. Galvenais mérkis — izveidot koridorus ar efektiviem savienojumiem,
kas nodroSinatu braucienam sabiedriskajad transportd patéréta laika konkurétsp&ju ar vieglas
automasinas braucienam patéréto laiku. V&l viens mérkis ir samazinat autobusu, trolejbusu un tramvaju
[Tniju paralelitati. Lai to panaktu, jaizpilda vairaki svarigi nosacijumi:
- pilnigs un logisks sabiedriska transporta infrastruktras tikls sastrégumu zonas, lai palielinatu
sabiedriska transporta braukSanas atrumui;
- finanséSana no infrastruktiras un ekspluatacijas izmaksam;
- visa sabiedriska transporta tikla tirgvediba;
- izveidot visiem sabiedriska transporta veidiem vienotu tarifu sistému, kas |lautu mainit transporta
veidu, nemaksajot soda naudu.

Saja nodala aprakstiti Rigas sabiedriska transporta tikli. Stkdka informacija sniegta pasakumu tabulas
un pielikumu faktu lapas. VI pielikuma sniegts visu RPMP paredzéto sabiedriska transporta pasakumu
apskats. | pielikuma ieklautas datu lapas, kas raksturo vairakus sabiedriska transporta aspektus. Teksta
shiegtas atsauces uz konkrétu pasakumu numuru VI pielikuma.

4.9. attéels. Piemeérs: tramvajs no

Brémenes lidostas uz centru
tramvaju tikls —
Pasazieri dod priekroku tramvajam salidzindjuma ar \ —
citiem transporta veidiem. Arl tramvaju var uzskatit

par videi draudzigu transporta sistému, it pasi, ja tie

10 Pierigas pasvaldibu aptaujas rezultati.

Rigas un Pierigas mobilitates plans
LET106-1 Rigas un Pierigas mobilitates plans, gala variants, datéts ar 2010. gada 18. oktol



izmanto zalo energiju. L1dz ar to tramvaju var uzskatit par Rigas sabiedriska transporta mugurkaulu.
Tramvaju tikls tiks parveidots, lai paaugstinatu 3T transporta veida pievilcigumu un efektivitati.
Aprékinats, ka ar tramvaju tiklu saistito pasakumu rezultatd vidéjais braukSanas atrums pieaugs par 20
%. Eso$ais radialais tikls tiks (dal&ji) parveidots par transversalu tiklus' , lai izveidotu vairdk tie$o
marsrutu un samazinatu nepiecieS8amibu parsésties. 4.6. tabula un 4.10. attéla redzams nakotnes
tramvaju tikls.

Jauna tramvaja Iinija uz lidostu (RPMP linija Nr. 1, aizstas pasreiz€jo Iniju Nr. 2, pasakums PT12)
nodro$inas labu lidostas savienojumu ar centralo dzelzcela staciju un pilsétas centru. ST linija piesaistis
arm pasazierus no teritorijam, kas atrodas starp lidostu un Rigas centru. Tramvaja Iinijas Nr. 2
parvirzisana no Tapesu ielas uz lidostu samazina ekspluatacijas izmaksas. Tas sniedz iespéju izmantot
pievilcigu tramvaja Iiniju uz lidostu. PasaZieru plisma no lidostas ir nepietiekama, lai izmantotu
dzelzcela Iniju ar bieZi kurséjoSiem vilcieniem. Bez tam braucienam vilciena patérétais laiks nebis
1saks par laiku, kas patéréts brauciena ar tramvaju un dzelzcel$ nenodroSina tieSus savienojumus ar
pilsétas centu, tapéc tramvajs ir vispiemérotaka alternativa esosajai autobusu I[nijai Nr. 22. Sekmigi
funkcion€josu tramvaja Iiniju uz lidostam paraugus var atrast vairakas pilsétas, taja skaitd Brémene,
Vacija, un Liona, Francija. Tramvaja Iinija no lidostas tiks savienota ar eso$o ITniju uz Juglu, kas ir pirma
[Tnija, pa kuru kursé jaunie zemgridas tramvaiji. RPMP $§is [inijas uzlabo$anai ir pieskirts visaugstakas
prioritates statuss.

Esosa tramvaja Inija Nr. 5 Ausekla iela — Milgravis tiks slégta tad, kad klis nepiecieSama esosa
tramvaja infrastruktdras atjaunina$ana (PT8); Sis lnijas pieprasijums ir ierobezots, un par tas labu un
efektivu alternativu klis autobusu Inija Nr. 2 un neliels trolejbusu Inijas Nr. 3 pagaringjums (lidz
Aldarim, PT25). Ganibu dambi esoSo tramvaja sliezu cel|u vietu iesp&jams parvérst par atseviSku
braukSanas joslu autobusu Inijai Nr. 2 (PT27). EsoSa tramvaja Iinija Nr. 7 (RPMP Inija Nr. 5) tiks
pagarinata l'dz pasazieru terminalim un jaunajiem objektiem ostas teritorija (PT14).

Tramvaja linija Nr. 4 Imanta - Centrala stacija tiks kombinéta ar tramvaja Iiniju Nr. 11 uz MezZaparku,
nodrosSinot tieSu Imantas savienojumu ar pilsétas centru (RPMP Inija Nr. 2). Sakara ar atskirigu
parvadato pasazieru skaitu Sajas saparotajas Iinijas, dazu reisu no Imantas galapunkts bis pilsétas
centra pie Brivibas ielas. Eso8a tramvaja Inija Nr. 10 tiks saisinata: galapunkts BiSumuiza tiks likvidéts
un tiks izbavéts jauns galapunkts Ziepniekkalna iela (RPMP 3, PT8). Talakaja nakotné So Imniju
iesp€jams parmarsrutét uz Ziepniekkalnu, aizstajot esoso trolejbusu Iiniju Nr. 19. Eso$as Iinijas Nr. 6
pagarinajums Iidz Bergiem nav ieklauts RPMP, jo Sis projekts tiks realizéts tuvakajos gados. Tramvaja
[Tnijdm nepiecieSama ritosa sastava caurlaides spéja ir aprékinata IX pielikuma.

4.6. tabula. RPMP tramvaja liniju apraksts

Tram- | no uz Starplaiks starp | reisa Ritosais piezimes
vaja diviem ilgums sastavs
Iinija tramvajiem (min)

maksimalas

satiksmes

intensitates
stundas

1 Juglas lidostu 6 57 22 MarSruts starp staciju un
lidostu

1 Transversala tikla gadijuma tramvaja linijas nebeidzas pie centrdld galapunkta pilsétas centra, bet vturpinas lidz citai

galastacijai. Turklat ir iespéjams izveidot vairak tieSo marSrutu, bez tam nav nepiecieSami apgrieSanas punkti galvenaja
tramvaju pietura pilsétas centra un tiek ieekonomeéta teritorija.
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Tram- | no uz Starplaiks starp | reisa Ritosais piezimes
vaja diviem ilgums sastavs
Inija tramvajiem (min)
maksimalas
satiksmes
intensitates
stundas
2 MezZaparka | Imantu 6 55 22 EsoSo Iiniju Nr. 4 un 11
kombinacija
3 Ziepniek- | Centralo staciju | 10 27 8 Saisinats esosas Iinijas Nr.
kalna ielas 10 marSruts
4 llguciema | Stacijas laukumu | 10 28 8 Dala no eso$as Inijas Nr.
5 marSruta
5 Doles Andrejsalas 6 31 14 Pagarinats esoSas Iinijas

Pasazieru ostu

Nr. 7 marsSruts

4.10. attéls. RPMP tramvaju tikls'?

Trolejbusu tikls
EsoSais trolejbusu tikls ir saméra moderns un blivs. Trolejbusi neatstaj nelabvéligu ietekmi uz vidi un
nodroSina komfortu pasazieriem, lai gan to pasreiz€jais atrums ir parak mazs (apméram 16 km/st.).
RPMP paredz eso$as trolejbusu infrastruktiras un rito§a sastava izmantoSanu un tikla parveidoSanu,
lai iespéjamajos gadijumos paaugstinatu trolejbusu pievilcigumu un tikla efektivitati, izveidojot vairak
transversalo Iiniju (tieSi savienojumi), paplaSinot trolejbusu tiklu, samazinot tramvaja marSrutiem

RPMP tramvaju tikls

marsruts 1
marsruts 2
marsruts 3
marsruts 4
marsruts 5
visi marsruti

slégtie marsruti
jaunie marsruti
P+R stavparku atrasanas vietas

O transportmijas punkti

Witteveen+Bos, 2010. gada maijs

12 1 tramvaja Iinijas pagarinajums Iidz Bergiem nav ieklauts RPMP tikla. Linijas pagarinajums tiks izbGvéts jau Tstermina kopa ar P&R
iespéjam (600 autostavvietas).

Rigas un Pierigas mobilitates plans
LET106-1 Rigas un Pierigas mobilitates plans, gala variants, datéts ar 2010. gada 18. oktobri

54




paralélo marSrutu skaitu, uzlabojot infrastruktGru un nosakot brauk3anas priekSroku ielu krustojumu
mezglos. Tikla parprojektéSanas rezultata tiks samazinats trolejbusu Iniju skaits un tikls bls vieglak
izprotams. Tiks maintta ITniju numeracija, ievieSot atSkirigu tramvaja, trolejbusa un autobusa Iniju
numeraciju.

4.7. tabulad un 4.12. attéla sniegts nakotnes
trolejbusu tikla apskats. Svarigas ST tikla asis
ir Brivibas gatve un VanSu tilts. Trolejbusu
tikla paplasinaSana uz S8im asim laus
samazinat autobusu un mikroautobusu
skaitu pilsétas centra. Trolejbuss bus
galvenais satiksmes [1dzeklis uz Mezciemu
un Plavniekiem. Jaunai tramvaja [inijai
nepiecieSamas investicijas laika posma lidz
2025. gadam bus parak lielas.

4.11. attels. ParséSanas punkts starp autobusu
un tramvaju Brémené

RPMP iesaka izveidot jaunu trolejbusu
pieturu pie hospitala Upes iela, lai novérstu
nepiecieSamibu katra reisa doties Iidz
Aldarim. Bez tam RPMP ir ieklauts dzelzcela
parejas Sarkandaugava uzlabojums, lai
samazinatu gaidiSanas laiku (PT27).

Trolejbusa Inija Nr. 3 tiks pagarinata no Sarkandaugavas (Draudziba) Iidz Aldarim (PT25) un
kombinacija ar trolejbusa Iiniju Nr. 19 veidos jaunu transversalu Iniju Nr. 19, kas paredzéta RPMP.
Trolejbusa ITnija Nr. 4 pusé reisu tiks pagarinata no Smerla Iidz to Juglai-3. ST ITnija kopa ar eso$o ITniju
Nr. 27 veidos jaunu transversalo [niju Nr. 14 uz Il|guciemu. Autobusu Iiniju Nr. 40 Jugla-3 —
Ziepniekkalns bis iespéjams likvidét. Pasazieri no Juglas-3, kas brauc uz centralo staciju, varés
izmantot jauno trolejbusa ITniju un parsésties uz tramvaju.

Trolejbusu ITnijas Nr. 18 marsruts (Centrala stacija — Mezciems) tiks mainits: tas ies caur Purvciemu un
Dreiliniem uz Mezciemu (PT26). RPMP paredzéta autobusu ITnija Purvciems — Hipokrata iela (PT26).
Pagarinot trolejbusa Iiniju Nr. 18 Iidz jaunam galapunktam pie Motoru muzeja (MezZciems), iespéjams
likvidét autobusu ITniju Nr. 5. Trolejbusu ITnijas Nr. 11 un 27 tiks kombinétas ar jaunu trolejbusu ITniju Nr.
11. Lnija Nr. 9 tiks likvidéta, jo ta iet paraléli tramvaja Iinijai [Jguciems - Centrala stacija. NepiecieSama
trolejbusu rito$a sastava caurlaides spéja ir aprékinata IX pielikuma.

Pastav iecere izbuvét tuneli zem sliezu celiem starp Gertrides ielu un Daugavpils ielu. Tas sniegs
iesp€ju uzlabot savienojumu starp iestadém un pilsétas centru, un bls iesp&jams pagarinat esoso
trolejbusu Iniju Nr. 1 (ierosinataja tikla ITnija Nr. 12), tacu Sis tunelis nav ieklauts RPMP.

4.7. tabula. RPMP trolejbusa liniju apraksts

Trolejbusa linijas | no uz Starplaiks Trolejbusu skaits
starp diviem
trolejbusiem

maksimalas

satiksmes

intensitates

stundas
10 Upesgrivas iela Daugava 8 12
11 Abolu iela leriku iela 6 20
12 Andrejostas iela Valmieras iela 8 8

Rigas un Pierigas mobilitates plans 55

LET106-1 Rigas un Pierigas mobilitates plans, gala variants, datéts ar 2010. gada 18. oktobri



Trolejbusa Inijas | no uz Starplaiks Trolejbusu skaits

starp diviem

trolejbusiem

maksimalas

satiksmes

intensitates

stundas
14 llguciems Jugla-3 6 22
14 llguciems Smerlis 6 16
15 Latvijas Universitate Visku iela 4 19
16 Smerlis Katlakalna iela 8 11
17 Marupe Keguma iela 8 15
18 Centrala stacija Motormuzejs 4 22
19 Ziepniekkalns Aldaris 6 22
19 Ziepniekkalns Hospitalis (Brasa) 6 18
20 Latvijas Universitate Televizijas centrs 20 3
22 Pétersalas iela Plavnieki 4 22

4.12. attéls. RPMP trolejbusu tikls (neskaitot iso liniju Nr. 20)

Autobusu tikls
Salidzinajuma ar citiem sabiedriska transporta veidiem autobusu tikla bls mazak

{
i/
i i )

Jouncien,

RPMP trolejbusu tikls
marsruts 10

marsruts 11

marruts 12

marsruts 14

mardruts 15

marsruts 16

marsruts 17

mardruts 18

marsruts 19

marsruts 22

jauns trolejbusa marsruts
stavparku atrasanas vietas
transportmijas punkti

Witteveen+Bos, 2010. gada maijs

izmainu.

Vissvarigakais pasakums ir likvidét vairakas autobusu lnijas, kuras lielu attalumu iet paraléli tramvaja
vai trolejbusa Inijam (autobusu lnijas Nr. 5, 6, 7, 22, 25, 40, 41 un 42) un nodroSinat skaidri definétus
un nemainigus braucienu grafikus. Sis izmainas ir jaizstrada kopa ar ierosinatajam tramvaju un
trolejbusu tikla izmainadm. Ta, pieméram, autobusu Inija Nr. 40 Ziepniekkalns - Jugla 3 paslaik ir |oti
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noslogota, un to iespé&jams likvidét tikai péc trolejbusu Iiniju uz Ziepniekkalnu un Juglu-3 uzlabosanas.
Citiem vardiem sakot, autobusu tikla izmainas ir jasaskano ar tramvaju un trolejbusu tikla izmainam.

Bez tam vairdkas maz noslogotas autobusu Iinijas tiks aizstatas ar netieSiem savienojumiem ar
tramvaju un trolejbusu [Tnijam un saisinatas Iidz jaunajiem parsé$anas punktiem, kuros pasazieri viegla
automasina érti parsésties no autobusa uz vilcienu, tramvaju un/vai trolejbusu, k& noradits iepriek$€jas
nodalas.
Vairakveidu parsésanas punkti (PT16)
ParséSanas punkti, kuros pasazieri var érti pariet no vienas linijas uz otru, ir batiska hierarhiska
sabiedriska transporta tikla sastavdala. Sajos parsé$ands punktos cilveki var mainit Iinijas un
transporta veidus. Tas nozimé, ka parsésanas punktam jaatbilst $adam prasibam:

- Atpazistams ka parséSanas punkts;

- Pasazieru informéSana par savienotajam Iinijam;

- Iss un dro$s gajiens starp savienotajam Iinijam;

- Gaidisana komfortablos apstak|os (nojume, sédvietas, apgaismojums, sabiedriska drosiba);

- Ja transportlidzek|u kurséSanas biezums ir garaks par 10 mindtém, tiek nodrosinats dro$s Iiju

savienojums (transportlidzekli nokavéSanas gadijuma gaida cits citu).

ParséSanas punkti starp autobusiem un tramvajiem vai vilcieniem palidzés samazinat to autobusu
skaitu, kas brauc uz Rigas Centralo staciju, tadéjadi samazinot 3o autobusu negativo ietekmi uz
pilsétas vidi un autobusu galapunktam nepiecieSamo platibu pie Rigas stacijas. Parsésanas no
autobusa uz vilcienu vai tramvaju ir pienemama tikai tad, ja cilvéka cela pavaditais laiks nav Tpasi
pagarindjies sakara ar parséSanos un vinam nav japérk papildu bilete otrajai brauciena dalai.
ParséSanas punktus var kombinét ar stavparkiem. Riga parséSanas punktus vispareizak batu ieviest
kopa ar tramvaju tikla modernizaciju. Parsé$anas punktus starp regionalajiem autobusiem un Rigas
sabiedriska transporta tiklu vislabak izvietot pie tramvaiju tikla:

- Jugla (vai Alfa): Seit var izveidot galapunktu visiem regionalajiem autobusiem, kas ierodas no
transporta koridora A2 un nav savienoti ar kadu Pierigas dzelzcela staciju (piemé&ram, Siguldu),
iznemot talsatiksmes strappilsétu autobusus, pieméram, Tallina — Riga vai Sanktpéterburga -
Riga (pasazieriem ir daudz bagazas). Kad tramvaja Iinija Nr. 6 tiks pagarinata Iidz Bergiem,
parsésanas punktu varés izvietot Bergos;

- Dole: Seit var izveidot galapunktu visiem regionalajiem autobusiem, kas ierodas no Latvijas
dienvidaustrumu rajoniem (A6 un A7 koridors, Daugavpils, Rézekne, Ergli, Ogre) un nav savienoti
ar kadu Pierigas dzelzcela staciju, iznemot talsatiksmes autobusus (pasazieriem ir daudz
bagazas);

- Spice un vélak arf lidosta: Seit var izveidot galapunktu visiem regionalajiem autobusiem, kas
ierodas no Latvijas rietumu un dienvidu rajoniem (Jirmala, Ventspils Saldus, Liepaja) un nav
savienoti ar k&du Pierigas dzelzcela staciju, iznemot talsatiksmes autobusus (pasazieriem ir
daudz bagazas);

- Tornakalna stacija: Seit var izveidot galapunktu daZiem regionalajiem autobusiem, kas ierodas no
Latvijas dienvidu rajoniem (A8 koridors, Jelgava, Auce, Eleja) un nav savienoti ar kadu Pierigas
dzelzcela staciju, iznemot talsatiksmes autobusus (pasazieriem ir daudz bagazas).

leceréta jauna autobusu stacija pie Skanstes ielas neatrodas Tsa gajiena attdluma ne no vienas
tramvaju un/vai trolejbusu lnijas pilsétas centra un tas novietojums attieciba pret pilsétas centru ir
neizdevigs, tapéc pasazieri patérés vairak laika braucienam ar autobusu [idz $ai stacijai un parsézoties
uz citu transportlidzekli, neka braucienam ar autobusu tieSi uz pilsétas centru. Talaka nakotné - péc
ZTK pabeigSanas — ST autobusu stacija bis izdeviga autobusiem no rietumu un austrumu rajoniem
sakara ar daudz 1saku laiku, kas japatéré braucienam pa celu koridoriem uz rietumu un austrumu
rajoniem, izmantojot.

Jaapsver iespé€ja izveidot Pierigas autobusu galapunktus pie kdadas no Rigas dzelzce|a stacijam. Viena
no $adam stacijam varétu bat Tornakalns, kur paredzéta jauna apblve (pieméram, Universitate) un
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RPMP tramvaja Iinijas Nr. 3 pietura. Citas iesp&jamas stacijas ir Brasa (velosipédu stavparks, RPMP
tramvaju lTnijas Nr. 2 pieturvieta) un Zemitani (velosipédu stavparks, RPMP trolejbusu linijas Nr. 18
pieturvieta). ParséSanas punktu modernizacija un attistiba ir viens no pasakumiem, kas paredzéti
pirmajam RPMP periodam (PT16).

Udens transports

Vairakas Eiropas pilsétas, pieméram, Londona, Hamburga un Roterdama, sekmigi tiek izmantots
Udens transports, tacu tas ir diezgan dargs transporta veids: ddens transporta izmanto3ana ir aptuveni
divas I1dz trTs reizes dargaka par autobusu vai tramvaju izmantoSanu. Galvenais veiksmes faktors ir
piedavat atrakus savienojumus. Tas ir iespéjams tad, ja paréjiem transportam veidiem nepiecieSams
lielaks brauciena attdlums sakara ar nepiecieSamibu izmantot tiltus. Upju Skérsojumi Riga, tapat ka
vairuma citu pilsétu, ir parslogoti ar satiksmes lidzekliem. No otras puses, Riga ir daudz sabiedriska
transporta Iniju, kas Skérso Daugavu.

grati un pat neiesp&jami savienot Gdens transporta lidzek|us ar svarigiem braucienu sakumpunktiem vai
galamérkiem, kas neatrodas tieSi upes mala. Niderlandé daudzi cilvéki izmanto velosipédus
braucieniem starp upju stacijam un dzives vai darba vietam. Riga un Pieriga tas ir iespéjams vienigi
vasaras ménesos. VEél viena Rigas un Pierigas probléma ir fakts, ka Daugava ik gadu aizsalst uz
vairakiem ménesSiem. Tas nozimé, ka Udens transporta sisttmu nav iesp&jams izmantot visu gadu.
Udens transports ir pievilcigs silta laika, tau tas piesaistis galvenokart taristus un cilvékus, kas vélas
doties atpatas brauciena. Istermina vai vidéja termina Gdens transporta ievieSana Riga nav uzskatama
par ekonomiski pamatotu un tapéc nav ieklauta RPMP.

Mikroautobusi (PT19)

Riga un Rigas - Pierigas marSrutos kursé |oti daudz mikroautobusu. Mikroautobusu tirgus dala
sabiedriska transporta pakalpojumos ir apméram 8 %. Mikroautobusu tiklu vajadzétu korigét saskana ar
visparigajiem sabiedriska transporta tikla principiem. Galvenais mikroautobusu uzdevums ir nodroSinat
savienojumus starp piepilsétam un parsésanas punktiem piepilsétu teritorijas (piepilsétu savienojumi
starp dzivojamajiem mikrorajoniem un sabiedriskd transporta tiklu). Otrais mérkis mikroautobusu
uzdevums ir nodrosinat tieSus savienojumus starp galamérkiem piepilsétas vai pilsétas teritorija, ja
sabiedriska transporta tikls nepiedava tieSu savienojumu. Mikroautobusu sistému vajadzétu parvérst
par citus sabiedriska transporta veidus apkalpojosSa paligdienesta pakalpojumu (feeder), nevis par citu
pilsétas transporta veidu konkurentu. leteicams sakt izstradat mikroautobusu sistémas izmainu tehniski
ekonomisko pamatojumu pirmaja RPMP TstenoSanas perioda.

Stavparki (PT20) 4.13.attéls. Stavparks
- Stavparku izmantoSanas prognozes Riga ir viduvéjas. N R
Galvenais iemesls - paSlaik braucienam sabiedriskaja "
transporta patérétais laiks nav Tsaks, bet drizak garaks par
laiku, kas tiek patéréts brauciena ar vieglo automaSinu.
Tadejadi sekmiga stavparku ievieSana Riga ir iesp&ama
vienigi tad, ja tiek veiktas attiecigas investicijas sabiedriska
transporta braukSanas priekSrokas nodroSinéSanas sistémas
pie luksoforiem un infrastruktira marsrutos, kuros rodas
sastregumi. Otrais sekmigas stavparku ievieSanas
priekSnoteikums ir stavvietu trikums vai darga stavvietu
izmantoSana brauciena galavietd. Riga ieteicams sakt
stavparku ievieSanu ar nelieliem eksperimentaliem stavparku
projektiem. Stkaku aprakstu skatit 5.2.sadala.
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Ja Sie eksperimentalie projekti tiks sekmigi Tstenoti, apguto pieredzi varés izmantot, lai veidotu jaunus
stavparkus citas vietas, pieméram, Rumbula, Brivibas gatvé pie Juglas un pie Mangalu dzelzcela
stacijas. Stavparku ievieSanai nepiecieSami atbalsta pasakumi, pieméram, skaidra stavparku
pakalpojumu tirgvedibas koncepcija. lespéjams izveidot stavparkus dazas vietas pie dzelzcela atzara.
4.4. attéla redzamas RPMP ieklauto stavparku atrasanas vietas.

4.5. Pierigas sabiedriska transporta tikls

Pierigas sabiedriska transporta pakalpojumu izmantoSanas filozofija paredz izmantot esoSo vilcienu
tiklu k& transporta un teritorialas attistibas pamatu. Batiski svarigs pievilcigas vilcienu sistémas
izveido$anas faktors ir atraku regionalo transporta savienojumu izveide un regulari satiksmes intervali
ar viegli iegauméjamiem atieSanas laikiem. Bez tam ir svarigi nodroSinat labu piekluvi dzelzcela
stacijam un tramvaja pieturvietam Rigas nomalés.

Vilcienu tikls

Vilcienu tikla galvenais uzdevums

Vilcienu tikla galvenais uzdevums ir nodroSinat cilvéku parvietoSanos starp Pierigu un Rigu, Riga
cilvéki izmanto nemotorizéto satiksmi vai blivu un biezi kurséjoSu tramvaju, trolejbusu, autobusu un
mikroautobusu tiklu. Vilcienu tiklu japarveido par metro l[dzigu pasazieru parvadasanas sistému, kas
darbosies ka ‘Sprinter’ ar skaidri izprotamu tiklu un regulariem intervaliem — ik péc pusstundas vai
biezak.

Lai panaktu 1saku braucienam patéréto laiku, atruma ierobezojumu likvidacija ir ieklauta RPMP ka
pasakums (PT3). Bez tam javeic papildu pasakumi, lai uzlabotu ritoSo sastavu, vilcienu un staciju
pieejamibu un savienojumus ar vieglo automasinu izmantoSanas marsrutiem un citiem sabiedriska
transporta veidiem, ieskaitot stavparkus (PT5). Par ritoSo sastavu atbild sabiedriska transporta
uznémumi. Informacija par nepiecieSamo ritoSa sastava caurlaides spéju ir sniegta IX pielikuma.
Pierigas vilcienu tikla kursé elektrovilcieni. Neelektrificétajas Inijas iespéjams izmantot dizelvilcienus,
taCu jaapsver iespéja talaka nakotné izmantot ,hibridvilcienus”, kuri var darboties gan ka dize|vilcieni,
gan arT ka elektrovilcieni tajas vietas, kur pieejami kontakttikli.

Vilcienu tikls k& mugurkauls

Nakotnes vilcienu tikla pamats ir esoSas elektrificétas Iinijas no Rigas uz Tukumu, Jelgavu, Aizkraukli
un Skulti. STs Iinijas ir Pierigas transporta sistémas pamats un nodrosina pasazieriem iespéju atri nok|at
no Pierigas priekSpilsétam Riga. leteicams slégt stacijas, kuras izmanto |oti maz pasazieru (pieméram,
mazak neka 100 cilvéku diend). Tas nodrosina 1saku braucienam patéréto laiku vairumam pasazieru un
samazina ekspluatacijas izmaksas un investicijas peronos (pagarinati Ildz 162 metriem) un stacijas.
Rigas attistibas plans paredz rekonstruét Tornakalna staciju, kas atrodas jaunas apbives tuvuma
Daugavas rietumu krasta. Ar dzelzcela stacijam saistitie pasakumi aprakstiti | pielikuma faktu lapa.

Lai panaktu Tsaku braucienam vilciena patéréto laiku, gardkos marsrutos tiks ieviests regionala
atrvilciena (ekspresa)(RE) pakalpojums. RE ir mazak pieturu, nekd ta saucamajam vilcienam
,sprinteris”, kur$ uz Tsu laiku pietur visas stacijas. Erglu Iinijas atjauno$anai nav ieklauta RPMP, jo tiek
uzskatits, ka potencialais pieprasijums péc S§is linijas ir parak mazs. Ar linijas Skulte - Limbazi
atjaunoSana nav iek|auta sakara ar parak lielajam nepiecieSamajam investicijam atjaunoSana un relativi
zemajam iesp€jamo pasazieru skaita prognozém. 4.14. attéla un 4.8. tabulad sniegts RPMP ieklauto
vilcienu pakalpojumu apraksts.

Sezonalas ietekmes uz vilcienu ietilpibu

Lai vasaras perioda panaktu pietiekamu ietilpibu, ir ir japalielina. Ta ka peroni tiks modernizéti un
pagarinati Ildz 162m, bls iesp&jams savienot kopa divus 80m garus vilcienu sastavus. Vilcienu ietilpiba
ir aptuveni 800 cilvéku katra, ITdz ar to, ar 4 vilcieniem bas pietiekami, lai maksimumstundas uznemtu
pieprasito pasazieru skaitu.
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Labaks, bet nedaudz dargaks risinajums ir vilcienu reisu skaita palielinasana. Sada sistema darbosies,

ja pasazieri zinas So papildus vilcienu atieSanas laikus.

atieSanas laikiem, izmantojot atieSanas laiku sarakstu.

4.14. attels. RPMP pasazieru vilcienu tikls

RPMP dzelzcela tikls

RE1 Tukums - Aizkraukle
S1 Sloka - Ogre

S2 Jelgava - Saulkrasti
S3 Riga - Sigulda

Witteveen+Bos, 2010. gada augusts

Cilveki ir pieradusi pie noteiktiem vilcienu

- LY
a4 G
4.8. tabula. RPMP vilcienu tikls
Linijas | no caur uz Starplaiks Starplaiks statuss Vilcienu sastavu
numurs starp diviem | starp diviem skaits
vilcieniem vilcieniem
maksimalas | arpus
satiksmes maksimalas
intensitates | satiksmes
stundas intensitates
stundam
RE1 | Tukums | Kemeri, Sloka Aizkraukle | 30 60 Regionalais | 5
Melluzi, Dubulti atrvilciens | elektrovilcieni
(skat.piezimi) (RE)
Riga Tornakalns,
Riga, Salaspils,
Ogre, Lielvarde
S1 Sloka Riga, visas Ogre 30 30 Sprinteris 6
stacijas elektrovilcieni
S2 Jelgava | Riga, visas Saulkrasti | 30 30 Sprinteris | 8
stacijas / Skulte elektrovilcieni
S3 Riga Inukalns, visas Sigulda 30 60 Sprinteris 10

Rigas un Pierigas mobilitates plans
LET106-1 Rigas un Pierigas mobilitates plans, gala variants, datéts ar 2010. gada 18. oktobri

60




Linijas | no caur uz Starplaiks Starplaiks statuss Vilcienu sastavu
numurs starp diviem | starp diviem skaits
vilcieniem vilcieniem
maksimalas | arpus
satiksmes maksimalas
intensitates | satiksmes
stundas intensitates
stundam

stacijas dizelvilcieni

Piezimes par vilcienu tiklu:

- RE1: 81 regionala atrvilciena Iniju iespéjams pagarinat aiz RPMP teritorijas I1dz Krustpilij un
Daugavpilij, pieméram, ik stundu maksimalas satiksmes intensitates stundas un ik péc divam
stundam paréja laika (6 - 8 vilcieni diena uz vienu virzienu). lespéjams, ka nav nepiecieSams
paredzét visu vilcienu galapunktu Daugavpill, vajadzétu apsvért iespéju piedavat alternativu
pakalpojumu — marSrutu ITldz Rézeknei vai savienojoSu vilcienu no Aizkraukles;

- REZ1L: pietur stacijas ar lielaku pasazieru plismu, Saja stacijas virziena uz Rigu un no Rigas
maksimalas satiksmes intensitates stundas pieturés 4 vilcieni stunda;

- S2: pasreizé€jais §Ts linijas galapunkts ir Skulte, lai gan Saulkrasti ir peédéja stacija, [1dz kurai brauc
daudz pasazieru. Linija Nr. S2 kurséSanas biezums ir 2 vilcieni stunda, arpus maksimalas
satiksmes intensitates laika tikai viens vilciens stunda brauc Iidz Skultei;

- S3: iespéjams apsveért Sis lTnijas pagarinaSanu aiz RPMP teritorijas: [Tdz Valmierai un Valgai, ar
kurséSanas bieZzumu, pieméram, ik péc 60 - 120 minttém (6 - 8 vilcieni diena uz vienu marsrutu).

- Dubultu stacija: Regionala ekspresa (RE1) piedavatas pieturvietas balstas uz pasazieru skaitu un
vélmi sniegt atrakus vilcienu pakalpojumus ar lielaku braukS8anas atrumu. Dubulti ir stacija ar
vidéju pasazieru skaitu. Tomér vasaras perioda pasazieru skaits ir lielaks neka ziemas perioda.
Papildus RE1 pieturvieta vasaras perioda varétu bat labs un efektivs veids, lai palielinatu iespéjas
braucot no Rigas uz Dubultiem. Pasazieru értibam ir jaapsver iespéja izveidot Dubultu staciju ka
pieturvietu art ziemas perioda.

Rail Baltica

RPMP ietvaros, Rail Baltica, kas savieno Baltijas valstu galvaspilsétas, netiek uzskatits par projektu.
Tomér rekomendé&jam art turpmak veidot starptautisku atbalstu Sai dzelzcela Iinijai, kas varétu k|at par
mérki parejai uz videi draudzigu satiksmi, kas ietaupttu gan kilometrus, kurus pasaZieri veic ar
lidmasinu, k& ar1 nostiprinas sasaisti starp Baltijas valstim un starp citam Eiropas valstim.

Regionalie autobusi (PT28)
Regionalajiem autobusiem Pieriga ir svariga loma. Pieaugot vieglo automasinu Tpasnieku skaitam, bds
grati uzturét blivu sabiedriska transporta tiklu Pieriga. Nevajadzétu pielaut vilcienu linijam paralélas
mikroautobusu un autobusu linijas tajos koridoros, kur investicijas vilcienu transporta sistéma nodroSina
vilciena priekSrocibas salidzinajuma ar vieglo automasinu un mikroautobusu un autobusu satiksmi. Tas
nozimé, ka sabiedriskd transporta iestadei janosaka ierobeZojumi attieciba uz regionalo autobusu
parvadajumu koncesijas ligumu slégSanu $ados koridoros:

- Tukums — Rigas Centrala stacija;

- Sloka — Jarmala — Riga;

- Aizkraukle — Riga;

- Skulte — Riga;

- Sigulda — Riga.

Jauzlabo regionalo autobusu tikla savienojumi ar vilcienu satiksmes sistému, lai raditu rentablu vilcienu
satiksmes sistému. Pierigas ciematu iedzivotajiem, kurus paS$laik apkalpo tikai autobusi, bltu iespéja
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atrak nok|Gt Riga, parsézoties no autobusa uz vilcienu. Tas bis iespé&jams tikai péc paredzétas
dzelzcela tikla modernizacijas pabeigSanas. Pa$laik daudzos gadijumos ar autobusu iesp&jams
parvietoties atrak, neka ar vilcienu, pieméram, marsrutos Tukums — Riga vai Sigulda - Riga. Izveidojot
parséSanas punktus ar értu parséSanos no autobusa uz vilcienu un otradi, tiktu radits efektivaks
satiksmes tikls. To Pierigas ciematu iedzivotaji, kas neatrodas tieSa dzelzcela ITnijas tuvuma, sanemtu
iespéju atrak noklit Riga un vienlaikus atbalstit vilcienu satiksmes sistému, paaugstinot tas
izmantoSanu. Tas savukart raditu iespéju palielinat vilcienu kurséSanas biezumu.

parsésanas punkti starp autobusu un vilcienu

TieSu regionalo autobusu un vilcienu savienojumu vajadzétu nodroSinat vismaz $adas stacijas:
Aizkraukle, Ogre, Sigulda, Jelgava, Tukums, Sloka, Majori. Nav nepiecieSams novirzit visu autobusu
marsrutus uz citam stacijam Rigas staciju vietd. Braucienam pa jaunu marsrutu, ieskaitot parséSanos
no autobusa uz vilcienu, jabat 1sakam, neka braucienam pa tieSo marSrutu. Lai izpétitu iespéjas,
jaizstrada tehniski ekonomiskais pamatojums. Parsé3anas punkti ir |oti svarigi Pierigas pa3valdibu
iedzivotajiem turp-atpakal reisu autobusu ievieSana vai esoSo autobusu IThiju uzlaboSana, sasaistot tas
ar dzelzce|a stacijam, var saisinat braucienam patéréto laiku svarstmigrantiem un studentiem, kas
brauc uz Rigu. Sim jautdjumam nepiecieSama talaka izpéte, kd aprakstits faktu lapa ,Pierigas
pasvaldibu sabiedriska transporta sistéma”, ka pieméru aplikojot Tukumu.

Lai optimali saskanotu regionalo autobusu un vilcienu satiksmi, regionalajam tiklam jaatbilst Sadiem
nosacijumiem:
- Jaizstrada integréts satiksmes grafiks, saskanojot autobusu un vilcienu atieSanas un pienak$anas
laikus;
- Jaizstrada integréta tarifu sistéma, lai raditu iespéju tiedi parsésties no autobusa vilciena un
otradi;
- NepiecieSama visus sabiedriska transporta veidus apkalpojoSa integréta sabiedriska transporta
iestade (STI) — skat.6. sadalu.

Pasakumu saraksta ir ieklauta arT uzlabota un komfortablaka autobusu stacija Rigas centra centralas
dzelzcela stacijas austrumu pusé. RPMP atbilst arT ieceres izveidot vél citas autobusu stacijas pilsétas
centra tuvuma. RPMP ietvaros paredzéts izpétit starplaiku starp diviem autobusiem noteikSanas
principus regionalo autobusu fikliem. leteicams sakt padzilinatu $1 jautdjuma izpéti tuvakaja laika (I1dz
2017. gadam). Izpété galvena uzmaniba japievér$ regionalo autobusu tikla integracijas un braucienu
saskanosanas iespéjam. Regionalo autobusu tiklam ir svariga loma talsatiksmes organizésana. Pirms
detalizétas jautajuma izpétes vajadzétu vizualizét Sos tiklus.

Stavparki (PT1)

Pieriga brauciena sakumpunkta stavparki jau pastav vairdkas vietas pie dzelzcela stacijam un/vai
regionalajam autobusu stacijam, kaut gan tos nesauc par stavparkiem. ST tipa stavparki jau ir kluvusi
populari Sigulda, Ogré, Aizkrauklg, lecava un Tukuma. Divaind karta Saja sarakstd nav Jelgavas.
Brauciena sakumpunkta stavparkiem ir raksturiga spontana izveidoSanas. Transportmijas stratégija
attieciba uz Sim vietdm paredz caurlaides spéjas palielinaSanu nepiecieSamajos gadijumos, veicinot
esoSu stavvietu pakalpojumu izmantoSanu ar papildpasakumiem un reklamét tos ar tirgvedibas
kampanu palidzibu. ST tipa stavparku izmanto$anai ir nozimiga loma regionalas pieejamibas
uzlabosana, un to izveidoSana nav parak dargs pasakums. Tos vajadzétu izvietot gan pie dzelzcela
stacijam, gan arT pie autobusu galastacijam, kuras izmanto pasazieri, kas parvietojas pa dzelzcela
koridoriem.

Pirmais solis ir izveidot stavparkus pie autobusu stacijam un veicinat stavparku veidoSanos jau
eso$ajas stavvietas pie citam stacijam. Istermina stavparku veido$anai piemérotas vietas ir Saulkrasti,
Lielvarde, Sigulda, Ogre, Sloka, Aizkraukle, lecava un Tukums. ligtermina savparku izveidoSanai tiek
minétas $adas vietas: Adazu, Marupes, Kekavas, Carnikavas, Lielvardes, Malpils, Krimuldas,
Kokneses, Ikskiles, Stopinu, Skriveru, Olaines, Adazu, Baldones, Séjas, Limbazu, Inéukalna, Ligatnes,
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Ropazu, Garkalnes, Keguma, Salaspils , Vecumnieku, Ozolnieku, Babites, Engures apgabali, Jelgavas
rajons un pilséta un Jarmala. | pielikuma ieklauta stavparku un to struktdras jautajumu datu lapa.

Pierigas teritoriala attistiba un sabiedriska transporta attistiba

Lai gan teritorialas attistibas politika nav ieklauta RPMP apjoma, taCu nav noliedzams, ka transporta un
teritoriala attistiba ir savstarpéji saistitas. Labaka Rigas pieejamiba veicina jaunu iedzivotaju
apmeSanos vai vismaz esoSo iedzivotdju skaita nesamazindSanos, jo cilvékiem ir pieejami
nepiecieSamie pakalpojumi un darba iespéjas. Savukart lielaks iedzivotdju skaits piesaista vairak
pakalpojumu sniedz&ju vai novér$ tuvéjo pakalpojumu snieg$anas vietu slég$anu. Saja sakara
pieejamiba ir uzskatama par batisku dzives kvalitates sastavdalu. Pierigas regiona attistibas stratégijas
galvenais mérkis ir saglabat lauku teritoriju apdzivojamibu un dinamisku attistibu. Tiek uzskatits, ka
labas pieejamibas nodrosinasanai ir galvena loma 381 mérka sasniegS8ana. Tomér paliek atklats
jautdjums par nepiecieSamo stratégiju, lai nodrosinatu pieejamibas atbilstibu vietéjam vajadzibam un
nodroSinatu vai uzlabotu dzivoSanas iesp&amibu. Ta ka pasvaldibu budZeti ir ierobezoti, svarigi
apliikot jautajumu par sabiedriska transporta izmantoSanu nepiecieSamas pieejamibas nodroSinasanai.

Lai iegltu dzilaku izpratni, tika organizéta Pierigas iedzivotaju aptauja interneta (organizéja
draugiem.lv). Galigaja parauga grupa tika ieklauti vairak neka 400 respondenti. Aptaujas mérkis bija
noskaidrot sakaribu starp objektivu Rigas pieejamibu, pakalpojumu sniegSanas vietu tuvumu un dzives
kvalitates uztveri. Kopuma aptaujas rezultati liecina par neparprotamu apmierinatibas ar pakalpojumu
sniegSanas vietu tuvumu un apmierinatibas ar dzivoSanas iesp&jamibu sakaribu. Novértéjot sakaribu
starp apmierinatibas limeniem un Rigas pieejamibu, respondenti tika klasificéti pa vinu dzives vietas
teritorijam, kuru noteikS8anas baze bija braucienu uz Rigu skaits. Tika noteiktas tris atSkirigas
funkcionalas teritorijas:

- satelitteritorijas. Sajas teritorijas pastav spéciga orientacija uz Rigu, un tas galvenokart atrodas
tiesd Rigas tuvuma. Dzives kvalitate ir relativi augsta, taCu ir problémas ar pakalpojumu
pieejamibu, it Tpasi teritorijas, kas atrodas talak no Rigas;

- neatkarigas teritorijas: teritorijas, kuru saistiba ar Rigu ir neliela, un parasti tds atrodas talu no
Rigas. Attalas teritorijas cilveki ir galvenokart apmierinati ar pakalpojumu sniegSanas vietu tuvumu
un dzivoSanas iesp€jamibu, toties teritorijas, kas atrodas tuvak Rigai, abiem minétajiem
jautajumiem tiek piesSkirts zemaks vértéjums. Acim redzot, pastav divi neatkarigo teritoriju tipi.
Spécigas teritorijas parasti ir attalaki ciemati, kuros pastav vietéjo pakalpojumu kritiskd masa. Vajas
teritorijas, kas parasti atrodas tuvak Rigai, vérojama lejupvérsta spiralveida attistiba — augstaks
bezdarba limenis un iedzivotaju vecuma palielinaSanas;

- parejas teritorijas: to vértéjums ir pa vidu starp divu iepriek$ minéto teritoriju vértéjumiem. Zemakais
vértéjumu Iimenis Saja kategorija raksturigs teritorijam, kas atrodas tuvu Rigai.

So rezultatu sakara més esam formulgjusi talak noraditos ieteikumus, kurus var izmantot k& Pierigas

sabiedriska transporta (autobusu sistémas) optimizacijas izpétes sakumpunktu:
sabiedriska transporta pieejamibas uzlabo$ana satelitteritorijas, kur reali iesp&jams uzlabot
sabiedriska transporta konkurétspgju. Sim ieteikumam atbilst dzelzcela sistémas projekts, kas
paredz paaugstinat vilcienu kurséSanas bieZzumu. Tas varétu izraisit iedzivotdju parieSanu uz
sabiedriska transporta izmanto$anu un stimulét uznémumus parcelties uz vietam pie transporta
mezgliem. Sateltteritorijas kllitu neatkarigakas un spétu piedavat vietéjiem iedzivotajiem
pakalpojumus un darba vietas;

- nodroSinat labakus transporta sakarus starp vajakajdam neatkarigajam teritorijdam un parejas
teritorijam no vienas puses un spécigakajam neatkarigajam teritorijam no otras puses. To var
panakt, izveidojot augstas kvalitdtes autobusu ,péc pieprasijuma” sistému. Tadéjadi iespéjams
vienlaikus nodroSinat pakalpojumu pieejamibas un dzives kvalitates uzlaboSanu vajakajas teritorijas
un palielinat regionu centru pakalpojumu izmantoSanas teritorijas palielinaSanos;

- nodroSinat labaku sabiedriska transporta pieejamibu parejas teritorijas, kuras bdtu iesp&jams
parvérst par satelitteritorijam ar augstaku dzives kvalitates Iimeni, panakot realu braucienam
patéréta laika saisinadanos. Ta ka vairuma parejas teritoriju nav dzelzcela staciju, vajadzétu ieviest
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biezi kurséjoSu turp-atpakal autobusu reisus uz/no dzelzcela stacijam maksiméalas satiksmes
intensitates stundas, tadéjadi nodrosinot savienojumu ar Rigas virziena vilcieniem. Ta ka parejas
teritorijas braukSana uz Rigu ar vieglo automa$inu nav optimalais variants, vajadzétu ieviest
transportmijas sistémas, lai novérstu svarstmigrantu parvietoSanos tikai ar vieglajam automasinam;
- jaunu apdzivoto vietu veidoSana to satelttteritoriju transporta koridoros, kuram ir laba sabiedriska
transporta satiksme ar Rigu, vai I1dzas spécigdm neatkarigajam teritorijam. Jaunu apdzivoto vietu
veidoSana parejas teritorijas un vajas neatkarigajas teritorijas nav ieteicama, jo var izraistt talaku
decentralizaciju un kavét pareju uz ilgtsp&jigu mobilitati.
Visiem minétajiem ieteikumiem ir janem véra fakts, ka tos var ieviest pakapeniski un kopa ar
ekonomiskas situacijas atveseloSanos. Nosléguma jaatzimé, ka nolika veikt sabiedriska transporta
optimizacijas iespéju izpéti, lai sekmétu vélamo teritoridlo attistibu, nepiecieSami dati par braucienu
modeliem. RPMP ietvaros $adu datu vak3Sana Pieriga nav ekonomiski pamatota.
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5. RPMP ATBALSTA PASAKUMI

5.1. Satiksmes parvaldiba

Pasdreizéja situacija ir ieviesti dazada veida lokali satiksmes optimizacijas pasakumi ielu krustojumu
mezglos, kuru mérkis ir panakt maksimalu caurlaides spéju. Sadu pasakumu pieméri ir pagaidu kreisa
pagrieziena aizliegumi, pieméram, Valdemara iela, ka art ,zalais vilnis” Valdemara iela Daugavas labaja
krasta. Bez tam ir veikti eksperimenti ar privatu uznémumu sniegtiem satiksmes informacijas
pakalpojumiem, pieméram, informacija par braucienam nepiecieSamo laiku interneta. ,Latvijas Valsts
celi” ir izstradajusi satiksmes informacijas centru, kas sniedz sabiedribai informaciju par stavokli uz
autoceliem un ielam. Citiem vardiem sakot, ir veikti vairaki satiksmes parvaldibas ievieSanas pasakumi.

Sakara ar straujo sakaru un IT sistému attistibu varétu apsvért iespéju, ka galvena sazinaSanas starp
.celiem” un ,automobilistiem” vai pasazieriem varétu norisinaties ar viedtelefonu vai personalo
ciparasistentu (pca) palidzibu, izmantojot lietojumprogrammas navigacijai, brauciena planoSsanai,
informé&cijai par satiksmes negadijumiem, realad braucienam patéréeta laika datiem utt. Eiropa vérojama
tendence, ka Sis lietojumprogrammas nodro$ina privatas uznémeéjsabiedribas, kas tadéjadi sekmé savu
viedtelefonu pardosanu, bet valsts iestades sniedz Sim uznémeéjsabiedribam pieejamos datus.

PasSreizéja satiksmes un transporta tikla ietvaros nav vietu, kurds varétu uzstadit mainamas
informacijas cela zZimes, lai novérstu vai ievérojami samazinatu satiksmes parslodzi. Sabiedriba neatzis
nelielas priekSrocibas, ko rada maindmas informacijas cela zimes, proti, neliela rindu garuma
samazinasanas, bet kompetentas iestades nesanems nekadu realu atdevi no to uzstadiSanas
(salidzinajumam: pat nelielas braukSanas priekSrokas pieSkirSana autobusiem var samazinat
ekspluatacijas izmaksas), tapéc mainamas informacijas cela zZimju sistému uzstaddiSana nav ieklauta
RPMP. Tomér ieteicams iegadaties parnésajamas mainamas informacijas cela zimes, kuras arkartas
vai smaga satiksmes negadijuma apstak|os var izmantot informéacijai un satiksmes novirziSanai.

Laika posmam Iidz 2025. gadam RPMP ir iek|auti dazi papildu satiksmes parvaldibas pasakumi:

- sabiedriska transporta braukSanas priekSrokas ievieSana |auj uzlabot braukSanas atrumu,
tadéjadi samazinot ekspluatacijas izmaksas un palielinot pievilcibu pasazieru uztveré (RD18,
PT27);

- ieviest adaptivu satiksmes kontroli, kas aizstaj noteikta laika kontroli un uzlabo manevrétspéju
(RD18);

- satiksmes parraudzibas sistémas bazes izveidosana (RD18).

Centralizétas satiksmes tikla kontroles sistémas ievieSana varétu bat lietderiga, taCu tas iesp&jamo
efektivitati nevajadzétu novértét parak augstu, par ko liecina, pieméram, nesena Vilnas pieredze.
Jaunuzstaditas viedas transporta sistémas dod lielu labumu galvenokart transporta sistémas
modernizacijas aspekta, bet pati sisttma nedod lielu labumu. Galvenie ieguvumi no centralizétas
satiksmes tikla kontroles sistémas bls jatami nakotng, jo ST sistéma automatiski atjauninas realus
satiksmes kontroles sistému transportlidzek|lu uzskaites datus atSkiriba no paSreizéjas situacijas ar
dazadu lokalu optimizacijas pasdkumu izmantoSanu. PaSlaik Riga satiksmes ‘tikla pastav dazas
atseviSkas vietas ar smagam satiksmes problémam, bet paréja tikla caurlaides spé&ja ir pietiekama.
Papildus satiksmes kontrolei krustojumos visur, kur tas ir lietderigi, tiek Tstenoti neliela apméra
pasakumi, pieméram, kreisa pagrieziena aizliegums, izbraukS8anas aizliegums utt. Tadéjadi var
paredzét, ka centralizéta kontroles sistéma varétu sniegt vienigi iespéju nedaudz paaugstinat galveno
problematisko vietu caurlaides spéju. Istenojot pamatpasakumus, pieméram, sabiedriska transporta
braukSanas priekSrokas noteikSanu un vietéjo adaptivo satiksmes kontroli, blis panakts ievérojams
progress. Bez tam adaptivai kontrolei nepiecieSama transportlidzek|u izsekoSanas sistéema iedibinas
centralizétas satiksmes kontroles un parraudzibas sisttmas pamatus. Atjauninot luksoforus,
nepiecieSams pieprasit, lai piegadatajs nodroSina iespéju ieklaut luksoforus centralizéta kontroles
sistéma.
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Sabiedriska transporta braukSanas priekSrokas noteikSana un adaptivas satiksmes kontroles
ievieSana (PT27)

levieSot sabiedriska transporta braukSanas priekSroku, iesp€jams palielinat tramvaju, trolejbusu un
dizelautobusu brauk3anas atrumu, it 1pasi kopa ar specializé€tu infrastruktiru, kas ieklauta sabiedriska
transporta projektos. Krustojumos ar dazadiem noteiktu virzienu pieprasijuma Iimeniem adaptiva
satiksmes kontroles sisttma var paaugstinat krustojuma caurlaidspéju un samazinat ielu lietotaja
braucienam patéréto laiku. Parslogotos krustojumos luksofors pats par sevi nenodroSina gandriz
nekadus braucienam patéréta laika ieguvumus, taCu Sados gadijumos sabiedriskais transports gust
labumu no specializétu autobusa brauk3anas joslu ievieSanas, pieméram, Brivibas iela. Adaptiva
satiksmes kontroles sistéma bez tam nodroSina iespé€ju pievienot ekskluzivu kreisa pagrieziena atlaujas
noradi, kurd zala gaisma iedegas tikai tad, ja ir pieprasijums péc Si virziena. Bez tam pastav zalas
gaismas izslégSanas iesp€ja gadijumos, kad galvena virziena iela galvenad satiksmes plisma ir
beigusies, un uzsakt kreiso pagriezienu no pretéja virziena, ko netraucé péeksni paradijuSies
transportlidzekli, kuriem ir brauk$anas priekSroka. Abi minétie pasakumi uzlabo satiksmes drosibu. Bez
tam tos var izmantot, lai nodroSinatu operativo transportlidzek|u brauk$anas priekSroku specializétos
marsrutos. Sabiedriska transporta braukSanas priekSrokas sistému un adaptivas satiksmes kontroles
pamatprincipi ir aprakstiti atbilstoSajas | pielikuma faktu lapas.

Pédéjos gados Riga ir veikti daZi eksperimenti ar dazadam izseko$anas tehnologijam. So eksperimentu
rezultati liecina, ka tadas sisttmas ka cilpas noteikSanas ierice vai infrasarkano staru kameras nav
pietiekami droSas darbam visu gadu sakara ar iespéjamiem ekstremaliem laika apstakliem (karstas
vasaras, garas un aukstas ziemas ar sniegu, ka arT radzotu riepu izmantoSana). Tomeér ievérojamu
labumu var dot adaptivas satiksmes kontroles sistémas ar izseko$anas iekartam. So eksperimentu
rezultati liecina, ka 3adu sistemu iepirkuma liela uzmaniba japievérs iekartas darbibas droSumam
dazados laika apstaklos. leteicams izsludinat starptautisku iepirkuma konkursu ar kvalificéta
konsultanta piedaliSanos. Sikaka informacija par izsekoSanas sisttmam ir ieklauta | pielikuma faktu
lapas.

Satiksmes uzraudzibas sistemas pamati (RD18)

.Latvijas Valsts celi” 2005. gada ir izveidojusi satiksmes informacijas centru, kas sniedz informaciju par
cela apstakliem Latvija. RD ir Satiksmes vadibas centrs, ar kura palidzibu tiek novérota satiksme dazos
galvenajos Rigas ielu krustojumos un nepiecieSamajos gadijumos iesp&€jams izmaintt zalas gaismas
degSanas ilgumu vai gaismas signalu planus. RPMP ir paredzéts budZets sensoru un transportlidzek|u
uzskaites/klasificeSanas iekartu tikla paplasinaSanai, kas sniegs iespéju sniegt detalizétaku satiksmes
informaciju. No ST budzeta tiek finanséta sensoru tikla nokomplektéSanai nepiecieSamo sensoru iegade,
ka art tiks apmaksata centralizétas datu apstrades un analizes sistémas iegade. Blivaks sensoru tikls
sniegs satiksmes vaditajiem detalizétaku informaciju un palidzés pilnveidot jaunu autocelu projektu
modelé$anu, sniedzot pilnigaku ikdienas informaciju par transportlidzekliem. Sie dati palidzés
uznémeéjsabiedribam sniegt informaciju viedtelefonu lietotdjiem. Sikaku informaciju skat. attiecigaja
faktu lapa.

5.2. Stavvietu politika

Stavvietu politika atbalsta ielu tiklu un var palidzét ievérojami samazinat satiksmes intensitati,
ietekméjot pasazieru parvietoSanas veidu izvéli. RPMP planoSanas horizonta Iidz 2025. gadam tiek
prognozéts vieglo automasinu TpaSnieku skaita pieaugums par gandriz 60 % salidzinajuma ar 2007.
gadu, kas savukart izraisis pieprasijumu péc stavvietam Riga un Pieriga. Bez piemérotas stavvietu
politikas noteikSanas tas visticamak nakotné radis stavvietu problémas un/vai nekontroléjamas privatas
iniciativas atvért stavvietas vairakas vietas.

Kopuma stavvietu politika ir pasSvaldibu uzdevums. Pasvaldibam jarikojas ka reguléjoSajam iestadem
ne tikai esoSajos pilsétu centros, bet arT jaunas apbiives vietas gan pilsétu robezas, gan art lauku
teritorijas. PaSvaldiba ir atbildiga sabiedribas priekS8a ne tikai par pietiekama stavvietu skaita
nodro$indSanu, bet arT par netraucétas satiksmes plismas nodroSinaSsanu. Nemot véra faktu, ka
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Tstermina stavvieta pilsétas centra (vai pie tirdzniecibas centra) var radit 6 - 10 pasaZieru automasinu
braucienus diena, ir skaidrs, ka stavvietu izvietojums ietekmé satiksmes intensitati un satiksmes
apjomu ielas, kas ved uz stavvietam, tadéjadi stavvietu politika nav tikai pietiekama stavvietu skaita
nodroSinasana, bet art paredzétas ielu tikla izmantoSanas un sabiedriska transporta izmanto$anas
atbalsta politika.

Rigas pasvaldiba

Paslaik Riga tiek izmantotas gan maksas stavvietas pie ielam pilsétas centra, gan art stavvietas un
garazas citas vietas, kas galvenokart pieder privatpersonam. Strauja vieglo automaSinu TpaSnieku
skaita un izmantoSanas palielindSanas izraisijusi strauju privato stavvietu skaita kapumu stavvietu
pakalpojumu tirgus apstak|os (skat. piemérus attélda). No vienas puses, tas neapSaubami ir lielisks
Istermina risinajums, tacu, no otras puses, ir visa pilséta ir izveidojies nekontroléjams un sadrumstalots
stavvietu tikls un parmériga satiksme, pieméram, Vecriga, sakara ar atvértajam ,pagaidu” stavvietam.

5.1. attéls. Piemeéri: privé

-

stavvietas Riga
2%

Lai apmierinatu nakotné paredzamo pieprasijumu péc stavvietam, nepiecieSams kontrolét stavvietu
atvérSanu pilsétas centra, tadéjadi apturot talaku tikla sadrumstaloSanos. Jaierobezo iespéja izmantot
stavvietas pie ielam. Jaunajos apbilves mikrorajonos jaieriko péc iespé&jas vairak stavvietu, kas
neatrodas pie ielam atbilstosi blvniecibas noteikumiem. Galvenais stavvietu politikas mérkis Riga:

‘Nodrosinat Itdzsvarotu (maksas) stavvietu pakalpojumu sniegSanu pilsétas viesiem, iedzivotajiem un
darbiniekiem, parvietojot stavvietas pie ielam uz stavvietam garazas, papildu stavvietas javeido arpus
pilsétas centra , izmantojot, pieméram, stavparkus’.

Stavvietu skaita pieaugums pilsétas centra ir jaierobezo vai jaaizliedz. Papildus publisko stavvietu
politikas izstradasanai jauzsak dialogs ar darba devéjiem, lai parliecinatu vinus Tstenot mobilitates
parvaldibas pasakumus piemeéram,:
- Pieskirt sava teritorija stavvietas tiem darbiniekiem, kuri kolektivi izmanto vieglas automasSinas
braucienam uz darbu (car-poolers);
- Subsidét stavparku biletes;
- Finansiali veicinat sabiedriska transporta izmantoSanu.

Vel viena iespéja nodroSinat pietiekamu stavvietu daudzumu ir biroju €ku privato stavvietu nodosana
sabiedribas riciba vakaros un/vai brivdienas, kad biroji ir slégti. Rietumeiropa pie daZiem stadioniem un
koncertzalem apkartéjas privatas stavvietas tiek pieskirtas sabiedribai maksas lietoSana sporta
pasakumu vai koncertu laika.

Lai nodroSinatu galvena meérka sasniegSanu, pasreiz pilsétas centrd esoSa maksas stavvietu prakse ir
jaievies art pilsétas centra apli. Maksas stavvietas statusa noteikSanas vai tarifu paaugstinasanas
kritérijs ir vidéjais stavvietas noslogojums darba dienas 85 %. Komercialajiem maksas stavvietu
pakalpojumu sniedzéjiem janosaka tarifu robezas, ka ari pie ielam novietoto stavvietu tarifu robezas, lai
nepielautu stavvietu politikas izkroplojumus konkrétas vietas vai teritorijas. Pilsétas centra jaierobezo
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stavvietu skaita kapums, atlaujot atvért stavvietas jaunajos apbives objektos vai blvét pasvaldibas
ierosinatas vai apstiprinatas jaunas stavvietas/garazas. Galvenokart jaunas stavvietas un garazas ir
paredzétas blakus esoSo ielu atbrivoSanai no stavo$ajam automas$inam un lai tds varétu novietot
pazemes garazas. lespéjamas jaunu stavvietu atvérSanas vietas:

- Garaza Brivibas iela netalu no pareizticigo katedrales, izmantojot teritoriju, kas atbrivojas péc
vienvirziena satiksmes ievie$anas Brivibas ield. ST garaza laus likvidét stavvietas Merkela iel,
Kalpaka bulvarr un Raina bulvarl, k& arT radit papildu stavvietas netalu dzivoSajiem un
stradajoSajiem cilveékiem. lesp&jams izblvéet 250 stavvietas uz vienu stavu. Ar vienu stavu pietiek,
lai likvidétu ielas stavvietas, piem., Raina bulvari, Kalpaka bulvari un Merkela iel3;

- Pazemes garaza kopa ar citu apbadvi I1dzas centralajai stacijai. lesp&jams izbivét 200 stavvietas
uz vienu stavu.

5.2. attéla redzamaja karté paraditas ierobezojumu teritorijas un iespéjamas stavvietu skaita
pieauguma vietas.

5.2. attéls. lerobezojumu teritorijas un iespéjamas stavvietu skaita pieauguma vietas

Legenda

Jaunu autostawvietu iesp&jamas
atradanas vietas
@  Esosas autostawvietas
Radialas ielas

w = w |elas piekluvei stavvietam

- Pilsetas centra loks un
maksas zona

Stavparki

Pirms stavparku sistémas izstrades Riga, ir jaizskaidro to kopéja stratégija. Lai parietu uz videi
draudzigu satiksmi, pirmais mérkis ir stimulét sabiedriska transporta izmantoSanu Pierigas iedzivotaju
vid braukSanai uz Rigu. Ja sabiedriskais transports nav konkurétspéjigs izvélétaja brauciena, mérkis ir
sapulcinat braucejus stavparku sistéma Pierigas stacijas, lai péc tam braucienu turpinatu jau ar
sabiedrisko transportu. Paré&jie autobraucéji no Pierigas varés apstaties stavparkos arpus Rigas centra.
Ir paredzéts stavparku vietas izveidot pirms sastrégumu vietdm, dodoties uz pilsétas centru. Sajas
vietas batu labi parsésties no personigajam automasinam sabiedriskaja transporta.

Galvenais stavvietu skaita kapums ir paredzéts, izveidojot Cetrus stavparkus, kuros sakuma ieteicamais
skaits batu 1750 - 2000 stavvietas:
- Alfa (500 stavvietas): pie trolejbusu galapunkta SmerlT un pie kadas jaunas tramvaja linijas Jugla
— Centrala stacija tramvaju pieturas (nakotné Itnija tiks pagarinata I1dz lidostai);
- Dole (Rasas ield): (500 stavvietas) pie neliela tramvaja Inijas Nr. 7 pagarinajuma;
- Dreilini (250 stavvietas, var palielinat Ildz 500): pie Saharova ielas;
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Spice (500 stavvietas): péc jaunas tramvaja linijas atklasanas uz lidostu ,Riga” talaka nakotné
stavparku varétu izveidot pie jauna izstazu centra, kas tiks izveidots sadarbiba ar izstaZu centru
Frankfurter Messe;

Péc sekmigas So stavparku izmantoSanas pieradijumiem, talaka nakotné stavparkus var izveidot,
pieméram, Rumbula (dienvidaustrumi), Brivibas gatvé pie Juglas (austrumi), pie Mangalu dzelzcela
stacijas (ziemeli) un Sosciems (dienvidrietumi). 5.3. attéla redzamas stavparku atrasanas vietas.
Vairakas stavparku vietas ir paredzéts izveidot art pie lielakajiem tirdzniecibas centriem, kuru projekts
un izpilde batu jasaskano ar tirdzniecibas centriem. Piedavatais vietu skaits ir ka papildinajums jau
esoSajam vietu skaitam. Sakuma iesakam ieviest So sistému bez maksas iekaséSanas. Nakotné varétu
iekasét armT maksu par stavparku vietu, bet maksai batu jabdt ievérojamaki zemakai par stavvietas
maksam pilsétas centra, tadéjadi saglabajot stavparlu pievilcibu.

Galvenas stavparku meérkgrupas ir stradnieki un pilsétas viesi/tiristi, kas brauc ar vieglajam
automasinam. Ta ka stavparki atrodas bezmaksas stavvietu zonas, vislabaka iespéja ir piedavat
bezmaksas automasinas novietoSanu stavparkos. Lai padaritu stavparkus pievilcigakus, iesp&€jams
izstradat 1pasas sabiedriska transporta bileSu cenas cilvékiem, kas ik dienas brauc uz darbu, un 1pasus
noteikumus pilsétas viesiem/taristiem, kas ierodas pilséta vieglaja automasina ar lidzbraucgjiem. St
stratégija sikak jaizstrada pirmaja projekta Tsteno$anas perioda. RD vajadzétu uznemties vadibu, jo
stavparku ievie$ana ir pasvaldibas satiksmes intensitates kontroles stratégijas sastavdala.

5.3. attéls. Istermina/Vidéja termina stavparku atrasanas vietas un ilgtermina stavparku
atrasanas vietas
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Jaunie apbuves projekti

Jaunajiem apbuves projektiem ir saistosi RD 2009. gada 18. augusta noteikumi Nr. 5 (Grozijumi Rigas
domes 2005. gada 20. decembra saisto$ajos noteikumos Nr. 34 ‘Rigas teritorijas izmantoSanas un
apbives noteikumi’. 2. sadalas 16. nodala aprakstitas at3kirigu €ku tipu autonovietném uzstaditas
prasibas. Principa tas nozime, ka apbavétajiem ir jaizbave pietiekami daudz stavvietu savas teritorijas,
lai apmierinatu paredzamo vajadzibu péc stavvietam. Minétas prasibas ir minimalais autostavvietu
skaits, kas jaizveido. Iznemums var bt pilsétas centrs un vietas, kas ir érti sasniedzamas ar
sabiedrisko transportu, jo Sis fakts samazina vieglo automa$inu izmantoSanas apmérus. 140. pants
ierobezo to [1dz 30%, kas jasaskano ar Bavvaldi.

Rigas bavniecibas noteikumos nav skaidri nodalita at3kiriba starp Vecpilsétu, pilsétas centru,
priekSpilsétam un lauku teritorijam. Lai sasniegtu Sos galamérkus, automa$Sinu izmantoSana bis
atkariga no sabiedriska transporta pieejamibas. Netiedi tas da|éji sasaucas ar 140.pantu, kas pielauj
samazinat par 30% no aprékinata minimala stavvietu skaita nemot véra faktorus, kuri ietekmé
automasinu izmantoSanu (ka pieméram, labs savienojums ar sabiedrisko transportu). AtbilstoSi Sim
140.pantam, apbuvétajiem pilsétas centra var atlaut izveidot mazak stavvietu, neka apbuavétajiem
priekSpilsétas, kur ir zemaka sabiedriska transporta pieejamiba un tapéc vairak tiks izmantotas vieglas
automasinas. Tomér bitu janosaka atSkiriba starp Vecpilsétu, pilsétas centru, priekSpilsétam un lauku
teritorijam, jo automasinu lietoSana un TpaSumtiesibas Sajas teritorijas ir atskirigas.

Lai nodroSinatu prasibam atbilstoSi funkcionéjoSu ielu tiklu, pirms bdvatlaujas izsniegSanas ir
nepiecieSams izanalizét jaunas apbives vai (péc privatas iniciativas izblvét) stavvietu, vai garazu
ietekmi uz esoSo ielu tiklu. Riga Sis noteikums jau ir spéka atbilstoSi iepriek§ minéto noteikumu
141.pantam, citam pasvaldibam ir ieteicams savos bivnoteikumos ieviest [l[dzigus noteikumus, ja tas
vél nav izdarits. Izstradajot jaunus vai mainot esoSos teritorialas attistibas planus, ieteicams paredzét
konkrétus zemesgabalus paredzamajai autostavvietu izbuvei. Apblves gabalad vajadzétu atlaut izbavét
tikai tik daudz stavvietu, cik atbilst planotajai attistibai. Lai atvértu jaunu autostavvietu apbives gabala,
nepiecieSams izdarit izmainas teritorialas attistibas plana, tadéjadi gan valdibai, gan sabiedribai ir
iespéja paust savu viedokli par $adu jaunbivi.

Pierigas pasvaldibas

ArT Pieriga autostavvietu politika ir pasvaldibas kompetencé, un pasvaldibdm savos bivnoteikumos
vajadzétu iek|aut prasibu izblvét pietiekami daudz stavvietu. Paslaik Sada prasiba netiek piemérota.
Pierigas pasSvaldibam vajadzétu art piemérot noteikumu, ka maksas stavvietas statusa noteikSanas vai
tarifu paaugstinaSanas kritérijs ir vidéjais stavvietas noslogojums 85 %.

Saja plana ir ieklautas ta saucamas brauciena sakumpunkta stavparku atra$anas vietas pie daudzam
Pierigas dzelzcela stacijam (skat. 4.5. nodalu un 13. datu lapu par projektéSanas jautdjumiem un
Tstenosanas stratégiju).

5.3. Celu lietoSanas maksas noteikSana

Celu un ielu tikla attistibas aspekta celu lietoSanas maksas noteikSanas shéma ir ekonomiski pamatota
(celu lietoSanas maksu Saja konteksta varétu noteikt vai nu par ielu, vai ar1 par celu lietoSanu). RPMP ir
ieklauta sabiedriska transporta pasakumu pakete, ieskaitot transportmijas pasakumus un tranzita
satiksmes infrastruktiiras uzlabo$anu. So pasakumu Tsteno$ana sniegs vieglo automasinu Tpasniekiem
labaku parvietoSanas alternativu, tau paSlaik Sadas alternativas nav pieejamas. Ja celu lietoSanas
maksas noteikS8anas shéma tiek sasaistita ar jaunas vieglo un kravas automobilu satiksmes
infrastruktdras radisanu, celu lietoSanas maksa ir pienemamaka, neka tad, ja tas ir ,pasakums pats par
sevi”.

Pastav iespé€ja ieviest ce|u lietoSanas maksu par centralo tiltu lietoSanu, tadéjadi novirzot satiksmi uz
citiem upes $kérsojumiem (ZTK un Dienvidu tilts) un apvedcelu. So sistému var kombinét vai aizstat ar
teritorijas licencéSanas sistému vai ta saucamo elektronisko lietoSanas maksas pieméroSanas kordonu,
kam jaatrodas pilsétas centra apla iekSpusé. Tas novérstu iek$gjo vieglo automasinu satiksmi,

Rigas un Pierigas mobilitates plans 70
LET106-1 Rigas un Pierigas mobilitates plans, gala variants, datéts ar 2010. gada 18. oktobri



izmatojot bezmaksas braukSanas iespéju, bez tam to var kombinét ar stavvietu sistému. Elektroniska
kordona maksu par celu lietoSanu var uzskatit ka elektroniski noteiktu maksu par stavvietas
izmantoSanu. Ja vieglas automasinas vaditajs izv€las novietot automasinu pasvaldibas autostavvieta,
no maksas par stavvietu tiek atskaitita kordona maksa, tadéjadi vieglo automasinu vaditajiem, kuri
novieto masinu stavvieta pilsétas centrd, nav jamaksa papildmaksa. Savukart tranzita satiksmes
dalibniekiem maksa par stavvietu netiek kompenséta, tadéjadi vini maksa par braukSanu pa pilsétas
centru. Sadu noteikumu var piemérot arf vieglo automasinu vaditdjiem, kas izmanto privatas stavvietas,
iznemot pastavigos iedzivotajus, uznémeéjsabiedribas, garazu paju pasniekus, varbat art izplatitajus.

Lai samazinatu satiksmes intensitati un ietekmi uz vidi, iespé€jams noteikt maksu par ielu lietoSanu,
kuras aprékina baze ir nobrauktas attalums vai brauciena ilgums. Vaditji pirms iebraukSanas ar maksu
apliekamaja teritorija péc iespé€jas ilgadk brauks pa pilsétas apli. Tas samazinas vieglo automasinu
satiksmi ar maksu apliekamaja teritorija abos upes krastos, tacu tas var radit lielakus ar vieglo
automasSinu nobrauktos attalumus, TpasSi nesamazinot vieglo automaSinu satiksmi centra virziena.
Nosakot lietoSanas maksu atkariba no laika, japarveido stavvietu sistéma. Maksai jabat minimalai loti
Tsas stavvietas izmantoSanas gadijuma un maksimalai ilgas stadvéSanas gadijuma. Maksa jaiekasé
elektroniski, nevis saskana ar stavlaika skaititdja radijjumiem. Abos maksas noteikS8anas gadijumos
nepiecieSams ieviest sarezgitaku sistému, tapéc Sis iespéjas nav ekonomiski pamatotas. ArT lietosanas
maksas vai nodevas noteikS§ana par ZTK nav pamatota, jo tdada gadijuma satiksme tiks novirzita uz
pilsétas centru un centralajiem tiltiem. Bankas un privatie investori infrastruktiiras pasakumos izvairas
no aplikSanas ar nodevu izmanto3anas finanséSanas metodes ietvaros, sakara ar augstu riska pakapi,
kas saistita ar pieprasijuma analizi un realo infrastruktiras izmantojamibu péc izblves pabeigSanas.

Slédziens: celu lietoSanas maksas noteikSanas shéma varétu palidzét nostiprinat ielu un autocelu
hierarhiju, vienlaikus iegustot [Tdzek|us sabiedriska transporta un infrastruktiras finanséSanai. Saskana
ar transporta planosSanas politiku, kas definéta Rigas teritorialas attistibas plana 2006.—-2018. gadam,
pastav iecere izpétit iespéju ieviest Riga maksu par celu lietodanu. ST ideja ir saistita gan ar efektivu
satiksmes intensitates parvaldibu, gan ar gaisa kvalitates uzlaboSanu, pilsétas centra pievilciguma
paaugstindSanu, gan arT ar papildu finansu resursu iegiSanu (pieméram, infrastruktiras attistibas
fonds) vairaku infrastruktiras pasakumu finanséSanai. Ta ka sabiedriska transporta modernizacija un
alternativu marsrutu ar pietiekamu caurlaides spéju piedavasana vieglo automasinu vaditajiem tuvakaja
laikd nav sagaidama, iesp&€ja maksu par sastrégumu (vai hdzigu shému) ir apSaubama. Pirms
izlemSanas, kada veida un kad ieviest celu lietoSanas maksas noteikSanu, jaizpéta Sada pasakuma
iespéjama ietekme uz Rigas un Pierigas ekonomikas attistibu/atjaunoSanu un celu tiklu. Ricibas
programma §1s pétijums ir paredzéts pirmajam RPMP TstenoSanas periodam (RD15I).

5.4. Mobilitates parvaldiba

Mobilitates parvaldiba péc sarezgita ievieSanas sakumposma tiek izmantota ka efektivs vieglo
automasSinu satiksmes samazinadSanas veids, it Tpasi maksimalas satiksmes intensitates periodos.
Mobilitates parvaldiba ir pasakumu kopums, kura meérkis ir stimulét darbiniekus neizmantot vieglo
automasinu (maksimalas satiksmes intensitates stundas) braucieniem uz darbu un darba braucieniem.
Darba devéju aspekta mobilitates parvaldiba var bat rentabls pasakums. Izmantojot citus satiksmes
veidus, darbinieki laikus ierodas darbad un ir paklauti mazakam satiksmes izraisitajam stresam.
Zinatnisku pétijumu rezultati liecina, ka to darbinieku, kas izmanto velosipédus, visparéjais veselibas
stavoklis ir labaks, tadejadi darba devéji ietaupa darbinieku, ka arf samazina stavvietu izmaksas. Ja
vairaki viena teritorija esoSi uznémumi apvieno spékus, iesp&jams uzlabot Sis teritorijas pieejamibu.
Noteiktos transporta koridoros un ripniecibas zonas mobilitates parvaldiba ir perspektiva pieeja
(automasinu parka parvaldibas sastavdala). Bez tam darba devéji var ieviest mobilitates parvaldibas
programmu sociala apziniguma mudinati.

RPMP iesaistitas leinteresétas puses var veikt vairakus ar mobilitates parvaldibu saistitus pasakumus,
pieméram:
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- Motivét savus darbiniekus izmantot videi draudzigakus transporta veidus vai kolektivi izmantot
vieglas automasinas braucienam uz darbu un atpakal, nodroSinot apsargajamu velosipédu
novietni, ievieSot nosacijuma atlaides sakara ar izmantoto transporta veidu, nosacijuma autobusa
biletes maksas kompensacijas, pieskirot ierobeZotu skaitu stavvietu kolektivo vieglo automasinu
izmantotajiem un darbiniekiem, kas dzivo |oti talu no darba vietas, Tstenojot kolektivas vieglo
automasinu izmantoSanas dalibnieku atraSanas programmas, mikroautobusu kolektivo
izmantoSanu utt.;

- Komplektét personalu no uznémuma tuvuma dzivojosajiem un stimuléjot darbinieku parcelSanos
uz dzivi uznémuma tuvuma;

- Stimuléjot darbu majas un organizéjot sanaksmes arpus maksimalas satiksmes intensitates laika;

- Motivét citus uznémumus un iestades, pieméram, lidostas, slimnicas vai universitates, pieméram,
parakstit vieno$anas vai saistibu rakstus, parliecinot vaditajus, ka art vini ir ieinteresétas puses.

Papildus mobilitates parvaldibai ieinteresétas puses var veikt ilgtspéjiga transporta pasakumus,
pieméram, stimulét vietéjo partikas produktu izmantoSanu édnicas, izmantojot vietéjos un ilgtspéjigus
produktus, nosakot attiecigas prasibas projektu iepirkumu konkursa specifikacijas, ievieSot
transportlidzek|lu izplides gazu emisijas ierobezoSanas noteikumus, nosakot vides zonas utt.
PieminéSanas vértas ir vél divas 1padas nostadnes. Vienu no tam Niderlandé dévé par ABC pieeju:
jaunie darba devéji tiek piesaistiti atraSanas vietam, kuru pieejamibas profils atbilst uznémuma
mobilitates profilam. Saskana ar So politiku uznémumiem, kas piesaista intensivu vieglo automasinu
vai kravas automobilu plismu, jaatrodas galveno ielu tuvuma (vietas C), bet uznémumiem, kas sniedz
sabiedriskos pakalpojumus vai uzskaites pakalpojumus, jaatrodas sabiedriska transporta mezglu
tuvuma (vietas A). Otra pieeja ir ,otrada projektéSana” - konkréta teritoridlas attistibas objekta
generalplana izstradi sak ar jautdjumiem, kas saistiti ar nemotorizétds satiksmes pieejamibas
jautajumiem un beidz ar automasinu infrastruktiras projekté$anu. ST ideja ir saistita ar ‘razo$anas ciklu
ietvero$as planosanas koncepciju’.

5.5. Sabiedriska transporta tirgvediba un pakalpojumu pardosanas veicinasana
Saja nodala ir aprakstita sabiedriska transporta tirgvedibas stratégija RPMP. Pasakumi sikak apraksttti
VIII pielikuma.

Kapéc sabiedriskajam transportam vajadziga tirgvediba?

Paslaik Rigas un Pierigas tirgus dala sabiedriska transporta joma samazinas. Paredzams, ka vieglo
automasinu skaits ldz 2025. gadam pieaugs par apméram 60 %. Cilvéki, kuri iegadajas vieglas
automasinas, izmanto tas vairuma braucienu. Tas izraisa vél lielakus gan privato automas$inu, gan ari
sabiedriska transporta sastrégumus, pagarina braucienam ar sabiedrisko transportu patéréto laiku un
pasliktina sabiedriskd transporta uzticamibas uztveri, tapéc sabiedriskais transports pasazieriem
neskiet pievilcigs. Tas izraisa vél lielaku pasazieru skaita samazindSanos neka privato vieglo
automasinu 1pasnieku skaita pieaugums.

So tendenci var palidzét mainit skaidri definéta sabiedriska transporta tirgvediba. Tirgvediba $aja
izpratné nav tikai satiksmes informacija un komunikacija ar sabiedribu. Tirgvedibas specialistam jazina,
ko cilvéki vélas, un japrot iemiesot Sis zindSanas pievilciga produkta/transporta sistéma. Pareizi veikta
tirgvediba spéj ierosinat vieglo automasinu 1pasSniekiem vélmi izmantot sabiedrisko transportu
noteiktiem braucieniem un stimulét esoSos klientus turpinat izmantot sabiedrisko transportu, nevis
iegadaties vieglo automasinu.

Svariga tirgvedibas sastavdala ir téla veido$ana. Sis aspekts biezi tiek novértéts pardk zemu. Dazi
cilveki uzskata, ka sabiedriskais transports domats vienigi nabadzigiem cilvékiem, kuriem nav vieglas
automasinas. Téls var atturét cilvekus no sabiedriska transporta izmantoSanas, jo t& nav ,sociali
pienemama”. Sabiedriskd transporta télu ietekmé transportiidzeklu aréjais izskats, atri un drosa
parvietoSanas iespéja, draudzigs apkalpojoSais personals. Loti pozitivu sabiedriska transporta télu
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izdevies izveidot, pieméram, Ving, Hamburgd un Cirihé. Sads téls rosina izmantot sabiedrisko
transportu, nevis savu vieglo automasinu, un neizjust kaunu par $o faktu.

Galvenie tirgvedibas meérki Riga un Pieriga

Veicot SMART analizi, ir noteikti $adi galvenie sabiedriska transporta mérki:

1. uzturét 35 % tirgus dalu Rigas parvadajumu tirga;

2. uzturét 50 % tirgus dalu braucienos pa pilsétas centru;

3. 2025. gada sasniegt 50 % tirgus dalu braucienos no Pierigas uz Rigas centru (sabiedriskais
transports kombinacija ar vieglo automasinu un stavparka izmantosanu).

Sos mérkus iesp&jams sasniegt, pievérSot galveno uzmanibu sabiedriskd transporta sistémas

pievilciguma radiSanai vieglo automasinu Tpasnieku uztverg, it ipasi marSrutos uz Rigas centru.

SWOT analize

Lai novertétu Rigas un Pierigas sabiedriska transporta spécigos aspektus, vajas vietas, iesp&jas un
draudus pasaZzieru konteksta, tika veikta SWOT analize. SWOT analize palidz paredzét pasakumus un
uzlabojumus. 5.1. tabula sniegti SWOT analizes rezultati.

5.1. tabula. Rigas un Pierigas sabiedriska transporta SWOT analize
Vajas puses (sastrégumi):
sabiedriska transporta tikls ir Joti blivs (mazak blivs | 1. Ir griti sanemt (detalizétu) satiksmes informaciju
Pieriga); (pieméram, taristiem);
pastav daudz tieSo savienojumu; 2. transportlidzek|u satiksmes informacijas biezi nav vai
sabiedriska transporta pakalpojumi ir saméra léti; ta ir neskaidra;
braucienam patérétais laiks ir konkurétspéjigs ar | 3. blivais tikls apgritina labaka savienojuma noteiksanas
citu satiksmes veidu braucienam patéréto laiku; iespéju;
trolejbusiem un tramvajiem ir augsts kurséSanas | 4. tramvaju tikls ir novecojis un neatbilst Sodienas
biezums; vajadzibam;
trolejbusu un autobuss tikla ritoSais sastavs ir | 5. sabiedriska transporta sistémas téls varétu bt
relativi jauns; labaks;
e-talonu izmanto$ana nodrosina brauciena értibas; 6. tikls ir izolétu liniju sakopojums bez pietiekamiem
Rigas sabiedriska transporta uznémumam ir viegli starpsavienojumiem;
pieejama timek|a vietne. 7. ierobeZota tramvaja/trolejbusa/autobusa brauksanas
maksas integracija.
draudi
Riga ir |oti ,rosiga” pilséta, un katru dienu vérojami | 1. vieglo automasinu ipasnieku skaita palielinasanas no
transporta sastréegumi; apméram 345 vieglajam automasinam uz 1000 Rigas
Riga ir monocentriska pilséta, un pilsétas centrs ir un Pierigas iedzivotaju uz 565 vieglajam
teritorija, ar kuru iedzivotaji lepojas; automasinam uz 1000 iedzivotaju;
Celu satiksmes drosibas problémas rada, pieméram, | 2. viegla automasina nav tikai transportlidzeklis: ta ir art
vieglo automasinu vaditadji un pasaZieri alkohola cilvéka statusa apliecinajums;
reibuma; 3. valdibas finansu stavoklis pasliktinas;
sabiedriskais transports palidz samazinat gaisa | 4. pazeminas Rigas sabiedriska transporta sistémas
piesarnojumu, CO, emisiju un risinat citas vides kvalitate sakara ar lielakiem sastrégumiem.
problémas;
blivais tikls nodrosina iespéju aizbraukt uz jebkuru
vietu;
pozitiva politiska attieksme pret sabiedrisko
transportu.
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mérkgrupas

Sabiedriska transporta tirgvedibai vajadzétu k|Gt par vienu no sabiedriska transporta uznémuma
pamatdarbibas jomam. Lai sasniegtu nospraustos mérkus, jaizstrada tirgvedibas programma. Tapéc
atkariba no mérkgrupam ir nepiecieSams sadarboties ar citam ieinteresétajam pusém, un pirmais solis
varétu bt mérkgrupu noteikSana. lespéjamas mérkgrupas redzamas 5.2. tabula

5.2. tabula. Mérkgrupas

meérkgrupa sabiedriska transporta pakalpojumu sniedzéja
tirgvedibas partneris

EsoSie Rigas sabiedriska transporta lietotdji | - Rigas Domes Transporta departaments;

(glaba to, kas tev ir) - Lielie uzpémumi;

svarstmigranti (dzivo Pieriga, strada Riga) - ,Pasazieru Vilciena” uznemumi;

- Rigas Domes Transporta departaments;
- Pilsétas iedzivotaju kopienas;

Rigas un Pierigas jaunieSi (nebrauc dzéruma) | - ,PasaZieru Vilciena” uznémumi;

- Rigas Domes Transporta departaments;

- Pilsetas iedzivotaju kopienas;

- socialie tikli, skolas, jaunatnes organizacijas;

Atpita un iepirkSanas - tirdzniecibas centri;
- viesnicas, restorani;
- svétku organizé€Sanas organizacijas;

Arzemnieki, kas apmekleé Rigu darba |- lidosta ,Riga”;

dariSanas vai ka tdristi, brauc ar Rigas | - Rigas kruiza kugu terminalis;

sabiedrisko transportu - ,Rigas Tirista” informacija (arT viesnicu parstaviji
utt.);

- Muzeji un citi kultGras objekti;

tirgvedibas ietekme

Riga un Pieriga 1stenojamie tirgvedibas pasakumi ir aprakstiti VIl pielikuma. Analiz€jot tirgvedibas
pasakumu izmaksas un ieguvumus, janem véra $adi faktori:

- Irvieglak zaudét to, kas tev ir, nevis izcinit to, ka tev nav;

- tirgvediba ir efektiva vienmér un visur;

- lai sanemtu ieguvumus, vispirms nepiecie$amas izmaksas.

Nemot véra iepriekS noradtto, ir grati interpretét tirgvedibas pasakumus ieguvumu izpratné. Veicot
ierosinatos pasakumus un pienemot, ka bileSu cenas nemainas, ierosinatie tirgvedibas pasakumi
varétu paaugstinat pasazieru skaitu par 3 - 5 %.

Pienemot realu iespéju, ka valsts patronaza pieaugs par 3 %, «Rigas Satiksmes» ienémumi no
pasazieru parvadajumiem varétu pieaugt [dz 72 miljoniem eiro gada, pienemot (realistisks
pienémums), ka paSreiz€ja caurlaides spéja ir pietieckama, lai atbilstu vajadzibam, ko rada pasazieru
skaita pieaugums (tas nozimé, ka nav vajadzigi papildu tramvaji, trolejbusi un autobusi), sagaidams
rentabilitates pieaugums. Tas nozimé, ka ik gadu investicijas tirgvediba var investét 2,1 miljonu eiro
(pelnas sliekSna analizes dati).

Pasazierus, kas veido 3 % pieaugumu, var orient&josi iedaltt $adi:

- 1 %: jauni pasazieri (pasazieri, kuri pirms tam nav braukusi ar sabiedrisko transportu);
- 1 %: bijuSie vieglo automasinu lietotaji;

- 1 % esosSie pasazieri, kuri brauc biezak.

Riga visi sabiedriska transporta pasazieri gada kopa nobrauc (Riga un Pierigd) apméram 1,3 miljardus
km. Vidéjais brauciena attdlums uz vienu pasazieri Riga sastada apméram 4,3 kilometrus (tramvajs,
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trolejbuss un autobuss). Pienemot, ka Sis raditajs palielinasies par 3 %, ik gadu pasazierkilometru
skaits pieaugs par apméram 32 miljoniem. Pienemot, ka 1 % no pasazieru skaita pieauguma sastada
bijusie vieglo automasinu lietotaji, ar vieglajam automasinam nobraukto kilometru skaits samazinasies
par 11 miljoniem kilometru, ar noteikumu, ka sabiedriska transporta brauk3anas atrums ir vismaz
nemainigs.

Tirgvedibai ar mérki piesaistit vairak pasazieru nepiecieSamas investicijas, tacu tas rezultata pieaugs
pasazierkilometru skaits. Tomér ir nepiecieSams nodroSinat zinamu sabiedriska transporta
pamatkvalitati (braukSanas atrumu). Nemot véra, ka Rigas un Pierigas satiksmes intensitate
paaugstinasies, So kvalitati var nodrosinat vienigi investicijas sabiedriska transporta infrastruktara.

Organizatoriskie aspekti

Tirgvedibas pasakumiem jablt saskanotiem ar sabiedriska transporta organizacijas veidu. Jaunai
tirgvedibas politikai jabat ciesi saistitai ar STl [Emumiem attieciba uz tarifu sistémas parveido3anu,
bileSu integréSanu, tikla parveidoSanu, rito§a sastava kvalitdtes uzlaboSanu utt. Ir skaidri jadefiné
sabiedriska transporta uznémumu un STI loma Saja procesa, lai nodroSinatu saskanotu darbu.

Slédzot jaunus Iigumus ar transporta pakalpojumu sniedzéjiem, pieméram, ar «Rigas Satiksmi» vai
«Pasazieru Vilcienu», STI var ieklaut llguma ricibas planu. STI un transporta pakalpojumu sniedz€&ju
[lgumos janorada sasniedzamie mérki, investicijas tirgvedibas pasakumos un rezultatu kontrole. Bez
tam STI var piedalities sabiedriska transporta tirgvediba, pieméram, veikt pasakumus, lai uzlabotu
sabiedriska transporta sistémas télu.

5.6. Tirdznieciba parsésanas centros

Sabiedriska transporta parséSanas punkts (parsésanas punkts, stacija vai lielaka pietura) ir pievilcigaks
tad, ja taja atrodas dazadi tirdzniecibas objekti. Jaatceras, ka primara mérkgrupa — svarstmigranti
parséSanas punktad parasti vélas péc iespéjas atrak iekapt vajadzigaja transportiidzeklt (faktiski tas
attiecas uz visiem pasazieriem).

Tas nozimé, ka iespéjas kaut ko pardot svarstmigrantiem ir visai ierobezotas. Kiosks, bileSu kase, atras
uzkodas un bezalkoholiskie dzérieni — Sis preces iesp&jams tirgot lielakajas vilcienu, tramvaju un
autobusu pieturvietas. Citi tirdzniecibas objekti, pieméram, veikali nav ieteicami.

Stavoklis ir citads, ja sabiedriska transporta pieturvieta vai mezglpunkts atrodas tie$a tirdzniecibas
centra tuvuma. lesp&jama abu So objektu funkciju mijiedarbiba. Tirdzniecibas centrs kllst ne tikai par
parséSanas punktu uz citu transportlidzekli, bet dal€ji arm par brauciena galamérki, nevis vietu, kur
pasazieris stav, gaididams vilcienu, tramvaju, trolejbusu vai autobusu.

Kads Holandé veiktais pétijums liecina, ka svarstmigranti atzinigi uztver iekartojumus, kas saistiti ar
sabiedrisko transportu (érta nojume, bileSu kase, sédvietas un tualete), nevis iekartojumus, kas saistiti
ar ilgstosu izturéSanos. No ta var secinat, ka sabiedriska transporta parséSanas punktos praktiski nav
iespéjams attistit plaSa meéroga tirdzniecibu. Kombingjiet tirdzniecibas objektus un kontrolgjiet to
parvaldibu un izmanto3anu.

5.7. Pasazieru informacijas sistémas

Ir svarigi uzlabot tas satiksmes informacijas kvalitati, ko sanem Rigas un Pierigas esoSie un iesp&jamie
sabiedriska transporta lietotdji. Sadala “Sabiedriska transporta tirgvediba” jau ir noraditi vairaki
pasakumi saistiba ar pasazieru informéSanu, taCu arT sabiedriska transporta pieturas un
transportlidzek|os iespéjams izmantot dinamisku informacijas izplatiSanas sistému.

Papildus lielakam kurséSanas biezumam, lielakam &trumam un mazakam braucienam patérétajam
laikam tikpat svarigi ir uzlabot sabiedriska transporta droSumu un kurséSanu precizi péc saraksta.
Autobusam un tramvajam japienak paredzétaja laika, un nokavéSanas gadijuma pasazierim ir jasanem
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informé&cija. Dinamisku pasaZieru informacijas sistému var izmantot, lai atbalstitu citus Rigas un
Pierigas sabiedriska transporta kvalitates paaugstinaSanas pasakumus

Aktuala un preciza satiksmes informacija galvenajas pieturas un transportliidzekl|os rada sabiedriska
transporta droSuma izjutu. Pasazieri, kuri spiesti gaidit, ir neapmierinati, tacu pasazieri, kuri tiek
informéti par gaididanas ilgumu (un iemesliem) izjat mazaku neapmierinatibu.

Pétijumi liecina, ka tad, ja pasazieris nezina, cik ilgi vinam bis jagaida tramvaja vai autobusa pietura,
gaidiSana laiks Skiet tris reizes ilgaks, neka tas ir patiesiba, un pasazieri uztver sabiedriska transporta
avarijas vai pakalpojumu sniegSanas partraukSanu mierigak tad, ja vini tiek pietiekami plasi informéti
par So gadijumu céloniem, sekam un alternativajam brauk$anas iespé&jam.

Lai gan galvenais dinamiskas pasaZzieru informacijas sistemas mérkis ir sniegt pasazieriem informaciju,
sabiedriska transporta uznémumi un pat STI var to izmantot rentabilitates paaugstinaSanas meérkim.
Sabiedriska transporta efektivitates paaugstinaSana ir svarigs sabiedriska transporta uznémumu un
STI mérkis. Lielaks tramvaju, trolejbusu un autobusu braukSanas atrums nodrosSina iespéju samazinat
izmaksas vai paaugstinat pakalpojumu kvalitati, nepalielinot izmaksas. Dinamisku pasazieru
informacijas sistému var izmantot transportlidzek|u izvietoSanas optimizésanai.

Isi sakot, dinamiskas informacijas sistémas izmanto$ana Rigas un Pierigas sabiedriska transporta tikla
ir svarigs sabiedriskd transporta droSuma, kurséSanas precizitates, t€la un rentabilitates
paaugstinaSanas Iidzeklis, kas tie$a veida paaugstina sabiedriska transporta sistéemas kvalitati, tapéc
§Ts sistémas izstradasana ir ieklauta RPMP.
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6. SABIEDRISKA TRANSPORTA UN SATIKSMES INFRASTRUKTURAS PARVALDIBA

Saja sadala aprakstitas koncepcijas un konkréti normativo aktu grozijumi, kuru mérkis ir pilnveidot
- sabiedriska transporta organizacijas,

- planoSanas procediru un

- autocelu tikla

organizatorisko struktdru

So ierosinato institucionalas struktiras izmainu mérkis ir novérst eso$as vajas vietas, kuras RPMP
izstradasanas laika noradijusas ieinteresétas puses un kuras aprakstitas pirmaja starpposmu parskata.
Par katru tematu sniegts kopsavilkums, kura noraditas eso$as vajas vietas, ierosinata organizacija un
nepiecieSamie spéka esoso normativo aktu grozijumi.

6.1. Sabiedriska transporta parvaldiba

Problémas analizé ir noteikti talak noraditie galvenie uzlabojamie sabiedriska transporta organizacijas

jautajumi:

- leviest Pierigas regionala sabiedriska transporta, ieskaitot vilcienu, koordinaciju, novérsot paralélas
dazadu transporta veidu Iinijas vai transporta veidu konkurenci;

- Samazinat privato mikroautobusu pakalpojumu sniedz€&ju konkurenci ar ,Rigas Satiksmi” Riga;

- Uzlabot kaiminos esoSo pasvaldibu finanSu saistibas finansét ,«Rigas Satiksme»s” sabiedriska
transporta pakalpojumus;

- sabiedriska transporta struktiras optimizacija (finanSu aspekti, marSrutu tikls utt., jo 2011. gada
beidzas PSO liguma ar ,Rigas Satiksmi” termins un mikroautobusu pakalpojumu sniedzé&ju licencu
termins).

ideala situacija

Sabiedriska transporta optimizacijas pamata varétu bat $adi institucionalie aspekti™*:

1. informacijas integracija (kopigas kartes, informativas brosiras utt., kas tiek uztvertas ka informéacija
par vienu pakalpojumu veidu);

2. tarifu un bileSu integracija (tirdzniecibas vietas, bileSu veidi, brauk§anas maksa);

3. tiklaintegracija (marsrutu un parsésanas punktu planosana un koordinacija);

4. plasaka integracija (ar citiem transporta veidiem un citam politikam).

Sabiedriska transporta Integracija ir organizacijas process, kura mérkis ir panakt cieSaku un efektivaku
atseviSku pasazieru transporta sistémas elementu (Iniju tikls un infrastruktdra, tarifi un biletes,
informacija un tirgvediba utt.) un transporta veidu un pakalpojumu sniedz€ju darbibas savstarpgjo
saskanotibu, nodroSinot augstaku visu ar katra atseviSka brauciena komponentu saistito pakalpojumu
kvalitati. Integracijas aspektus var aprakstit Sadi:

integréta informacija par marSrutiem (pieméram, kopigas kartes utt.), braucienu grafikiem un
brauk8anas maksu (kopigas informativas bro§iras): Informacijas integracija nozimé, ka sistéma tiek
uztverta ka ,vienots veselums” ar vienadu koncepciju kopumu un ,kopigu valodu”, kas tiek izmantota
sazinai ar lietotajiem. Integréta informacija ir vienots tikla téls, pieméram, vienads transportlidzeklu
noformé&jums, teiksim, viena embléma, ka art kopiga visu iesaistito sabiedriska transporta uznémumu
tirgvedibas stratégija. Informacijas integracijas galvenais mérkis ir informét pasazierus par brauk$anas
iespéjam, ko piedava sabiedriska transporta sistéma ka vienots veselums, un ST informacija ir pieejama
gan sistémas ietvaros, gan art arpus tas, tacu informacijas pieejamibai un saturam jabat atSkirigam
(majas, pieturvietas un transportlidzek|os). Integrétas informacijas mérkis ir pazeminat sabiedriska
transporta izmantoSanas barjeras.

8 Skat.:sabiedriska transporta integracija un tiesiskais reguléjums — NEA a.o. 2003
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integrtéta bileSu pardosanas un izmantoSanas sistéma (visparéja vai dal€ja, pieméram, ierobezojas
tikai ar sezonas biletem), bileSu pieejamiba (tirdzniecibas vietas) un integréta braukS§anas maksa
(dalgja vai integréta). Jédzieni tarifu integracija” un ,bileSu integracija” biezi tiek uzskatiti par
integracijas koncepcijas sinonimiem, taCu patiesiba tie ir tikai neliela dala no kopé€jas integracijas
koncepcijas. BileSu pardoSanas un izmantoSanas sistémas integracijas un braukSanas maksas
integracijas meérkis ir veicinat brauk3anas ar sabiedrisko transportu priekSrocibu izpratni pasaziera
uztveré un likvidét faktorus, kas tiek uztverti k& nepamatoti Skérs|i, pieméram, viena vai vairaku
pakalpojumu sniedz&ju piedavata viena un ta pada brauciena cenu starpiba (pieméram, divu posmu
brauciena gadijuma braucéjam nakas divas reizes maksat brauk§anas pamatmaksu kopa ar maksu par
attdlumu, ja Siem posmiem ir dazadi pakalpojumu sniedz€ji. Ja pakalpojumu sniedzéjs bitu viens,
pasazieriem nebdtu divreiz jamaksa braukSanas pamatmaksa).

tikla integracija gan planoSanas posma, gan ari darbibas posma (pieméram, garantéta parséSanas
iespéja), gan arl infrastruktiras un galveno parséSanas punktu koordinacija investiciju posma:
Sabiedriska transporta tikla integracija ir esoSo sabiedrisko pakalpojumu kvalitdtes paaugstinaSanas
veids, galvena ideja — katra pakalpojuma pievilcigums palielinas, ja Sis pakalpojums ir iek|auts integréta
pakalpojumu tikla. Tikla integracija parasti tiek interpretéta ka tddas struktiras izveidoSana, kuras
ietvaros tramvajam ka sabiedriska transporta veidam ir sava specifiska loma, kas |auj izmantot St
pakalpojumu veida relativas priekSrocibas. Saistitais atslégvards ir ‘koordinacija’, jo tikla integracija ir
saistita arT ar talsatiksmes sabiedriska transporta tikla un vietéja sabiedriska transporta tikla
savienojumiem (ieskaitot specializétos sabiedriska transporta pakalpojumus). Saskana ar So principu
janodrodina iespéja izmantot dazadus transporta veidus atkaribd no to relativajam priekSrocibam,
~piesaistot”’ noteiktu pasazieru pliismas augstaka reitinga satiksmes veidam (tramvajs, metro, vilciens).
Sim principam ir batiski svariga nozime investiciju posma, kad tiek planoti stacionari infrastruktiras
objekti (ieskaitot galvenos parséSanas punktus). Bez tam Sim principam ir svariga loma ari
pakalpojumu planoSanas posma (galvenokart marSrutu un braucienu grafiku plano$ana), nodroSinot
pievilcigu pakalpojumu savstarpéjo sasaisti gan parséSanads laika, gan arT parsésanas apstaklu
(gaisotne parséSanas punktu zonas) izpratné. Darbibas posméa Sis princips paredz nemt véra
paredzamas un neparedzamas parmériga pieprasijuma vai pakalpojuma sniegSanas partraukuma
iespéjas, nokavéjumu vai pakalpojuma sniegSanas partraukuma gadijumos nodroSinot garantétu
parsésanas iespéju, adekvatu informaciju un/vai korigéjoSus pakalpojumus (pieméram, taksometrus)
vai alternativus pakalpojumus (pieméram, aizstajot vilcienu ar autobusu).

plasaka integracija ir saistita ar diviem galvenajiem jautajumiem, pirmkart, integracija ar transporta
sisttmu plasaka izpratné (parvietosanos ar privatajam vieglajam automasinam, taksometriem un
velosipédiem) investiciju, pakalpojumu plano$anas un darbibas posmos un integraciju ar cita veida
pakalpojumiem, kas nav transporta pakalpojumi, otrkart integracija ar pilsétplanoSanu un vides un
socialo politiku, ieskaitot veselibas aizsardzibu, socialos pakalpojumus un izglttibu.

Pedeja Sis sadalas nodala ir aprakstita Stokholmas apgabala Sabiedriska transporta iestades darbiba,
kas ir sekmigas STI paraugs. Rigas un Pierigas gadijjuma tas nozimé, ka ««Rigas Satiksme»»,
mikroautobusi, regionalie autobusi un vilcieni integré biletes, tiklus un informaciju, lai optimizétu katra
sabiedriska transporta veida pakalpojumus. Tas varétu palidzét izveidot konkurétspéjigaku sabiedriska
transporta sistému.

Sadarbiba visdrizak bitu iespéjama tad, ja sabiedriskais transports tiktu organizéts vienas Sabiedriska
transporta iestades (STI) ietvaros. STI ir organizacija, kas slédz ligumus ar pakalpojumu sniedz€&jiem.
Visas lielakajas Rietumeiropas, Ziemeleiropas un Centralas Eiropas pilsétas darbojas Sadas STI
(pieméram, Verkehrsverbund Vacija). Bez tam Sadu organizatorisko struktiru atbalsta arm Regula (ES)
Nr. 1370/2007 par sabiedriska pasazieru transporta pakalpojumiem, izmantojot dzelzce|u un autocelus
(skat. X pielikumu). Pasvaldibas saglaba savu ietekmi uz vietéjo sabiedrisko transportu, jo tas parrauga
STI darbibas savos regionos.

STl ir valsts organizacija, kas attista un kontrolé sabiedrisko transportu:
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- STl ir Iéméjvara attieciba uz sabiedrisko transportu;
- STlir starpnieks starp parvaldi (pasvaldibu/regionalo/valsts méroga) un sabiedriska transporta tirgu;
- valdiba vai pasvaldibas nosaka STI darba uzdevumus ar tiesibu normam.

Stkaku informéaciju par STI skat. Xl pielikuma.

Potencialas Rigas un Pierigas STI
Latvijas konteksta ir veikta vairaku alternativu salidzino$a analize, lai noteiktu, kura eso$a organizacija
varétu rikoties ka Rigas un Pierigas STI un k&da administrativaja limen1 Sai organizacijai vajadzétu
rikoties. 6.1. tabuld sniegts S$is analizes apskats. Jaunas organizacijas dibinaSanas iespéja nav
aplikota, jo ta bltu saistita ar papildu izmaksam, normativo aktu grozijumiem utt.

6.1. tabula. Sabiedriska transporta pakalpojumu integréSanas alternativas

Limenis Organizacija Pozitivie aspekti Negativie aspekti
Valsts «Autotransporta | - RTA jau ir iesaistita - Valsts limenis
direkcija» starpregionu sabiedriska - pasvaldibu finanséjuma
(AD) transporta un vilcienu nodosana AD ir nelogisks
satiksmes jautajumu pasakums
risinaSana - nav realas varas, iznemot
- konkursu izsludinasana un koordinéSanas tiesibas
finansé€juma sadali$ana - ES dalibvalstis nav labas
- veicina starpregionu prakses pieméru
sabiedrisko transportu, jo
AD atbild par visas valsts
sabiedrisko transportu
Regionalais | Rigas - robezas bitiba atbilst 81 Organizacijai nav juridiskas varas,
planosanas plano$anas regiona ta batu japieskir
regions robezam
- citos redionos jau ir $ada
STI funkcija
- pieejams visam
pasvaldibam
- nodibinats arT sabiedriska
transporta organizé3anas
meérkim
- integréta planoSana un
sabiedriskais transports
- ES dalbvalstis ir daudzi
labas prakses piemeéri
Vietéjais Rigas Domes | Transporta departaments jau - Darbiba pilsétas, nevis regiona

Transporta
departaments

parzina sabiedriska transporta
jautajumus

robezas

- Nav pieejama citam
pasvaldibam

- ES dalibvalstis nav labas
prakses pieméru
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Limenis Organizacija Pozitivie aspekti Negativie aspekti

Pakalpojumu | Apvienot Vienkarss risingjums, nevienai - tiks izveidota grati kontrol&éjama

shiedzéja «Rigas iestadei nav jamaina darba organizacija, nav izmaksu
Satiksmi» ar uzdevumi [Tmena salidzinaSanas etalona
«PasaZieru - pakalpojumu sniedzéja,
Vilcienu» stratégiskaja, taktikas un

operativaja liment nav noskirtas
sabiedriska transporta funkcijas
un tehnologiskas kompetences

- ka slegt ligumus par vietégja,
regionala un valsts méroga
sabiedriska transporta
pakalpojumu sniegSanu?

- kurs atbild par pakalpojumu
[Tmeni un kvalitati?

- 8aja modell nav ieklaujama
starpregionu vilcienu satiksme

Apskats liecina, ka salidzinajuma ar citam eso$ajam Latvijas organizacijam Rigas planosanas regions
varétu blt vispiemérotaka Rigas un Pierigas STI. Rigas planosanas regiona ietilpst visa Riga un
Pieriga, un tas parstav visas regiona pasvaldibas. Satiksmes ministrijas Celu transporta departamenta
[Tmenis ir parak augsts, jo tas parstav visu Latviju, bet Rigas Domes Transporta departamenta [imenis ir
parak zems, jo tas parstav tikai pilsétu, nevis apkartéjas pasvaldibas. Pastav arT citas pamatotas
iespéjas, ja STI tiek pieSkirta iespéja darboties patstavigi. leteicams sikak aplukot STI stavokli Latvija.

Talak konsultants apliko iespéju integrét STI Rigas planosanas regiona.

STI nodibinasanas ietekme uz definétajam vajajam vietam

STI spégj risinat visus prasibam neatbilstosos iepriek$éja nodala aplikotos aspektus:

- spéj optimizét pakalpojumus (pieméram, novérst paralélos marSrutus, jo STI organizé visus
marsrutus);

- sp€j noverst negodigu konkurenci starp sabiedriska transporta veidiem, jo ta spé&j noteikt e-bileSu
pardo$anas un izmanto$anas sistému visos sabiedriska transporta veidos un visam regionam ka
PSO liguma noslégSanas tiesibu vai licenCu sanemsanas obligatu priekdnoteikumui;

- spéj piespiest visas regiona pasvaldibas finansét savas pasvaldibas sabiedrisko transportu;

- spé€j izmantot faktu, ka 2011. gada beidzas PSO liguma ar ,Rigas Satiksmi’ termins un
mikroautobusu pakalpojumu sniedzé&ju licen¢u termins, lai optimizétu PSO ligumus (it Tpasi attieciba
uz tikla un pakalpojumu integraciju).

STI nodibinaSana nodroSina $adas priekSrocibas (no pasazieru, nodoklu maksataju un pakalpojumu

sniedzéju viedokla):

- pasazieriem ir iespéja samazinat braucienam patéréto laiku (viniem ir tiesibas izvéléties visatrako
transporta veidu, ka art izmantot dazadus sabiedriska transporta veidus), iespéja ietaupit naudu
(nav japérk dazadas biletes) un sanemt kvalitativus pakalpojumus (pakalpojumi ir integréti);

- valdibai nav jamaksa subsidijas, jo bileSu ienémumi pieaug, paralélie marSruti tiek likvidéti un
mikroautobusu pelnas iespéjas tiek samazinatas;

- visi sabiedriska transporta pakalpojumu sniedz&ji kopa parvada vairak pasazieru, jo ‘sabiedriska
transporta produkts’ pasazieru uztveré ir kluvis pievilcigaks;

- juridiska skaidriba, jo Latvija visam regionalajam iestadém ir vienads statuss.
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STl nodibinasanas finansu ieguvumi
Visa Rigas un Pierigas sabiedriska transporta STI nodibinaSana sniedz vairakas priekSrocibas saistiba
ar sabiedriska transporta organizacijas uzlabosanu. Balstoties uz citu valstu pieredzi, iespéjams izteikt
8Ts priekSrocibas finan3u izpratné. Protams, So finanSu priekSrocibu novértéjums ir diezgan patvaligs,
jo dazadas valstis situacija pirms STI ievieSanas ir atSkiriga un arT STI uzdevumi un pienakumi var bt
atskirigi. Minésim Sadas priekSrocibas:

1. Uzdevumu un atbildibas sadalijuma uzlaboSanas
Tiek sadaltti dazadu nozares daltbnieku uzdevumi, pienakumi un IEmumu pienemsanas tiesibas. Ta
rezultatd tiek noSkirti operativie lIemumi (attiecibd uz ikdienas darbu, ko pienem transporta
pakalpojumu sniedzéji), taktikas Iémumi (Tstermina un vidéja termina, pienem STI) un stratégiskie
[émumi (ilgtermina politika, pienem valsts, regionala un pasvaldibu vadiba). Tas nozimé, ka katrs
dalibnieks var patstavigi pienemt lémumus, tatad nav nepiecieSama konsultéSands un
apsprieSanas, tadejadi tiek ietaupttas organizatoriskas izmaksas;

2. Lemumu pienemS$anas kvalitates uzlaboSanas
Ka jau iepriek§ minéts, Iémumus pienem ta iestdde, kas ir vistieS8ak saistita ar 3o [Emumu
priekSmetu un kurai ir vislielaka pieredze konkrétajos jautdjumos. Tadéjadi tiek uzlabota Iémumu
kvalitate, samazinata klidu iespé€ja, ietaupitas izmaksas, palielinati ienémumi un nodroSinata
pilnvértigaka stratégija un planosana;

3. Sabiedriska transporta organizacijas uzlabo$anas
STI spgj ieviest sabiedriska transporta organizacijas un kvalitates integraciju, jo ta kontrolé un
parrauga visus sabiedriska transporta veidus.

Finansu prieksrocibu aplése

No 1. punkta I1dz 3. punktam noraditds priekSrocibas var kvantitativaja izteiksmé definét talak
noraditaja veida. Pirmkart, sakara ar lielaku darbibas mérogu, darba uzdevumu parklaSanas
likvidésanu un labaku uzdevumu sadalljumu pastav iespéja ietaupit dalu to iestazu izmaksu, kuras
paslaik atbild par tiem uzdevumiem, kuri tiks nodoti STI. Var pienemt, ka Sis ietaupljums sastada
apméram 20 % no paSreizéjas organizatorisko izmaksu kopé&jas summas, kas ir apméram 1 miljons
eiro, tatad 0,2 miljoni eiro.

Otrkart, STI var nodroSinat labaku Iémumu pienemSanu un var realizét visus sabiedriska transporta
kvalitates uzlabojumu sniegtos ieguvumus, kas savukart radis privato automasinu izmantoSanas
samazinasanos. Kopéjie ieguvumi no Sis sabiedriska transporta priekSrocibu sekméSanas tiek
aprékinati ka izmaksu un ieguvumu analizes elements un Seit netiek apldkoti, lai izvairitos no ,dubultas
uzskaites”. Neatkarigi no sabiedriska transporta kvalitates uzlabojumiem STI nodibinaSanas ietekmi un
sabiedriska transporta izmaksas un ienémumus var aplést $adi:

- Sabiedriska transporta izmaksu ietaupijums: apm. 1 % no apm. 320 miljoniem eiro = 3,2 miljoni

eiro;
- Sabiedriska transporta ienémumu pieaugums: apm. 0,5 % no 220 miljoniem eiro = 1,1 miljons eiro.

Tas nozimé, ka n 1. punkta Ildz 3. punktam noraditas priekSrocibas var kvantitativaja izteiksmé apkopot
§adi: 0,2 + 3,2 + 1,1 = 4,5 miljoni eiro.

Tas ietekmes apskats kadu uz katru ieintereséto pusi atstatu STI ieklauSsana Rigas PlanosSanas

regiona

kompetentas iestades:

- Rigas Planosanas regions — ta organizacija tiek ieklauta Rigas un Pierigas STI;

- Rigas Dome — joprojam ir ,«Rigas Satiksme»s” Tpasniece, tau sabiedriska transporta organizacija
un finanséjums tiek nodots STI;

- Rigas Dome un citas Pierigas pa8valdibas - STI darbibu parraudziba;
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- Autocelu administracija — joprojam ir izpildorganizacija, kas slédz ligumus un finansé regionalo
autobusu un vilcienu satiksmi arpus Pierigas, tacu Sie uzdevumi attieciba uz Pierigas regionalo
autobusu un vilcienu satiksmi tiek nodoti STI.

pakalpojumu sniedz€ji:

- ,«Rigas Satiksme»”, regionalie autobusi un mikroautobusi: — STI sledz PSO ligumus, Tpasumtiesibu
maina nenotiek;

- regionalie vilcieni — STI slédz ligumus ar ,Pasazieru Vilcienu” par regionaliem pakalpojumiem.

6.1. attéla redzama organogramma parada sabiedriska transporta organizaciju gadijuma, ja STI tiek
ieklauta Rigas Planosanas regiona organizacija. Ka jau minéts, pastav ari citas iespéjas un izvéli var
ietekmét praktiski apsverumi.

lerosinatie STl uzdevumi

STl uzdevumi varétu bat sadi:

- sabiedriska transporta pakalpojumu sniegSanas standartu izstradaSana un sabiedriska transporta
lietoSanas noteikumu projektu izstradasana;

- optimala, pieprasijumam atbilstoSa sabiedriska transporta marsrutu tikla izstradasana;

- dzelzcela transporta integracija regionalaja sabiedriska transporta sistéma;

- sabiedriska transporta pakalpojumu sniedzé&ju licencé$ana un ligumu slégsana;

- Rigas un Pierigas sabiedriskd transporta marSrutu, pakalpojumu un satiksmes plismas
koordinacija, kontrole un uzraudziba;

- slédzieni attieciba uz ligumu par parvadajumiem atbilstibu normativajiem aktiem;

- sabiedriska transporta modernizacijas un kvalitates llmena paaugstinaSanas veicinasana;

- efektivas un ekonomiski pamatotas sabiedriska transporta pakalpojumu apmaksasanas sistémas
izstradasana.

Paslaik katrai paSvaldibai ir savs budzets un prioritates, tapéc sabiedriska transporta pakalpojumu
kvalitate dazadas pasvaldibas ir atskiriga. STI ir nepiecieSama juridiska spéja parnemt no pasvaldibam
minétos uzdevumus. Galvenais jaunu regionalu institliciju dibinaSanas mérkis ir sabiedriska transporta
optimizacija, integracija, izmaksu samazinaSana, efektivitate un kvalitate, tapéc STI vajadzétu finansét
galvenokart no valsts budzeta.
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6.1. attels. lerosinatas sabiedriska transporta organizacijas organogramma
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Normativo aktu interpretacija ierosinatas institucionalas struktiras konteksta

Lai noteiktu, kadi tiestbu aktu grozijumi ir nepiecieSami, lai izveidotu ierosinato institucionalo struktdru,
ir veikta eso$a tiesiska reguléjuma un institucionalas struktdras interpretacija ierosinatas institucionalas
struktiiras konteksta. PaSreiz spéka esoSo sabiedriska transporta pakalpojumu normativo aktu apskatu

skat. XlI pielikuma.

Grozijumi, kas nepiecieSami, lai izveidotu ierosinato institucionalo strukttiru

Pastav vairakas iespéjas ieklaut STI sabiedriska transporta institucionalaja struktira. Citas valstis ir
izvélejusas atSkirigas iespéjas attieciba uz sabiedriska transporta politiku, planosanu, parvaldibu,
kontroli un pakalpojumu sniegSanu, nemot véra uzdevumu un pienakumu sadalijumu starp dazadam

ieinteresétajam pusém.

Ja galvenas ieinteresétas puses ir parstavétas kdda padomé, STI ieklausana eso$aja organizacija
nerada problémas un tas pamata ir praktiski apsvérumi, pieméram, $adas iestades atraSanas vieta un
telpas un sazinaSands ar citam ieinteresétajam pusém. Visos gadijumos pastav STI darbibas
neatkaribas noteikums un prasiba, lai péc realas STl ieklauSanas organizacija netiktu apdraudétas tai

pieskirtas pilnvaras un tiesibas.

Saistiba ar STl ieklauSanu Rigas Planosanas regiona var minét dazus juridiskos motivus. Saskana ar
Regionalas attistibas likumu (16. panta 1. dala) Rigas Planosanas regions veic darbibas, kas atbalsta
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regiona attistibu un nodrosina pasvaldibu un valsts administrativo institlciju darbibas koordinaciju un
sadarbtbu. Saskana ar 2010. g. 1. janvara likumu ,Par sabiedriska transporta pakalpojumiem” Rigas
Planosanas regions atbild arT par sabiedriska transporta pakalpojumu marsrutu tiklu organizaciju sava
regiona, tacu Sis noteikums pagaidam nav stajies spéka, jo katrai pasvaldibai ir pienakums nodrosinat
sabiedriska transporta tiklu un pakalpojumus.

Konkursu rikoSana

Ja pasvaldibu pienadkumi tiks nodoti STI, ,Rigas Satiksmei” kopa ar citiem pakalpojumu sniedz€&jiem
vajadzés piedalities publiskajos konkursos par tiesibam sniegt sabiedriska transporta pakalpojumus
Riga un Pieriga (tos organizés STI saskana ar Publisko iepirkumu likumu). Regula ES 1370/2007
norada, ka liguma noslégSana ar tieSi paklautu pakalpojumu sniedzéju (,«Rigas Satiksme»”), nerikojot
konkursu, ir iespéjama ar noteikumu, ka iestade kontrolé iekS€jo pakalpojumu sniedzéju. Tas atiecas
art uz gadijumu, kad pasvaldiba (RD) nodod tiesibas slégt llgumus STI. Stkaku informaciju par Regulu
ES 1370/2007 skat. X pielikuma.

Pamatojoties uz iepriek$€ja nodala sniegtas analizes rezultatiem, var secinat, ka nepiecieSams ieviest
§adas izmainas.

6.2. tabula. Grozijumi, kas nepiecieSami, lai izveidotu ierosinato institucionalo strukttru

Likums/noteikumi grozijumu veids

Likums .Par sabiedriska transporta | Spéka esoSo likumu vajadzétu atjauninat, lai

pakalpojumiem” noteiktu STI paklautibu. Batiba tas ir redakcionala
rakstura izmainas, lai noteiktu, ka STI parnpem no
pasvaldibam sabiedriska transporta

organizéSanas funkcijas.

Ministru Kabineta 2009. gada 26. oktobra | Sie noteikumi batu japarskata atbilstosi izmainam
noteikumi  Nr. 1226 ‘Sabiedriska transporta | minétaja likuma.

pakalpojumu sniegSana radusos zaud&jumu un
izdevumu  kompenséSanas un  sabiedriska
transporta pakalpojuma tarifa noteik§anas kartiba’

Pilnu grozijumu sarakstu skat. XIIl pielikuma.

slédzieni

Pamatojoties uz paSreizéjam sabiedriska transporta vajajam vietam, ir izstradata sabiedriska transporta
organizéSanas koncepcija, nemot véra lielako Ziemeleiropas un Rietumeiropas pilsétu labako praksi.
Institucionala struktira paredz sabiedriska transporta iestddes nodibinaanu. ST iestade organizé
sabiedrisko transportu un visus ta veidus visa Rigas un Pierigas regiona: vietéjo sabiedrisko transportu,
mikroautobusus, regionalos autobusus un regionalos vilcienus. Sabiedriska transporta Integracija
paaugstinas pakalpojumu Iimeni un nodroSinas sabiedriska transporta priekSrocibas.

Izmaksu analizes rezultati pardda sabiedriska transporta integracijas finansu ieguvumus.
NepiecieSamie likumu un noteikumu grozijumi atstds nelielu juridisko ietekmi, galvend nozime ir
politiskajai gribai maintt institucionalo struktdru. Ta k& ««Rigas Satiksme»s» un mikroautobusu
pakalpojumu sniedz&ju PSO ligumu termin$ beidzas 2011. gada, jaunnodibinatd STI varés ieklaut
sabiedrisko transportu jaunajos PSO ligumos.

6.2. Transporta infrastruktiras planosana
Saja nodala novértéta esoSa transporta infrastruktiras planoSanas struktira un sniegti ieteikumi
attieciba uz planosanas dokumentu uzlaboSanu.
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Planosanas dokumentu vajas vietas

1. PaSlaik Latvijas SM nevar piespiest padvaldibas pienemt valsts méroga transporta planus,
pieméram, nacionalo mobilitates planu. Starp SM un pasvaldibam nepastav oficialas attiecibas, un
SM un Rigas Domes sadarbiba notiek uz brivpratibas pamatiem;

2. Kopuma ministriju sadarbiba projektu lTmenT ir ierobeZota (tikai normativajos aktos noteiktajos
gadijumos). Tas nozimé, ka citas ministrijas komentés (mobilitdtes) planu un parbaudis, vai tas
atbilst So ministriju planiem, tikai péc tam, kad SM ltgs, lai Ministru Kabinets apstiprina So planu;

3. Valsts IIment Riga apliko galvenos autocelus tranzita satiksmes veicinaSanas aspekta, bet
pasvaldibas uzskata Sos autocelus par sava celu tikla sastavdalu. Pirmaja aspekta vélams
nodrosinat minimalu skaitu pievedcelu, lai palielinatu atrumu, bet otraja aspekta ir nepiecieSami
daudzi pievedceli, lai vieglas automaSinas un kravas automobili péc iespéjas atrak nok|itu uz
galvena autocela.

ideala situacija

Vajadzétu institucionalizét ministriju sadarbibu agrékd planoSanas posma, lai novérstu planu
apstiprinasanas aizkavéjumus vai izmainas sakara ar citu ministriju pieprasijumiem. Vajadzétu panakt,
lai pasvaldibas ievie$ nozares ministriju planus savos vietéjos planos.

Ja valsts nozimes autoceli paSvaldibu teritorija ir ieklauti valsts autocelu tikla un transporta plana, tiek
novérsta atskiriga celu lietoSanas politika, ko nosaka pasvaldibas vai ,Latvijas Valsts celi”, jo LVC SM
uzdevuma sagatavo valsts nozimes celu planosanu pasvaldibu ITmenT.

Teritorialas attistibas planoSanas likuma projekta interpretacija

Galvenie teritorijas plano$anas un infrastruktiiras planoSanas dokumenti ir Sadi:

- Nacionalas attistibas plans 2007. — 2013. gadam, ko Ministru Kabinets apstiprindja 2006. gada 4.
jalija, stajies speka ar Ministru Kabineta 2010. gada 9. aprila pavéli Nr. 203. Plana noteikti galvenie
Latvijas attistibas virzieni un galvenie valsts méroga meérki;

- Latvijas ilgtspéjigas attistibas stratégija [1dz 2030. gadam. So stratégiju Regionalas attistibas un
pasvaldibu lietu ministrijas (RAPLM) uzdevuma izstradaja specialistu grupa, kas definéja galvenos
principus: laimigi cilvéki plauksto3a valsti, ilgtsp€jigs un veseligs dzives veids, radoSa un toleranta
sabiedriba, uz sadarbibu orientéta konkurence un valsts ka ,viegli pieejams partneris”. P&c
apstiprinasanas Saeima §T stratégija klls par valsts galveno planoSanas dokumentu ar juridisku
spéeku.

XIII pielikuma sniegts spéka esoso teritorijas planoSanas normativo aktu apskats. PaSlaik plano$anas
attistibu reglamenté tris likumi:

- Teritorijas planoSanas likums;

- Regionalas attistibas likums;

- Likums ,Par pasvaldibam’.

Lai novérstu vienu un to pasSu jautdjumu reglamentéSanu ar trim likumiem, ir izstradats jaunais

Teritorijas plano$anas likums. Sis Likums paredz Ministru Kabineta atbildibu par:

- teritorijas planoSanas likuma izstrddasanas, ievieSanas un parraudzibas nosacijumiem;

- prasibam attieciba uz regionalas attistibas planosanas dokumentu saturu un noforméjumu;

- prasibam attiecibd uz pasSvaldibu izstradato planosanas dokumentu saturu, noformé&jumu,
finanséSanas metodém un uzstaditajam prasibam,;

- visparigajam prasibam attieciba uz teritorijas planojuma izmanto3anu un veidoSanu;

- mérkdotaciju pieSkirSanas noteikumiem.

Likuma meérkis (Teritorijas plano$anas likuma 2. pants) ir veicinat ilgtspéjigu un lidzsvarotu valsts
attistibu, pamatojoties uz efektivu teritorijas plano$ana sisttmu un ievérojot nepartrauktibas un
integrétas pieejas principus (3. pants).

Saskana ar So likuma projektu kompetentas iestades ir Sadas:
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- Ministru Kabinets (7. pants) — ta& kompetence ir augstak minétie noteikumi;

- atbildiga ministrija ir RAPLM (8. pants) — izstrada stratégiskos un teritorijas plano$anas
dokumentus, kontrolé to Tsteno3anu;

- Nacionalas attistibas padome (9. pants) — koordiné un parbauda planoSanas dokumentu
TstenoSanu;

- nozaru ministrijas (10. pants) — izstrada ierosinajumus (ja nepiecieSams) un sadarbojas ar citam
institdcijam, sniedzot informaciju vai ieteikumus attieciba uz teritorijas planoSanas dokumentu
izstradasanu;

- nozaru ministrijas (10. pants) — izstrada ierosindjumus (ja nepiecieSams) un sadarbojas ar citam
institdcijam, sniedzot informaciju vai ieteikumus attieciba uz teritorijas planoSanas dokumentu
izstradasSanu. Vajadzétu noteikt, ka SM ka par transporta infrastruktdras attistibu atbildiga ministrija
izstrada noteikumus, kurus RAPLM ievies teritorijas planoSanas dokumentos;

- planosanas regioni (11. pants) — izstradad un apstiprina stratégiskas un attistibas programmas,
koordiné un kontrolé to TstenoSanu, izstrada ierosinajumus par plano$anas dokumentiem, vada un
kontrolé vietéjas attistibas programmu izstradasanu utt.;

- paSvaldibas (12. pants) atbild par vietéjo plano3anas dokumentu izstradasanu un TstenoSanu
atbilstoSi normativo aktu prasibam.

Vajadzétu noteikt, ka SM ka par transporta infrastruktiras attistibu atbildiga ministrija izstrada
noteikumus, kurus RAPLM ievies teritorijas planosanas dokumentos.

Visiem attistibas un teritorijas planoSanas dokumentiem jaatbilst Latvijas ilgtspgjigas attistibas
stratégijai (ilgtermina teritorijas plano$anas dokuments, kas nosaka valsts tendences) un Nacionalas
attistibas planam (vidéja termina teritorijas planoSanas dokuments, kas nosaka attistibas prioritasu
politiku un jomas, darbibu virzienu un finanséSanas avotus).

15. (2) pants nosaka, ka Nacionalas attistibas plana izstradasanai nepiecieSams novértét nozaru
politikas plano$anas dokumentus un regionu attistibas programmu planus.

Saskana ar 21. (1 un 2) pantu pasvaldibas izstrada attistibas stratégijas vismaz 12 gadiem, nosakot
vietéjas ilgtermina attistibas mérkus un prioritates, aprakstot un grafiska formata demonstréjot teritorijas
attistibu, ieskaitot transporta infrastruktiras attistibu.

lerosinatie teritorialas attistibas planosanas likumu projektu grozijumi

Ta ka SM ir nozimiga loma transporta infrastruktiras planosana, nepiecieSams novértét ari SM
izstradatos dokumentus, tapéc vajadzétu ieviest grozijumus 15. (2) panta, pievienojot formul&jumu
transporta infrastruktiras planoSanas dokumentos iesaistitas kompetentds transporta nozares
iestades’.

Paredzams, ka likuma projekts stasies spékad ndkamgad (2011. gada 1. janvari). Jaunais Teritorijas
planoSanas likums paredz ministrijam tiesibas izstradat planus, pieméram, nacionalo autoce|u planu.
Sim planam vajadzétu detalizéti aprakstit, ka vajadzétu izskatities katram, taja skaita pasvaldibu
teritorijas esoSajam valsts autocelu posmam. Lidz Sim SM $&du autoce|u planu nav izstradajusi, un
vajadzéetu tai noteikt pienakumu to izstradat.

Pamatojoties uz So analizi, tiek ierosinati $adi grozijumi.
6.3. tabula. lerosinatie teritorijas planosanas likumu grozijumi

Likums un likuma projekts Grozijuma veids

Regionalas attistibas likums Rigas Planosanas regions (un citas regiona
kompetentas iestades) sadarbibd ar SM varétu
koordinét transporta infrastruktiiras planosanas
dokumentus.
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Likums un likuma projekts Grozijuma veids

Teritorijas planoSanas likuma projekts Jaunais likuma projekts nav pretruna ar ierosinato
modeli. Nav nepiecieSams ieviest grozijumus,
taCu vajadzétu noradit, ka SM ir atbildiga par
transporta infrastruktdru.

Pilnus grozijumu sarakstus skat. XIV pielikuma.

slédzieni

Galvenais RAPLM uzdevums ir veicinat regionu un pasvaldibu attistibas planoSanas procesu
koordinaciju visos ar regiona attistibu saistitajos jautajumos. SM atbild par satiksmes plismam un
droSibu, ka arT par autocelu parvaldibu un uzturéSanu. Abam ministrijam jasadarbojas transporta
infrastruktiras tikla izstradasana, proti, SM izstrada celu tikla planu un/vai citus infrastruktiras
planoSanas dokumentus, bet RAPLM iek|auj tos teritorijas planoSanas dokumentos.

Planosanas dokumentus var izmantot, organiz€jot celu lietoSanu vispiemérotakaja veida un koordinégjot
8o lietoSanu valsts limeni. Teritorijas planoSanas likuma projektd vajadzétu ieviest grozijumus, lai
noteiktu $o koordinaciju un precizétu SM lomu.

6.3. Valsts nozimes celu uzturéSana pilsétu teritorijas

Valsts nozimes autoce|u uzturéSanu, iznemot dazus posmus, kas atrodas noteiktu pasvaldibu teritorija,
plano un organizé ,Latvijas Valsts celi” (LVC). Tas var radit uzturéSanas planu atSkiribas — daziem
celiem netiek pieméroti vienadi standarti pasvaldibu robezas un arpus pasvaldibu robezam (pieméram,
aiz Rigas robezam) un LVC un Rigas Dome nesaskano investicijas celu infrastruktira. PasSvaldibam
jaiesniedz SM lagums Iidzfinansét celu uzturédanu. SM izskata Sos pieteikumus atbilstoSi prioritatém un
celu kvalitatei. Sakara ar paSvaldibu finanSu problémam Siem pieprasijumiem péc papildus valsts
finansé€juma ne vienmeér tiek pieskirta prioritate.

ideala situacija

Pasvaldibu autoce|u integracija valsts celu tikla, nosakot LVC atbildibu, atrisinas pasvaldibu teritorija

esoso valsts ce|lu uzturéSanas problémas un vajas vietas. Ja pasvaldibu teritorija esoSie valsts nozimes

celi tiks ieklauti valsts celu tikla, nosakot LVC atbildibu, tiks atrisinati $adi jautajumi:

- Tiks novérstas valsts celu uzturéSanas atSkiribas, jo LVC izstrada uzturéSanas planus, finansé
uzturéSanu no valsts budZeta un organizé uzturéSanu saskana ar vienotiem standartiem;

- PasSvaldibam nevajag rezervét budzeta lidzek|us valsts celu uzturéSanai, un tdm nerodas lieki
administrativie izdevumi, jo nav jaizstrada LVC lidzfinans&juma pieteikumi.

6.4. attela redzama organogramma sniedz priekSstatu par ierosinato celu plano$anas un uzturéSanas
organizaciju.
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6.4. attéls. lerosinata ceJu planoSanas un uzturésanas organizacija

Satiksmes Pienesums Regionalas attistibas
JT T —— un pasvaldibu lietu
Ministrija teritorialplano$ana ministrija
|
Planc$ana
- - - Planoanas regioni
Ligums Ligums Ligums (Rigas Plano$anas Regions)

f

Planos$ana
Atbild par valsts
Latvijas Autotransporta Latvijas celiem saistiba pasvaldibas
- . M . e— v — _
Dzelzcels direkcija valsts celi ar uzturésanu (t. sk. Riga)
un plano$anu
- dzelzcelu - licencésana - visu valsts un regionalo - celu parvaldi3ana
uzturé$ana - sab. transp. (t. sk. pasvaldibu) (ne valsts
un par- noligsana celu uzturesana nozimes
valde ne Pierigai un parvalde celu)
- sab. transp. - infrastruktiras - planosana
plano3ana plano$ana un (ne valsts
ne PierTgai atttstisana nozimes
(t. sk. pasvaldibu) celu)

Spéka esoso normativo aktu interpretacija ierosinatas institucionalas struktiuras konteksta

Saskana ar likumu ,Par autoceliem” (3. pants) autoceli tiek klasificéti péc to nozimes. Valsts autoce|us

iedala tris grupas:

- Valsts nozimes autoceli — savieno ar citu valstu galvaspilsétam un galveno celu tikliem;

- regionalie autoceli - savieno administrativos centrus ar galvaspilsétu un citam lielam valsts
pilsétam;

- vietéjas nozimes autoceli - savieno administrativos centrus ar rajoniem, ciemiem un citam
apdzivotam vietam.

Likuma ,Par autoceliem” 1. pants nosaka, ka vietéjas kompetentas iestades atbild par pilsétu ielam, to
uzturéSanu un izmantoSanu.

Saskana ar likuma ,Par autoceliem” 4. pantu valsts nozimes celi un visas to konstrukcijas ir valsts
Tpasums un LVC atbild par to uzturéSanu un rekonstrukciju. Tas attiecas arT uz valsts nozimes autoce|u
posmiem, kas pasvaldibu teritorijas ir pilsétu ielas.

Tomeér Sis likums paredz iznémumu (4. (11). pants) - ar Ministru Kabineta Iémumu valsts nozimes
autocelus var nodot pasvaldibam, nosakot tdm piendkumu uzturét un remontét Sos celus, sanemot
finanséjumu.

EsoSa situacija — ne tikai atseviSkos gadijumos, bet saskana ar Ministru Kabineta 2009. gada 29.
septembra Noteikumiem Nr. 1104 ,Noteikumi par valsts autocelu un valsts autocelu marsruta ietverto
pasvaldibam piederoso autoce|lu posmu sarakstiem” Rigas un Pierigas teritorija gandriz visi valsts
nozimes autocelu posmi ir pasvaldibu TpaSuma, tadejadi Sts pasvaldibas uztur un remonté Sos valsts
nozimes celu posmus un LVS loma aprobezojas ar konkursu tehnisko noteikumu apstiprinasanu, ja
§adi konkursi tiek rikoti. Tadéjadi uzturéSanas kvalitate un remontu finans€jums ir atskirigs.

Spéka esoso celu tikla uzturéSanas normativo aktu apskatu skat. Xl pielikuma.
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lerosinatie spéka esoSo normativo aktu grozijumi, lai sasniegtu idealo situaciju
Pamatojoties uz analizes rezultatiem, tiek ierosinati Sadi grozijumi.

6.5. tabula. lerosinatie celu plano$anas un uzturéSanas normativo aktu grozijumi

likums/noteikumi

grozijumu veids

Likums ,Par autoceliem”

lerosinatas izmainas paredz paSvaldibu tiesibu
ierobezoSanu saistibda ar valsts nozimes
autoceliem. Ideald situacija — par $o uzdevumu
atbild tikai viena iestade.

.Latvijas Valsts celi” jau tagad ir atbildiga iestade,

un visi tas uzdevumi ir saistiti ar [1dzigiem
uzdevumiem, bet pasvaldibam ir atSkirigas
prioritates.

Ministru Kabineta 2009. gada 29. septembra
Noteikumi Nr. 1104 ,Noteikumi par valsts autoce|u
un valsts autocelu marsruta ietverto pasvaldibam
piedero3o autoce|u posmu sarakstiem” (spéka no

Sis valsts nozimes autoce|u saraksts ir japarskata
atbilstosi likuma ,Par autoceliem” noteikumam,
kas paredz, ka tikai atseviSskos gadijumos (ar
Tpasu Ministru Kabineta |émumu) paSvaldibas ir

2009. g. 3. oktobra) tiesigas uzturét valsts nozimes autoce|u dalas vai
posmus, kas atrodas paSvaldibas teritorija, un
slégt llgumus par Siem posmiem, t.i., vajadzétu
apsvert 8o posmu nodoSanu LVC, nevis

pasvaldibu valdijuma.

Pilns grozijumu saraksts sniegts XV pielikuma.

slédziens

.Latvijas Valsts celi” tika nodibinati ar mérki uzturét un izblveét valsts autocelu tiklu. Ta ka LVC atbild
par valsts nozimes celu uzturéSanu art pilsétu robezas, LVC spéj nodroSinat So celu uzturéSanu
atbilstoSi standarta noteikumiem. Idealaja situacija LVC parnem sava parvaldiba neapbivétos galveno
valsts nozimes celu posmus, kas atrodas pilsétu teritorijas.

Tomér janem vera, ka vairuma gadijumu Latvijas pilsétas galvenie autoceli tiek izmantoti ka pilsétas
ielas ar ielam raksturigu €ku un komunikaciju izvietojumu, tapéc Siem autocelu posmiem ir pilnigi
atSkiriga parvaldibas (uzturéSanas, remonta un rekonstrukcijas) organizacija un domingjos$a ir
pievedcela funkcija. Bez tam ir grati noteikt vienadus uzturéSanas noteikumus autoceliem un ielam, cita
starpa arT sakara ar atskirigu satiksmes slodzi un saturu.

6.4. STI piemérs: Stokholmas apgabals

informacijas integracija

Stokholmas apgabala visu klientiem paredzéto informéaciju izstrada un izplata organiz€Sanas un
planoSanas iestade SL. Pakalpojumu sniedzé&ji informé klientus par pakalpojumu sniegSanas
nokavéjumiem. ST struktlira novérs iespéju, ka pasazieri sanem parak maz informacijas. Ta ka SL atbild
par sabiedriska transporta planoSanu, ta nekavéjoties sanem visu pieejamo informaciju, pieméram, par
pakalpojumu sniegSanas tiklu un tarifiem. Lietotaji sanem visu informaciju, ieskaitot braucienu grafikus,
bez maksas.

Pakalpojumu sniedzéjiem ir pienakums sniegt informaciju par pakalpojumu sniegSanas nokavéjumiem.
So procesu parvalda Tpasam nolikam dibinata uznémeéjsabiedriba, kas parstav visus pakalpojumu
sniedz€jus. Katram jaunam pakalpojumu sniedz&jam ir piendkums iegadaties Sis sabiedribas akcijas.
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Rezultati: viens informacijas sniedzéjs, viena vieta, kur pasazieri var sanemt informaciju, pilniga
kontrole, brauciena garantija un specialistu zinasanas.

Lai stimulétu pakalpojumu sniedzéjus sniegt informaciju pasazieriem, pakalpojumu sniedzéju un SL
[lgumos parasti tiek ieklauti mainigie kvalitates raditaji, pieméram, droSums un pasazieru apmierinatiba.
Pakalpojumu sniedzéji sanem papildu piemaksu par augstam $o mainigo raditaju verttbam.

BileSu un brauk§anas maksas integracija

Tarifi ir pilnba integréti, jo iespéjams iegadaties vienu bileti visiem transporta veidiem. Pirms SL
nodibinaSanas darbojas vairaki pakalpojumu sniedzeji ar at3kirigam biletém. Tikai dazas Iinijas
sadarbojas, piedavajot specialas parséSanas biletes. Saskana ar jauno tarifu sistému pastav iespéja
brauciena sakuma iegadaties vienu bileti un vienu stundu bez papildu piemaksam izmantot to,
parsézoties uz citu transportlidzekli, tadéjadi visi braucieni ir ieklauti viena maksajuma. Sezonas biletes
pieSkir neierobezotas tiesibas izmantot sabiedrisko transportu biletes deriguma laika, kas parasti ir
viens ménesis.

tikla integracija

Visi sabiedriska transporta veidi - metro, svarstsatiksmes vilcieni, vietgjie vilcieni (tramvaji) un autobusi
ir pilntba integréti. Integracija tika ieviesta 1967. gada, un pirms tam dazadi transporta veidi konkurgja
sava starpa, pieméram, dazi autobusu uznémumi piedavaja vilcienu koridoriem paralélus
pakalpojumus. Integracijas rezultatd autobusu marsruti tika parmarSrutéti un autobusi tiek izmantoti
apkalpojosa paligdienesta pakalpojumu sniegSanai. Lai saisinatu gaidiSanas laiku, citus transporta
veidus apkalpojoSo autobusu un vietéjo vilcienu braucienu grafiki ir saskanoti, tacu nepastav pilniga
metro un autobusu vai viena transporta veida braucienu grafiku integracija.

plasaka integracija

Jaatzist, ka plasakas sabiedriska transporta sistémas integracijas izpratné dazi aspekti nav pilniba
integréti. Privata transporta (vieglas automasinas un velosipédi) un sabiedriska transporta integracijas
[Tmenis ir zems. Stavparku un velosipédu novietnu planoSana ir pasSvaldibas uzdevums, tacu
pasvaldibam trikst motivacijas nodroSinat stavvietas I1dzas sabiedriska transporta pieturvietam. Viens
no iemesliem varétu bat atbildibas sadalfjums starp pilsétas domi un pasvaldibam. Ta ka Stokholma
atrodas uz vairakam salam, pastav iesp€ja papildinat sabiedrisko transportu ar ddens satiksmi (cieSak
ieklaujot esoSo ddens satiksmi integrétajas sistéemas, it Tpasi bileSu pardoSanas un izmantoSanas
sistéema).

Kopéjais novértéjums

Kopuma Stokholmas apgabala sabiedriska transporta sistému var uzskatit par optimali integrétu.
Integraciju veicinoSie faktori ir integréta planosSana, dazadu transporta veidu ieklauSana un pietiekami
plasa teritorija. Stokholmas apgabals allaz ir rikojies ka lielisks Stokholmas funkcionald apgabala
starpnieks. Lai nodroSinatu sabiedriska transporta pakalpojumu sniedz€ju integraciju, tiek rikoti publiski
transporta pakalpojumu iepirkuma konkursi ar siki izstradatam braucienu grafiku un caurlaides spéjas
specifikacijam. Pakalpojumu sniedzgji nesanem ienémumus no biletém, tie tiek nodoti SL. Pakalpojumu
sniedzé&ji sanem sava piedavajuma noradito summu, kas ieklauta llguma. Dazos ligumos ir noteikti
mainigie kvalitates raditaji, pieméram, tiriba, droSums un pasazieru apmierinatiba. Augstas So raditaju
vértibas gadijuma pakalpojumu sniedzéji sanem piemaksu. SL pas$laik mégina noteikt droSus kvalitates
raditajus, kas tiks ieviesti nakamajos ligumos, pieméram, parvadato pasazieru skaits vairs netiek
izmantots ka kvalitates raditajs, jo ta izmainas ir vairak saistitas ar uznémeéjdarbibas cikliem, nevis ar
pakalpojumu sniedzéja darbibu.

Investiciju plana mérkis ir izveidot jaunu sabiedriska transporta tiklu, kura pamats bls svarstsatiksmes
vilcieni, un nodrosinat vairak resursu tangencialajiem (‘citus transporta veidus apkalpojoSajiem’)
savienojumiem. Sabiedriskais transports uz Arlandes lidostu ir nakotnes svarstsatiksmes vilcienu
sisttmas sastavdala. P&déjos gados Stokholmas funkciondlas mobilitates zona ir ieklauti ari
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Stokholmas Mélar regiona apgabali. Sadarbiba bileSu pardo$anas un izmanto$anas sistémas joma
sakas 1997. gada. Sagaidams, ka nakotné Stokholmas apgabala un citu Mélar regiona apgabalu
sadarbiba k|ds cieSaka.
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7. RPMP FINANSU PLANS

4. un 5. sadala un attiecigajos pielikumos ir aplikotas RPMP ieklautas nepiecie$amas investicijas. Saja
sadala aplikots RPMP finanSu plans un iztirzati pieejamie un nepiecieSamie finanséjuma avoti un
budzeti.

7.1. Finanséjuma avoti

Rigas un Pierigas™® mobilitates plana paredzétajai transporta infrastruktiiras attistibai ir pieejami $adi

finanséjuma avoti:

- ES strukturdlo finan$u instrumentu pieskirumi: galvenokart Eiropas regionalas attistibas fonds
(ERDF) un Kohézijas fonds (KF);

- Valsts budzets;

- Rigas Domes (RD) budzets;

- Starptautisko banku (EBRD, EIB, NIB) aizdevumi (skat. 7.6. punktu);

- Komercbanku aizdevumi (skat. 7.6. punktu);

- Privato investoru investicijas vai investiciju fondi (publiskas un privatas partneribas ligums (PPP))
(skat. 7.7. punktu);

- ienémumi no transporta sistémas (sabiedriskais transports, stavvietas, ce|u lietoSanas maksas
noteikSana, maksa par dzelzcela infrastruktiiras izmantoSanu) (skat. 7.11. punktu);

- TpaSuma pardo$ana.

RPMP Pierigai paredzétie projekti galvenokart saistiti ar sabiedriska transporta uzlabo3anu, stavparku
izveidoSanu pie dzelzcela stacijam un satiksmes droSibas uzlabo3anu uz galvenajiem autoceliem.
Sadas investicijas galvenokart tiek finansétas no valsts budZeta. Pierigas satiksmes droSibas
uzlabosSanas pasakums (5 miljoni eiro) ir vienigais RPMP paredzétais Sis jomas pasakums, kas tiks
finanséts no pasvaldibas budzeta. Sakara ar Pierigas pasvaldibu ierobeZotajiem budzeta Ilidzekliem Sie
budzeti nav iek|auti Saja sadala.

ArmT Rigas brivostas parvalde investé sauszemes transporta infrastruktira ostas robezas, galvenokart
dzelzcela infrastruktira. Ta ka dzelzcela savienojums ar ostu ir atsauces scenérija sastavdala, RPMP
nav paredzéts papildus budzets ostas attistibai.

«Rigas Satiksme» - Rigas sabiedriska transporta uznémums, kas pieder Rigas Domei — investé
ritoSaja sastava un tramvaju sliezu celos. ST sabiedriba ar ierobeZotu atbildibu gist ienémumus
galvenokart no bileSu tirdzniecibas, tacu ik gadus RD pieskir tai ievérojamas summas budzZeta deficita
segSanai. Uznémuma investiciju spéja un budzets ir pilntba atkarigs no RD (pieméram, no RD
pieSkirtas valsts dotacijas sabiedriskajam transportam), ka arf no neregularam citu valsts institdciju
dotacijam. Tada pasa stavoklt atrodas valsts akciju sabiedriba «Pasazieru Vilciens», kas parakstijusi
sabiedriska transporta pakalpojumu sniegSanas ligumu ar valsts akciju sabiedribu «Autotransporta
direkcija» (AD). «Pasazieru Vilcienamy ir jasniedz pasazieru parvadajumu pakalpojumi sabiedriska
transporta pakalpojumu liguma noteiktajos marsrutos un ar Saja liguma paredzétajiem intervaliem un
caurlaides spéju. AD kompensé «Pasazieru Vilciena» ekspluatacijas zaud&jumus.

14 Budzeta avotos nav ieklauti citu Pierigas teritorijas pasvaldibu budzeti.
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7.2. Finanséjuma budzeti

ES strukturalie finansu instrumenti

KF un ERDF finanséjuma iespéja ir definéta ES fondu 2007. — 2013. g. plano$anas perioda dokumenta
Pasakumu budzeti, pasakums Nr. 3.3. ‘Eiropas nozimes transporta tiklu attistiba un ilgtspéjiga
transporta veicinadana’ (851 miljons eiro)™ un 3.2.1. ‘Pieejamibas un transporta sistémas attistiba’ (322
miljoni eiro)'®, s summas laika posmam no 2007. — 2013. g. Ir pieskirtas investicijam transporta
infrastruktdra. Apméram 30 % no §T summas (skat. arT scenariju analizi) ir pieskirti Rigai un Pierigai. Sis
ir galvenais budzets, no kura tiek finansétas investicijas Rigas un Pierigas transporta infrastruktiras
izbldvei un modernizacijai. Papildus KF un ERDF iespéjams izmantot ari ES finanséjumu TEN-T
projektiem, tacu Sie l"dzekl|i ir galvenokart paredzéti izpétes finanséSanai. Vienigais I1dz Sim finansétais
TEN-T izbives projekts (diviimenu Viestura prospekta un MezZa prospekta Skérsojums) sanéma ES
pieSkirumu 3,9 miljonu eiro apméra.

P&c Regionalas politikas generaldirektorata sniegtas informacijas var spriest, ka parrunas sakara ar
nakamo ES fondu planoSanas periodu (2014. — 2020. g.) atrodas sakuma stadija. Arm ES dalibvalstu
iemaksas Sim periodam vél nav noteiktas. lesp&jams, ka Sie budzeta Iémumi tiks pienemti tikai 2013. g.
Tadejadi paslaik ir par agru spriest, kadi finanSu resursi bls pieejami ES dalibvalstim un konkréti
Latvijai péc parciestds nepieredzéti smagas finanSu krizes. Pat tad, ja ES resursi transporta
finanséSanai saglabasies tagadéja limeni, pilnigi iespéjams, ka priekSroka tiks dota videi draudzigiem
transporta veidiem, kas nozimé&, ka mazak Iidzek|u tiks pieskirts autocelu/tiltu izblvei un vairak -
sabiedriska transporta un satiksmes péarvaldibas pasakumiem un velocelinu izbivei. Lai gan ES
amatpersonas paredz, ka ES ieguldijjums Latvijas transporta infrastruktiras attistiba samazinasies
salidzinajuma ar paSreizéjo ieguldijumu, tomér palidziba Latvijai tiks sniegta. Citi eksperti savukart
neparedz izteiktu ES ieguldijumu samazinasanos.

KF finansé tos projektus, kas atbilst noteikumiem attieciba uz IKP uz vienu iedzivotaju, valsts budzeta
gada IKP defictu, transporta projektu un vides projektu ltldzsvaru, ka ari atbilstibu TEN-T vadlinijam.
ERDF finansé projektus, kas atbalsta ilgtsp&jigu transportu un ilgtspéjigu pilsétvides attistibu, regionu
attistibu, pieejamibu un dzives kvalitati. Var secinat, ka RPMP paredzétie satiksmes un transporta
pasakumi kopuma atbilst KF un ERDF prasibam. ES subsidijas jaunajam ES dalibvalstim var sastadit
[Tdz 85 % no projektam nepiecieSamo investiciju apméra, tacu kopéjais subsidiju apmérs nedrikst
parsniegt 7 gadu laika konkrétajai dalibvalstij pieskirto subsidiju transporta projektiem apméru.

Valsts budzeti

Valsts un pasvaldibu budzeti ir atkarigi no nodok|u ienémumiem, kas savukart ir atkarigi no ekonomikas
izaugsmes. Latvijas ekonomika 2008. gada samazinajas par - 4,6 % un par -18 % 2009. gada. 2010.
gadam SVF prognozé talaku kritumu par -3.5 %, bet no 2011. gada sagaidams ekonomikas izaugsmes
kapums. SVF ekonomikas izaugsmes prognozes liecina, ka valsts ienakums sasniegs 2007. gada
[Tmeni 2018. gada, taCu optimistiskakas prognozes paredz 31 [imena sasniegSanu jau 2014. gada.

Valsts nozimes autoceliem kopé€jais pieskirtais budzets 2008. gada bija 180 miljoni latu, bet 2010. gada
— tikai 70 miljoni latu. Bez tam LVC ir pieejams Valsts Kases aizdevums 20 miljoni latu, kas pieskirts
2010. gada. Lai gan valsts nozimes celu uzturéSanas un remonta izmaksas tiek segtas no tieSo
nodok|u ienémumiem (degvielas akcizes nodoklis un gada transportlidzekla nodoklis), Sie ienémumi ir

5 Avots: Valsts stratégiska ietvardokumenta 2007. — 2013. g. Darbibas programma Nr. 3 ,‘Infrastrukttra un Pakalpojumi’”

(ERDF un Kohézijas fonds). Tomér timekla vietné http://www.sam.gov.lv/satmin/content/?cat=319 on 27092010 ir noradita
summa 841 miljons eiro.

16 Valsts stratégiska ietvardokumenta 2007. — 2013. g. Darbibas programma Nr.3 ‘Infrastruktira un Pakalpojumi’ (ERDF un

Kohézijas fonds).
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novirziti neatliekamu valsts izdevumu vajadzibu segS$anai citas tautsaimniecibas nozarés. Ta rezultata
LVC pietiek ITdzek|u tikai regulariem autoce|u uzturéSanas pasakumiem (45 miljoni latu, kas sastada 64
% 70 miljoniem latu), bet atlikuSais finanséjums autocelu remontam ir |oti ierobeZots (25 miljoni latu). Ja
Latvijas valdiba turpinas 3adu budzeta politiku, LVC praktiski nebis spéjiga atrast jaunu transporta
attistibas projektu finanséjumu.

Tiek pienemts, ka 2018. gada LVC autocelu uzturéSanai un investicijam nepiecieSamie [idzek|i
sasniegs Iidz 8im augstako — 2008. gada Iimeni. Saja perioda paredzams linears finanséjuma
pieaugums. LVC investicijam jaunos transporta projektos pieejamais budzets aprobezojas ar ES
[[dzfinanséjumu. Dala no ‘kapitalizmaksam’ no LVC budZeta tiek ieguldita regularas uzturéSanas
pasakumos, cita starpa valsts nozimes autocelu uzturéSana. Tadéjadi So budzetu nav iesp&jams
novirzit RPMP projektu finanséSanai, jo regulari autocelu uzturédanas pasakumi ir nepiecieSami un no
tiem nav iesp&jams atteikties.

Ir izmantots talak aprakstitais pienémums par 30 valsts budzeta finanséjuma pieskirSanu Rigai un
Pierigai. 17 % no valsts nozimes galvenajiem celiem atrodas Rigas regiona'’. Sagaidams, ka
nepiecieSamiba péc budzeta finanséjuma un pieskirtd finanséjuma apmérs bds lielaks sakara gan ar
intensivu autocelu izmantoSanu, gan arT ar dominéjoSo Rigas un Pierigas stavokli Latvija. Tapéc
prognozé tiek izmantots pienémums, ka Rigai un Pierigai tiks pieskirti 25 % no valsts budzeta
izdevumiem.

Rigas Dome

RD ir sagatavojusi kopé&jo kapitala izdevumu prognozi Iidz 2017. gadam, cita starpa uzradot ari ES
projektu finanséjumu un ‘citas kapitalizmaksas'. 2007. un 2008. g. attiecigi 29 % un 36 % no pédéjas
kategorijas izdevumiem tika iegulditi transporta infrastruktira; prognozé tiek pienemts, ka investiciju
transporta un kopé€jo investiciju proporcija varétu bit So divu investiciju vidéja procentuala attieciba
(33%). Tiek pienemts, ka 50 % no ST budzeta nav iesp&jams novirzit uz RPMP projektiem, jo tie ir
saistiti ar regulariem uzturéSanas pasakumiem un citam neatliekamam darbibam. Bez tam RD ir
izstradajusi prognozes par ES projektu Idzfinanséjumu — dala no ta tiek izmantota investicijam
transporta infrastruktira. Pamatojoties uz 2010. gada budzetu, no kura 8,8 miljoni latu no 26,9
miljoniem latu (= 33 %) \tiek izmantoti investicijam transporta, prognoze tiek pienemts, ka no kopé&jam
investicijam 33 % tiks investéti transporta'®. Paredzams, ka $o budZetu pilnd apméra varés izmantot
RPMP projektu finanséSanai.

7.3. Finanséjuma avotu scenariji

Protams, visas prognozes, taja skaitd budZeta prognozes ir nenoteiktas. Saja sakara budZeta
prognozém ir izmantoti Cetri atSkirigi scenariji. Sagaidams, ka galvena budzeta prognozu nenoteiktiba
bls saistita ar ES finanséjumu. Sakara ar ES mérki samazinat savu budzetu deficitu jaapsver zeméaka
ES finanséjuma iespéjamiba. Tadéjadi tiek pienemts, ka laika posmam no 2014. [idz 2020. g.
izmantotie scenariji salidzinajuma ar pasreiz€jo budzetu ir vienadi, par 33 % mazaki vai par 66 %
mazaki.

Midsu sniegtds budzeta prognozes pamats ir vésturisko datu analize, ieinteresétdas puses (RD)
prognozes un ekonomikas izaugsmes prognozes. Tiek pienemts, ka §1 finanséjuma pieejamiba ir
prognozéjamaka un ka pesimistiska scenarija gadijuma Latvijas budzets bls par 10 % mazaks, neka
aprékinats péc ekonomikas izaugsmes prognozém, bet optimistiska scenarija gadijuma par 10 %
lielaks. optimistiska+ scenarija gadijuma tiek paredzéts ES finanséjuma pieSkirums Rigai un Pierigai
50 %, nevis 30 %, un Sis pienémums galvenokart tiek balstits uz ZTK nozimi valsts un regiona méroga.
Scenariju analizes datu kopsavilkums redzams 7.1. tabula.

o Avots: ,Latvijas Valsts Ce|u” gadagramata, 2008.

18 Sis budzets ir korigéts ar ES projektu iepriekééja finans&juma papildinajumu, kas ir ieklauts arf RD prognozé.
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7.1. tabula.

Transporta investiciju budzeta projekcijas scenariju definicija

pesimistiskais vidéjais | optimistiskais optimistiskais +
ES finanséjums, no 2015. gada * - 66 % -33% 0% 0%
Latvijas finans&jums, no 2011. gada ? -10 % 0% 10 % 10 %
Rigai un Pierigai pieSkirtais ES finanséjums 30 % 30 % 30 % 50 %

1) salidzinajuma ar ES finanSu instrumentiem pasreizéja planoSanas perioda

2) salidzinajuma ar ekonomikas izaugsmes prognozém

7.4. Budzeti RPMP transporta infrastruktaru finansésanai

7.2 tabula redzama piecu galveno Rigas un Pierigas investiciju transporta infrastruktira finanséSanas
avotu prognoze, izmantojot vidéja scenarija pienémumus. K& jau iepriek§ minéts, no valsts budzeta
finansétas LVC investicijas autocelu infrastruktira ir ieklautas kopéja kapitalieguldijumu budzZeta, bet
nav ieklautas kopéja RPMP finanséSanai pieejamaja budzetad, jo Sis finanséjums tiks izmantots
galvenokart regularas uzturéSana pasakumiem un tikai neliela dala - investicijam. Bez tam tiek
pienemts, ka no RD budZzeta investicijam transporta infrastruktdra tikai 50 % ir pieejami RPMP projektu
finansé€sanai, jo arT RD bdis jafinansé dazadi neatliekami izdevumi. Tiek pienemts, ka ES finanséjums
tiks vienmérigi sadalits pa gadiem, tacu tas ir apstridams pienémums.

7.2. tabula. Budzeti saistiba ar investicijam RPMP projektos, vidéjais scenarijs (miljoni eiro)

Valsts LVC LVCES RD RD ES kopa kopa budzets
stratégiska investicijas | lldzfinansétie | investicijas finanse- kapital- Rigas un
ietvardokumenta | celu infra- | projekti transporta jums ieguldijumu | Pierigas
prioritate Nr. 3.3 | struktura infra- transportam | budzets investicijam
un 3.2.1 struktura Rigas transporta
transporta
Izmanto$ana RPMP 100 % 0% 100 % 50 % 100 %
2009 50,3 9.9 25.5 38,9 11.3 135.9 107
2010 50,3 10.5 25.0 61,2 124 1594 118
2011 50,3 11.3 24.6 37,2 9.3 132.8 103
2012 50,3 12.2 25.4 14,1 9.7 111.6 92
2013 50,3 13.1 26.1 40,8 8.9 139.2 106
2014 33,2 14.0 26.8 41,8 7.8 123.6 89
2015 33,2 14.9 27.5 42,9 5.7 124.1 88
2016 33,2 15.7 28.2 44,0 6.7 127.8 90
2017 33,2 16.6 29.0 45,1 7.2 131.1 92
2018 33,2 17.5 29.7 46,3 7.7 134.3 94
2019 33,2 18.4 30.4 47,4 8.2 137.6 96
2020 33,2 19.2 31.1 48,4 8.7 140.7 97
vidgji (2012-2020) 38,9 15.7 28.2 41,2 7.8 131.9 96

1) Ta Rigas un Pierigas investiciju transporta dala, kas paredzama RPMP projektu finanséSanai

7.3.tabula redzams kopéjais gada Rigas un Pierigas investiciju transporta budzets Cetriem

scenarijiem.

7.3. tabula. Kopéjais gada investiciju RPMP projektos budzets ¢etriem scenarijiem (miljoni eiro)

Gads Scenarijs

pesimistiskais vidéjais optimistiskais optimistiskais +
2010 111 118 125 159
2011 98 103 108 142
2012 88 92 97 130
2013 100 106 111 145
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Gads Scenarijs

2014 67 89 111 145
2015 66 88 110 144
2016 68 90 113 146
2017 69 92 115 148
2018 71 94 117 150
2019 73 96 119 152
2020 74 97 121 154
vid&ji (2012-2020) 75 96 113 146

Pesimistiskd un optimistiska scenarija gadijumos kopéjais Rigas un Pierigas investiciju transporta
budzets ir attiecigi 75 un 113 miljoni eiro (2012. — 2020. g.). Kop€jais gada budzets optimistiska+
scenarija gadijuma, pienemot, ka 50 % no Latvijas finanséjuma tiks pieskirti Rigai un Pierigai, sastada
146 miljonus eiro. Tiek pienemts, ka uzraditie budzeti bus pieejami investiciju RPMP finansé3anai, ka
art jauno un modernizéto projektu uzturéSanas izmaksu segSanai. Ka jau minéts, Sajos budzetos nav
ieklauts Latvijas iestdzu kapitalizmaksu budzets', kas tiek izmantots regulariem celu uzturéSanas
pasakumiem un citiem neatliekamiem izdevumiem.

7.5. RPMP investiciju un budzeta vajadzibas

Kopéjais RPMP nepiecieSamo investiciju apmérs ir 1700 milj. eiro (ekonomiska veértiba, neskaitot
nodoklus un nodevas), galvena summa nepiecie$ama investicijam Ziemelu transporta koridora. Sis
analizes pamatpienémums - investicijas transporta infrastruktira bis tiesigas sanemt ES finanséjumu
nakamaja ES finanséjuma planosanas perioda (2014. -2020. g.).

Lielos infrastruktiras projektus, pieméram, ZTK, nav iespéjams finansét no kartéja budzeta pat tad, ja
projekta TstenoSana tiek sadalita pa kartam, kompetentajam valsts iestadém jaizmanto aizdevumi vai
janoslédz PPP tipa Iigumi. Parasti valsts iestdzu aiznémumu procentu likmes ir relativi zemas sakara ar
zemu riska pakapi, Latvijas paSreizéja finanSu tirgus apstakl|os fikséta procentu likme varétu bat 3 - 5
%. Nesen Valsts Kase pieSkira SM (talak — LVC) kreditliniju celu remonta un rekonstrukcijas
vajadzibam ar likmi 3,228 % (ieskaitot maksu par Valsts Kases pakalpojumiem 0,5 %).

PPP SPV" finansé$anai aiznemas lieldko dalu no investiciju summas. Sakara ar augstaku piemaksu
par risku sagaidams, ka Sada gadijuma procentu likme bds par apméram 4 procentpunktiem augstaka
(pieméram, privatajam partnerim apméram 7 %), neka Latvijas valsts piemérota likme. Neliela dala
investiciju summas tiek finanséta ar akcijam, parasti akciju gada atdeves likmei jabat 15 - 20 %%°. Ta ka
aizdevumu un akciju proporcionala attieciba ir 70 % pret 30 %, vidéja procentu likme PPP projekta
gadijuma ir 9 - 10 %. lesp&jams prognozét zemaku procentu likmi: 5 - 7 %, jo LVC ir uzaicinajusi
finansét Latvijas PPP autocelu projektus starptautiskas finanSu institlcijas, konkréti, Eiropas Investiciju
banku, Eiropas Rekonstrukcijas un attistibas banku un Zieme|valstu banku.

PPP priekSrocibas ir dzivescikla projektéSana un apsaimnieko3Sana, labaka izmaksu kontrole blvdarbu
laika un efektiva uzturéSana, ka arT privata sektora pieredze un zinaSanas. Eurostat noteikumi paredz,
ka PPP var finansét 'arpus valsts bilances' (neveido valsts saistibas un tadéjadi neietekmé valsts
finanSu saistibu limitu), ar noteikumu, ka infrastruktiras izmaksas pilniba sedz celu lietotaju maksa par
cela lietoSanu. Riga $ada iespéja nav reala.

19 Tpasam nolikam dibinata sabiedriba.

20 PPIAF publisko un privato partneribu rokasgramata, Roads & Highways, 2009. gada marts.
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Citas PPP vajas vietas:

- PaSreizéja finansu tirgus apstak|os privats finanséjums > 500 miljonu eiro apmeéra tiek uzskatits par
loti lielu summu %

- PPP kombinacija ar ES finanséjumu nav parbaudits modelis. FM péta So finanséSanas iespéju,
taCu pétijums ir sakuma stadija un nepiecieSama detalizéta analize. Citu Eiropas valstu pieredze
liecina, ka Sis ir loti sarezgits jautdjums. Tiks pétita iespé&ja izmantot $adu partneribu dalas ZTK
finansésanai.

Stkaku informaciju par Siem un citiem PPP pieredzes aspektiem skat. 7.7. nodala.

Talak ievietotaja analizé tiek pienemts, ka lielie infrastruktiras projekti (ZTK) tiks finanséti no
aiznémumiem, bet mazakas investiciju paketes — no aiznpémumiem un budzeta. Ir veikti orientéjosi
apréekini, pienemot, ka fiksétd procentu likme ir 4 % un dzéSanas periods ir 16 gadi. Kopé€jie gada
budzeti katra scenarija gadijuma (skat. 7.3. tabulu) ir salidzinati ar investiciju apjomiem (saistiba ar
finanséjumu no budzeta) un gada kapitalizmaksam (finans€jums no aiznémuma).

7.4. tabulas aprékinu baze ir kopéjas RPMP nepiecie$amas investiciju izmaksas®. Gada budzeta
noteikSanai ir izmantots vidéjais budzets no 2012. gada Iidz 2020. gadam (skat. 7.3. tabulu). Sis
vidéjais raditajs ir piemérots arT periodam péc 2020. gada.

7.4.tabula. Investicijas un kapitala izmaksas salidzindjuma ar kopéjo transporta budzetu
Cetriem scenarijiem

RPMP investiciju transporta gada investiciju/ gada budzeta Finansésana tikai no

budzets (miljoni eiro) attieciba aiznémuma, gada kapitala

scenarijs izmaksas * (miljoni eiro)

Pesimistiskais 75 22 151

Vid&jais 96 17 151

Optimistiskais 113 15 151

Optimistiskais + 146 11 151
1) fikséta procentu likme 4 %, dzéSanas periods — 16 gadi

7.4. tabula liecina, ka pat optimistiska+ scenarija un optimistiskd scenarija gadijumos investiciju un
gada budzZeta attieciba attiecigi ir 11 un 15. Investicijas galvenokart jafinansé no aizpémuma
(iesp€jams, PPP liguma forma). Ta rezultdtd gada kapitalizmaksas (ieskaitot uzturéSanu) pat
optimistiskd scenarija gadijuma ir ievérojami augstakas par kopé€jo gada budzetu. Optimistiska+
scenarija gadijuma gada kapitalizmaksas un gada budzets ir apméram vienadi. Analize liecina, ka tikai
labveligu apstaklu gadijuma bus iespé&jams finansét visu RPMP Iidz 2025. gadam. Pesimistiska un
vidéja scenarija gadijumos pilniga RPMP T1stenoSana pirms 2025. gada nav iesp&jama. Jaatzimé, ka
jauno investiciju uzturéSanas izmaksam nepiecieSams papildu budzZets.

Bez tam Latvijas ekonomikas un valsts budzeta kontekstd Sos iesp&jamos finanséjumus varétu
samazinat. Latvijas valdibas pirma prioritate ir nakama gada budzeta samazinaSana par apméram 400
miljoniem LVL, un kopuma S$kiet, ka investicijas infrastruktira bads jaatliek Iidz valsts budzeta
parstrukturéSanas beigam un jaunas tautsaimniecibas izaugsmes sakumam. Bez tam jaatzime, ka tad,
kad transporta infrastruktiiras finanséSanas budzets atkal palielinasies, ieteicams vispirms pievérsties
novarta atstatas infrastruktdras regularas uzturéSanas pasakumiem.

21 Avots: Kapitala tirgi PPP finsé$ana, kur més atradamies, un kurp més dodamies. EPEC (Eiropas PPP pieredzes centrs - EIB,
ES un citu partneru sadarbibas organizacija), 2010. gada aprilis.

2 Tabula pienemtais kopéjais investiciju apmérs ir 1,637 miljoni eiro (ekonomiska vértiba)
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Nemot véra Sis analizes rezultatus, Skiet, ka pilniga RPMP TstenoSana I1dz 2025. Gadam ir reala tikai
labveéligu apstaklu gadijuma, tapéc Saja parskata ir ieklauta RPML pasakumu prioritates noteikSana, ka
arT vairaku pasakumu termina atlikS8ana uz laika posmu péc 2025. gada. Bez tam PWC paslaik veic
ZTK finansé8anas pétijumu, pétot arl iespé€jas, k& samazinat nepiecieSamas investicijas. Péc 81
pétijuma pabeigSanas SM kopa ar RD varés izstradat detalizétaku RPMP finanséSanas planu.

7.6. Aizdevumi un saistibas

Latvijas valsts iestdZzu spéju aiznemties finanséjumu vai cita veida paaugstinat finansu saistibu apméru
ierobezo vairaki likumi un noteikumi. Valsts aiznpemS$anas spé&ju ierobezo ari saistibas pret
starptautiskajiem aizdevéjiem (SVF, Pasaules Banku un ES).

Latvijas valdibas mérkis ir I"dz 2012. gadam izpildit Mastrihtas kritérijus un 2010. gada panakt fiskalo
deficitu 8,5 % no IKP, 6% no IKP 2011. gada un 3 % no IKP 2012. gada. levérojot $adu saspriegtu
fiskalo politiku, Latvijas valdibai ir ierobezota spéja ieglt aiznémumu transporta infrastruktiras projektu,
ieskaitot RPMP, finansé$anai. Saja sakara likums "Par valsts budZetu 2010. gadam” nosaka, ka valsts
iestades un paSvaldibas ir tiesigas uznemties finanSu saistibas tikai tad, ja tas nepiecieSams ES
finansétu projektu Idzfinansé3anai (iznemot PPP koncesijas tipa ligumus, taCu sakara ar augstak
minétajiem iemesliem, $adi l\gumi PRMP 1stenoSanai diez vai tiks slégti).

EBRD un EIB ir divas galvenas starptautiskas finanSu institlicijas, kas sadarbojas ar Latviju. Svariga
loma ir arT Ziemelvalstu bankai (NIB). XVI pielikuma sniegta informéacija par NIB, EBRD un EIB saistiba
ar aizdevumu pieskirSanu infrastruktiras projektiem, ka art informacija par dazadiem likumiem un
noteikumiem saistiba ar valsts aiznpémumiem un citam saistibam, pieméram, PPP Iigumiem. No Sis
informacijas var secinat, ka pasvaldibam ir |oti ierobezota spéja aiznemties vai palielinat savu finanSu
saistibu apmeéru.

EBRD, EIB un NIB (PPP gadijuma) finans€jums neradis zemakas projekta finanséSanas izmaksas:

- EBRD pieméros komercbanku procentu likmes;

- EIB pieméros zemas procentu likmes [1dz noteiktam strukturéta finanséjuma apjomam (ne vairak
par 100 miljoniem eiro). Ja EIB pieskirs garantétu papildu kreditliniju (tikai "dz 50 % no kopé&jam
izmaksam), ta pieprasis garantijas piemaksu, kuras likme atbildis $adu piemaksu komercbanku
tirgus likmei. Bez tam ir iespéjams, ka EIB pieprasa valsts garantiju PPP struktdrai, $8da gadijuma
finanséSanas izmaksas bls zemakas;

- NIB piedavajums bus ,pa vidu” EIB un EBRD piedavajumam.

7.7. PPP istenoti autocelu projekti un privatais finanséjums

XVII pielikuma sniegta informacija par PPP ietvaros 1stenotu investiciju autoce|u projektos piemériem.

ST informacija Jauj izdarit $adus slédzienus attieciba uz RPMP:

- PPP finanséti projekti kombinacija ar EU hdzfinanséjumu tuvakaja laikd acim redzot nebls
Tstenojami, jo tas ir [oti sarezgits pasakums un veiksmigas Tsteno$anas gadijumi ir [oti reti. Tadgjadi
PPP projekti jarealizé vai nu tikai ar privatd partnera finans€jumu, vai arT ar privata partnera
finans&jumu kopa ar kompetentas valsts iestades Ilidzfinanséjumu. STs iespéjas vairuma gadijumu
rada kompetentds valsts iestddes finanSu saistibas uz liguma periodu. Projekta valsts
lTdzfinanséjuma gadijuma rodas nepiecieSamiba péc papildu finanséjuma;

- Gadijuma, ja kapitalizmaksas un uzturéSanas izmaksas pilntba sedz celu lietotaji, valdibai nerodas
finanSu saistibas. Sakara ar riskiem, kas saistiti ar satiksmes pieprasijuma samazinasanas
pasdkumiem un pieprasijuma samazinaSanos ekonomikas stavok|a pasliktinaSanas apstak|os,
investori paslaik nevélas akceptét $ada veida PPP projektus;

- Kompetento valsts iestdzu pirmajai prioritatei vajadzétu bat ierobezoto valsts [1dzek|u izmantoSanai
ES finansétu projektu I1dzfinansésanai;

- Gadijuma, ja péc pilnigas ES finans€juma izlietoSanas joprojam ir pieejami valsts I[idzekli
investicijam transporta infrastruktlra, var apsvért iespéju par transporta projektu TstenoSanu,
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izmantojot PPP Iigumus. Sos valsts budZeta Iidzeklus var izmantot saistibu dzé$anai péc
infrastruktiras objekta pabeigSanas;

- Péc globalas finanSu krizes Latvijai bis grati ieinteresét privatos partnerus investét transporta
infrastruktdra, jo vairak tapéc, ka Latvijai nav nekadas pieredzes $adu ligumu joma un jaunais PPP
tiesiskais reguléjums atrodas ievieSanas agrinaja stadija. ST situacija paaugstina sakotnéjas
izmaksas, un partrauktu sarunu risks padara investorus vél piesardzigakus. So slédzienu
patiesumu varés parbaudit §T gada beigas (piedavajumu iesniegSanas termins ir 2010. gada 30.
septembris), kad bus pabeigta Latvija pirma iepirkuma konkursa par tiestbam noslégt PPP ligumu
par autoce|u izblvi piedavajumu novértéSana (autocela E77/A2 posms Riga — Sénite);

- PPP Tstenotajiem projektiem jabit pietiekami apjomigiem un to ekspluatacijas laikam jabut
pietiekami ilgam, lai sanemtu atdevi no investicijam, ieskaitot sakotnéjas izmaksas (konsultantu
honorari, maksa par bankas pakalpojumiem). Par minimalo projekta apjomu tiek uzskatiti 50 miljoni
eiro. No otras puses, sakara ar kapitala ierobezoto pieejamibu projekta apjoms nedrikst bit parak
liels (< 500 miljoniem eiro).

- Jaatzimé dazas PPP liguma izmantoSanas priekSrocibas salidzindjuma ar aizdevumiem. Dala no
§Tm priekSrocibam ir saistita ar pasreizéjo sarezgito finansu stavokli sakara ar ekonomikas krizi,
kas tiek uzskatits par Tslaicigu.

Latvijai/ RD paslaik ir arkartigi grati sanemt aiznémumu komerctirgos, tapéc nepiecieSams |ofi
ripigi apsvert visus pieejamos finanséjuma avotus;

Latvijas kreditsaistibu neizpildes mijmainas llgumu likme norada, ka kopéjas valsts Idzek|u
piesaistiS8anas izmaksas sastdda 5 - 6 % uz 5 Iidz 10 gadiem, kas pats par sevi ir |oti dargs
pasakums;

Kopuma jaatzimé, ka valsts aiznémums visos gadijumos izmaksa léetak neka PPP ligums ar
suverénu (vai subsuverénu) darijumu partneri sakara ar projekta risku, kas attiecinams uz
jebkuru valsti un pats par sevi nevar bt iemesls neveidot PPP

Projekta finanséSana ar privatiem Iidzekliem péc PPP iespéjas izvértéSanas var sniegt iespéju
ietauptt kapitalizmaksas un ekspluatacijas izmaksas salidzindjuma ar tradicionalo finanséSanu.

7.8. RPMP pasakumu finansésana

7.5. un 7.6. tabula redzami RPMP projektu tipi, S0 projektu realizacijai nepiecieSamo investiciju
summas un saistiba ar ES fondu 2007. — 2013. g. plano$anas perioda dokumentu. Sie projekti ir
uzskaititi TstenoSanas plano$anas prioritaraja seciba. Tabulas beigas atrodas projekti, kuriem
investicijas nepiecieSamas ik gadu, un ilgtermina projekti. 75% no nepiecieSamo investiciju summas
2127 miljoni eiro apméra sastada investicijas ZTK, taCu ta izmaksas paslaik tie izvértétas, un pastav
iespéja, ka tas varétu samazinat. Bez ZTK investicijas sabiedriskaja transportd sastada 60 % no
investicijam.

Iznemot RD ‘kapitalizmaksu budzeta investicijam transporta’, apméram 25 % no kopé€ja valsts budzeta
finanséjuma ir pieejami investicijam transporta; visi ar RPMP investicijam saistitie budzeti ir attiecinami
uz ES finanséjumu un finansé3anas politiku. Tadéjadi dazada tipa RPMP projektu finanséSanas
iesp€jas galvenokart ir atkarigas no ES politikas attieciba uz transporta pasakumiem nakamaja
planoSanas perioda (2014. — 2020. g.) (skat. talak). Ta ka finans€juma apmeérs un transporta politika vél
nav definéta, nav iespéjams noteikt, kads finanséjuma avots bls pieejams katra tipa pasakumam.
leteicams, lai sarunds par ndkamo planoSanas periodu kompetentas iestades noskaidrotu, vai RPMP
pasakumi, kuriem nepiecieSamas vislielakas investicijas, bds tiesigas sanemt finanséjumu. Tas
vispirmam kartam attiecas uz autoce|u, dzelzcela staciju, tramvaja lnijas uz lidostu un tramvaja Iiniju
pagarinajumu Riga izbiuves projektiem. RD kapitalieguldijumu budZeta Iidzeklus bez ierobezojumiem
var izmantot jebkuram investicijam transporta, tapéc ieteicams pieskirt So finanséjumu tadiem
prioritarajiem projektiem, kuri nav tiesigi sanemt ES finansgjumu.

Citi ar RPMP projektu finansésanu saistt faktori:
- Kopéjais RPMP transporta projektu budzeta apmérs. Vidéja scenarija gadijuma tas ir apméram 120
miljoni eiro gada;
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-  RPMP projektu sadaliSana pa kartam. IV un V pielikuma uzradits RPMP autocelu projektu
sadallfjums pa kartam - Tstermina, vidéja termina un ilgtermind realiz€jamas kartas, kuram
nepiecieSamais finanséjums attiecigi sastada 45 %, 28 % un 27 % no kopéja finans&juma apméra
(bez ZTK). Nemot véra lielas investiciju summas, it 1pasi investicijas ZTK (IV pielikums) un
sabiedriskaja transporta (VI pielikums), Sads sadalijums pa kartam ir nepiecieSams. lesp&jams
pienemt, ka RPMP investicijas tiks sadalitas pa laika posmiem vairak vai mazak vienadas dalas.

Pamatojoties uz pieejamajiem budzeta Iidzekliem, vienmérigu sadalljumu pa laika posmiem un
sagaidamajam vairuma RPMP projektu tiesibam sanemt ES finans€jumu, var izdarit secinajumu, ka
pastav iespéja finansét RPMP projektus, neskaitot ZTK, ndkamajos 10 gados, sakot ar 2014. gadu.
Dazu projektu finanséSana iesp&jama jau no 2011. gada no RD kapitalieguldijumu transporta
infrastruktira budZeta (apméram 25 miljoni eiro gada).
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7.5. tabula. Investicijas autocelos un ielas ieteikta varianta gadijjuma®

Tiesibas
Kopéjais sanemt
investiciju finanséjumu
pasakuma apmeérs paSreizéja
numurs projekta nosaukums apraksts (x € 1000) plana ietvaros | fonds
RD1s Dienvidu tilta treSa karta 2x2 joslas, 70 km/st., rietumu 23000 | ja KF
krasta [1dz A7
RD6mM Aplu konstrukcijas savienojums starp pilsétas apli un | 2000 austrumu | ja KF
(dala no austrumu artérijas pilsétas centra apli artérijas
projekta) pabeigSanai
RD10s Daugavgrivas ielas - K. Savienojuma rekonstrukcija 34.000 | ja ERDF
Valdemara ielas savienojuma | Tunela izbave 70.000 KF
rekonstrukcija
Ranka dambja tunela izbave
RD4m Ziemelu transporta koridors Pirma karta pirmaja RPMP 1.561.000 | ja KF
perioda, paréjas kartas péc 2017. TEN-T
9.
Paslaik tiek pétita iespéja
samazinat investiciju apméru
RD2s A. Caka un Brivibas ielu lelu planojuma izmainas, lai 1575 |ja ERDF
parveidoSana par atbalstitu vienvirziena kustibu,
vienvirziena ielam 3,7 km
RD3s Térbatas ielas un K. Barona | Kopa 4,3 km NMS/sabiedriska 903 | ja ERDF
ielas parveidoSana par transporta ielas
NMS/sabiedriska transporta
ielam
RD9m Rietumu artérijas 2x2 joslas, 50 km/st., 1.7 km 5.100 | ja KF/
savienojums Kurzemes tunelis 25.000 ERDF
prospekts - Jarkalnes iela, kopa 30.100
ieskaitot tuneli
RD5m Valmieras ielas apvedcel$ 1x2 joslas, 50 km/st., 1,7 km 2.550 | ja ERDF
pilsétas centra apl1 starp modernizacija un 1,7 km jauns 5.100 | ja ERDF
Pérnavas ielu un Satekles kopa 7.650
ielu
RD7m Akmens tilta lietojamibas no 2 x 2 joslam uz 2 x 1 joslam, 300 | iesp&jams ERDF ")
samazinasana investicijas NMS un sabiedriska
transporta infrastruktdra, 0,6 km
RD8m Savienojuma ar Van$u tiltu Ziemelu virziena savienojuma 500 | ja ERDF
rekonstrukcija rekonstrukcija, dienvidu virziena
savienojuma slégSana
RD18a Satiksmes parvaldibas Sabiedriska transporta 5.000 | iespéjams ERDF ")
modernizacija brauk3anas priekSrokas ievieSana
noteiktos ielu krustojumos,
parraudzibas sistéma
RD17a NepiecieSama pilsétas centra | Visa pilsétas centra apla 5.000 | ja ERDF

apla rekonstrukcija

modernizacija, lai nodroSinatu 50
km/st.

23

atsauces projekti bez pilniga finanséjuma, tacu Sie projekti ir ieklauti ricibas programma.

Rigas un Pierigas mobilitates plans
LET106-1 Rigas un Pierigas mobilitates plans, gala variants, datéts ar 2010. gada 18. oktobri

Izpétes projekti un ilgtermina projekti (periodam péc RPMP) Saja tabula nav ieklauti. Bez tam also $aja tabulad nav ieklauti

101




RD19a + | Papildus budzets satiksmes | Papildus budzets, lai uzlabotu 5.000 | iespéjams ERDF ")
RD29a droSibas pasakumiem satiksmes droSibu, galvenokart
Pieriga
RD16a Samazinatas satiksmes Atruma limita izmainas un 30 5.000 | iespéjams ERDF ")
intensitates zonas pilsétas km/st. noteikSana
centra
2 x 1 joslas izbave, atrums 20.000
RD14m A7-A8 sasaistes izbuve 70km/h Nav
1.771.028

kopa autoceliem un ielam

‘) Norade ,iespéjams” norada, ka javeic sikaka izpéte, vai ERDF, KF vai citas programmas, pieméram, LIFE+ vai JESSICA, var ieguldit

finanséjumu Sajos projektos.

7.6. tabula. Investicijas sabiedriskaja transporta ieteikta varianta gadijuma

ieskaitot jaunus segtos peronus un
velosipédu novietnes

Tiesibas
Kopéjais sanemt
investiciju finanséjumu
pasakuma apmeérs pasreizéja
numurs projekta nosaukums apraksts (x € 1000) plana ietvaros | fonds
PT17 Centrala stacija: tramvaja tikla 10.000 iesp&jams ERDF )
modernizacija un parmarsrutéSana, lai
nodroSinatu labaku tramvaja un vilcienu
savienojumu (no Akmens tilta, 13. janvara
ielas, Marijas ielas, Elizabetes ielas uz K.
Barona ielu)
PT18 Gogola ielas rekonstrukcija, atseviskas 6.000 iespéjams ERDF )
sabiedriska transporta joslas un jaunas
trolejbusu un autobusu pieturvietas
PT23 Paplasinat trolejbusu tiklu no Pilsonu ielas 1.755 iespéjams ERDF )
(Klniska slimnica) lidz Marupei (S€jas iela
vai Bruklenu iela) (2700 metri); likvidét
dizelautobusu izmanto$anu $aja marSruta.
PT24 Paplasinat trolejbusu tiklu par 1400 910 iespéjams ERDF )
metriem no Ziepniekkalna I1dz
Ziepniekkalna DP likvidét dizelautobusu
izmantoSanu 8aja marsruta.
PT25 Trolejbusa Iinijas pagarinasana no 1.200 iespéjams ERDF ")
Sarkandaugavas Iidz Aldarim, ieskaitot ielu
uzlabo$anu, jauni galapunkti pie Aldara un
Brasa
PT1 Stavparki pie 50 % staciju, ieskaitot 35 stacijas, Pieriga 4.200 ja ERDF
velosipédu novietnes kopa 1400 vietas
PT21 Izveidot atsevi§ku autobusu joslu Brivibas 1.000 ja ERDF, KF
iela un A. Caka iela, pret&ji vieglo
automasinu vienvirziena kustibai;
PT15 Parveidot K.Barona ielu par tikai tramvaju 4.000 ja ERDF, KF
satiksmes ielu, ieskaitot kvalitativu gajéju
zonu un velosipédu joslas Rigas tramvajs
PT6 Rigas Centralas stacijas modernizacija, 25.000* ja ERDF

2 |zmaksu apléses specifikacija sniegta pielikumos.
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Tiesibas

peroni, pulksteni, informacija, nojumes,

stacijas, 24 lielas

Kopéjais sanemt
investiciju finanséjumu
pasakuma apmeérs pasreizéja
numurs projekta nosaukums apraksts (x € 1000) plana ietvaros | fonds
PT16 parséSanas punkti, lai uzlabotu iespéju 5.000 ja ERDF, KF
parsésties no tramvajiem uz trolejbusiem
vai autobusiem
PT20 Rigas stavparki 4 atrasanas vietas, kopa 3.500 iespéjams ERDF )
jaunas 1000 vietas, pareju uz pieturvietam
uzlaboSana, informacija
PT26 Atseviska josla trolejbusu lnijai Nr. 18 5.500 iespéjams ERDF )
Dreilinos
PT26 trolejbusu linijas Nr. 18 Dreilinos marsruta 2.880 iespéjams ERDF ")
izmainas un pagarinajums lidz jaunam
galapunktam MeZciema
PT13 Rigas tramvajs Jauns sliezu cel$ 8.800 iespéjams ERDF )
(0,6 km) un
galapunkts (4 min.)
Dolé pie stavparka
(stavparks nav
ieklauts)
PT19 Autobusu stacijas, kas atrodas pie 2.000 ja ERDF, KF
Centralas stacijas, modernizacija,
mikroautobusu pieturu likvidacija pie
Centraltirgus
PT27 AtsevisSkas autobusu joslas, braukSanas 20.000 iespéjams ERDF )
priekSrokas noteik§anas pasakumi
jaunajam trolejbusu linijam
PT3 Atruma ierobezojumu likvidésana 27.000 iespéjams ERDF ")
PT4 Remonti, jauni gul$ni un/vai balasts, kopa | 35 km 14.000 iespéjams ERDF ")
PT10 Nojumes, kas nodroSina komfortu 2.000 ja ERDF, KF
gaidi$anas laika, 100 % of tramvaja pieturu
pilsétas centa virziena un 80 % pretéja
virziena Rigas tramvajs
PT7 Tramvaju tikla modernizacija, atjauninot 115.000 iespéjams ERDF )
vecos sliezu celus Rigas tramvajs
PT8 Demontét vecos tramvaja Iinijas Nr. 2 1.030 iespéjams ERDF )
sliezu celus posma starp Tapesu ielu un
Lielirbes ielu, tramvaja Iinijas Nr. 5 sliezu
celus posma starp Eksporta ielu un
Milgravi; tramvaja lTnijas Nr. 10 sliezu
celus posma starp BiSumuizu un
Ziepniekkalna ielu Rigas tramvajs
PT11 Dinamiska informacijas sistéma, kas 2.000 iespéjams ERDF )
uzrada realos atieSanas laikus vai
gaidiSanas laikus, ieskaitot aparatdru un
programmataru transportlidzeklos Rigas tramvajs
PT5 Mazo staciju modernizacija: 55 cm augsti apm. 43 mazas 23.125 ja ERDF
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Tiesibas
Kopéjais sanemt
investiciju finanséjumu
pasakuma apmeérs pasreizéja
numurs projekta nosaukums apraksts (x € 1000) plana ietvaros | fonds
drosi dzelzcela Skérsojumi lidz peroniem stacijas
PT5 Lielaku staciju modernizacija: 55 cm augsti 25.650 ja ERDF
peroni, pulksteni, informacija, nojumes,
droSi dzelzcela Skérsojumi lidz peroniem
PT28 Pierigas autobusu pieturvietu komforta un 3.000 ja ERDF, KF
droSibas uzlaboSana regionalie autobusi
PT9 Tramvaja pieturu peroni értai pasazieru 5.000 ja ERDF, KF
pieklGSanai, jauni zemgridas tramvaiji,
sliezu celu remontdarbi Rigas tramvajs
PT12 tramvaja savienojums ar lidostu Tsakais cel$ 0,7 km 80.400 iesp&jams KF")
garuma pa Barinu
ielu, Tsakais cel$ 0,6
km garuma pa Mazo
Nometnu ielu, 5 km
jauni sliezu celi;
2 viadukti
PT14 Rigas tramvajs Jauns tramvaja 1.000 iespéjams ERDF ")
[nijas Nr. 5
galapunkts
Andrejsala
PT2 Jauna stacija pie pilsétas apbuves rietumu 20.000 ja ERDF
krasta (Torpakalna stacijas nomaina)
PT22 Trolejbusa Iinijas pagarinasana no 650 iespéjams ERDF )
Pétersalas ielas I1dz Andrejostas ielai
(Andrejsala)
kopa sabiedriskaja transporta 421.600

‘) Norade ,iespéjams” parada, ka nepiecieSams sikak izpétit, vai iespéjams sanemt So projektu finanséjumu no ERDF, KF vai citam
programmam, pieméram, LIFE+ vai JESSICA.

Visas 7.5. un 7.6. tabula uzraditas investicijas ir ieklautas izmaksu un ieguvumu analizé (3.6. nodala un
Il pielikums), iznemot pasakumu RD10s Daugavgrivas ielas - Valdemara ielas savienojuma un
rekonstrukcija, Ranka dambja tunela un A7-A8 savienojuma izblve, kas tika pievienots vélaka posma.
Bez tam, pamatojoties uz jaunako informaciju, ir pazeminatas dazu investiciju summas. Kopé&ja So
izmainu ietekme uz izmaksu un ieguvumu analizes rezultatiem ir |oti nieciga.

7.5. un 7.6. tabula uzradrto investiciju summas nav ieklautas izmaksas, kas nepiecieSamas zemes
iegadei jaunam konstrukcijam, ka art neparedzétu izmaksu riska procenti. Zemes iegades izmaksas
faktiski aprobezojas ar investicijam jaunas konstrukcijas, kas tiks izblvétas uz privatpersonam vai
privatuznémumiem piederoSas zemes.. Ir noradita jaunam konstrukcijam nepiecieSamas zemes
platiba, un cena par kvadratmetru ir noteikta atseviski teritorijam pilsétas centra, arpus ta, pilsétu
nomalés, piepilséta un lauku teritorijas. Vairums So izmaksu nepiecieSamas jaunu celu konstrukciju
izblvei, it Tpasi ZTK un tramvaja Inijas uz lidostu izbiivei Ricibas programma zemes iegades izmaksas
pirmajos septinos gados ir iek|autas kop€éja investiciju summa.
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Pasreizejie projekti

Papildus 7.5. un 7.6. tabulda minétajiem projektiem ,Latvijas Valsts celi” nesen ir sanémusi Cetru
iespéjamo autocelu projektu tehniski ekonomiskos pamatojumus. Projekti:

- Kohézijas fonda projekts E22 (Rigas apvedcel$ A4 - TinGzi - Koknese; paslaik tiek veikti blavdarbi);
- E77/A2 posma Rigas apvedcel§ — Sénite rekonstrukcija;

- E67/A7 Kekavas apvedcela izblve;

- E67/A4 Rigas apvedcela rekonstrukcija.

Kopé€jais Siem projektiem nepiecieSamo investiciju apmérs varétu bat apméram 380 miljoni eiro (tames
Il pielikuma, 111.2. tabula)®®. Bez tam vairaku atsauces projektu finansé$ana nav pabeigta pirms pirma
RPMP 1stenoSanas perioda sakuma. NepiecieSamas investicijas ir ieklautas ricibas programma.

aizdevumi

Aizdevumus principa var izmantot jebkura veida RPMP projektu/pasakumu finanséSanai, tiem bis 1pasi
svariga loma ZTK finansé$ana. Gan valsts, gan paSvaldibu iestdZzu aiznemsanas spé€ja paslaik ir |ofi
ierobezota (skat. XVI pielikumu). Tapat ka pasreizé€ja plano3anas perioda, art ndkamaja aiznpemsanas
sp€ja varétu bat pietiekama transporta nozares projektu finanséSanai, ja nakamaja ES fondu
planoSanas perioda (2014. — 2020. g.) finansé3anas noteikumi bls tadi pasi ka Saja perioda.

7.9. Zieme]u transporta koridora finansésana

Ka redzams 7.5. tabula, ZTK finanséSanai nepiecieSama lielaka dala no kopé&ja RPMP nepiecieSamo
investiciju apjoma, tapéc ZTK finansé3anai japievérs ipasa uzmaniba. 7.5. tabula uzradita investiciju
summa 1561 miljoni eiro nepiecieSama visieteicamas no izpétitajam un izanalizétajam iespé&jam, kas
vienlaikus ir visdargakais variants, finanséSanai. Konsultants AECOM paslaik veic izpéti, lai noskaidrotu
iesp€jas samazinat ZTK investiciju izmaksas. Izpétes rezultati varétu bat pieejami I1dz 2010. gada
beigdm. Sagaidama ZTK izmaksu pazeminaSanas, pieméram, iegremdéta tunela, nevis tilta izblve
samazina izmaksas par apméram 150 miljoniem eiro (skat. ZTK faktu lapu | pielikuma).

RD ir noslégusi Iigumu ar konsultantu Price Waterhouse Coopers (PWC) par ZTK finanséSanas iespéju
izpéti. Sis izpétes rezultati varétu bat pieejami ne agrak ka 2010. gada rudeni. Pamatojoties uz
informaciju, kas sanemta, tiekoties ar PWC amatpersonam 2010. gada augusta sakuma, iespéjams
minét tikai dazus iepriek8€jus slédzienus. Jauzsver, ka izpétes beigu posma Sajos slédzienos
iespéjamas korekcijas.

PWC sniegtaja finanséSanas avotu saraksta minétas $adas iespéjas:
- FinanséSana, izmantojot PPP Iligumu, — akcijas, komercparadsaistibas un multilateralas
paradsaistibas (aprakstits 7.7. nodala);
- Multilateralas suverénas/subsuverénas paradsaistibas (EBRD, EIB, NIB aizdevumi);
- obligacijas;
- suveréns finansgjums;
- budZzeta finanséjums (suveréns un subsuverens);
- ES finansgjums.

Nemot véra nepiecieSama finanséjuma apmeéru, ir skaidrs, ka lielaka dala, ja ne viss nepiecieSamais
budzets bis jafinansé no lidzek|iem, kas nav paredzéti RD budzeta.

PWC izpétes rezultati, iespéjams, bls pamatoti ar noteiktu atSkirigu finanséSanas veidu kombinaciju.
Sakara ar ierobezotajiem finansu resursiem Sis kombinétais finanséjums bils jasadala pa atseviskam
kartam (skat. talak punkta ,Jauktais finanséjums”). Stkédka RPMP finanséSanas analize bus iesp&jama
tikai peéc PWC izpétes rezultatu sanemsanas.

> Summa 380 miljoni eiro ir aprékinata, pamatojoties uz informaciju, kas sanemta Iidz 2010. gada augustam.
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aizdevumi
PWC ir sazinajusies ar vairakam bankam un ES finansu institlcijam, lai noskaidrotu gatavibu dalégji
finansét ZTK un finanséSanas nosacijumus.

Multilateralas bankas parasti aizdod I[dz 50% no projekta izmaksam, piemérojot dazadus kritérijus, kas
var samazinat $o procentudlo attiecibu. Sis institlicijas varétu izsniegt RD aizdevumu, kura
orientéjoSais apmeérs ir robezas no 50 Iidz 100 miljoniem eiro, tacu paslaik Skiet, ka tiks izvirzits
suverénu garantiju noteikums (valsts valdibas izsniegta parada dzeéSanas garantija). Tomér RD
aiznem3anas spéja paslaik ir oti ierobeZota, un 3is stavoklis saglabasies art vidéja termina. EIB un
EBRD ir noradijusas, ka aplésta kopéja investiciju summa salidzindjuma ar Latvijas IKP ir neparasti
augsta. Summa, kuru nevarés segt ar banku aizdevumiem, ir jafinansé no ES fondiem un kompetento
iestazu (valsts un RD) pieskirtajiem [Tdzekliem.

Maksa par sastregumu

Paredzams, ka maksas par sastrégumu vai celu lietoSanas maksas noteik3ana radrttu tikai ierobezotus
ienémumus, bez tam bdtiska So ienémumu dala ir nepiecieSama pasas sistémas finanséSanai un
uzturéSanai. Mobilitdtes konteksta jaSaubas, vai Riga ir gatava ieviest maksu par sastrégumu vai celu
lietoSanas maksu, jo paslaik nav pieejami labi alternativie marSruti un nepastav atra un moderna
sabiedriska transporta sistéma, kas spétu piedavat labu alternativu (skat. ar1 5.3. nod.).

Ipasuma pardosana

Ir jaizanalizé iespéja pardot nekustamo TpaSumu vai aprikojumu privatuznémumiem, lai piesaistitu
infrastruktiras projektiem nepiecieSamo finanséjumu. Sakara ar valsts lomas samazinaSanos,
dzelzcela un sabiedriska transporta izmantoSanas apméra samazinasanos un valsts uzpémumu
privatizaciju pédéjos divdesmit gados dazi nekustama TpaSuma un cita veida 1paSuma objekti, kurus
véletos iegadaties privatie investori, netiek pilniba izmantoti un tos varétu pardot.

Jauktais finansejums

PWC varétu ierosinat izmantot kombinaciju: maksimalais iespé&jamais ES finanséjums,
valsts/pasvaldibu finansgjums un investiciju banku aizdevumi. Lai maksimala apjoma izmantotu ES
finanséjumu, projekts nakamajam ES fondu plano$anas periodam (2014. — 2020. g.) un periodam péc
tam ir jasadala kartads. Janosaka katrai kartai atseviSka projekta statuss un Sis kartas nepiecieSamiba,
lai sanemtu finanséjumu. Pirma karta (labais krasts) neapSaubami ir tiesiga sanemt ES finans&jumu, jo
8Ts kartas izblve nodroSinas labakus ostas savienojumus un labaku savienojumu ar Austrumu artériju,
taCu treSas un/vai ceturtas kartas piekritiba finanséjuma sanemsSanai ir diskutabls jautajums, tapéc
vajadz&étu apsvert iespéju ieviest izmainas, nosakot esoso pirmo kartu un jaunu otro kartu, kura batu
ieklautas pasreiz€jas 2., 3. un 4. karta. TreSajai un ceturtajai kartai nepiecieSamo investiciju apmeérs
salidzinajuma ar otro kartu (taja ieklauts upes Skérsojums) ir saméra neliels. Nav pielaujama autocelu
uzturéSanas pasakumu, ligumu parvaldibas un citu pasakumu sadaliSana parak sikos posmos ar
dazadiem pakalpojumu sniedzé&jiem.

7.10. Esosais un nakotnes budzets
Pamatojoties uz Sis sadalas iepriekS€jas nodalas aplUkotajiem pienémumiem, 7.7. tabula paraditi
sagaidamie RPMP budzeti vidéja scenarija gadijuma.
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7.7. tabula. Paredzamie valsts finanséjuma avoti RPMP vidéja scenarija gadijuma (x 1 000 eiro)

Videjais scenarijs Valsts stratégiska LVCES RD investicijas | RD ES finanséjums Kopa budzets
ietvardokumenta lidzfinansétie transporta transportam | investicijam Rigas

prioritate Nr. 3.3 projekti infrastruktara un Pierigas

un 3.2.1 transporta

2011 0 0 20,400 0 20,400
2012 0 0 20,900 0 20,900
2013 0 0 21,400 0 21,400
2014 33 200 26,800 22,000 7,800 89,800
2015 33,200 27,500 22,600 5,700 89,000
2016 33,200 28,200 23,100 6,700 91,200
2017 33,200 29,000 23,700 7,200 93,100
2018 33,200 29,700 24,200 7,700 94,800
2019 33,200 30,400 24,700 8,200 96,500
2020 33,200 31,100 25,200 8,700 98,200

RPMP projektus nav iespéjams finansét tikai no pasreizéja ES finanséjuma. Valsts budzeta pieSkirumi
LVC un RD ES hdzfinanséSanas budzetiem 2007. — 2013. g. jau ir piesaistiti konkrétiem projektiem, kas
noteikti Valsts stratégiska ietvardokumenta 2007. — 2013. g. darbibas programma ,Infrastruktira un
Pakalpojumi’ un Ministru Kabineta noteikumos par katru darbibu. Nav sagaidams, ka Sis Iidzek|u
pieSkirums varétu maintties, jo tas ir politikas rakstura Iemums, kas jaatbalsta SM un FM un jaapstiprina
Ministru Kabinetam. Bez tam $adam izmainam jaatbilst Darbibas programmai Nr. 3, ko parakstijusi
Latvijas valdiba un EK.

Salidzinot RPMP projektus ar transporta politiku pasreizéja ES fondu planoSanas perioda (2007. —
2013. g.), redzams, ka daudzi paSlaik saraksta ieklautie projekti (tipi) ir tiesigi sanemt ES finans&jumu
(skat. 7.5. un 7.6. tabulu). PaSreizéja fondu planoSanas perioda finans€jumu varétu sanemt projekti,
kas saistiti ar darbibu 3.3.1.5 ‘Pilsétas infrastruktlras uzlaboSana savienojumam ar TEN-T' un darbibu
3.2.1.3.2 ‘Satiksmes droSibas uzlaboSana Riga’. Bez tam RPMP projekti varétu bt tiesigi sanemt ES
finanséjumu art citu programma noteikto darbibu ietvaros, cita starpa TEN-R dzelzce|$ (3.3.1.2), ostas
infrastruktira (3.3.1.3), lidostas infrastruktdra (3.3.1.4) un ilgtspéjiga sabiedriska transporta sistéma
(3.3.2.1). Jautajums par konkrétu darbibu piekritibu ES finanséjuma sanemsanai ir diskutabls. Skiet, ka
pasreizéja ES fondu planoSanas periodd dazas uzskaititdas RPMP darbibas nevarétu sanemt ES
finanséjumu. Sis jautajums ir jaizanalizé sikak. To darbibu apskats, kuras varétu pretendét uz ES
finanséjumu, sniegts XVIII pielikuma.

7.11. lenémumi no transporta sistemas

Saja nodala 1suma apliikoti potencialie ienémumi no transporta sistemas:
- ienémumi no stavvietam;

- ienémumi no sabiedriska transporta;

- celu lietoSanas maksas noteikSana;

- maksa par dzelzcela infrastruktdras izmantosanu.

len@émumi no stavvietam

2009. gada «Rigas Satiksme» parvaldija 3864 stavvietas, kuras radija ienémumus 4,4 miljoni eiro
apméra®™. Maksas stavvietas darbojas se$as dienas nedéla un visu gadu. Saskana ar «Rigas
Satiksmes» sniegto informaciju vidéjie ienémumi diena uz vienu vietu stavvieta bija 3,65 eiro. Vidgjais
klientu skaits uz vienu stavvietas vietu diena ir 3,0. Sajos datos ir ieklauti visi iesp&jamie maksajumi:
maksa saskana ar stavlaika skaititaju radijumiem, pastavigo iedzivotaju kartém, ménesa kartém, par
stavvietas rezervéSanu utt. Kopéjie ienémumi no stavvietam ir apméram par 130 % augstaki par

2 Summa ekstrapoléta no pirmo devinu 2009. gada ménesu raditajiem.
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izmaksam. Sogad un ndkamajos gados maksas stavvietu skaits Rigas centrd pieaugs, tadéjadi var
sagaidit arT maksas stavvietu ienémumu pieaugumu.

Saskana ar esoSo politiku 40 % no gada ienakumiem no maksas stavvietam «Rigas Satiksmei» jaunam
investicijam un uzturéSanas pasakumiem. Paréjie 60 % no maksas stavvietam iegtie gada ienakumi
tiek izmantoti, lai kompensétu «Rigas Satiksmes» sabiedriska transporta ekspluatacijas izmaksu
raditos zaudéjumus. RPMP aprakstita stavvietu izmantoSanas politika nodroSinas nelielu maksas
stavvietu pie ielam skaita pieaugumu Rigas centra, piemérojot striktus noteikumus. Galvenais stavvietu
skaita pieaugums attiecinams uz stavparku skaita pieaugumu un bdvnormativos paredzéto
nepiecieSamo stavvietu skaitu jaunajas apbuvés. No maksas stavvietam iegutos papildu ienémumus
vajadzétu izmantot da|€jai transportmijas sistémas finansésanai.

lenémumi no sabiedriska transporta

lenémumi 2020. gada ir aplésti, pamatojoties uz «Rigas Satiksmes» datiem par 2008. gadu, piemérojot
2008. gada cenas. Tas nozimé&, ka ienémumi bez korekcijas ar pasazieru skaita samazinasanos bus
72,0 miljoni eiro. 2020. gada paredzamie ienémumi ir samazinati sakara ar pasazieru skaita
samazinasanos palielinatas vieglo automasinu izmantoSanas rezultata. NEA satiksmes modelis paredz
ienémumu kritumu I1dz 2020. gadam 27% apméra, ja netiks veikti nekadi pasakumi (atsauces variants).
Sada gadijuma ien@mumi sastaditu apméram 52,5 miljonus eiro. Veicot RPMP piedavatos pasakumus,
pasazieru skaits salidzindjuma ar atsauces situaciju pieaugs par 18 % un ienémumi sastadis 60,4
miljonus eiro. Ir aprékinata ienémumu no dzelzcela pakalpojumiem un regionalajiem autobusiem 2010.
un 2020. gados starpiba.

Attiecibd uz esoSo subsidéSanas sistemu japiezimé, ka kompetentas iestades kompensé «Rigas
Satiksmes» un «Pasazieru Vilciena» zaudéjumus sakara ar ekspluatacijas izmaksam, pamatojoties uz
gada parskatd uzraditajiem pelnas un zaud&umu aprékiniem. Sada sistéma nestimulé uznémumus
tauptt izmaksas vai palielinat ienémumus, pieméram, uzlabojot pakalpojumu sniegSanas efektivitati vai
kvalitati. Batu ieteicams stimulét Sadus pasakumus, piemérojot ar noteikta ITmenT sniegtu transporta
pakalpojumu izmaksu un ienémumu normas.

Celu lietoSanas maksas noteikSana

Nav pienemti nekadi IEmumi attieciba uz ce|u lietoSanas maksas noteikSanu un iesp&jamo 31 pasakuma
sistému, tapéc $adus ienémumus nav iespéjams prognozét. Sadas sistémas ievie$ana ietekmé
transporta prognozes un ekonomikas analizes rezultatus.

Maksa par dzelzcela infrastruktiras izmantoSanu

Rigas un Pierigas sabiedriska transporta organizatoriskas struktiras reorganizacija vajadzétu ieklaut
pasreizéjo dzelzcela pakalpojumu sniegSanas noteikumu izmainas. Paslaik dzelzcela pakalpojumu
sniedzéjs ,Pasazieru Vilciens” maksa fiksétu maksu par sliezu celu un staciju infrastruktiras
izmantoSanu, nenemot véra, pieméram, vilcienu asu garumu vai skaitu. Butu godigak piemérot mainigu
maksu, pamatojoties uz katra vilciena caurlaides spéju. Bez tam maksai par pasazieru vilcieniem
vajadzétu atskirties no maksas par kravas vilcieniem, jo pasazieru parvadajumu tirgus ir noskirts no
kravu parvadajumu tirgus un to ekspluatacijas apstakli ir dazadi. Abi minétie aspekti uzlabotu dzelzcela
transporta tirgus nosacijumus un dzelzcela transporta konkurétspéju. Maksas par dzelzcela
infrastruktiras izmantoSanu pieméroSanas principi batu japieméro ne tikai Riga un Pieriga, bet gan visa
valsti.
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| PIELIKUMS. RPMP faktu lapas
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Pielikums |
Datu lapas

Pielikuma ir ieklautas sekojoSas datu lapas:

©ONOOOEWNE

Vienvirziena sistéma Brivibas iela un A.Caka iela;

Brivibas ielas dzelzcela Skérsojums;

Barona iela un Térbatas iela - NMT/ST prioritate;

Satiksmes mazinaSana: specializétie velocelini un markéjums;
Satiksmes mazinasana: ielu un krustojumu sasaurinaSana;
Satiksmes mazinasana: fiziskie atruma samazinaSanas pasakumi;
Padomi ka uzlabot satiksmes droSibu;

Adaptivie luksofori un monitorings;

ST-prioritate un atvieglojumi operativajam transportam;

. Sabiedriskas transporta sisttmas uzlaboSana Pieriga;

. Dzelzcela stacijas;

. Centralas dzelzcela stacijas teritorija;

. Stavparki Pieriga;

. Akmens tilts un 11. novembra krastmala;

. Argja pilsétas ielu apla Austrumu pieslégums iek3&jam pilsétas ielu aplim;
. Sabiedriska transporta pieturvietu rekonstrukcija Gogola iela;
. Ziemelu Transporta koridora attistiba;

. Jauna savienojuma A4-A5 nozime;

. Jauna savienojuma A7-A8 nozime;

. Satiksme celu tikla.
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Vienvirziena sistéma — Brivibas iela un A.Caka iela

Projekta apraksts

Brivibas ielas (starp LacpléSa ielu un
Pérnavas ielu) un A.Caka ielas (starp
Lacplesa ielu un Pérnavas ielu)
parveido$ana par vienvierziena ielam.

Atsauce uz ipasajiem pasakumiem

RD2s, ST21, ST10

Projekta merki

Satiksmes plismas uzlabo$ana un
pilsétas centra pieejamibas uzlaboSana,
teritorijas paplasinasana pilsétas
aktivitatém, ST un NMT.

Projekta

Projekta pamatprincips ir  vienkarSot
krustojumus un samazinat sastrégumus
izveidojot vienvirziena sisttmu. Ar $o
sistému tiks samazinats braukSanas joslu
skaits Brivibas un A.Caka ielas, tadéjadi
izveidojot  telpu pilsétas  aktivitatém,
nemotorizétajam transportam un/vai
specialai joslai sabiedriskajam
transportam. Péc projekta TstenoSanas,
esoSo Cetru braukSanas joslu vietad (divas
joslas katra braukSanas virziena), tiks
izveidotas tris braukSanas joslas (piem.,
divas kopéjai satiksmei viena virziena un
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Tendences

Abas ielas kalpo ka galvenas ievadosas
ielas Riga. Lidz ar to abu ielu slégSana to
rekonstrukcijai radis nopietnus satiksmes
kavéjumus. Parprojektéjot esosas
pievadosas ielas, ir janodrosSina pareiza un
saprotama cela struktdra.

Informacijai par  dzelzcelu parvadu
caurlaides palielindSanu, skatit attiecigo datu
lapu.

Turklat Sis projekts ir saistits arT ar satiksmes
mazinasanu Kr.Barona iela un Térbatas iela
(skat. attiecigo datu lapu).

Projektéjot vienvirziena sistému, ir janem
véra noteikumi par pilsétas (vésturisko)

centru. Noteikumi var ierobezot
iesp€jamas izmainas ce|lu sakartoSana,
piem., tramvaja peroni.

izklasts

viena sabiedriska transporta josla pretéja
virziena).

Tas pats attiecas ari uz ielam ar piecam
brauk8anas joslam, kuras tiks parveidotas
par trim joslam brauk$anai viena virziena un
vienu joslu sabiedriskajam transportam.
Sada veida sadaljums pa joslam tika
izvéléts tapéc, ka gadijuma, ja izveidosies
garas automaSinu rindas, autobusiem
braucot pretéja virziena bls pietiekami
daudz vietas, lai saglabatu droSu
brauk$anas atrumu starp krustojumiem.
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Pamata visos krustojumos tiek saglabats
esoSais joslu skaits; tikai krustojumu plans
tiks parprojektéts ta, lai pievienotu
iznémuma joslas tikai labajam vai
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Jaunais  projekts tiks T1stenots ar
“vieglajiem” pasakumiem, tadiem ka celu
apziméjumu, celazimju un luksoforu
mainu. Veicot cela rekonstrukciju vai
uzturéSanu, jaunais celu projekts var tikt
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kreisajam pagriezienam. Projektéjot tiks
nemta vérd vietéja situacija, kas uzlabos
satiksmes droSibu un pldsmu.
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vairak  pielagots jaunajai  situacijai,
pieméram, izveidojot fiziskas barjeras

starp autobusa joslu un citam brauk$anas
joslam, ja nepiecieSams. Tur, kur cela vidu
ir salina, joslas platums netiks maintts.
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Piedavatajai vienvirziena sistémai ir jamazina satiksmes sastrégumi pie tiltiem par dzelzcelu
un pie krustojumiem ap pilsétas centru. Jautajums ir, vai So istému ir vérts paplasinat art uz
austrumiem Iidz Austrumu magistralei. Sada veida paplasinajums nedaudz palielinas tiltu par
dzelzcelu caurlaidibu, jo bis virziena sadalijums. Projekta énas puse ir tada, ka austrumu
magistralei bis jauznem papildus satiksme, kas saplist no Brivibas gatves un leriku ielas.
Ta ka satiksmei austrumu magistrales satiksmei bitu jasaskaras ar minimalam izmainam,
meés iesakam izveidot vienvirziena sistétmu starp Merkela ielu un pilsétas centra apli
(Pérnavas iela).

lek|autie pasakumi
1. ST prioritate pie luksoforiem;
2. EsoSo sabiedriska transporta pieturvietu modernizé3ana;
3. Vienvierziena braukSanas sistémas paplasinasana.

Posmi (istermina, vidéja termina, ilgtermina)

Istermina projektéSana, krustojuma jaudas aprékini un luksoforu vadibas
kontroles programmésSana;

Vidéja termina blvdarbi/cela profila izmainas;

llgtermina péc ZTK pabeigSanas, uz abam ielam satiksme mazinasies; rezultata
luksoforu kontroles programma varétu bat japarprogramme.

Blakus efekti Izmaksu kategorija
Vienvirziena sistéma radis marSruta EUR  2.775.000,-- bez PVN un
mainu, Tpasi teritorija starp Brivibas un projekt€éSanas posma, ieskaitot ST joslas.

A.Caka ielam. Lidz ar to, Térbatas un
Kr.Barona ielas ir jarekonstrué, vienlaicigi
novérsot satiksmes mainu uz 8im ielam.
Neatliekamo situaciju gadijumos, ST joslu
izveide, laus operativajam transportam
atrak sasniegt galameérki.

lesaistitas institucijas Rekomendacijas

Rigas Domes Satiksmes departaments, Eso$as sistéemas parprojektéSanas iespéju
Rigas Satiksme. izpéte ar aizliegumiem nogriezties.
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Brivibas ielas dzelzcela Sk

Projekta apraksts

Satiksmes plismas un satiksmes drosibas
uzlabosana uz tilta par dzelzcelu Brivibas
iela.

Atsauce uz ipasajiem pasakumiem
RD2s.
Tendences

Nav

Projekta izklasts

Esosais tilts neatbilst patreizéjam satiksmes
joslu skaitam. Rezultatd satiksmes plisma
un arT satiksmes droSitba mazinas.
Novérojumu laika bija labi redzams, ka
vieglas pasazieru automasinas var braukt
viena otrai blakus. Savukart, tiklidz tiltu
Skérso autobusi vai kravas masinas,
neviena vai tikai dazas vieglas automasinas
uzdroSinas tas apdzit dé| Saurajam joslam.

leklautie pasakumi

Nav
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Projekta merki

Tilts par dzezcelu Brivibas iela ir viena no
lielakajam sastrégumu vietam Brivibas iela.
Projekta galvenais mérkis ir paplaSinat
satiksmes joslas un radit iespéjas vieglajam
nemotorizétajam transportam  Skérsot
esoso tiltu.

Pilna izméra Cetras joslas var izveidot,
parvietojot abas pusés esoSos gaisvadu
[Tnijas stabus tilta konstrukcijas arpusé kopa
ar jaunu savienojoSo vieglas konstrukcijas
titu nemotorizétajam transportam. Tas
uzlabos gan satiksmes plismu, gan ari
satiksmes droSibu, ka& arT atrisinas NMT
marsruta sastrégumus.
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Posmi (istermina, vidéja termina, ilgtermina)
Istermina ProjektéSana un bavdarbi

Vidéja termina -

ligtermina ilgtermina ir vélams nomainit veco tiltu ar jaunu un plataku parvadu
Blakus efekti Izmaksu kategorija

Nav Zema

lesaistitas institlcijas Rekomendacijas

Rigas Domes Satiksmes departaments, Projekta izpéte

Rigas Satiksme.
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Barona iela un Térbatas iela — NMT/ST prioritate

Projekta apraksts

Sabiedriska transporta un nemotorizéta
transporta prioritates izvirziSana Kr.Barona
un Térbatas ielas, ka art atbalsta pasakumi
vienvirziena sistémas izveidei Brivibas un
A.Caka ielas.

Atsauce uz ipasajiem pasakumiem
RD3s, RD16a, ST9, ST15.
Projekta merki

Kr.Barona ielas izveide par tramvaja
koridoru ar prioritati luksoforos; satiksmes
mazinasana, kas ir labvéliga
velobraucgjiem, nevis pasazieru
automasindm — ar mérki mazinat tranzita
satiksmi.

Térbatas ielas izveide par hdzigu
minimalas satiksmes zonu ka Kr.barona
iela, bet bez specialas joslas tramvajam.

Kr.Barona ielas un Térbatas ielas, ka arn
apkartejo ielu dzives kvalitates uzlaboSana.

Projekta izklasts

Projekta pamatprincips ir izveidot mierigas
satiksmes  zonu, samazinot tranzita
satiksmes iespéjas izmantot Sis ielas ka
Brivibas un A.Caka ielas alternativus
marsrutus. Lai to panaktu, tramvaja sliedes
Kr.Barona iela ir japace|, tadéjadi noblokéjot
iespéju pasazieru automaSinam Skérsot
tramvaja sliedes pat dazos esoS$ajos

Rigas un Pierigas mobilitates plans
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Riga

Tendences

Lai panaktu optimalu risingjumu, abas
ielas tiek savienotas.

Optimalai funkcionéSanai parskatit esoSo
vienvirziena sistému starp A.Caka ielu un
Brivibas ielu.

leteicams kopa ar vienvirziena sistémas
izveidi Brivibas iela un A.Caka iela.

krustojumos. LidZiga pieeja batu japieméro
arl Térbatas iela, kur joslu atdaliSanai ir
jaizblvé betona barjera vismaz 20cm
augstuma. Sadi pasakumi ne tikai
samazinas tranzita satiksmi abas ielas, bet
laus arm palielindt tramvaja braukSanas
atrumu. Abu ielu pamatprincipus skatit
zemak esoSaja attela.
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Krustojumu
konfiguracijas
princips ar dzelteno
[ Galvenas ielas p unktL.’
{ R - Barona iela (t. sk. tramvais) krUStOJ umos
h Térbatas iela
’ * ——— Brauk$anas virziens
4 \ <«— > Savienojosas ielas
l 5 d Izmainitie krustojumi
& s =
Joslu konfiguracijas princips:
1 _ T
letve | Tramvaju sliedes L letve

Ritenbraucéju
un automasinu
brauktuve

Ritenbraucégju
un automasinu
brauktuve

Alternativo joslu konfiguracija (izmantojot esosas tramvaja sliedes):

| |

letve N\ 1

I 1

1 S letve

Ritenbraucéju
un automasinu
brauktuve

Vairakiem krustojumiem ir nepiecieSama
rekonstrukcija, kuras laika tiktu uzstaditas
barjeras tranzita satiksmes blokésanai.
Pasazieru automaSinam paredzétas joslas
platums tiktu samazinats I1dz aptuveni 3.0
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Tramvaju sliedes

Ritenbraucéju
un automasinu
brauktuve

- 3.5 metriem, lai ta varétu kalpot ka jaukta
josla gan ritenbraucéjiem, gan pasaZieru
automaSinu  satiksmei td  sauktaja
velosipédistu iela. Ka pieméru skatit
zemak esoSo attelu.
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Piemérs — velosipédistu iela ar blakus novietotam automasinam.

Kr.Barona iela pie tramvaja
pieturam/platformam iela tiks pacelta,
tadéjadi gajéjiem nodroSinot droSu ielas
Skersosanu un liks pasazieru
automasinam uzmanities. Tas dos pozitivu
efektu satiksmes droSibai, ka art tramvaja
pieturas tiks ieveidotas nojumes tieSi
blakus sliedém. Kr.Barona ielas
rekonstrukcijas laikd esoSo tramvaja
pieturu atraSanas vietas var tikt mainttas
uz vietam, kur bdtu pietiekami liela
teritorija pieturu izveidei tuvu sliedém.
Zemak eso$aja zim&juma ir paradits
pieturas princips tuvu tramvaja sliedém.

Tuvu esos$as pieturas princips

Gajéju pareja uz
sliekSna

Tramvaja sliedes

leklautie pasakumi

1. Satiksmes mazinasana

2. ST prioritate luksoforos

3. EsoSo tramvaja pieturu modernizacija
4. Satiksmes droSibas uzlaboSana

Posmi (istermina, vidéja termina, ilgtermina)

Istermina projektéSana un bavdarbi;
Vidéja termina sabiedriska transporta prioritates sistémas izveide luksoforu vadibas
centra,

Pasazieru informacijas sistémas uzstadiSana tramvaja pieturas;

ligtermina -

Blakus efekti Izmaksu kategorija

Izveidojot Kr.Barona ielu un Térbatas ielu EUR 5.000.000,-- bez PVN un
par minimalas  satiksmes  zonam, projektéSanas posma.

galamérka sasniegSanai So ielu rajona bus
janobrauc paris lieku kilometru.
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lesaistitas institucijas
Rigas Dome: Pilsétas attistibas

departaments, Satiksmes departaments;
Rigas Satiksme
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Rekomendacijas

Esosas sistémas parprojektésanas
iespéju  izpéte, kura bitu ieklauti
pagriezienu aizliegumi blakus esoSajas
ielas.

Aptauja starp iedzivotajiem un
uznémumiem, kurus ietekmé&s projekta
sakuma stadija.
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Datu lapa Nr. 04

Satiksmes mazinasana: specializétie velocelini un

>

markéjums
Projekta apraksts

Ka viens no satiksmes mazinaSanas
viediem un art iemesls velosipédu tikla
izveidei ir velocelinu vai pat specializéto
velosipédistu ielu izveide, kur pasazieru
automasinas ir tikai “viesi”.

Projekta merki

Vizuali saSaurinot braukS8anas joslu,
velocelina markéjums kalpo ka atruma
samazinatajs. Pamatideja ir tada, ka
automasinu Soferi atpazist S$is ielas ka
ielas, kas paredzétas sakuma-galamérka
satiksmei, nevis tranzita satiksmei. Lidz ar
to, velocelinu  mark&jumu izveide
velosipedistu tikla galvenajos marsrutos
noteiks skaidru ce|u hierarhiju.

K& nesens jaunindjums Niderlandé ir
specializéto velosipédistu ielu ievieSana.
Velosipédistu iela ir iela, kur velosipédisti ir
Velocelina markéjums

Velocelina markéjums; skats no augsas

tas galvenie lietotdji un pasazieru vieglas
automasinas ir ka “viesi”. Sads satiksmes
mazindSanas veids un velosipédistu
atbalsta veids ir Kkluvis loti populars
galvenajos velosipédistu marsrutos
Niderlandé, kur nav iespé€jams izblvét
specialus velocelinus. Vislabakos rezultatus
var panakt, ja pasazieru vieglas
automaSinas bruac vienad virziend un
velosipédi - divos virzienos. Abos
gadijumos automas$inu stavvietas ir vélams
izveidot blakus ielai vai celam.
Velosipédistu iela

Velosipédistu ielas skats no augsSas

Rigas un Pierigas mobilitates plans
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satiksmes mazinasana:
sasaurinasana

Apraksts

Celu un krustojumu saSaurindSana,
tadéjadi samazinot atrumu - satiksme no
diviem virzieniem ir spiesta gaidit satiksmi

no viena virziena izveidotajos Saurajos
posmos.

Pasakumu meérki

Celu un krustojumu saSaurindSana ir plasi

piclietota metode braukSanas atruma
samazinasanai un krustojumu
parredzamibas uzlaboSanai. Satiksmes

mazinaSanas joma Sis pasakums ir viegli
ievieSams, rentabls un ar garantétu
iznakumu. Kad tas tiek uzstadits vietas ar
augstu satiksmes intensitati, izveidojas
automasinu rindas, kas $o marsrutu padara

ProjektéSana un grafiskie pieméri
lelu saSaurinaSanas tris galvenie pamatprincipi:

Parmainus noblokéjot vienu joslu;

ielu

un

krustojumu

nepievilcigu nevélamai tranzita satiksmei.
Péc laika 81 probléma izzld, jo tranzita
satiksme izmanto citu marSrutu un
izviedojas jauns satiksmes lidzsvars.
Salidzinajuma ar plaSi pielietoto atruma
valni, Sis veids ir draudzigaks apkartéjiem
iedzivotajiem, jo tas neizraisa grunts
vibracijas.

Cela sasaurinajums Iidz vienai joslai cela vidi;

sasaurinajums krustojumos.
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Piemeéri vienas joslas noblokésanai

Ka pieméri rada, $ads veids var tikt pielietots joslas saSaurinaSanai cela vidd, ka tas ir
gan pie @gajéju parejam, gan ields ar paradits nakamaja attela.

velocelinu. Tapat So metodi var pielietot

Piemérs cela sasSauringjumam cela vidi Piemérs krustojuma sasaurinasanai

Piemérs labaja pusé pardda, ka

krustojuma  saSauringjums  atvieglo (T .

iebrauksanu paralélajas ielas =L : T

autostavvietas. S
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Alternativs krustojuma saSaurinajuma paraugs ir
shniegts blakus eso3aja Zzimé&juma. Sads
saSauringjuma veids samazina krustojuma
teritoriju, kas palidz samazinat atrumu
krustojuma un uzlabo gan krustojuma
parredzamibu, gan satiksmes droSibu.

Rigas un Pierigas mobilitates plans
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Datu lapa Nr. 06

Apraksts

Pasakumi braukSanas atruma
mazinasanai  krustojumos un celu
posmos.

Merkis

Fiziskas atruma samazinasanas meérkis ir Soferu uzmanibas pievér§ana gajéju un/vai
ne tikai atruma mazinaSana, bet arl velosipédistu parejam vai celu
krustojumu parredzamibas uzlaboSana un Skérsojumiem.

ProjektéSanas aspekti un grafiskais attéls

Atruma valni (guloSie policisti) un plato (atruma valna veids, kuru pielieto krustojumos) ir plasi
pielietoti atruma mazinaSanas pasakumi, kuri ir sastopami visa Eiropa. Ir pieradits, ka to
darbiba ir sekmiga, bet tie nav seviski populari starp tuvuma dzivojoSajiem iedzivotajiem,
sabedriska transporta uzpémumiem un braucégjiem, piem., ar mugurkaula problémam.
Piemérus skatit zemak esoSajas fotografijas un skicés.

Atruma valnis Plato krustojuma
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Atruma valnu un it pasi plato izbdves negativie
aspekti ir to augstas izmaksas salidzinajuma ar
ne-fiziskajiem pasakumiem atruma
ierobeZoSanai — tadiem ka ielu saSaurinasanai.
Galvenais augsto

izmaksu iemesls ir pamata materidlu cenas un
maksa par darbu. Lidz ar to, Sis negativais
aspekts

ir radijis virkni citu 1étaku risindjumu izstradi un
izveidi ar vienadu darbibas efektu. Ka pieméru
var

minét aplveida slieksni, kas bieZi tiek pielietots
krustojumos dzivojamo maju rajonos. Piemérs ir
shiegts zemak eso$ajos attélos.

Aplveida sliekSpna piemérs
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Padomi ka uzlabot satiksmes drosibu

Apraksts

Padomi satiksmes droSibas uzlaboSanai.

Atsauce uz ipasajiem pasakumiem
RD19a, RD29a.
Merki

Ne vienmér satiksmes  drosSibas
uzlaboSana ir atkariga no ievérojamiem
ieguldijumiem infrastruktaras
modernizacija. Saja aprakstd ir sniegti
vairaki piemeéri, kd to sasniegt (sarindoti
péc izmaksam):

1. Bridindjumu zimju izvietoSana pie
bistamajam vietam wun/vai braukSanas
atruma noteicoSo (un uzrddosas) zimju
uzstadiSana;

Piemeri

2. Krustojumu parredzamibas uzlaboSana

- nonemot traucéjoSos objektus un
uzstadot apgaismojumu;

3. Biezak izmantoto gajéju  pareju
modernizacija — uzstadot apgaismojumu,

atrumu samazinosas un bridinajuma zimes -
ka starpposmu starp dalitd ITmena gajeju
parejam;

4. levieSot atseviSkas joslas kreisajam
pagriezienam reguléjamos krustojumos;

5. Luksoforu wuzstadisana vai aplveida
kustibas ievieSana bistamajos krustojumos.

1. Bridinajuma zimes pie bistamajam vietam un/vai atrumu noteicosas zimes

Zemu izmaksu darbtba, lai atzimétu
bistamas vietas un tuvojoties bistamajai
vietai, liktu Soferiem uzmantties. Ja ir
apstiprindjies, ka palielinats braukSanas
atrums krustojuma ir viens no galvenajiem
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avariju céloniem, tad atruma noteikS8anas
Zimju uzstadidana informés braucéjus un
ietekmés to braukSanas atrumus. Zemak
esoSaja attéla ir sniegti Zimju piemeéri.
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Bistams BieZu negadijumu zona,
samaziniet atrumu

krustojums

Abi bridinajuma veidi vai to varianti tiek plasi
pielietoti visa pasaulé. Izpétes rezultati
liecina, ka $ada veida zimju uzstadisanai ir
pozitivs efekts, it Tpasi pasa sakumposma.

2. Krustojumu parredzamibas uzlabosana

uzstadot apgaismojumu

BieZi vien avarijas izraisisana liela loma ir
tieSi krustojuma parredzamibai. Situaciju var
uzlabot, nonemot vai parvietojot traucéjoSos
objektus (tadus ka kokus, krimus un art
reklamas plakatus) vai arm uzstadot
apgaismojumu, ja krustojums atrodas lauku
rajonos. Nakamaja lapa redzamas

fotografijas ir nemtas no satiksmes droSibas
uzlaboSanas projekta, kuru

nesen veica

Tomér péc kada laika, zimju efektivitate uz
ikdienas braucéjiem k|Ust ierobezota vai
Tslaiciga.

— nonemot traucéjosos objektus un

Niderlandé. Apgaismojums un barjera tika
uzstaditi tikai péc vairakam nopietnam
avarijam. Tomér avarijas notiek joprojam un
tas izraisa satiksme, kas brauc pa
pievedcelu, kas paradits fotografjas labaja
pusé. Avarijas izraisa  ierobezota
krustojuma parredzamiba - braucot no
pievedcela un uzbraucot uz galvena cela.

Ar sarkano krasu apvilktais nordda objektus, kuri ierobeZo cela péfredzamibu un Kkuri ir

£ pn

Jjanonem vai japarvieto (zime, kas norada par tuvojo$os tirisma objektu, tiks novietota 50m
pirms krustojuma, kur ta neaizsegs krustojuma parredzamibu).

3. Gajéju pareju modrnizacija — uzstadot apgaismojumu un bridinajuma zimes ka

starpposmu
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Nozimigaka satiksmes droSibas probléma
Pieriga ir gajeju parejas uz galvenajamiem
pasvaldibu celiem. Vienigad dro3a 2x2 joslu
galvena cela SkérsoSana ir dalitd lmena
pareja (tilts vai tunelis). Daudzi galvenie celi
joprojam ir ar vienu braukSanas joslu katra

virziena. Sada veida celiem uzlabojumus
var panakt, parveidojot eso3as bistamas
“zebras” veida gajéju parejas par
apgaismotam zebras parejam ar
bridingjuma zimém vai ari kontrolétas
parejas izveide ar luksoforu palidzibu.

4. levieSot atseviskas joslas kreisajam pagriezienam reguléjamos krustojumos

AtseviSki neizdalits kreisais pagrieziens
izraisa satiksmes plismas kav&jumus un
bieZi vien bloké redzamibu satiksmei, kas
brauc otra virziena. Situacijas, kad divi
pretéja virziena braucoSie transportlidzekli
krustojuma veic kreiso pagriezienu, tiek

e

levieSot papildus joslu kreisajam
pagriezienam, bls jaizveido arT papildus
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uzskatitas par visbistamakajam situacijam,
jo nav iesp&jams redzét, vai kada taisni
braucosad automasSina uz ofras joslas
krustojumam netuvojas lield atruma. Sadas
situacijas biezi ir sastopamas ne tikai Rig3,
bet arT arpus pilsétas.

luksoforos, kas ka& minimums
braukSanas laiku par 10

skecija
palielinas
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sekundém. Lidz ar to $adu pieeju var kas pieraditu kreisa pagrieziena ievieSanas
izmantot tikai péc satiksmes skaitiSanas un iespéjamibu, nemot véra krustojuma
krustojuma caurlaides aprékinu veikSanas, caurlaidibu.

5. Luksoforu uzstadisana vai ap|veida kustibas ievieSana bistamajos krustojumos

Luksoforu uzstadiSanas vai ap|veida kustibas ievieSanas iesp€ju var apsvért tad, kad lielako
daJu no kopéja avariju skaita izraisa uzbraukSana vai nobraukSana no galvena cela
savienojumd ar saméra augstu satiksmes intensitati. Cela veids, satiksmes sadalijums
(vieglas pasazieru automasinas, autobusi, kravas transports) un intensitate ir galvenie aspekti,
kas ietekmé izvéli starp aplveida krustojumu un luksoforiem. Ir pieradijies, ka aplveida
krustojumi ir droSaki par reguléjamiem krustojumiem, bet caurlaidiba tiek ierobezota Idz
aptuveni 20.000 - 30.000 pasazieru automasinu vientbam kopa viena diena visos virzienos.

Rigas un Pierigas mobilitates plans 131
LET106-1 Rigas un Pierigas mobilitates plans, gala variants, datéts ar 2010. gada 18. oktobri



Adaptivie luksofori un monitorings

Apraksts

Transportiidzeklu noteik3ana, lai zalo
gaismu piemérotu patiesajam satiksmes
daudzumam. Lai uzlabotu satiksmes
modelus, var izmantot tadu pasu
noteik§anas monitoringu.

Atsauce uz ipasajiem pasakumiem

RD18a.

Tendences

Adaptivas satiksmes kontroles rezultati bas
pozitivi tikai tad, ja nav parak lielas
parslodzes un tas saskan ar patieso grafiku.
Pieméram, adaptiva satiksmes kontrole
neatrisinas problémas Kr.Valdemara iela pie
Vecrigas sastrégumstundu laika. lela ir

Projekta izklasts

Transportiidzek|u skaitiSanai var izmantot
dazadas sistemas. Monitoringam ir v€lams
pielietot sistémas, kuras veic
transportlidzek|u skaitiSanu ar pienemamu
uzticamibu. SkaitiSanas sistémas pirmie
testi tiek veikti uz Rigas tiltiem.

Riga ir izméginatas dazada veida
sistémas. Lidz pat Sim laikam nav atrasta
piemérota  trasnportlidzeklu  uzskaites
sisttma, jo katrai sistémai (infrasarkana
sistéma, induktivas cilpas sistéma, video
sisttma) ir dazadas problémas. Tas ir
pieradijies arT citas valstis, kur induktivas
cilpas joprojam ir visbiezak izmantota
transportlidzeklu  skaitiSanas  sistema.
Neskatoties uz izmaksam, neviena cita
sisttma nav iekarojusi pietiekamu tirgus
dalu.
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satiksmes  kontroli

Optimizet
iegUstot papildus caurlaidibu. Monitoringa
sistémas ievieSana, lai uzlabotu satiksmes
modeléSanu un izpéti.

tadejadi

parslogota un patiesais grafiks ir tikai 2
fazes ar minimalo ielas SkérsoSanas fazi.
Zalas gaismas adaptacija var bat tikai ka
zalas gaismas pagarindSana uz galvenas
ielas, kas savukart pasliktinds gaidiSanas
laiku SkérsojoSajai satiksmei.

Eksperimenti ar induktivajam cilpam
Latvija nav izdevuSies, jo dazado un
nepastavigo laikapstaklu de| visa gada
garuma, tam ir nepiecieSama nepartraukta
apkope un remontdarbi. Tadé&jadi Latvija ir
ieteicams izmantot tikai tas sistémas,
kuram nav nekadas vai ir |oti maz dalu,
kas atrodas uz ielas un vélams arT bez
kabeliem. Patreizéjas attistibas rada, ka ir
iespéjams uzskaitit transportiidzek|us ar
minimalu ietekmi uz cela virsmu un ar
lielaku stabilitati neka tas ir
konvencionalajam induktivajam cilpam.

Lai varétu izmantot transportiidzek|u
uzskaiti, sistéma ir jasavieno ar satiksmes
kontrolieriem. Eso$as kontroles sistémas
varétu pielagot, bet to izmaksas bis
saméra augstas. Kopuma visizdevigak ir
izvéléties kontrolierus ar ieblvétu skaititaju
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un cieto disku, kas varétu pieslégties pie
centralas kontroles sistémas. Lai ieviestu
satiksmes skaitiSanas sistemu, var izkirt
divus rentablus celus:

Nogaidit, lidz kontrolieri tiks nomainiti, jo
bas iztecéjis to tehnisko traucéjumu
ekonomiskais dzives cikls;

Nomainit esoSos Kontrolierus pret
Jauniem, kuri bds pieméroti art
satiksmes  skaitiSanai, savukart
vecos kontrolierus var izmantot
jaunajos krustojumos (vai
atjaunotajos krustojumos), kur nav tik
liela nepiecieSamiba péc satiksmes
skaitiSana, vai arf tos var izmantot ka

detalas.
Skaititaju iespéjamas izmantoSanas
pieméri ir doti tresaja starpposma
Zipojuma.

Piezime: ir svarigi apzinaties, ka $ada
vieda ieguldijumi vieni pasi neatrisinas
galvenas satiksmes problémas Riga un tas
apkartné. Galvenais meérkis ir izveidot
labakus (ar lielaku caurlaidibu), vairak
pienemamus (negaidit bez iemesla) un
drosakus (mazak avariju) kontrolétos
krustojumus.

Iguldot skaitiS8anas sistémas ievieSana pie
luksoforiem, var ieviest arT centralo
kontroles sisttmu ar monitoringa iespé&jam.
Sistémas ieguldijums ir augstdak minéta
transportlidzek|lu noteikSanas sisttma un
papildus stratégiski svarigie punkti (piem.,
uz tiltiem un dzelzcela parbrauktuvem).

leklautie pasakumi

1. ST prioritate luksoforos

Informaciju par satiksmes plusmas kvalitati
sniedz ne tikai skaitiSana, bet arT
brauk3anas laika mérijumi.

Pirmaja projekta ievieSanas programma no
2011.gada Idz 2017.gadam, galvenais
akcents tiek likts uz [dzeklu ieguldisanu
jauno adaptivo satiksmes kontrolieru
uzstadisanai, kur batu arT transportiidzeklu
noteikSanas sistéma, ka art nosakot pamatu
centralajai kontroles sisteémai. Centralas
kontroles sistémas ieguvumi var bat
papildus informacijas padeve viet&jiem
kontrolieriem, lai tie ieslédz zalo gaismu vai
zalo vilni saskana ar paredzamo satiksmes
intensitati. Centrala satiksmes kontroles
sisttma sniedz ari labaku informaciju par
tikla stavokli, k& pieméram, agraks vai
vélaks sastrégumstundas sakums,
negadijumi vai TpaSas situacijas, kuras var
bat iemesls, lai izvéléetos citu kontroles
planu. Sistémas veiksmigi pieméri ir
SCOOT un  Utopia/SPOT. Centrala
kontroles sistema |oti strauji attistas. Pirms
kada laika sistémas tika pardotas ka spéjigi
risindjumi, kam nav nepiecieSams dargs un
plasi izplatits skaititaju tikls. PaSreiz€jais
centralizétas kontroles sistémas virziens
nosaka, ka tas arvien vairdk un vairadk
palaujas uz transportlidzeklu skaitiSanas
sisttmam tadejadi organiz€jot satiksmes
plismas vislabakaja veida.

Patreiz€jais tikls bez ZTK neatbilst kontroles
sistémas tiklam, jo satiksmes intensitate ir
izkaista  nevienmérigi.  Parslogotajiem
krustojumiem vissvarigak ir saglabat kontroli
par situaciju uz vietas, neka palauties uz
kopéjas kontroles sistémas tikla rezultatiem.

2. EsoSo sabiedriska transporta pieturvietu modernizacija

Posmi (istermina, vidéja termina, ilgtermina)

Istermina

projektéSana, krustojumu caurlaides aprékini un luksoforu kontroles

programmeésana; konkursa procedira;

Vidéja termina

péc ZTK pabeigSanas uz ielam bls mazak satiksmes; rezultata

luksoforu kontrolieri biis japarprogrammé

ligtermina
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tehniska apkope un turpmaka sistémas paplasinasana.
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Blakus efekti

Adaptivas satiksmes kontroles sisttmas izmantoSana sniedz iespéjas noteikt operativo

transportu ka prioritaro transportu
Izmaksu kategorija

Sistémas ievieSsanas izmaksas katram
krustojumam:

Izmaksas sastada EUR 15.000 - EUR
20.000 atkaribéd no skaititdju skaita un
papildus vientbam. Ja tiek kombinéts arT ar
kontrolieru nomainu, tad papildus
izmaksas var bit arT zemaéakas, EUR
5.000 - 10.000 uz katra krustojuma.

leguldijumi pirmajos 7-10 gados:
Starptautiskas iepirkuma procediras
izstrade, kura asisteé pieredzéjis

specialists: EUR 125.000,--;

leviest  transportlidzeklu  skaitiSanu
monitoringam un adaptivajai
kontrolei: EUR 15.000,-- - EUR

20.000,-- uz krustojumu;

Centralas kontroles un monitoringa
sistémas ievieSana, kas balstas uz
lesaistitas institlcijas

transportlidzeklu uzskaiti pie
luksoforiem un papildus mérjjumiem
par braukSanas laiku: EUR 350.000,-

Piezime: Ta ka adaptivi kontroléto
krustojumu skaits pieaug un centrala
kontroles un monitoringa sistéma k|lst
lietderigaka, ir japieaug arT satiksmes
inZenieru skaitam. InZenieru uzdevumi
batu sekojosi: satiksmes planu
sagatavosana; satiksmes kontroles
sistémas apkope (regularas parbaudes un
novértéjums, parametru atjauno$ana);
monitoringa datu uzglaba3ana un analize,
ka arT operatora funkcijas pie centralas
vadibas sistémas.

Rigas domes satiksmes departaments, Rigas Satiksme, Latvijas Valsts celi.

Rekomendacija

Ka jau iepriek$ tika minéts un ka liecina
ieprickSéja  pieredze ar dazadam
sisttmam Riga, |oti svarigs faktors ir
skaitiSanas sistémas piemérotiba Latvijas
klimatam. Lidz ar to rekomend&jam
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izstradat iepirkuma dokumentaciju kopa ar
starptautisku satiksmes vadibas ekspertu
sisttmas specifikaciju  noteikS8anai un
iestradei konkursa dokumentos.

134



Datu lapa Nr. 09
ST -
transportam

Projekta apraksts

levieSot selektivo transportlidzeklu
noteik8anas sistému pie luksoforiem, tiek
radita iesp€ja samazinat laika zudumu
sabiedriskajam trasnportam un
operativajam transportam.

Atsauce uz ipasajiem pasakumiem

RD18a, ST 27.

Tendences

Labaku uzlabojumu var panakt
krustojumos, kuri nav parslogoti, jo tajos
satiksmes kontrole var bat elastiga un radis
mazaku kavéjumu citiem
transportlidzek|iem.

Projekta izklasts

Pastav dazadas sistémas, kas var
nodroSinat ST un operativa transporta
selektivo noteikSanu. Lai varétu izmantot
transportlidzeklu  uzskaiti, sistema ir
jasavieno ar satiksmes kontrolieriem.
Esosas kontroles sistémas varétu pielagot,
bet to izmaksas bils saméra augstas.
Kopuma  visizdevigédk ir  izvéleties
kontrolierus ar iebdvetu skaititaju. Lai
ieviestu satiksmes skaitiSanas sistému, var
izSkirt divus rentablus celus:

Rigas un Pierigas mobilitates plans

prioritate un atvieglojumi

operativajam

Panakt augstaku ST sniegumu ar mazaku
starpibu starp braukSanas laiku un mazaku
marSruta  apkalpoS$anai  nepiecieSamo
transportlidzek|u skaitu .

Kombin&cija ar brivajam specializétajam
joslam sabiedriskajam transportam,
operativais transports var izmantot to pasu
selektivo skaitiSanas noteikS§anas sistému,
lai krustojumus iegatu prioritati. Kas attiecas
uz esoSo situaciju 2010.gada, operativa
trasnporta priekSrocibas tiek panaktas
izmantojot  specializétas  joslas  ST.
Selektiva noteikSana var tikai veicinat
papildus laika ieguvi, bet ta neatrisina
parslogoto krustojumu problémas.

Nogaidit, lidz kontrolieri tiks nomainiti,
jo bis iztec€jis to tehnisko traucéjumu
ekonomiskais dzives cikls;

Nomainit esoSos kontrolierus pret
Jjauniem, kuri bas pieméroti ari
satiksmes skaitiSanai, savukart vecos
kontrolierus var izmantot jaunajos
krustojumos (vai atjaunotajos
krustojumos), kur nav tik liela
nepiecieSamiba péc satiksmes
SkaitiSana, vai art tos var izmantot ka
detalas.
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Skaititaju iespéjamas izmantoSanas piemeéri
ir doti treSaja starpposma zinojuma.

Piezime: ST prioritdte automatiski nebis
absoltta prioritate. Absoltta prioritate, ar
augstu ST biezumu, ka tas ir lielakaja dala
brauk3anas joslas Riga, rada parak lielu
kavésanos citiem transportlidzeklu
veidiem. Ekonomisko ieguvu var sasniegt
divos veidos:

- ir nepiecieSams mazaks ST lidzek|u

Skaits, lai ieklautos grafika;

- uzticamibas un sabiedriska transporta

braukSanas atruma palielinaSana, kas

piesaistitu lielaku pasazieru skaitu.

Lai noteiktu transportiidzek|a prioritati, var
izmantot dazadas tehnikas. Galvena
prasiba sistémai ir spéja nosutit informéaciju
par transportlidzekli uz kontrolieriem, ka
pieméram, virziens, marSruta numurs, un
trasnportlidzekla identifikacija. @ Garaka
posma to var panakt nosutot informéaciju
sanémé&jam ar infrasarkano vai Tsas
distances radio. Ka alternativu Tsajas
distancés var izmantot “zilo zobu” vai RFID-
tag sisttmu. Lai pieslégtos, sisteémai ir
japiegada precizi transportlidzekla
atraSanas vietas dati ar nelielu mérijumu
klddu. Var izmantot arT atslégSanos, bet ta

leklautie pasakumi

nav nepiecieSama parasti izmantotajai
fiksétajai laika  satiksmes  kontroles
stratégijai Riga. Lai pieslégtos sistemai,
nepiecieSamais attalums ir 150 — 200m
pirms apstasanas Iinijas.

Izmantojot infrasarkano staru vai garakas
distances komunikaciju sistemu,
priekSrocibas ir tadas, ka bez kontrolieriem
cela mala nav nepiecieSama nekada
papildus sistéma. Lai novérstu parak atru
pieslégSanos sistémai (kas atstas negativu
ietekmi uz krustojuma caurlaidibu, tai bds
nepiecieSams precizi zinat autobusa
atraSanas vietu. Tas savukart ir panakams,
izmantojot GPS un/vai odometrus. L1dz ar to
tas bls saistits ar papildus izmaksam pasa
transportlidzekla iekSpusé un faktiski bds
atkariga no eso8ads  pozicionéSanas
sistémas kvalitates borta datoros.

Ar sistému palidzibu, kas darbojas uz “zila
zoba” vai RFID-tag principa, ir iesp&jams
noteikt transportlidzekli pieslégsanas
punkta, kur sistéma ir izvietota cela mala.
So sistému trikums ir nepiecie$amiba
uzstadit specialas iekartas cela malas, kas
rada papildus izmaksas. Tomér paredzam,
ka ar pareizi formulétam prasibam ar jaunie
uznémumi var izstradat spécigu sistemu ka
pieradito  tehnologiju  sisttmas  dalu
integrétaju.

1. Adaptiva satiksmes kontrole;
2. EsoSo sabiedriska transportlidzek|u pieturvietu modernizacija.

Posmi (istermina, vidéja termina un ilgtrmina)

istermina

lepirkuma procediras izstrade ST-prioritates sistémas ievieSanai, kur

asistétu starptautiski specialisti;
péc veiksmiga iepirkuma, turpmaka selektivas noteikS8anas sistémas

ievieSana;

Videjie/ ligtermina

Blakus efekti

- Selektivas noteikSanas sistémas
izmantoSana sniedz iespéjas noteikt
operativo transportu ka  prioritaro
transportu;
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- Neskaitamie pieprasijumi péc
prioritates  krustojumos  var  radit
normalas satiksmes plismas blokéSanos
(sastregumstundas).
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Izmaksu kategorija

lekartu izmaksu raditaji (balstiti uz
holandieSu  pieredzi izmantojot T1sas
distances radio):

- uz krustojumu: EUR 5.000,--

-uz transportlidzekli: EUR 5.000,-

leguldijumi pirmaja realizacijas posma -
2011.9g.-2017.9.:

- Starptautiskas iepirkuma
procediras izstrade, kura asisté

pieredzejis specialists: EUR
100.000,--;

- Selektivas prioritates sistémas
ievieSana aptuveni 100
krustojumos un 160
transportlidzek|os: EUR

1.500.000,-- (galvenas ST linijas)

Rigas un Pierigas mobilitates plans

LET106-1 Rigas un Pierigas mobilitates plans, gala variants, datéts ar 2010. gada 18. oktobri

Piezime: Pirmaja projekta ievieSanas
posma izmaksas ir saméra augstas. Tas ir
saistits ar situaciju, kad iekartu standarti
(piem., borta datori ar automatisko
pozicionéSanas sistému) péc kada laika
klist parastaki. Pirmaja posméa izmaksas
jaieklauj arT (dalgji) sisttmu uzlabosana vai
iepirkSana atbilstosi esosajiem
standartiem.

lesaistitas institucijas

Rigas domes Satiksmes departaments,
Rigas satiksme.
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Sabiedriskas transporta sistémas uzlaboSana
Pieriga — ka piemeérs - Tukums

Projekta apraksts

Uzlabojot eso3o sabiedriska transporta
sistému Pierigas pasvaldibas, nok|iSana Riga
ar sabiedrisko transportu tiks atvieglota un ta

klis efektivaka. Galvenas darbibas

saistitas ar braukSanas grafika izmainam un

uzlabojot bileSu sistemu.

Mérki

Galvenais meérkis ir izveidot sabiedriska
transporta  sisttmu  katra  Pierigas
padvaldiba paraléli dzelzcela tiklam un
atro satiksmes autobusu Iiniju uz Rigu, kas
nodroSinatu vieglu, efektivu un pievilcigu
stradajoSo un studentu nok|i3anu Riga ar
sabiedrisko transportu, ka arT atpakal no
Rigas.

Samazinat privato automasinu
izmantoSanu, kas samazinatu art CO2
emisiju, sastrégumus un citus faktorus.

Projekta izklasts

Tukuma centralajai dzelzcela stacijai un
autoostai ir jaklust par parséSanas punktu
ar P+R iespéjam braucot gan no
arpilsétas, gan Tukuma uz Rigu un
atpaka|. EsoS$as ST sistémas vajie punkti
(autobusa un vilciena) braucot no Tukuma
lldz Rigai un atpaka| ir braukSanas laiks
(no 1:10 Iidz 1:30) un arT bileSu cenas (no
1.39 Ls [1dz 2.70Ls).
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Tendences

Lai nok|itu uz darbu vai macibam Rig3,
esoSie ST pakalpojumi un braukSans laiki
Tukuma rajona nav pievilcigi. BraukSanas
maksas ir augstas un ST brauk3anas laiki ir
tadi, ka dz Rigai nav iespéjams nok|Gt Tdz
8 vai 9 no rita. ArT lai nok|itu atpaka] uz
majam no Rigas Ilidz lauku teritorijam ar ST
péc 17.00 vai 18.00 (izbraukSanas laiks no
Rigas) nav iespéjams. Sistéma ir jauzlabo,
bet ir javeic izpéte, cik iedzivotajiem Sadi
pakalpojumi bitu nepiecieSami.

Tabula parada, ka dzivojot laukos un
stradajot Riga, ar sabiedrisko transportu nav
iespé€jams nok|it uz darbu. Eso$a
sabiedriska transporta sistéma ir orientéta
uz skolniekiem un stradajoSajiem, Kkuri
macas un strada Tukuma, kd arT uz tiem
cilvékiem, kuri brauc uz Tukumu sanemt
tiem nepiecieSamos pakalpojumus
(slimnica, bankas, valsts un zemes dienesti,
u.c.)
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Tabula 01 — Esosa ST pieejamiba Tukuma rajona, lai nokldtu uz/no Rigas

Zentene | Séme Pire Jaunsati Irlava | Lestene | Dzukste | Slampe
Darba
laiks Riga
Vilciens  atiet | Pirmais
no ~ Tukuma | autobuss 7:47 7:47 6:30 7:40 7:27, 7:41 7:48 7:19, 7:26 7:21
5:53, autobuss | iebrauc
8.00- [ Tukuma
17.00 Iebrauc_ Pédgjais
Tukuma no | autobuss
Rigas 18:48 | izbrauc 17:30 17:30 23:45 17:20 18:38 17:20 17:30 19:25
vilciens, 19:05 | no
autobuss Tukuma
Vilciens  atiet | Pirmais
no  Tukuma | autobuss 7:47 7:47 6:30 7:40 7:27, 7:41 7:48 7:19, 7:26 7:21
6:33, autobuss | iebrauc
7:30 Tukuma
9.00- lebrauc
18.00 Tukuma no | Pédgjais
Rigas ~ 20:16 | autobuss 17:30 17:30 23:45 17:20 18:38 17:20 17:30 19:25
vilciens, 19:38 | izbrauc
vai no
20:autobuss Tukuma
Cena meénesT | Ar
braucot ar ST | vilcienu 130,20Ls 98,70Ls 119,70Ls 142,80Ls 111,30Ls 119,70Ls 126,00Ls 108,15Ls
(21 darba | Ar
diena) autobusu 144,90Ls 113,40Ls 100,80Ls 157,50Ls 126,00Ls 134,40Ls 140,70Ls 122,85Ls
Ir wvai nav
iespéjams Nav Var, jano
braukt uz /no . . Nav Nav Nav Nav Nav Nav ritiem
R z darbu lespejams iespéjams | iespéjams | iespéjams | iespéjams | iespéjams | iespéjams | izmanto
gas u pej pej pej pej pej pej
vai macibam masinu

Pirmais solis ir izpétit ST pieprasijumu no

un Iidz parsésanas punktiem regionala

ekspreSa vilciena stacijas (planotais): ko

cilveki iegltu no 1saka braukSanas laika, ja

izmantotu jauno autobusa-vilciena

savienojumu? Vai to var integrét esoSajas

autobusa lTnijas novirzot un savienojot Sis

ITnijas dzelzcela stacijas? Ja né, tad kadas

ir jauno Imiju iespéjas? Ja (vasaras

perioda) autobusa Iiniju izmantotu parak

maz cilvéku, lai palaistu autobusu reisa,

tad vislabakais risinajums nok|GSanai

pérséSanas punktd Tukuma centralaja

dzelzcela stacija, ir braucot ar riteni vai ar

masinu (P&R).

Otrais solis ir izveidot atros regionalos
ekspresus (vilcienus) (RE1). Tas ievérojami
samazinatu braukSanas laikus uz/no Rigas
jau esoSajiem braucéjiem, bet arT padaritu
to pievilcigaku tiem, kuri neizmanto vilcienu.
Principa visas pieturas 8im RE1 vilcienam
var bat ka jauni parséSanas punkti starp
autobusu, automasinu un vilcienu.
Brauk8anas laikam braucot no Tukuma Iidz
Rigai ir jabat aptuveni 50-55 mindtes,
pakalpojumus  bGtu jasniedz vismaz
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sastregumstundas no ritiem (iebraukSana
Riga aptuveni 7:40, 8:10 un 8:40) un
vakaros (izbraucot no Rigas aptuveni 17:00,
17:30, 18:00, 18.30), bet vislabak, ja
braucieni notiktu visu dienu, ka tas ir
ieklauts dzelzcela tikla aprakstda RPMP. Ja
tiktu ieviesti tadi jauni pakalpojumi k& WiFi
(bezvadu internets), dzérieni vai velosipédu
turétaji, tad Sis pakalpojums klatu vél
pievilcigaks.

TreSais solis ir izveidot jaunas linijas, kuras
nodroSinatu ST pieejamibu tiem, kas strada
un macas Rigd. Sads iesp&jamais tikls
Tukuma rajona ir paradits karté nakamaja
lappuseé.

Veiksmes priekSnosacijums ir tads, ka
cilvékiem nebdtu  japérk  vairadkas
atseviSskas biletes. Lidz ar to bileSu
sistemu varétu parveidot par integréto
sisttmu, kas l|autu izmantot vienu bileti:
vietéja/regionald autobusa ldz Tukumam,
vilciena vai autobusa Iidz Rigai un ST
Riga. Lidz ar to braukS8ana ST k|dtu
vieglaka un letaka.

Pieprasijums péc vietéja ST batu jaizverté
péc regularitites ar audita un/vai Tsas
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aptaujas starp lietotajiem palidzibu. Bez izglitojoSa kampana par ST priekSroctbam
tam bdtu javeic arm informativa un un ilgtermina ietekmi uz vidi.

lespéjamo pievadoso autobusu linijas, lai sasniegtu Rigu ar ST.
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leklautie pasakumi

Izpéte — par nepiecieSamibu braukt uz /no Rigas ar sabiedrisko
transportu no lauku teritorijam;

Jaunas pievedosas ST autobusa ITnijas izveide, vislabak, ja tiek

adaptéta jau esosa sistema;

BraukS$anas laika samazinaSana no parsésanas punkta Tukums |

autoostas un dzelzcela stacijas li1dz Rigai;

Jaunu pakalpojumu ievieSana vilcienos;

BileSu sisttmas maina.

Posmi (istermina, vidéja termina un ilgtermina)
Izpéte — par nepiecieSamibu braukt uz /no Rigas ar sabiedrisko
transportu no lauku teritorijam, ST braukSanas grafika un pieejamo
pakalpojumu izvértéSana, priekslikums uzlabojumiem;
Regdionalo ekspre$a vilcienu izveide (RE1), jaunas pievedosas ST
autobusa Inijas izveide un ievieSana, bileSu sisttmas maina,
braukSanas laika optimizacija, jaunu pakalpojumu ievieSana ST,;
Pilnigas ST sistémas ievieSana visas Pierigas pasvaldibas.

Blakus efekti Izmaksu kategorija

Lielaka ieguldijuma efektivitdte dzelzcela
sistéma, lielaki izdevumi dé| pasazieru
skaita pieauguma.

Tas varétu radit Latvias ekonomikas
centralizaciju, jo loti daudzi brauktu uz
Rigu uz darbu. Bet Sabriza situacija tas ir

Izpéte — EUR 50 000,--

Jaunas pievedosas autobusu lnijas sika
izpéte — EUR 10.000,-- katrai ITnijai
Vilcienu pakalpjumu uzlaboSana un bileSu
sistémas izmainiSana ir jau dala no citiem
projektiem RPMP ietvaros.

labak, neka bezdarba pieaugums.

lesaistitas institucijas

Regdionalas pasvaldibas, sabiedriska transporta operatori
Rekomendacijas

Aprakstit teritorijas, kuras butu ieguvéjas no parveidotas regionalas vilcienu sistémas,
piedavajot vairakus un atrakus vilciena savienojumus uz un no Rigas. Izpété par ST
sistémas uzlaboSanu Pierigas lauku teritorijas izpétit ari sekas, kadas rastos, ja dazas no
Pierigas stacijam tiktu slégtas.

Pirma lieta, kas ir javeic visas Pierigas pasvaldibas, ir izpéte par ST pieprasijumu (no lauku
teritorijam turp un atpaka| I1dz Rigai).

Tikai péc izpétes rezultatu apkopo$anas, var uzsakt esos$as sistémas mainu.

Pasvaldibam ir jakoncentréjas uz P+R sistémas ievieSanu centralajas stacijas, ja izpétes
rezultati pieprasa jaunu ST Iniju izveidi lauku rajonos.
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Dzelzcela stacijas

Apraksts

Dzelzcela staciju modernizacija, kas balstas uz pieejamibu (Pasakums ST5).

Izveidot pasazieriem draudzigas un
droSas dzelzcela stacijas;

Uzlabot kopé€jo dzelzcela staciju
kvalitati;

Uzlabot dzelzcela staciju pieejamibu
vecakiem cilvékiem un cilvékiem ar
Tpasam vajadzibam;

NodroSinat Tsaku gaidiSanas laiku
stacijas un atrakus savienojumus ar
Rigu;

Izveidot labaku iekapSanu vilcienos —
paaugstinot peronus.

Projekta izklasts

Tendences

Jauna ritoSa sastava iegade,
izveidojot tieSu iekapSanu no
peroniem bez neviena pakapiena;
Staciju slégSana, kuras netiks
modernizétas.

Uzlabojot kop€&jo dzelzcela staciju kvalitati, pieaugs arT lietotaju skaits;
Pieejamaki vilcieni laus tos izmantot art jaunam meérka grupam;
Brauk3anas laiku var saisinat, jo ir attiecigi 1saks iekapsanas laiks;

Ir nepiecieSami dazi jauni elementi, dazi iepriekSéjie nav vélami.

leklautie pasakumi

Peronu paagstinasana, uzlabotas
informativas zimes, jaunas nojumes uz
peroniem, parredzams sliezu ce|S, labaks
peronu apgaismojums un pievedceli,
pievedceli bez barjeram, solini un
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sédvietas uz peroniem un nojumeés, bileSu
tirgoSanas automati visas stacijas un
tirdzniecibas stendi lielakajas stacijas
(biletém, uzkodam, avizém, droSibai).
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Pieméri - ka
uzlabot
pieejamibu .

Posmi (istermina, vidéja termina un ilgtermina)

Istermina

Vidéja termina
stacijas 7 gadu laika;

ligtermina
Blakus efekti

Lai gan pieejamiba parasti ir mérkéta uz

cilvekiem ar 1pasam vajadzibam, |[oti

nozimigs blakus efekts ir Tsaks brauciena

laiks un droSibas uzlaboSana. Jo lai

Skérsotu sliedes neatlauta vieta, ir daudz

gratak nokapt no |oti augsta perona.

Staciju modernizacija ir rentabla tikai tam
stacijam, kuras ir pietiekams pasazieru
skaits, kuri batu ieguvéji no modernizacijas.
Lidz ar to, to staciju modernizacija, kuras
pasazieru skaits ir mazaks par 30.000
pasazieriem gada, nav ieklautas RPMP
izmaksas. Tuvako 7 gadu laika
rekomendé&jam STs stacijas slégt un izveidot

Rigas un Pierigas mobilitates plans

Detalizéti noteikt nepiecieSamos pasakumus;

Par 50% modernizét 43 mazas stacijas un par 100% - 24 lielas

Par 50% modernizét 53 mazas stacijas.

autobusu Iniju ka alternativu nok|dsanai lidz
nakamajai stacijai, ja tas vél nav pieejams.
leguvumi no staciju slégSanas:

Nepieciesami mazéki ieguldijumi
staciju modernizacijai;

Lielaks braukSanas atrums visiem
citiem pasazieriem;
Konkurétspéjigaks vilciena
brauk$anas laiks salidzingjuma ar
(privatajiem) autobusu un
mikroautobusu operatoriem.
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Pamatojoties uz datiem par pasazieru
skaitu gada, zemak esoSaja tabula ir
paraditas stacijas, kuras varétu slégt (DE-

Consult izpéte). Isa laika batu jaizpéta
pieprasijums péc Sim stacijam un tikai tad
var pienemt Iléemumu par to slégSanu.

Linija Stacijas ar |Joti mazu pasazieru skaitu rentablai lietoSanai Staciju
skaits
Tukums - Riga | Priedane, Jaundubulti, Pumpuri, Kiadra, Smarde, Milzkalne, 7
Tukums?2
Skulte - Riga In¢upe, Vecdaugava, Garupe 3
Aizkraukle — | Muldakmens, Dendrarijs, Kaibala, Darzini, Rumbula 5
Riga
Jelgava - Riga | Cena, Dalbe 2
Sigulda - Riga Silciems, Vangazi, Krievupe, Baltezers 4
Kopéjais staciju skaits, kuras (bitu jaapsver iespéja) butu jasléedz 21
Staciju skaits, kuras biitu jauzlabo 67
Mazakas < 500.000 gada perons 120 m 43
stacijas
Noslogotakas > 500.000 gada perons 120 m 24
stacijas

Izmaksu kategorija
EUR 21,5 milj 43 mazajam stacijam, EUR
24 milj. 24 lielajam stacijam, EUR 15 milj.

Rigas centrdlas dzelzcela  stacijas
modernizacijai.

lesaistitas institicijas

PV, LDZ, pilsétas/pasSvaldibu domes Riga
un Pieriga
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Rekomendacijas

Izteikta sadarbiba projekta gaita.
PienakSanas - atieSanas laika tabula
ieklaut sarakstu ar tam stacijam, kuras ir
atjaunotas un ir laba pieejamiba cilvékiem
ar Tpasam vajadzibam.
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Datu lapa Nr.12
Centralas dzelzcela stacijas teritorija

Projekta apraksts E— ~}-r&3‘ o

Tramvaja Iinijas parprojektéSana Centralas
dzelzce|a stacijas priekSpusé.

v/’

Atsauce uz ipasajiem pasakumiem Tendences

ST17 ParséSanads  tramvaju Tniju izveide
(nepartrauktas tramvaja Inijas Stacijas
laukuma un Centrala tirgus rajona).

Mérki

Uzlabot savienojumus starp tramvajiem, autobusiem un vilcienu;

Samazinat attalumu starp dzelzcela staciju un tramvaja pieturam;

Centralizét visu tramvaja ITniju pieturas viena labi atpazistama viet3;

DroSas un vieglas gajéju parejas starp dzelzcela staciju un tramvjaja pieturam;
Tramvaja peronu izveide, kas atvieglotu iekapSanu jaunajos zemas gridas tramvajos;
Pienemama (zema) ietekme uz satiksmes plismam;

Realizet 5 gadu laika ar piepemamam izmaksam.

Projekta izklasts

RPMP ietvaros tika izpétiti tris
iesp&jamie varianti:

1. Pieturas Marijas ielé pie stacijas
2. Pieturas Stacijas laukuma
3.Pieturas pie Stockmann
tirdzniecibas centra

Tramvaja Inijas netalu no Centralas
dzelzcela stacijas austrumu-rietumu (attéla
sarkana krasa) un ziemelu-dienvidu
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virziena (attéla zila krasa) pienak |oti tuvu
viena otrai. Sabiedriskd transporta
parséSanas sistémas izveides filozofija ir
prognozétais pieprasijums péc
intermodalas parejas no Vvilciena uz
tramvaju un otradi, tomér savienojuma
izveide no tramvaja uz tramvaju ir
nozimigaka nekd no tramvaja uz vilcienu.
Lidz ar to vietas izvéle Nr.3 ir labaka par
vietu Nr. 1 un Nr. 2. Turklat vietam Nr.1 un
Nr. 2 bus lielaka ietekme uz satiksmes
plismdm un bls nepiecieSami lielaki
infrastruktiras uzlabo$anas darbi gan
celiem, gan tramvajiem. Tas nozimé, ka
izmaksas bus Joti augstas un risingjums
bls tikai vidéja vai ilgtermina, tai pat laika
nepiecieSamiba péc tramvaja pieturas pie
pasas stacijas ir jau Sobrid.

Variants Nr. 3 atrodas vistalak no stacijas,
bet attalums ir saméra neliels. Tomér
rezultata ta bls redzama pietura visam
tramvaja [nijam labi zinama vieta starp
dzelzcela staciju un autoostu, pie
Stockmann tirdzniecibas centra un Centrala
tirgus, ka ari starp Vecrigu un dzelzcela
staciju. So variantu ir arT vieglak Tstenot, jo
tas piedava maksimali izmantot esoSas
tramvaja sliedes. Bitu nepiecieSama tikai
neliela sliezu rekonstrukcija izblvéjot
jaunas, 70m garas tramvaja pieturas, ka art
batu jalabiekarto nelielas stavvietas.

Rekomendéjam labiekartot So teritoriju ar
tramvaja pieturam, ka tas ir paradits attéla
nakamaja lappusé. Atkariba no izvéeléta
sliezu izvietojuma, joprojam bis iespéjams
saglabat 6. un 11.tramvaja galapunktus un
izveidot apgrieSanas iespéjas.

Jaunas tramvaja pieturas ir izvietotas pie
ieejas vecpilséta un tas batu jaizveido ka
labi redzamas un atpazistamas tramvaja
pieturas. Ir ieteicams veidot arhitektoniski
projektétas tramvaja pieturas, kuru
konceptu atbalstitu an pievilcigs

leklautie pasakumi

apkartéjas teritorijas projekts. Ka labus
piemérus varam minét pieturvietas
Francija (Strasbdra, Homme de Fer, skat.
fotografiju) vai Minhené(Munchner
Freiheit).

1. Uzlabota centralas tramvaja pieturas redzamiba un téls;
2. Uzlabota parsésanas starp tramvaja linijam;

3. Modernizét nojumes pieturvietas un izblvét rampas;

4. ST prioritate pie luksoforiem.

Rigas un Pierigas mobilitates plans
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Posmi (istermina, videja termina un ilgtermina)

istermina

Vidéja termina

infrastruktiras detalrojekts un planosana; centralas tramvaja pieturas
arhitektoniskais dizains; transporta plano$ana parplanojot tramvaja
Tnijas; jaunu pieturvietu izveide. KompenséjoSie pasakumi
zaudétajam autostavvietam.

Uzlabot gajéju tuneli zem Marijas ielas un 13.janvara ielas; prioritate
pie luksoforiem.

ligtermina -
Blakus efekti

1. Eso8as stavvietas ir japarvieto uz citu
vietu;

2. Pasazieru skaita pieaugums gajéju
tunelos zem 13.janvara ielas, varétu

pieaugt pieprasijums péc lielakas
caurlaidibas;

lesaistitas institlcijas

Rigas dome: Pilsetas attistibas
departaments un Satiksmes

departaments, Rigas Satiksme,
Latvijas Dzelzce|$ un Pasazieru Vilciens.

Izmaksu kategorija

Vidsja.
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3. Lai izveidotu vietu tramvaja pieturai,
savienojumu starp Aspazijas bulvari un
13.janvara ielu varétu aiztaisit. Tomeér ir
nepiecieSams veikt turpmaku izpéte
projektéSanas stadija.

Rekomendacijas

Tramvaju pieturu projekta izpéte;

Gajeju parejas uzlaboSanas projekta
izpéte;

Aspazijas bulvara un 13.janvara ielas
caurlaides izpéte.
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Datu lapa Nr.13
Stavparki Pieriga

Projekta apraksts

Izveidot stavvietu zonas blakus jau
esoSajam regionalajam sabiedriska
transporta pieturam, ka art palielinat
regionala sabiedriska transporta
izmantoSanu ikdienas braucieniem uz
Rigu.

Vietas, kur Tstenot to Tstermina ir
Saulkrasti, Lielvarde, Sigulda, Ogre,
Aizkraukle, lecava un Tukums. ligakam
laika periodam ir izvirzitas $adas vietas:
Adazu, Marupes, Kekavas, Carnikavas,
Lielvardes, Malpils, Krimuldas, Kokneses,
IkSkiles, Stopinu, Skriveru, Olaines,
Adazu, Baldones, Sé&jas, Limbazu,
Saulkrastu, InCukalna, Ligatnes,
Ropazu, Garkalnes, Keguma, Salaspils ,
Vecumnieku, Ozolnieku, Babites,
Engures novadi, Jelgavas novads un
pilséta, Jirmala.

Atsauce uz ipasajiem pasakumiem
Nav.
Tendences

Esosie sabiedriska transporta
pakalpojumu un brauciena laiki nav
pievilcigi Pierigas regionu iedzivotajiem.
Sis projekts ir [oti cie$i saistits ar to, lai
tiktu izstradata pievilciga sabiedriska
transporta sisttma Riga un Pierigas
regionos.

Projekta izklasts

Izveidot droSu stavvietu automasinam un
velosipédiem regionu sabiedriska
transporta centralajas stacijas un izveidot
pievilcigu sabiedriska transporta sistému
(pievilcigu ar atieSanas/ pienak3anas
laikiem, bileSu cenam un pieejamajiem
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Projekta merki

Palielinat sabiedriska un nemotorizeta
transporta pievilcibu un értu lietoSanu, lai
tie sniegtu patiesu alternativu privatas
automasinas lietoSanai.

Samazinat privato automasinu lietoSanu,
kas mazinatu CO2 emisiju, satiksmes
noslogojumu un citus aréjos faktorus.

pakalpojumiem) Rigas un Pierigas
regionos. Pieméram, pérkot bileti
regionalajam sabiedriskajam transportam
P+R  zona, Jis sanemat Dbileti
sabiedriskajam transportam Riga par
brivu, ta lai ikviens varétu sasniegt So
galapunktu ar vienu bileti.
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Pirmais solis: ir japalielina pasvaldibam
piedero$as un jau esoSas stavvietas
automaSinam un velosipédiem, kas
atrodas blakus sabiedriskd transporta
stacijam, kur tas jau ir nepiecieSams
(skattt vietas, kur to nepiecieSams Tstenot
Istermind). Otrais solis: izvéléties vietas,
pamatojoties uz vilcienu un autobusu
piendkS$anas/atieSanas biezumu un
stacijas zonu pievilcibu. Sajas vietas var
tikt ierikoti izméginajuma P+R. Ja viena
gada laika izméginajuma vietas parada
labus rezultatus (vairdk  pasazieru
sabiedriskaja transporta un aizpilditas
stavvietas stacijas) Sis vietas var tikt
uzlabotas un §im izméginajumam var klat
pievienot vél cittas jaunas vietas. Tiklidz
izméginajuma vieta klust par pastavigo
P+R vietu, ir janem véra sekojoSi
nosacijumi:

Kontrole. Ir nepiecieSama sava veida
kontrole, lai justos droSi atstajot savu
automasSinu un izvairttos no apkart
klainojoSiem cilvékiem. Ja rajona/ zona
nav €éku, ir nepiecieSams padomat par
novérosanas kameram vai apsardzi;
Apgaismojums. Tas ir |oti svarigs faktors,
lai bdtu droSibas sajuta un justos
aizsargats. Velams izmantot baltas
gaismas un izvairities no neapgaismotam
zonam.

Cela parredzamiba/ skaidriba un
komforts uz un no stacijas. lzmantot
zemus apstadijumus un izvairities no
skata aizsegSanas. Celam jabdat péc
iesp€jas 1sakam (maksimums 250 metri
no stacijas).

Cela parredzamiba/ skaidriba un
komforts uz un no stavvietas. 5km
robezas celam jabat ar specialu
mark&jumu.

Izvairities no bistamiem krustojumiem,
ar pareizu segumu un bez lielam
augstuma atskirtbam.

Atdalit teritoriju no publiskas telpas
arpuses. Tas pieSkir teritorijai labaku
stavokli un padara So teritoriju gratak
Skersojamu  nepiedero$am  personam.
Izmantot Zogu vai zemus apstadijumus un
iezimét atkapsSanas celus;

Atbilstoss marsruts, lai atbrivotu
stavvietas; Svarigi. paredzét vairakas
brivas vietas, kas domatas invalidiem un
personam ar bérnu ratiniem u.tml. Vélams
automasinas novietot 45 gradu lenki;
Uzturésana. Pienaciga teritorijas
uzturéSana(ietves, apstadijumi,
apgaismojums, atkritumu urnas, reklamas
u.tml);

Darbibas ap teritoriju. Tas palielinas
droSibas sajutu tumsaja diennakts laika un
padaris gaidiSanu mazak kaitinoSu un
apnicigu;

Informacija. (Dinamiska)
informacija teritorij3;

Lielu teritoriju gadijuma sadalisana. tas
atvieglotu orientaciju;

Drosiba. Kampanas, lai novérsu zadzibas
Saja rajona;

Velosipédisti. Pienaciga novietne
velosipédistiem t.i. ierikot vietas, kur
pieslégt velosipédus netalu no stacijas.

braucienu

Teritorija  ir  janovéro  regulari, ar
parbaudém un/ vai mazam lietotaju
aptaujam. Ka ari, sabiedribai jasniedz
informacija un  jaizglito par P+R
priekSroctbam un ilgtermipna efektu uz
apkartéjo vidi.

Rigas un Pierigas mobilitates plans
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leklautie pasakumi

1. Stavvietu izbive un teritorijas apzalumoS$ana/ izdailo$ana.

2. Jamaina sabiedriska transporta atieSanas/ pienak3anas grafiki un
pieejamie pakalpojumi.

3. Sabiedribas izglitoSana.

Posmi (istermina, vidéja termina, ilgtermina)

Istermina

Vidéeja termina

ligtermina

Blakus efekti

Japaplasina neformalas P+R teritorijas, projekta izpéte, sabiedriska
transporta atieSanas/ pienakSanas grafiku un pieejamo pakalpojumu,
sabiedribas izglttoSana.

Blvdarbi , sabiedriska transporta atieSanas/ pienakSanas laiku
grafiku izvértéSana un jaunu pakalpojumu ievieSana.

P&R sistémas Tstenosana visos redionu centros ar batisku piepilsétu
plismu uz Rigu.

Izmaksu kategorija

Vairak automasSinu regionu centros, Par P&R stawvietu teritoriju 20

ma_zék automaéTr_lu uz galvenajiem (A) automas$inam un 20 velosipédiem

celiem un Rigas pilséta. (projektésana, izbave)~500m2:

Sabiedriska transporta EUR 25.850,-- (autostavvieta ara) un EUR

atieSanas/pienaksanas grafiku maina. 105.420,-- (autostavvieta zem jumta)
Publiska informacija par P&R
priekSrocibam katra pasvaldiba (reklamas,
bukleti, stendi, lekcijas skolds) EUR
10.000,-

lesaistitas institticijas Rekomendacijas

Regdionalas pasvaldibas, sabiedrisko Javeic detalizétaka izpéte katra

transportu operatori pasvaldiba:
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- Par stavparku stavvietu lielumiem;
-Stavparku lietotaju pieprasitakie/ biezak
lietotie braucienu laiki.

lerosinam sakt ieviest stavparku sistemu
tikai dazas vietds un, ja Sakotngji
izvélétajas vietas ST sistéma strada
veiksmigi, pakapeniski So tiklu paplasinat.
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Akmens tilts un 11. novembra krastmala

Projekta apraksts

Samazinat automasinu/ kravas transporta
satiksmi uz Akmens tilta un 11. novembra
krastmalas.

Atsauce uz ipasajiem pasakumiem
RD7m
Tendences

RD4m

Projekta izklasts

Atkariba no apjomu samazinadSanas, ir
vairaki risinajuma varianti. Gadijuma, ja tiek
ierobeZota automasinu satiksme uz tilta
apvienojuma ar 11. novembra krastmalas
sléegSanu (ziemelu dalas) var tikt izveidots
atbilstoSs savienojums starp Akmens tiltu un
13. Janvara ielu. Lai tieSa veida varétu
braukt visos virzienos, krustojums krastmala
- 13. janvara iela var tikt rekonstruéts,
izveidojot to par reguléjamu krustojumu (ar
luksoforu). Tas ir iesp&jams, ja automasinu
plisma no Akmens tilta ir ierobezota un ir
slegts pievedcels cels pie tirgus. Jauns
pievedcels pie tirgus var tikt izbOvéts uz
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Projekta merki

Lai uzlabotu dzives Iimena kvalitati
pilsétas centra, japadara pievilcigaks un
konkurétspéjigaks  nemotorizétais  un
sabiedriskais transports, jauzlabo
satiksmes pldsma un javeicina jaunu

attistibu  iespéjas  austrumu  krasta.
Akmens tilts kalpos k& nozimiga
nemotorizétd transporta saikne starp

kreiso krastu (universitate) un pilsétas
centru.

dienvidiem no krustojuma, savienojuma ar
Krasta ielu.

Risindjums ir paradits zemak eso3a attéla
kreisaja dala.

Laba attéla puse paradda situaciju, kad
Akmens tilts ir paredzéts tikai
sabiedriskajam un nemotorizétajam
transportam. Sis variants ir iespgjams tikai
tad, ja pastav ZTK upes 3SkérsoSana.
Tadejadi SinT varianta ir arm logiski slégt
krastmalu un krustojums met [tkumu
marsrutd Krasta iela- 13. janvara iela,
pieejas celS pie tirgus ir parvietots. Lidz ar
to So variantu var uzskatit ka gala variantu
Sai zonai.
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lek|autie pasakumi
Luksaforu, velocelinu optimizacija.

Posmi (istermina, vidéja termina, ilgtermina)

Istermina Izméginajums slégt Akmens tiltu autotransporta/ kravas transporta
satiksmei;

Vidéja termina Samazinat satiksmi uz Akmes tilta un slégt 11.novembra

krastmalu;

ligtermina Akmens tilta rekonstrukcija un krustojums Krastmala- 11.janvara iela.

Blakusefekti Izmaksu kategorija

Bez ZTK Skérsojuma pieaugs spiediens un EUR 300.000 bez PVN Tstermina

satiksme uz citiem tiltiem un marSrutiem. posmam.

lesaistitas institucijas Rekomendacijas

Rigas Domes Satiksmes departaments, Izméginat slegt Akmens tiltu brivdienas

Rigas Satiksme.

Rigas un Pierigas mobilitates plans 152
LET106-1 Rigas un Pierigas mobilitates plans, gala variants, datéts ar 2010. gada 18. oktobri



Aréja pilsétas magistrala ielas apla Austrumu

pieslegums
aplim

Projekta apraksts

Savienot aréjo pilsétas magistralo ielu apli
ar iek$gjo pilsétas magistralo ielu apli
Valmieras ielas rajona tuvuma.

Atsauces uz ipasajiem pasakumiem
RD6m
Tendences

RD17a, RD18a

Projekta izklasts

Pasreizeéjais RD plans ir izveidot
vairaklimenu krustojums A.Deglava iela. Sis
risindjums ir paradits zemak esosa attéla
kreisaja dala. Nemot vera ierobezoto vietu
starp pieslegumu un dzelzcela ftiltu, tiek
piedavats abolinlapas veida krustojuma
risindjums. Lai gan Sis ir salidzinoSi lets
risingjums, spiediens uz A. Deglava ielu un
A.Deglava - Pérnavas ielas trijstri
palielinasies, kas radis sablivéjumu iekseja
pilsétas magistralo ielu apli. Alternativs

Rigas un Pierigas mobilitates plans
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iek§éjam pilsétas magistralo

ielu

Lot - gy

|

Riga

Projekta merki

Lai uzlabotu celu hierarhijas funkcionéSanu,
novirzitu  caurbraucoSo  satiksmi  no
satiksmes ar noteiktu galapunktu,
savienojums ir javeido starp Austrumu
magistrali (dala no aréja pilsétas magistralo
ielu apla) un iek$¢&jo pilsétas magistralo ielu
apli. Tas uzlabos aplu izmanto$anu saskana
ar to funkcijam.

risindjums ir attélots zemak esoSa attela
labaja pusé. Saja gadijuma vairaklimenu
krustojums ir izveidots savienojuma ar
Vietalvas ielu. Lai veidotu augsta limena
pieslégumu ar iek&€jo ielu apli, celS Skérsos
divus dzelzcela tiltus, pievedot pie jauna
krustojuma, k& dalas no iekSeja pilsétas ielu
apla parcel$anas. ST varianta prieksrociba
balstds uz Valmieras ielas (Bs6)
noslogotibas samazindSanu. No otras
puses, Sis risinajums ir dargaks.
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leklautie pasakumi

Velo celini gadijuma, ja tiek veidots pieslégums ar Vietlavas ielu.

Posmi (istermina, vidéja termina, ilgtermina)

Istermina Prieksizpéte;
Vidéja termina
ligtermina -
Blakus efekti

Varétu palielinaties spiediens uz aréjo
pilsétas magistralo ielu apli un A. Deglava
ielu.

lesaistitas institlcijas

Rigas domes Satiksmes departaments,
Rigas Satiksme.
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ParséSanas vietas bdvnieciba.

Izmaksu kategorija
EUR 7.500.000 bez PVN parséSanas

vietas izveidoSanai A. Deglava iela.
Rekomendacijas
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Sabiedriska transporta pieturvietu rekonstrukcija

Gogola iela
Projekta apraksts

Sabiedriska transporta pieturvietu
reorganizacija un rekonstrukcija Gogola
iela, netalu no stacijas un Centraltirgus.
Izveidojot parséSanas trolejbusu Iniju,
Gaizina ielas galapunkts varétu tikt
rekonstruéts ka par galapunktu citam
autobusu Ihijam un mikroautobusiem.
Mikroautobusi nedrikstétu apstaties
sabiedriska transporta pieturas Gogola
iela, bet to galapunkti varétu bat Gaizina
iela vai mikroautobusu parka Satekles iela.
Novirzot caurbraucos$o automasinu
satiksmi uz Dzirnavu ielu, Turgéneva un
Krasta ielu, palidzétu padarit $So rajonu
daudz pievilcigdku pasazieriem gaidot
transportu un ar mazakiem sastrégumiem,
bet tas nav absolGti nepiecieSams. Tas ari

Projekta merki

Paaugstinat sabiedriska
pieturvietu droSibas, komforta un
pieejamibas Ilimeni  autobusiem un
mikroautobusiem Gogola iela. Samazinat
apstasanas laiku un palielinat brauk$anas
atrumu sabiedriskajam transportam
Gogola iela, starp Turgéneva ielu un 13.
janvara ielu.

transporta

Projekta izklasts

Izveidot sabiedriska transporta pieturas
pietiekama skaita. Sabiedriska transporta
pieturu skaitam jabat pietiekamam, lai
uznemtu visus autobusus bez jebkadas
kavéSanas;

Apgaismojums. Sis ir |oti svarigs faktors,
lai raditu droSibas sajitu un aizsardzibu.
Vélams izmantot mazak baltds gaismas un
izvairities no neapgaismotam teritorijam;
Parredzamiba un komforts Sabiedriska
transporta pieturam jabut pasaZieriem
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lautu veidot cita veida sabiedriska
transporta pieturu izkartojumu Gogola iela.

w0 - S L - gy

g

Riga
22
A7 |
‘T‘ Dauga

Tendences

Mikroautobusu  fiklu un  (trolejbusu)
autobusu tiklu parveidoSana,
koncentréjoties uz to, lai palielinatu
eletrificéto tiklu un samazinatu autobusu
skaitu pilsétas centra, stipri ietekmétu
autobusu skaitu, kas apstajas sabiedriska
transporta pieturas un raditu iespéju
izveidot sabiedriska transporta pieturas
Gaizina iela.

viegli atrodamam un viegli pieejamam gan
no stacijas puses, gan no tirgus
paviljoniem;

Izvairities no bistamiem krustojumiem,
joprojam daudzi autobusi brauc cauri
tunelim: tas protams art bitu lietderigi bet
var arT apsvert iespéju sadalit krustojumu

divas dalas;
Izveidot sabiedrisko vietu, kur ir
patikami  uztureties - vieta k|Gst
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centraltirgus
patikamak lietot;

Marsruts  Autostavvietai,
austrumos no dzelzcela joprojam jabut

paviljonu

Informacija. (Dinamiskas) informacijas
esamiba ejot ara no stacijas un
sabiedriska transporta pieturas;

Drosiba. NodroSinat pasazieru droSibu, kuri
izmanto sabiedriska transporta pieturas;

un staciju ir

kas atrodas

pieejamai; Velosipédisti.  Pienacigas  velosipédu
Uzturésana. Pienaciga teritorijas novietnes pieméram, uzstadot velosipédu
uzturéSana (ietves, atkritumi, pieslégSanas vietas netalu no stacijas.

apgaismojums, atkritumu urnas, reklamas,
ara mébeles, nojumes);

Posmi (istermina, vidéja termina, ilgtermina)

Istermina

Vidéja termina

Blakus efekti

Pétijums par rezultatiem slédzot autotransporta satiksmi Gogola iela
starp Turgéneva ielu un 13. janvara ielu. Izveidot parséSanas trolejbusa
Tnijas. Novirzit mikroautobusu Iinijas. Noteikt autobusu skaitu
pieaugumu tuvakaja nakotneé, saskana ar RPMP tikla pasakumiem.
Projekta pétijums par sabiedriskd transporta pieturam un citiem
projekta elementiem.

Lemums slégt Gogola ielu caurbraucosai satiksmei, jaunu sabiedrisko
transporta pieturu celtniecibas darbi ieskaitot pasazieru informaciju un
displejus, Tstenojot jaunus braukSanas marsrutus.

Izmaksu kategorija

Labaka publiska vieta stacijas tuvuma, Vidégja.

mazaka automasinu, autobusu un

mikroautobusu ietekme uz apkartéjo vidi

Saja vietd. Mazaka satiksme Gogola ielas

un 13. janvara ielas krustojuma. lespéjas

veidot

vairaklimena Skérsojumus gaj&jiem.

lesaistitas institlcijas Rekomendacijas

Rigas pilsétas dome, Sabiedriska Sakt ar labaku pasazieru informéSanu

transporta operatori (RS, mikroautobusi, sabiedriska transporta pieturas jau pirms

regionalie), tirgus laukums, stavvietu rekonstrukcijas. Lai samazinatu autobusu

operatori. skaitu, izveidot autobusu mainas punktus
arpus pilsétas centra. Saglabat
automaSinu  stavvietas tuvu  tirgus
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paviljoniem, lai Sis projekts tiktu pienemts.
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Datu lapa Nr.17

Zieme|u transporta koridora attistiba

Projekta apraksts

Ziemelu transporta koridora attistiba starp
A5 Babité un A2 Bergos. Viss ZTK sastav
no 4 posmiem, no kuriem 2.posms ir
visdargakais. Rigas domes galvenie
izpétes objekti ir saistiti ar projektésanu,
nepiecieSamajam izmaksam un
sadaliSanu pa realizacijas posmiem.

Rl%a
28 September 2010

3.&4. segment
~ 15,2 km

No. of segment
Lengthseg

1st stage, mio EUR
Full cost, mio EUR

A Tl S

P AN y
nced by the European Union 7
pean T t (TEN-T)

IR A\ (g \}

- [
AN

_ Remarks:

\ a) costs given without VAT, property, technical design and construction supervision costs
b) costs of segment 1 - proposals for traffic organisation of concept design, September 2010

c) costs of segment 2 - draft design from September 2010
d) for 3.84. segments selected option 2
e) costs of segments 3.&4. - preliminary draft design, August 2010

Atsauce uz ipasajiem pasakumiem
RD4m.
Dependencies

RD7m, RD8m.
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Northern Transport Corridor, segments

2.~sg'gn'1:nnt

1. segment
~8,8km

773

Projekta merki

ZTK ir paredzéts palielinat Rigas un
Pierigas pieejamibu, nodrodinat adekvatu
marSrutu tranzita satiksmei un savienot
ostas teritoriju ar galveno celu tiklu,
atrisinat jautajumus, kuri saistiti ar dzives
kvalitates uzlaboSanu austrumu krasta, ka
arm  veidot turpmaku Rigas pilsétas
attistibu.
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Projekta izklasts

ProjektéSanas laikd ir javeic vairakas
izvéles. Joprojam notiek izpéte, lai noteiktu
kur projektu varétu vienkarSot — tadejadi
mazinot bdvniecibas izmaksas. Sis
projekts koncentréjas uz 2.posmu, jo tas ir
visdargakais. Visdargakie posma elementi
ir tunelis zem kapiem (Meza kapu dienvidu
daja) un Daugavas Skérsojums.

Principa projektu ir iespéjams vienkarsot
posma starp upi un savienojumu ar
Austrumu magistrali. Tunela vieta zem
kapiem dienvidu pusé ir iesp&jams izmantot
Gaujas ielu un dzelzcela 3Skérsojuma
augstumu pie Brasas stacijas, lai izblvétu
parvadu par dzelzcela Imniju Riga -
Saulkrasti. Talak rietumu pusé parvads var
savienoties ar Bukultu ielu jau zemes
Tment. Savienojumu ar Duntes ielu var
izveidot ka lielu, kontroletu apli. Nakamais
krustojums uz rietumiem ir sasaiste ar
Ganibu dambi. Originalaja projekta
sasaistes nav, bet ta vieta ir pagarinata
Eksporta iela. Tas ir variants, ka var izlaist
savienojumu ar pagarinato Eksporta ielu un
izveidot sasaisti ar Ganibu dambi zemes
[fment, izbOvéjot apli vai reguléjamo
krustojumu. Saja varianta td saucamais
Kundzinsalas savienojums nepieslégsies
pie ZTK un [idz ar to nav lietderigi to
izbavet. Var stridéties, vai ZTK saglabas
savu pievilcibu, ja projekts tiek vienkarSots

ar krustojumiem zemes liment un ltkumiem
horizontala plakné. Péc madsu domam ZTK
joprojam saglabas savu pievilcibu, jo
marsrutiem dienvidu pusé nakas saskarties
ar daudz lielakam problemam. Pievilciba
saistds arf ar austrumu magistrali, kas
nodrosSina un pieved satiksmi ZTK.

Daugavas Skérsojumam tiek piedavati divi
galvenie risindjuma varianti: augstais tilts un
tunelis. Tiltam ir tada priekSrociba, ka tas
piedava risinajumu dzelzcela SkérsoSanai
pie Eksporta ostas taisna Imija k& Bukultu
ielas pagarinajums. Parvadi var kalpot ka
tita  uzbrauktuves. Vel viena ftilta
priekSrociba ir tada, ka pa to var braukt visi
trasnportlidzekli, kas parvada bistamas
kravas (lai gan bistamo kravu parvadasana
patreiz ir diezgan kritiska un to var parvadat
pa dzelzcelu). Savukart tunelis saistas ar

ievérojamaki  zemakiem  ieguldijumiem,
mazak ietekmés ostas teritoriju, nav
paklauts laikapstaklu ietekmei un ir

draudzigaks videi attieciba pret troksni un
izputes gazém. Tilta variants bdtu létaks
variants, ja tam nebGtu jabdt tik augstam
tiltam, lai varétu caurbraukt kruiza kugi.
Tomér kruiza terminala parcelSana bls
zaudéjums pilsétas centram un ir javeic
ripiga izpéte.
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Augstais tilts, 3360 m

Iegremdétais tunelis, 1442 m

-
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Tunela varianta vislabakais marsruta sakums ir tieSi uz
dienvidiem no Mazas Véjzakusalas. Savienojumus abas pusés
var izveidot ka “abolinlapas” celu krustojumus.

leklautie pasakumi

1. Upes 3kérsojums;

2. Sasaistes ar galveno celu tiklu;

3. letekmes mazinaSanas pasakumi, tadi ka trokSnu barjeru
uzstadisana.

Posmi (istermina, vidéja termina, ilgtermina)

Istermina Turpmaki ieguldijumi projektéSand un iesaistitajds izmaksas,
1.posma pabeigsana;

Vidéja termina 2., 3. un 4.posma pabeigSana;

ligtermina Turpmaka optimizacija

Blakus efekti Izmaksu kategorija

Ostas teritorijas samazinaSana, dzives Skatit izmaksu aprékinus pirmaja attela.

kvalitates  jautajumi, lauku ainavas

degradacija.

lesaistitas institucijas Rekomendacijas

Rigas dome, biivniecibas organizacijas. Turpmaka izpéte iesp€jamai izmaksu
mazinasanai, vienlaicigi saglabajot augstu
pakalpojumu [Tmeni.
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Datu lapa Nr.18

Projekta apraksts

Saja datu lapa ir ietverti analtzu rezultati,
kuri tika veikti, lai novértétu pieprasijuma
vértibu jaunam A4/A5 savienojumam un 81
savienojuma nozimigumu transporta tikla.
Tas tika darits, lai attiecigi noveértétu
savadaku upes SkérsoSanas veidu.

Secinajums - lai atvieglotu satiksmes
slodzes citos  Skérsojumos(pieméram,
VanSu un Salu), jaunais A4/ A5
savienojums daudz nepalidzetu. Tas jau
bija paredzams, jo galvenokart
parbraucieni Skérsojot upi tiek veikti, jo to
izcelsme vai galamérki atrodas uz
ziemeliem no Skérsojuma. Tadé| to arl
nevar izmantot k& Ziemelu Skérsojuma
aizstajéju. lzdarot So secindjumu, jaunais
A4/ A5 Skérsojums netika ieklauts tuvako
15 gadu stratégija.

llgakam periodam, Sis A4/ A5 dambja
apvadcel$ batu vélams. Pirmkart, tas dotu
iespéju samazinat satiksmes plismu uz
dambja, nodrosindt  bidvniecibu un
ierobezotu remontdarbus. Otrkart, tam ir
sava vértiba satiksmes sistéma, neatkarigi
vai tiek Tstenots Ziemelu 3Skérsojums
(pieméram ZTK vai Hanzas). Jauns

Atsauces uz ipasajiem pasakumiem

RD28lI.

Tendences

RD21s, RD24m, RD27I.

Rigas un Pierigas mobilitates plans
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Skersojums atvieglotu talsatiksmes

rietumu-austrumu ka art zieme|u-dienvidu
vérsto satiksmi (un otradi), tadéjadi radot
vieglaku pieejamibu Pierigai un talakam
teritorijam. Tas arT iegltu nakotnes veértibu
TEN tiklam un starptautiskajiem
parvadajumiem (Via Baltica), un spéju
uznemt strauji augoSo automasinu skaitu
un kravas satiksmi. TreSkart, neskatoties
uz vélamo teritoriju attisttou A4 un A5
tuvuma, jaunais Skersojums var spélét lielu
lomu jaunu transportlidzeklu braucienu
attistibai Pieriga. lepriek§ minéta iemesla
dél jauns dienvidu upes SkérsoSanas
variants tika pienemts ilgtermina stratégija.

Projekta merki
Objekta analizes mérkis bija izvertet, cik

svarigs ir jaunais A4/A5 3kérsojums no
transporta perspektivu viedok|a.
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Rezultati

Tabula 1 ir apkopoti modelu testu rezultati.
Péc testu scenarija parvadajumu apjomi
Skersojot upi ir attéloti ka procentu dala no
kopéja apjoma, kas Skérso upi rita
sastréguma/ maksimuma stundas. Tabulas
pirma dala attiecas uz apjomiem, kas
saistiti ar automasSinam, otra- kravas
transporta apjomi. Testa scenarija ir pétiti
ZTK Skérsojums un jaunais A4/ A5
Skérsojuma ietekme uz konstrukciju.
Jaatzime, ka 1 un 2 scenarijs ir balstiti uz
satiksmes intensitates atskaites scenariju,
bet 3 un 4 scenariji ir balstiti uz satiksmes
intensitates 1. Variantu (kas sevi ietver
Ziemelu Transporta Koridoru).

Tabula 1 (pirmais scenérijs) parada, ka
jaunais A4/ A5 Skérsojums nepiesaista
lielu daudzumu automasinu. No kopéja
apjoma 20.000 automasSinas stunda
aptuveni  1.200 automadinas (6%)
izmantos jauno Skérsojumu. Salidzinot 2
scenariju ar 1 var redzét, ka jaunais A4/ A5
Skérsojums rada mazaku automasinu
skaitu uz Dambja cela. Tas Skietami
sniedz tikai nelielu satiksmes intensitates
uzlabojumu uz Van$u tilta un Salu tilta.

Gadijuma ja tiks pievienots ZTK, jauno A4/
A5 Skérsojumu izmantos aptuveni 600
automasinas stunda (3%), skatit 3.
scenariju.  Acimredzot, nav cieSas
sasaistes, tieSas vai netieSas, starp ZTK
Skérsojumu un jauna A4/ A5 Skérsojumu.
Scenarija 4a ir modeléta Dienvidu tilta
sléegSana, lai redzétu kads bdtu jauna
Skérsojuma  maksimalais  pielietojums
gadijuma, ja notiktu incidents uz Dienvidu
tita. K& redzams tabula, ar 1000
automasinam stunda (4%) jaunais A4/ A5
Skérsojuma pielietojums Vvél joprojam ir

meérens. Attieciba uz kravas
transportlidzek|iem, jaunais A4/A4
Skérsojums  Skiet  piesaista  daZus
transportlidzeklus (5%) no Dambja,

Dienvidu tilta un Salu tilta. Pievienojot ZTK
Skérsojumu (3. Scenarijs) jauna A4/ A5
Skérsojuma nozimigums kritas. Tas var tikt
izskaidrots ar talsatkmsmes kravas
transportlidzekliem, tie atkartoti izvélas par
sev labaku atzito celu. Dienvidu tilta
slégSana, t.i. nopietna incidenta gadijuma,
mazliet palielinatu kravas transportlidzek|u
skaitu uz A4/ A5 Skérsojuma ka art uz
dambja (3. Un 4. Scenairrijs).

tabula 1. Upes Skérsojuma kopéjais apjoms, Skérsojot Daugavu Pieriga rita
maksimumal/ sastreguma stundas 2020 (Akmens tilts ir pazeminats 3 un 4 scenarija)

ZTK
Skérsojums | Vansu | Akmens | Salu Dienvidu | Dambis | A4/A5
Automasinam:
1. Bez ZTK, bez A4/A5 skérsojuma 0% 23% 18% 33% 20% 5% 0%
2. Bez ZTK, ar A4/A5 skérsojumu 0% 22% 18% 32% 20% 2% 6%
3. Ar ZTK, ar A4/A5 skérsojumu 31% 15% 7% 27% 17% 1% 3%
4. Sub: Nav pieejams Dienvidu tilts 34% 17% 7% 36% 0% 2% 4%
Kravas transportam:
1. Bez ZTK, bez A4/A5 Skérsojuma 0% 0% 19% 39% 35% 7% 0%
2. Bez ZTK, ar A4/A5 8kérsojumu 0% 0% 19% 38% 33% 5% 5%
3. Ar ZTK, ar A4/A5 Skérsojumu 24% 0% 5% 34% 32% 2% 3%
4. Sub: Nav pieejams Dienvidu tilts 27% 0% 6% 54% 0% 7% 6%
lesaistitas institicijas Rekomendacijas
Latvijas valsts celi. Situacijas novérosana.
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Jauna savienojuma A7/A8 nozime

Projekta apraksts

Datu lapa ir ietverti analizes rezultati.
Analize tika veikta, lai novértétu
pieprasijumu jaunajam A7/A8
savienojumam un ta lomu transporta tikla.
Jaunais A7/A8 savienojums var pagarinat
marsrutu caur Dienvidu tiltu.

Secinajums: A7/A8 savienojums
pieslédzas pie Dienvidu tilta un nakotné
atslogos Ziepniekkalnu no ta saucamas
biezas joslu mainas jeb agresivas
braukS8anas, bet neatslogos augsto
satiksmes intensitdti un  satiksmes
intensitate marsrutd Vienibas gatve -
Salu/Akmens  tilti  netiks  ievérojami
mazinata. Tomér savienojums piesaistis
vairak satiksmi tad, kad nakotné tiks

Attiecas uz ipasajiem pasakumiem

RD14l

Tendences

RD4m, RD28I
Rezultati

Analize balstdass uz RPMP satiksmes
modeli, scenarijs 2020.gadam. Saja
scenarijda  savienojums ir ieklauts.
Sasaistes raksturojums ir [idzigs ka tas ir
Dienvidu tiltam (70 km/h, 3 braukS$anas
joslas katra virziena). Ka var redzét |
attéla, absoldta jauda uz A7/A8 ir
ierobezota. Transportlidzek|u skaits rita
sastregumstundas ir 650 vientbas no
rietumiem uz austrumiem un 350 vienibas
no austrumiem uz rietumiem. Kopa -
aptuveni 10.000 transportlidzekl|i diena.

Rigas un Pierigas mobilitates plans
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samazinata satiksme uz HES un

saglabasies sastregumi uz autocela A10
iebraucot Riga. Lidz ar to, Sis projekts
RPMP programma ir ieklauts ka vidéja
termina projekts.

Projekta meérki

Analizes mérkis - novértét jauna
savienojuma A7/A8 nozimi satiksmes
perspektive.

Skaitli nepalielinas, ja sasaiste ir izveidota
horizontalak.

Galvenokart sasaiste kalpo talbraucéju
satiksmei par Dienvidu tiltu, k& to var
redzét Il attéla, kas attélo izvéléto saiti
A7/A8 savienojuma. So savienojumu
izmanto braucéji uz un no Olaines un ari
uz un no ziemelrietumu Rigas. Attieciba
pret zieme|rietumu Rigu, marSruts caur A5
ir labaks, par marSrutu caur Rigu. Savukart
austrumu krasta ir paradits, ka austrumu
arteriala iela, k& art apvedcels uz Juglu ir
nozimigi marsruti talakiem braucieniem,
kas arT saskan ar vélamo situaciju.
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Atskiriba starp variantu ar savienojumu un I attéls. Noslogotiba Uz
vélamo variantu (absolltos terminos) ir A7-A8 savienojuma un apkartnes
paradita lll attéla. Ka var redzeét, satiksmes

intensitate uz ziemeliem no A7/A8 e i A e

savienojuma mazinas, turprett uz

| attels. lzveletas saites satiksmes
analize uz A7-A8 savienojuma

; lll attéls. Intensitates atSkirtbas starp
variantu ar A7-A8 savienojumu un

N vélamais variants (sarkans = pieaug,
za|$ = samazinas)

dienvidiem un austrumiem ir vérojams
pieaugums. Satiksme starp Dienvidu tiltu

olume between Reference without and Variant with A7-A8 connection

un A8 izvélejas marsrutu caur / ,“1 J
Ziepniekkalnu, bet tagad ta izmanto A7/A8 » 4
savienojumu. Minimalais satiksmes N

pieaugums uz Dienvidu tilt air saistits ar
marsruta parplanoSanu. Neatkarigi no
jauna savienojuma, atskiribas ir sameéra
nelielas.

Ir jaatzimé, ka RPMP satiksmes modelis
var parvertét satiksmes intensitati uz
A7/A8  savienojuma HES  dambja
satiksmes

mazinaSanas gadijuma. Tas ir saistits ar
faktu, ka modell nav ieklauta visa satiksme
no Pierigas uz Pierigu.

lesaistitas institucijas Rekomendacijas

Rigas dome, Latvijas Valsts celi Savienojuma TstenoSana vidéja termina,
péc A&-Dienvidu tilta sasaistes
pabeigSanas un iesp&jamas satiksmes
mazinasanas uz HES dambja. Joslu
sadalijums varétu bat 2x1 josla, ar rezervi
2x2 joslam.
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Satiksme celu tikla

Projekta apraksts

Saja datu lapa ir ietverti analizu rezultati,
kuri tika veikti, lai novértetu cela tikla
posmus attieciba uz kravas transportu.

Secinajums, gandriz visas satiksmes, kas
norisinas pa Rigas celiem, galamérkis vai
izcelsme ir Rigas pilséta. Tapéc, tranzita
satiksmes novirzisana neatrisinas Rigas

Atsauces uz ipaSajiem pasakumiem

Tendences

Rezultati

Attéls | un Il sniedz parskatu par kravas
transporta tipu attiecibu rita
sastregumstunda. Ir  attélota 2025
atsauces situacija. Dazadas krasas parada
tipu attiecibu:
Satiksme CBR (Centrala Biznesa
rajonos, vairak vai = mazak
teritorijas, ko ierobezo dzelzcela
[nija austrumu krasta, un upe ka
rietumu robeza) vai atlikusi Rigas
dala (peleka krasa), ko var
uzskatita par iek3€jo arteridlo
satiksmi;
Satiksme starp CBR un atlikuSo
Rigas dalu (dzeltena krasa), ko var
uzskatita par iek3€jo arteridlo
satiksmi;
Satiksme starp CBR un Latviju
(oranza krasa), uzskatama par
aréjo radialo satiksmes plismu;

Rigas un Pierigas mobilitates plans
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infrastruktiras problémas. Tomeér, rezultati
parada, ka ir iespéjams novirzit iek3€jo
arterialo satiksmi prom no centralajiem
tiltiem.

Projekta merki

Analizes meérkis bija izvertéet celu
noslogojumu, ko rada kravas transports.

Satiksme starp atlikuso Rigas dalu
un paréjo Latviju(sarkana krasa)
uzskatama par aréjo arterialo
satiksmi;

tranzita satiksme no vienas
Latvijas dalas un otru Latvijas dalu
(brina krasa), uzskatama par
caurbrauco8o satiksmi.

CBR ir mazak svarigi kravas transportam,
ko var redzét apskatot satiksmes plismu
uz Akmens tilta un Salu tilta. Detalizétaks
apskats (attéls IlI) parada, ka kravas
transports ir da|€ji vérsts uz teritorijam, kas
atrodas arpus Rigas. Dazadus radialos
celus izmanto parvadajumiem uz
dazadam Latvijas dalam. Tranzita kravas
satiksme pastav, taCu tranzita satiksmes
Tpatsvars ir ierobeZots. Rigas apvedcels
ataino nelielu tranzita satiksmes celu.

Rigas dambja, ka aptuveni 17% no visas
satiksmes ir tranzitsatiksme  (kopa
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aptuveni 170 transportlidzekli stunda,
skaitot rita sastréguma/ maksimuma
stunda abos virzienos). Paréjai satiksmes
dalai izcelsme vai galamérkis ir paa Riga.

Attéels | Kravas transporta satiksmes
attiecibu veidi rita

maksimuma

Attéls Il. Kravas transporta satiksmes
attiecibu veidi rita maksimuma stundas

traffic in Riga

lesaistitas institticijas

Rigas dome, Latvijas valsts celi, Ostas
parvalde, Lidostas parvalde.

Rigas un Pierigas mobilitates plans

Rekomendacijas
Talaka parvadajumu/ kravas modela

attistiba ari nakotné, pamatojoties uz
detalizetakiem datiem
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Il PIELIKUMS. Sanaksmes
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Il.1. tabula. Darba grupas un Vadibas komitejas sanaksmes

Nr. Datums Dalibnieki Temats
1. (MoClI-04) 2009. gada 8.|WG RPMP pamatojums, mérki, nostadnes
septembris W+B un organizacija
2. (MoCI-08) 2009. gada 12.|WG lesniegta sakuma parskata
oktobris W+B apstiprinasana, progresa
prezentacija, paredzétas nostadnes
prezentacija
3. (MoClI-10) 2009. gada 10.|WG Otra progresa parskata prezentacija
novembris W+B un 1. starpposmu parskata
prezentacija; 1l uzdevuma
nostadnes prezentacija
4, 2010. gada 12.|WG, Darbseminars par variantu
janvaris leinteresétas puses, | izstradasanu
W+B
5. (MoClI-12) 2010. gada 14.|WG Pirma starpposmu parskata
janvaris W+B apstiprinasana, otra starpposmu
parskata apsprieSana un analize,
diskusija par darbseminaru, SEIA
procedira
6. 2010. gada 12.|SC RPMP mérku apstiprinaSana
marts
7. (MoClI-15) 2010. gada 22.|WG,W+B Otra un treSa starpposmu parskata
marts prezentacija, otra starpposmu
parskata apstiprinasana, tresa
starpposmu parskata apsprieSana
8. (MoClI-17) 2010. gada 16.| WG, W+B tresa starpposmu parskata
aprilis prezentacija un apstiprinasana, SEIA
procediras progress
9. (MoClI-18) 2010. gada 18.| WG, W+B Uzlabota treSa starpposmu parskata
maijs prezentacija, diskusijas, SEAI
procediras progress
10. 2010. gada 16.|SC leteicamo RPMP variantu atlase
junijs
Rigas un Pierigas mobilitates plans 167

LET106-1 Rigas un Pierigas mobilitates plans, gala variants, datéts ar 2010. gada 18. oktobri



Il.2. tabula. Pamatgrupas sanaksmes

Nr. datums dalibnieki temats
1. (MoCI-01) 2009. gada 7.|SM, .Pasazieru | Organizatoriski jautajumi
jalijs Vilciens”
W+B
2. (MoCI-02) 2009. gada 20.|SM,W+B Organizatoriski jautajumi
augusts
3. (MoCI-03) 2009. gada 20.|SM, RD,W+B Organizatoriski jautajumi
augusts
4. (MoCI-05) 2009. gada 9.|SM,W+B Visparigas piezimes par projektu
septembris
5. (MoCI-06) 2009. gada 9.|SM,W+B Institucionala struktdra, finandu
septembris investiciju shémas
6. (MoClI-07) 2009. gada 11.|SM,W+B ES parstavja vizite Riga, satiksmes
septembris un transporta investiciju un pasakumi
izskatiS8ana, planosSana
7. (MoCI-09) 2009. gada 14.|SM, .Pasazieru | Nostadne attiecibd uz planoto
oktobris Vilciens”, FinanSu | investiciju satiksmes un transporta
ministrija, W+B infrastruktira projektu novértésSanu,
prezentacija, EK viedoklis
8. (MoCI-11) 2009. gada 16. | Pamatgrupas Pasvaldibu iesaistiSana, apakSmeérki,
decembris sanaksme variantu izstradaSana
9. (MoClI-13) 2010. gada 27.|SM, Latvijas dzelzcel§, | 1ss KF projektu izvértéjums
janvaris Rigas brivostas
parvalde, W+B
10. (MoCl-14) 2010. gada 10.|SM, RD Pilsétas | Nesen iesniegtie dokumenti (parskats
februaris attistibas par variantiem, modeléSanas
departaments, W+B rezultati)
11. (MoClI-16) 2010. gada 22.|Pamatgrupas dalibnieki | Nesen iesniegtie dokumenti,
marts plano$ana
12. (MoCI-19) 2010. gada 18.|Pamatgrupas dalibnieki | PlanoSana un komentari par treSo
maijs starpposmu parskatu, SEIA
procedira
13. (MoClI-20) 2010. gada 16.| Sanaksme pirms SC prezentacija SC, komentari par galigo
junijs treSo starpposmu parskatu

I1.3. tabula. Tik$anas ar dazadam ieinteresétajam pusém?®’

Nr. datums dalibnieki temats
1. (Mo3P-09) 2009. gada 7.|Rigas Geodéziskais centrs (Gunars | EMMEZ2 modelis Rigai
septembris Silabriedis, Vitolds Kvetkovskis,
Evelina Budilovica, Dainis
Mazkalkis);
W+B  (Dick Tensen, Arnaud
Burgess, Jan Kiel, Bas Tutert)
2. (Mo3P-10) 2009. gada 8.|,Latvijas Valsts celi” (Indra|Celu statistika, politika un
septembris Pavlovska); projekti
W+B (Oskars Zivitins, Erik

27

apspriedes Riga, arT pa talruni un e-pastu (piem., ar Rigas HES, TSI)
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Saja tabula noraditas sanaksmes, par kuram tika rakstiti protokoli. Bez tam ir notikusas dazadas neformalas tik§anas un
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Nr. datums dalibnieki temats
Jongenotter)
3. (Mo3P-01) 2009. gada 8.|RD Satiksmes departaments | vietéja sabiedriska
septembris (Daniels Liepins, Janis Laizans); | transporta uznémuma
W+B (Anke Rouwette, Reinoud |institucionalie aspekti,
Dirksen, Erik Jongenotter, Ed van | mikroautobusu  satiksmes
Koppen) organizatoriskie aspekti,
regionalie autobusi,
tirgvediba, satiksme
4. (Mo3P-02) 2009. gada 8.|RD Pilsétas attistibas departaments | Juridiska un institucionala
septembris (Andis Kublacovs); situacija, finanséjuma
W+B (Adriaan Roest Crollius) apskats
5. (Mo3P-03) 2009. gada 8.|A/S «Pasazieru Vilciens» (Andulis | Projektu pamatojums un
septembris Zidkovs); institucionala struktdra,
W+B (Adriaan Roest Crollius) planoSana
6. (Mo3P-11) 2009. gada 9. | «Rigas Satiksme» (Andrians | plani un projekti, darbibas,
septembris Lublins); tiklu analizei nepiecieSamie
W+B (Dick Tensen, Bas Tutert, Ed | dati, finanSu rezultatu dati
van Koppen)
7. (Mo3P-04) 2009. gada 9.|Rigas Planosanas regions | Institucionalo procesu
septembris (Armands Puzulis); akceptédana un attistibas
W+B (Adriaan Roest Crollius) planu integrésana
8. (Mo3P-05) 2009. gada 9. | Regionalas attistibas un pasvaldibu | SM un pasvaldibu
septembris lietu ministrijas Teritorijas | institucionala struktdra
planoSanas departaments (Inguna
Urtane);
W+B (Adriaan Roest Crollius)
9. (Mo3P-12) 2009. gada 9.|LDZ (lvars Zalais, Sandis Austrums, | Visparigie jautajumi, LDZ
septembris Kaspars Bérzins, Aigars Sinevi€s); | pakalpojumi,  konkurence,
W+B (Bas Tutert, Ed van Koppen) dati, jauni virzieni
10. (Mo3P-06) |2009. gada 9.|LDZ (Maris Riekstins, Vladimirs | Dzelzcela kravu
septembris IriSkovs); parvadajumu attistiba
W+B (Arnaud Burgess)
11. (Mo3P-08) |2009. gada 9.|CSB (Edite Miezite); MP transporta statistika
septembris W+B (Arnaud Burgess, Jan Kiel)
12. (Mo3P-13) |2009. gada 9.|RD Satiksmes departaments (E. | statistika, viedas transporta
septembris Kalvina); sisttmas un infrastruktdra,
W+B (Anke Rouwette, Bas Tutert, | satiksmes politika
Karin Sluis, Erik Jongenotter)
13. (Mo3P-15) |2009. gada 9.|Rigas GeoMetrs (Evelina | Datu parsatiSana
septembris Budilovi¢a);

W+B (Arnaud Burgess, Jan Kiel,
Bas Tutert)

14. (Mo3P-07)

2009. gada 10.

Rigas brivostas parvalde (Leonids

osta un RPMP, Daugavas

septembris Loginovs, Vladimirs Makarovs); Skérsojums
W+B  (Albert Treffers, Oskars
Zivting)
15. (Mo3P-14) |2009. gada 10.| RZTK (Andis Kublacovs, Nika|RZTK planoSana un

septembris Kotovica, Gatis Pavils); finanséSana
W+B (Dick Tensen)
16. (Mo3P-16) |2009. gada 21. | Jana Séta; Kartes, Rigas satiksmes
septembris W+B  (Oskars Zivtin§, Carien | tieSsaistes karte
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Nr. datums dalibnieki temats
Aalbers)
17. (Mo3P-17) |2009. gada 2. | Mikrokods; GIS karte
oktobris W+B  (Oskars Zivtin§, Carien
Aalbers)
18. (Mo3P-18) |2009. gada 12. | Latvijas Valsts celi” (Gundars |Jauns E22 posms
oktobris Kains);
W+B  (Dick Tensen, Martijn
Akkerman, Oskars Zivtin$)
19. (Mo3P-19) |2009. gada 12. | RD Satiksmes departaments (Eva | stavvietu politika un
oktobris Kalvina); stavparki, sabiedriskais
,Rigas Satiksme” (lvars Zarumba); | transports, NMS
W+B  (Dick Tensen, Martijn
Akkerman, Oskars Zivtin§)
20. (Mo3P-20) |2009. gada 14.|,Rigas Satiksme” (Ervins Straupe, | ,Rigas Satiksmes” Ioma
oktobris Eriks Mentelis); stavvietu politika, stavparku
.Rigas Satiksme”, stavvietu | attistiba, pazemes
departaments (Egils Dirins, Irina | autonovietnu attistiba
Spiridonova);
W+B (Martijn Akkerman, Oskars
Zivting)
21. (Mo3P-21) |2009. gada 14.| Rigas GeoMetrs (Evelina | vieglo automasinu
oktobris Budilovi¢a); Tpasnieku skaits un
W+B (Jan Kiel, Carien Aalbers) nodarbinatiba, OD matricas
22. (Mo3P-22) |2009. gada 20. |,Latvijas Valsts celi” (Valdis |sadarbiba, caurlaides spégja,
oktobris Lauksteins): problémas
W+B (Adriaan Roest Crollius, |I.
Lacenberga —Rocena)
23. (Mo3P-23) |2009. gada 20.| A/S «Pasazieru Vilciens» (lvars | Visparéja sadarbiba, lai
oktobris Zalais) integrétu pasazieru
W+B (Adriaan Roest Crollius, |I.|dzelzcela lijas Rigas un
Lacenberga —Rocena) Pierigas sabiedriska
transporta sistéma
24. (Mo3P-24) |2009. gada 20.| RD Satiksmes departaments (lvars | caurlaides sp€ja,
oktobris Zalais) koordinacija un sadarbiba
W+B (Adriaan Roest Crollius, |I.
Lacenberga —Rocena)
25. (Mo3P-25) |2009. gada 21. | RD Satiksmes departaments (Maris | koordinacija un sadarbiba
oktobris Pekalis, Inara Briksne);
SM (Jolants Austrups)
W+B (Adriaan Roest Crollius, |.
Lacenberga —Rocena)
26. (Mo3P-26) |2009. gada 26. | RD Satiksmes departaments (Olita | Nostadnes vides jautdjumos
oktobris Sproge);
W+B (Andre van Kuijk, Silvija Sile)
27. (Mo3P-27) |2009. gada 26. | RD M3ajoklu un vides departaments | Nostadnes vides jautajumos
oktobris (Dace Danilane, Miervaldis Lacis);
W+B (Andre van Kuijk, Silvija Sile)
28. (Mo3P-28) | 2009. gada 27. | Vides ministrija, Vides parraudzibas | Nostadnes vides jautajumos
oktobris valsts birojs (Arnolds LukSevics);
W+B (Andre van Kuijk, Silvija Sile)
29. (Mo3P-29) |2009. gada 27.| SM (Jolants Austrups, Daiga | Nostadnes vides jautdjumos
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Nr. datums dalibnieki temats
oktobris Dolge);
W+B (Andre van Kuijk, Silvija Sile)
30. (Mo3P-30) |2009. gada 11.| «Rigas Satiksme» (Reinis Auzin$§, | veikispéjas  pamatradrtaju
novembris A. Logins); modelis, pakalpojumu
W+B (Ed van Koppen) sniedz&€ja veiktsp&ja un
problémas
31. (Mo3P-31) |[2009. gada 12.| Celu transporta administracija (R. | Regionalo autobusu
novembris Timma, |. Briksne); institdcijas  uzdevumi un
W+B (Ed van Koppen, Dick Tensen) | darba kartiba
32. (Mo3P-32) |2009. gada 14. | Arhitektu birojs SZK (Andis Silis, | Centralas stacijas attistibas
decembris Manten Devriendt); projekts, saistiba ar RPMP
W+B (Martijn Akkerman)
33. (MoMu-01) |2009. gada 14. | Adazu pasvaldiba (Silvis | Satiksmes un transporta
decembris Grinbergs); problémas, plani, sadarbiba,
W+B (Dick Tensen, Anke Rouwette, | vispariga informacija, RPMP
Oskars Zivtins) prioritates
34. (MoMu-02) | 2009. gada 14.| Carnikavas pasvaldiba; Satiksmes un transporta
decembris W+B (Dick Tensen, Anke Rouwette, | problémas, plani, sadarbiba,
Oskars Zivting) vispariga informacija, RPMP
prioritates
35. (MoMu-03) | 2009. gada 14.| Garkalnes  pasvaldiba (Jelena | Satiksmes un transporta
decembris Toca); problémas, plani, sadarbiba,
W+B (Dick Tensen, Anke Rouwette, | vispariga informacija, RPMP
Oskars Zivtins) prioritates
36. (MoMu-06) | 2009. gada 15. | Pinku pasvaldiba (Andrejs Ence); Satiksmes un transporta
decembris W+B (Martijn  Akkerman, Anke | problémas, plani, sadarbiba,
Rouwette) vispariga informacija, RPMP
prioritates
37. (MoMu-08) |2009. gada 16. | Jirmalas pasvaldiba; Satiksmes un transporta
decembris W+B  (Dick Tensen, Martijn | problémas, plani, sadarbiba,
Akkerman, Elmars Danisevskis) vispariga informacija, RPMP
prioritates
38. (MoMu-09) | 2009. gada 16. | Kekavas paSvaldiba; Satiksmes un transporta
decembris W+B  (Dick Tensen, Martijn | problémas, plani, sadarbiba,
Akkerman) vispariga informacija, RPMP
prioritates
39. (MoMu-04) | 2009. gada 17. | Marupes pasvaldiba; Satiksmes un transporta
decembris W+B (Dick Tensen, Anke Rouwette) | problémas, plani, sadarbiba,
vispariga informacija, RPMP
prioritates
40. (MoMu-05) | 2009. gada 17.| Ogres paSvaldiba (Uldis Apinis, | Satiksmes un transporta
decembris Maija Rinka); problémas, plani, sadarbiba,
W+B (Dick Tensen, Anke Rouwette) | vispariga informacija, RPMP
prioritates
41. (MoMu-07) | 2009. gada 17.|Jelgavas paSvaldiba (ieskaitot | Satiksmes un transporta
decembris Ozolniekus) (Arnis Ozols, Gunita | problémas, plani, sadarbiba,
Ostte); vispariga informacija, RPMP
W+B (Dick Tensen) prioritates
42. (MoMu-33) |2010. gada 13. | RD Satiksmes departaments (Janis | sliezu celu TpaSumtiesibas,
janvaris Lagzdons, Daniels Liepin$); zemgridas ritoSa sastava
W+B (Reinoud Dirksen, Onno Pruis) | ievieSana, dzelzcela un
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Nr. datums dalibnieki temats
pilsétas transporta
attiecibas, stavparki,
Daugavas rietumu krasta
teritorijas attistiba,
savienojums ar lidostu,
pakalpojumu shiedzéju
shiegto pakalpojumu
izmainas, velosipédu
satiksme
43. (MoMu-35) |2010. gada 15. | RD FinanSu departaments (Roberts | Budzeta sastavs,
aprilis Remess); finansé&juma sadalijums,
W+B (Albert Burgers, Daiga Dolge) | aiznémumi, PPP,
sabiedriskais transports
44. (MoMu-36) |2010. gada 5.|RD Satiksmes departaments (Eriks | RD prioritates, MP
maijs Sulcs); pamatvarianti, MP
Pilsétas attistibas departaments | apsprieSana
(Andis Kublacovs, Gatis Pavils)
W+B (Erik Jongenotter, Sebastian
Tutert, Oskars Zivtin3)
45. (MoMu-37) | 2010. gada 6.|CSSD (Celu satiksmes droSibas | satiksmes droSibas
maijs direktorats) (Aldis Lama, Alvis |jautajumi, celu satiksmes
PukTtis); droSibas audits
W+B (Erik Jongenotter, Oskars
Zivting)
46. (MoMu-38) |2010. gada 12.|,Latvijas Valsts celi” (Valdis | celu uzturéSana, nacionalas

maijs

Lauksteins);
W+B (Adriaan Roest Crollius, |.
Lacenberga —Rocena)

attistibas plans Iidz 2030.
gadam; projektu prioritates
noteikSana
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Il PIELIKUMS. Variantu izmaksu un ieguvumu analizes rezultati
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Izmaksu un ieguvumu analizes rezultati attieciba uz investiciju un uzturésSanas izmaksam
Dazados variantos paredzéto pasakumu investiciju izmaksas ir saistitas ar bivniecibas izmaksam.
leprieks izanalizéto Rigas un Pierigas projektu izmaksas ir izgitas no pieejamajiem 3o projektu tehniski
ekonomiskajiem pamatojumiem. To pasakumu investiciju izmaksas, kuru dati nav pieejami, ir noteiktas,
pamatojoties uz vienas vienibas cenu, kas iegita no dazadiem avotiem. Dazos gadijumos tas nebija
iespéjams un ir noteikta provizoriska summa. Ill.1. tabula sniegts investiciju kopsavilkums, bet detalizéti
dati sniegti ll1.1. tabula.

[ll.1. tabula. Investiciju izmaksas tukstosos eiro (bez PVN)

variants A variants B variants C
‘rets galveno ielu un ‘blivs galveno ielu un ‘paaugstinata Dienvidu
autocelu tikls, augsta autocelu tikls’ tilta izmantosana’
caurlaides spéja’
Tilti un to pievedielas/celi 1561 000 125 000 0
Jauna autocelu un ielu
infrastruktira 65,130 33,030 83,030
Autocelu un ielu rekonstrukcija 7,978 34,258 33,758
Citi autoce|u pasakumi, pieméram,
satiksmes parvaldiba 15,300 15,300 20,000
Dzelzcela infrastruktira un stacijas 128,975 128,975 128,975
Jauna sabiedriska  transporta
infrastruktira (iznemot dzelzce|u) 132,795 132,795 132,795
EsoSas sabiedriskd transporta
infrastruktiras/staciju/peronu
rekonstrukcija s 177,030 177,030 177,030
Investiciju kopsumma 2 088 208 646 388 575 588
Konversijas koeficients 0.784 0.784 0.784
Ekonomiska vértiba 1637 155 506 768 451 261

Dalai investiciju tiek nemtas véra gala vértibas, ja investicijas pienemtais tehniskas vai ekonomiskas
ekspluatacijas laiks ir ilgaks par izmaksu un ieguvumu analizes periodu — 25 gadiem. Tas attiecas uz
RZTK tiltu vai tuneli (pienemtais ekspluatacijas laiks 100 gadu), celu izblves un rekonstrukcijas
objektiem (40 gadi) un jaunam sabiedriska transporta infrastruktiras konstrukcijam (40 gadi). Gala
vértibas aprékina baze ir vértibas lineadra pazeminasanas: pieméram, ja investicijas ekspluatacijas laiks
ir 40 gadi, gala vertiba péc 25 gadiem ir (40-25)/40 = 37,5% no investicijas summas.

Investiciju izmaksas nav ieskaititi:

Tehniska projekta, iepirkumu konkursu dokumentacijas utt. izmaksas;

zemes izmaksas (iegade). Paredzams, ka prognozes perioda zemes vértiba pieaugs. Tiek
pienemts, ka zemes 'paSreizéja vértiba' prognozes perioda beigas buas [idziga tas vértibai
projekta sakuma;

satiksmes partraukSana bavdarbu laika;

ekspluatacijas izmaksas. Tas var rasties tad, ja nepiecieSams parvaldit vai kontrolét
infrastruktdras funkcionésanu, pieméram, parvietojamie tilti, satiksmes signali, dzelzcela parmijas
un Skérsojumi, satiksmes kontroles sistémas utt. Tiek pienemts, ka $1s izmaksas ir nelielas, un tas
netiek nemtas vera.

UzturéSanas izmaksas ir aprékinatas ka 3 % no investiciju izmaksas visai infrastruktdrai, iznemot tiltus,
kuriem tiek pienemtas uzturéSanas izmaksas 0,3 %.
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Galvenie autocelu projekti Pieriga ir tie projekti, kuriem ,Latvijas Valsts cel|i” ir izstradajusi tehniski
ekonomiskos pamatojumus. Dazi no Siem pamatojumiem ir novecojusi vai paSlaik tiek parstradati.
RPMP izmaksu un ieguvumu analizé Sie projekti nav ieklauti investiciju saraksta, jo ir pieradita to ka
atseviSku projektu ekonomiska pamatotiba. Il.2 tabula ir sniegti daZzu tehniski ekonomisko pamatojumu
dati. So informaciju ,Latvijas Valsts celi” sniedza 2010. gada maija.

lll.2. tabula. , Latvijas Valsts ce|lu” galveno autoce|u projektu izmaksu un ieguvumu analizes
rezultatu kopsavilkums

projekts Pétijuma izmaksas | Tira pasreizéja lekSéja pelnas
izmantota tikstosos eiro veértiba norma
diskonta likme tukstoSos eiro
RD16s. Kohézijas fonda projekts 0 0
E22 (Riga (Tindzi) — Koknese) 55 % 145 300 431944 20,8 %
RD17m. E77/A2 rekonstrukcija 89 042
posma starp Rigas apvedcelu un | 6 % (samazinatas [idz | 191.802 6,1 %
Séntti 56000)
60 362
aR?/L?jr:éla izb%%falA? Kekavas 5% (samazinatas l1dz | 590 6,0 %
pvedcel 55000)
- 267 456
iﬁ;ggéui'gzs apvedcela E67/A4 | g o, (samazinatas  Iidz | 174.590 13,28 %
) 127 000)

.Latvijas Valsts celi” paSlaik izskata Kekavas apvedcela un E77/A2 rekonstrukcijas tehniski ekonomisko
pamatojumu. lerosinatds alternativas parprojektéSanas rezultatda panakts 3o projektu izmaksu
samazinajums: [[dz 56 miljoniem eiro Sénites projektam un 55 miljoniem eiro Kekavas apvedcela
projektam. Bez tam Rigas apvedcela E67/A4 rekonstrukcijas izmaksu samazinaSanas pétijuma
rezultati lauj samazinat izmaksu aplési Iidz 127 miljoniem eiro. Nemot véra ierosinatos izmaksu
samazinajumus, kopéjas projektu realizacijas izmaksas ir pazeminatas Iidz 383,3 miljoniem eiro 562,16
miljonu eiro vieta.

Atsauces varianta, kas izstradats 2009. gada decembiri, ir ieklauta visa Austrumu artérija. Bez tam tas ir
izmantots ka izmaksu un ieguvumu analizes atsauces variants. Nesen Rigas Dome un Satiksmes
ministrija ir nonakusi pie slédziena, ka nav iesp&jams pieskirt Sim projektam budzeta Ilidzek|us, tapéc to
nevajadzetu ieklaut atsauces variantd. Atsauces varianta izmainas Saja projekta stadija var izraisit
procesa aizkavi. Saja sakara bis nepiecie$ams finansét arT apléstas investicijas Austrumu artérijas
leriku - Vietalvas posma 40 miljonu eiro apméra (avots: RD), kas nav ieklautas izmaksu un ieguvumu
analizé.

Izmaksu un ieguvumu analize
Aprékinot ieguvumus katram variantam, atsauces scenarija modeléSanas rezultati atskaititi no katra
varianta modeléSanas rezultatiem. Tas attiecas uz:

- braucienu skaitu;

- attdlums dazadu transporta veidu gadijuma (km);

- braucienam patérétais laiks (stundas).

Talak ievietotajas tabulas apkopoti rezultati, kas parada starpibu starp atsauces variantu un variantiem
A, BunC.

111.3. tabula. Varianta A modeléSanas rezultati

Braucienu skaits (miljonos) Braucienu laiks (miljoni Braucienu attalums (miljoni km)
stundu)
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Braucienu skaits (miljonos)

Braucienu laiks (miljoni

Braucienu attalums (miljoni km)

stundu)

starpiba starpiba starpiba
Vieglas -85 -2.0% -155 -8% 52 1%
automasinas
Sabiedriskais +31.8 18 % +14 19% 32.8 32%
transports®
Kravas automobili 0 0% -1.2 -8% -8.2 -1%
1) sabiedriska transporta gadijuma raditaji attiecas uz pasazieriem, bet citiem transporta veidiem - uz transportlidzekliem
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I1.4. tabula. Varianta B modeléSanas rezultati

Braucienu skaits (miljonos) Braucienu laiks (miljoni Braucienu attalums (miljoni km)
stundu)
starpiba starpiba starpiba
Vieglas -10.5 -2.4 % -4.7 2% -12.8 0%
automasinas
Sabiedriskais +32.8 18 % 14.6 20 % +342.2 33 %
transports”
Kravas 0 0% -05 -3 % -0.1 -1%
automobili

1) sabiedriska transporta gadijuma raditaji attiecas uz pasazieriem, bet citiem transporta veidiem - uz transportlidzekliem

lll.5. tabula. Varianta C modelésanas rezultati

Braucienu skaits (miljonos) Braucienu laiks (miljoni Braucienu attalums (miljoni km)
stundu)
starpiba starpiba starpiba
Vieglas -10.6 -25% -5.0 -2% - 37 2%
automasinas
Sabiedriskais 32.8 18 % 14.6 20% +342.2 33%
transports®
Kravas 0 0% -0.1 0% -0.1 0%
automobili

1) sabiedriska transporta gadijuma raditaji attiecas uz pasazieriem, bet citiem transporta veidiem - uz transportlidzekliem

Orientéjosais attalums un laiks (plus vai minus) tiek reizinati ar dazadam laika un attaluma vértibam.
Ekspluatacijas izmaksas (dazu nerentablu sabiedriska transporta Iiniju slég$ana) ir ieklautas ka
atsevisks ieguvums.

Izmaksu un ieguvumu analizes ievaddati ir izgati (dal€ji) no transporta modela. Modelis prognozé
nakotnes apjomus (uz vienu variantu) vieglajam automasinam un sabiedriskajam transportam, tacu
transporta modeli ir ieklauti tikai tie pasakumi, kas ietekmé braucienam patéréto laiku un brauciena
attdlumu, bet vairaki elastigie sabiedriskd transporta pasakumi ir ieklauti variantos, kas uzlabo
sabiedriska transporta komforta lTmeni un rada papildu braucienus. Transporta modeli tie nav nemti
véra. Lai izteiktu S0 pasakumu efektivitati, tiek pienemts, ka tie rada vieglo automasinu izmanto$anas
(papildu) samazinajumu. Talak redzamajas tabulas uzradito rezultatu aprékina tiek pienemts, ka
elastigo pasakumu rezultata vieglo automasinu izmantoSana ir samazinajusies par 3 %.

Varianta A ekonomiska analize uzrada augstu atdeves likmi: 11,4 %. Tas izskaidrojams ar vieglas
automasinas braucienam patéréta laika samazinaSanos (8 %) un vértibu, kadu pasazieri pieskir laikam.
Variantiem B un C iek3éjas atdeves likme ir robezas no 6 Iidz 8 %. Variantam C iek&€&jas atdeves likme
ir nedaudz augstaka, cita starpa sakara ar isaku vieglo automasinu brauciena attalumu.
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lll.6. tabula. Varianta A ekonomisko izmaksu un ieguvumu analize (atlasitos gados, miljonos

eiro)

Variants A

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2030 2040
1ZMAKSAS (milj. €)
ZTK tilts 0 0 0 0 1.249 0 0 0 0 0 0 0 0
ZTK pievedceli 0 0 0 0 312 0 0 0 0 0 0 0 0
jauna ce)uinfrastruktdra 19,5 5,1 5,1 5,1 5,1 5,1 5,1 5,1 5,1 5,1 0 0 0
celu rekonstrukcija 24 06 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0 0 0
citi pasakumi attieciba uzceliem 46 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 0 0 0
dzelzcel|u infrastruktlra un stacijas 38,7 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 0 0 0
jauna sabiedriska transporta
infrastruktdra 0 0 0 0 132,8 0 0 0 0 0 0 0 0
esodas sabiedriska transporta
infrastruktdras rekonstrukcija 53,1 13,8 13,8 13,8 13,8 13,8 13,8 13,8 13,8 13,8 0 0 0
leguldijumu apakSsumma (fin.) 118,3 30,7 30,7 30,7 1.724,5 30,7 30,7 30,7 30,7 30,7 0 0 0
leguldijumu apakdsumma (ek.)" 92,8 24,1 24,1 24,1 1352,0 24,1 24,1 24,1 24,1 24,1 0 0 0
UzturésSana un ekspluatacija 0,0 3,5 45 5,4 6,3 24,3 25,2 26,2 27,1 28,0 289 28,9 28,9
Kopéjas izmaksas 92,8 27,6 285 29,4 13583 48,4 49,3 50,2 51,1 52,1 289 289 28,9
IEGUVUMI (milj. €)
BileSu pardosanas pieaugums 0 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Samazinajums sab. transp.
uzturé$ana un ekspluatacija 0 26 5,2 7,7 10,3 12,9 15,5 18,1 20,6 23,2 25,8 25,8 25,8
Brauciena ce|$ (automasinas
ekspluatacijas izmaksas) 0 -12,5 5,8 24,0 42,3 -62,4 -44,2 -259 -7,6 10,6 27,6 27,6 27,6
Brauciena laiks (laika vértiba) 0 2,3 41,0 79,6 118,2 11,6 50,2 88,9 127,5 166,2 204,8 204,8 204,8
Satiksmes drosiba 0 03 0,6 1,4 2,3 -1,7 0,8 0,1 1,0 1,9 2,8 2,8 2,8
Gaisa piesarnojums 0o 03 0,0 0,4 08 -1,7 -1,3 09 0,5 -0,2 0,3 0,3 0,3
Troksnis 0 0,2 0,1 0,0 0,1 -0,8 -0,7 06 05 05 -04 -04 -0,4
Klimata izmainas 0o 03 0,0 0,4 0,7 -1,4 -1,1 0,8 04 0,1 0,1 0,1 0,1
AtlikusTvértiba 0 00 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2086,0
Kopéjie ieguvumi 0,0 -8,7 52,5 113,6 174,8 -43,5 17,7 78,8 140,0 201,2 261,0 261,0 2347,1
leguvumi-lzmaksas (milj. €) -92,8 -36,3 23,9 84,2 -1183,5 919 -31,6 28,6 88,9 149,1 232,1 232,1 2318,1
EIRR 11,4%
ENPV (5,5%, milj. €) 1.075

1)infrastruktdras ieguldijumiem ir piemérots parejas koeficients 0,784
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lIl.7. tabula. Varianta B ekonomisko izmaksu un ieguvumu analize (atlasitos gados, miljonos
eiro)

Variants B
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2030 2040
1IZMAKSAS (milj. €)

Hanzas tilts 0,0 00 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Hanzas tilta pievedceli 0,0 0,0 0,0 0,0 25,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Jauna celu infrastruktara 99 26 2,6 2,6 2,6 2,6 2,6 2,6 2,6 2,6 0,0 0,0 0,0
celu rekonstrukcija 10,3 2,7 2,7 2,7 2,7 2,7 2,7 2,7 2,7 2,7 0,0 0,0 0,0
citi pasakumi attieciba uzceliem 46 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 0,0 0,0 0,0
dzelzce|u infrastruktlira un stacijas 38,7 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 0,0 0,0 0,0
jauna sabiedriska transporta

infrastruktdra 0,0 00 0,0 0,0 132,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
esosas sabiedriska transporta

infrastruktiras rekonstrukcija 53,1 13,8 13,8 13,8 13,8 13,8 13,8 13,8 13,8 13,8 0,0 0,0 0,0
leguldijumu apakS$summa (fin.) 116,6 30,2 30,2 30,2 288,0 30,2 30,2 30,2 30,2 30,2 0,0 0,0 0,0
leguldijumu apakisumma (ek.)" 91,4 23,7 23,7 23,7 2258 23,7 23,7 23,7 23,7 23,7 0,0 0,0 0,0
Uzturé$ana un ekspluatacija 00 35 44 5,3 6,2 12,2 13,1 14,0 14,9 158 16,7 16,7 16,7
Kopéjas izmaksas 91,4 27,2 28,1 29,0 232,0 35,9 36,8 37,7 38,6 39,5 16,1 16,7 16,7

IEGUVUMI (milj. €)
Samazinatas uzturésanas un
ekspluatacijas izmaksas sab. transp. 0 26 52 7,7 10,3 12,9 15,5 18,1 20,6 23,2 25,8 25,8 25,8

Brauciena laiks (laika vértiba) 0o -0,1 -20,9 10,0 40,8 71,7 -104,4 -73,5 -42,7 -11,8 49,8 49,8 49,8
Brauciena ce|$ (automasinas

ekspluatacijas izmaksas) 0 0,5 -12,7 5,3 23,3 41,3 -63,7 -45,7 -27,7 9,7 29,9 29,9 29,9
Satiksmes drosiba 0o 00 -03 0,6 1,4 2,3 -1,7 -0,8 0,1 1,0 3,0 3,0 3,0
Gaisa piesarnojums 0o -0,1 -0,3 0,0 0,4 0,8 -1,7 -1,3 09 -05 0,3 0,3 0,3
Troksnis 0 -0,1 -0,2 -0,1 0,0 0,1 0,8 -0,7 -0,6 -0,5 04 04 -0,4
Klimata izmainas o 01 -03 0,0 0,3 0,6 -1,5 -1,2 09 0,6 0,0 0,0 0,0
AtlikusT vértiba 0 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 207,6
Kopéjie ieguvumi 00 1,7 -29,6 23,5 76,6 129,7 -158,3 -105,2 -52,1 1,0 108,5 108,5 316,2
leguvumi-lzmaksas (milj. €) 91,4 -25,5 -57,7 -55 -1554 93,8 -195,1 -142,9 -90,7 -38,5 68,1 91,8 264,8
EIRR 6,6%

ENPV (5,5%, milj. €) 72,6

1)infrastruktdras ieguldijumiem ir piemérots parejas koeficients 0,784

Rigas un Pierigas mobilitates plans 179
LET106-1 Rigas un Pierigas mobilitates plans, gala variants, datéts ar 2010. gada 18. oktobri



lll.8. tabula. Varianta C ekonomisko izmaksu un ieguvumu analize (atlasitos gados, miljonos

eiro)
Variants C

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2030 2040
IZMAKSAS (milj. €)
Jauna celuinfrastruktdra 249 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5 0,0 0,0 0,0
cejurekonstrukcija 10,1 2,6 2,6 2,6 2,6 2,6 2,6 2,6 2,6 2,6 0,0 0,0 0,0
citi pasakumi attieciba uzceliem 6,0 16 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6 0,0 0,0 0,0
dzelzce|uinfrastruktdra un stacijas 38,7 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 0,0 0,0 0,0
jauna sabiedriska transporta
infrastruktdra 132,8 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
eso$as sabiedriska transporta
infrastruktdras rekonstrukcija 53,1 13,8 13,8 13,8 13,8 13,8 13,8 13,8 13,8 13,8 0,0 0,0 0,0
leguldijumu apakisumma (fin.) 132,8 34,4 34,4 34,4 167,2 34,4 34,4 34,4 344 344 00 0,0 0,0
leguldijumu apakisumma (ek.)" 104,12 27,0 27,0 27,0 131,12 270 27,0 27,0 27,0 27,0 0,0 0,0 0,0
Uzturésana un ekspluatacija 0,0 40 5,0 6,1 7,1 8,5 95 10,6 11,6 12,6 13,7 13,7 13,7
Kopéjas izmaksas 104,1 31,0 32,0 33,1 138,2 35,5 36,5 37,6 38,6 39,6 13,7 13,7 13,7
IEGUVUMI (milj. €)
BileSu pardoSanas pieaugums 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Samazinatas uzturéSanas un
ekspluatacijas izmaksas sab. transp. 0 26 52 7,7 10,3 12,9 15,5 18,1 20,6 23,2 258 25,8 25,8
Brauciena ce]$ (automasinas
ekspluatacijas izmaksas) 0 2,6 5,3 7,9 10,5 13,1 15,8 18,4 21,0 23,6 26,8 26,8 26,8
Brauciena laiks (laika vértiba) 0o 08 1,7 2,5 3,4 4,2 5,1 5,9 6,8 7,6 7,6 7,6 7,6
Satiksmes drosiba 0 03 0,6 1,4 2,3 1,7 -0,8 0,1 1,0 1,9 3,0 3,0 3,0
Gaisa piesarnojums 0 -0,3 0,0 0,4 0,8 -1,7 -1,3 09 -05 -0,2 0,3 0,3 0,3
Troksnis 0 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Klimata izmainas 0O 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,2 -0,2 -0,2
AtlikusT vértiba o 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 202,9
Kopéjie ieguvumi 0,0 53 12,7 20,0 27,4 26,8 34,2 41,5 489 56,2 63,3 63,3 216,6
leguvumi-lzmaksas (milj. €) -104,1 -25,6 -19,3 -13,0 -110,8 -8,7 -2,4 3,9 10,2 16,6 49,6 49,6 202,9
EIRR 8,4%
ENPV (5,5%, milj. €) 119,0

1)infrastruktlras ieguldijumiem ir piemérots parejas koeficients 0,784

JaatzZimé, ka variantu orientéjosais stundu skaits ir reizinats ar laika vértibu (VoT) braucieniem dazados
transporta veidos. Ta, pieméram, vieglajam automaSinam braucieniem ,darba mérkiem” ir pienemta
laika vértiba 11,7 eiro stunda, bet privatiem braucieniem 4,8 eiro stundad (avots: Heatco, 2006)

proporcija 20 % un 80 %.

Attiecibaé uz jutibu pret braucienam patéréta laika izmainam (vértibu) jaatzimeé, ka laika vértiba ir
saistita ar iendkumiem, t.i., pieaugot cilvéka ienakumiem, pieaug ari vina laika vértiba. Laika vértibas
pieaugums par 1 % gada paaugstina aplésto finanSu iek3éjas atdeves koeficientu par 1 [1dz 2 %.
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IV PIELIKUMS. lelu tikla pasakumi Riga
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IV.1. tabula. RPMP projekta ielu tikls Riga (RD = ielu tikla pasakums, s = istermina, m = vidéja termina, a = gada, APc = ricibas
programma ieklauta izbuve, APs = ricibas programma paredzéta izpéte)

Nr. projekta nosaukums projekta apraksts Isteno$anas periods tame (x € 1000)
RD1s Dienvidu tilta  treSas | Izblve/paplasinaSana rietumu krasta uz 2 x 2 joslam, 70 Tstermina 23,000
(APc) kartas pabeigSana km/st. [1dz A7 > !
(I?ADPir)n Aplu savienojumi Pilsétas centra apla un pilsétas apla savienojuma izbive Vidaja termina 2,000
RD10s | Daugavgrivas ielas un K. | Daugavgrivas ielas un K. Valdemara ielas savienojuma
z . " ! - 104,000
(APc) Valdemara ielas | rekonstrukcija un Ranka dambja tunela izbive - .
: Istermina (34,000 un
krustojums un Ranka
. L 70,000)
dambija tunela izblve
RD4m Ziemelu transporta | Visa Ziemelu transporta koridora, ieskaitot upes Vidaia termina (pa
(1. karta | koridors Skérsojumu (iegremdéts tunelis vai tilts) izblve pa kartam 1ae) i P 1,561,000
AP) kartam)
RD2s A. Caka iela un Brivibas | Vienvirziena kustibas ievieana (A. Caka ield pilsétas
(APc) iela centra, Brivibas iela arpus pilsétas centra) un dzelzcela | Istermina 1,575
parejas uzlabosSana
RD3s Térbatas iela un Kr.|Privato vieglo automasinu satiksmes slégSana un
(APc) Barona iela parveidoSana par sabiedriskd transporta/nemotorizétas | Istermina 903
satiksmes ielu
RD9m 'I_'angenmalals_ marsruts savienojums Kurzemes pro§p_<_—:‘kts - Jurkalnes iela, ieskaitot Vidéja termina 30.100
(APs) rietumu krasta Skérsojumu zem dzelzcela linijas
RD11m | Kundzinsalas un Tvaika | Celu rekonstrukcija un izblve ostas teritorija Kundzinsala Atkariba  no
(APs) ielas savienojumi un Tvaika iela Vidéja termina izpétes
rezultatiem
RD5m pllsetas_ i 9entra apla Vellmleras |elgs apvedcela izbive, lai veicinatu satiksmes Vidaja termina 7.650
(APs) modernizacija plismu pa apli, 50 km/st.
RD12m | Bolderajas savienojums Celu rekonstrukcija un izbive ostas teritorija Bolderaja, lai o=
. ; N . S Atkartba  no
(APs) uzlabotu piekluvi ostas teritorijai. Tehniski ekonomiska |, ,. .. . o
) o . . P Vidéja termina izpétes
pamatojuma izstradasana un projektu izpéte jasak RPMP g
o rezultatiem
perioda.
RD14m | A7-A8 savienojums Dienvidu tilta 4.kartas izbave, 2 x 1 josla starp A7 un A8 Vidéja termina 20,000
RD7m Akmens tilts Pareja no 2 x 2 joslam uz 2 x 1 joslam, radot papildus telpu
(APs) NMS un sabiedriskajam transportam (variants C neparedz | Vidéja termina 300
caurlaides spéjas samazinasanu)
RD8m Vansu tilts Vansu tilta zieme|u virziena savienojuma rekonstrukcija, | Vidéja termina 500
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Nr. projekta nosaukums projekta apraksts Isteno$anas periods tame (x € 1000)
(APs) dienvidu virziena savienojuma slég3ana
Uzlabot satiksmes intensitati pilsétas apli un pilsétas
RD18a | Satiksmes parvaldibas un cenfcra _ap_IT, leviesot adaptTvvo satik_sm?s kontr_oli_ un Ik gadu, sakt tuvakaja
- A o sabiedriska transporta braukSanas priekSrokas sistemu. | . > 5,000
(APc) parraudzibas sistéma o e o : - L laika
Tiek iedibinats pamats satiksmes uzraudzibas sistémas
ievieSanai vidéja termina.
RD17a | Galveno ielu tikla pilniga | Pasakumi, lai likvidétu trikstoSos savienojumus un |lk gadu, sakt tuvakaja 5000
(APc) noformésana sastrégumu vietas galveno ielu tikla laika '
RD19a
un Satiksmes droSiba Riga | Budzets satiksmes droSibas uzlaboSanai paaugstinatas | [k gadu, sakt tuvakaja 5 000
RD29a | un Pieriga bistamibas vietas, uz gajéju parejam utt. laika ’
(APc)
RD16a | Samazinata satiksmes | Maksimala atruma 30 km/st. noteikSana un samazinatas | Ik gadu, sakt tuvakaja 5 000
(APc) intensitate pilsétas centra | satiksmes intensitates pasakumu ievieSana laika '
kopa investicijas 1,771,028%

% Kopéjais investiciju apmérs nedaudz atskiras no izmaksu un ieguvumu analizé izmantota apméra sakara ar tamju izmainam un divu papildu projektu ieklauanu. Tas atstaj niecigu ietekmi

uz izmaksu un ieguvumu analizes rezultatu.
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V PIELIKUMS. Autoce]u tikla pasakumi Pieriga
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V.1. tabula. RPMP autocelu tikla pasakumi Pieriga (RD = autoce]u pasakums, s = Iistermina, m = vidéja termina, a = gada, APc =
ricibas programma ieklauta izbive, APs = ricibas programma paredzéta izpéte)

Nr. projekta projekta apraksts Istenosanas periods tame (x € 1000) | komentari
nosaukums
RD20s E22 projekts | E22 trases modernizacija, parvérsot par 2x1 | paslaik — 2012. g.
(APc) joslu augstas kategorijas autocelu ar 145.300 i
projektéto atrumu 100 km/st. Posma no '
Rigas apvedcela (T1ndzi) lidz Koknesei
RD21s E77/A2 Rigas apvedcela posma Iidz Seénttei|2014. —2017.g. PPP eksperimentalais
(APc) rekonstrukcija par droSu augstas kategorijas 89.042 projekts
divu brauktuvju autocelu, 2x2 joslas, 110 ’
km/st.
RD23m E67/A7 Kekavas apvedcela izbiive trasé A7 péc RPMP perioda
60,362 -
RD24m E67/A4 Rigas apvedcela posma A2 - A6 |péc RPMP perioda
rekonstrukcija par droSu augstas kategorijas 267 456 i
divu brauktuvju autocelu, 2x2 joslas, 110 '
km/st.
RD19a un | satiksmes Satiksmes droSibas uzlaboSanas pasakumi | Tstermina, pastavigi
RD29a droSibas (pieméram, krustojumu mezglu 5,000
(APc) pasakumi rekonstrukcija, NMS Skérsojumu iekartojumi)
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VI PIELIKUMS. Dzelzcela transporta un sabiedriska transporta tikla pasakumi
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VI.1. tabula. RPMP dzelzcela transporta un sabiedriska transporta tikla pasakumi pasakumi (PT = sabiedriska transporta pasakums,
APc = ricibas programma ieklauta izblive, APs = ricibas programma paredzéta izpéte, APa = ricibas programma paredzétas ikgadéjas

investicijas)

Nr. projekta nosaukums projekta apraksts Istenosanas periods (x€1t2::; komentari
— 5 —
PT1 | Transportmijas Tran_fs_portr'nuas'|ekart01u'm|_ 50 % no VISAM | 5 o4 no izmaksam 35 stacijas kopa 1400
ST stacijam, ieskaitot velosipédu transportmijas | . . 4,200 | 5. - e
(APc) | iekartojumi iekartojumus pirmajos 7 gados Pierigas vietas
PT2 :ti%']\f‘ esple pl_lffgﬁz Jauna stacija pie pilsétas apbives projekta | Isteno$ana péc 20.000
rigtumu kras?é J rietumu krasta (Tornakalna stacijas nomaina) | 2017. gada '
= Atruma  ierobeZojumu likvidésana ap Lo
Atruma . L N Augsta  prioritate,
PT3 |. . dzelzceliem (mazak vienlimenu Skérsojumu, .
ierobezojumu L - = . 100 % pirms 2017. 27,000
(APa) | . . - labdki  droStbas pasakumi, dzelzcela
likvidéSana . - o S g.
satiksmes vadiba, bridindjuma signali, utt.)
Dzelzcela
PT4 | infrastruktiras Remonti, jauni gulSni un/vai balasts (pasSu|Augsta prioritate, 14.000 | 35 km
(APa) | uzlaboSana sliezu uzlabo$ana) 100 % pirms 2017 '
PT5 Mazo staciju Mazo_ staciju ”’.‘OF’em'Z?C'.J.a: 55. cm augsvt! 50 % no izmaksam _ . .
(APa) | modernizacija peroni, pulksteni, informacija, nojumes, drosi irmaios 7 gados 21,500 | apméram 43 nelielas stacijas
J dzelzcela Skérsojumi lidz peroniem P J 9
.. _— Augsta  prioritate,
PTS Pasazieru parejas DroSas pasazieru parejas stacijas/pieturas 100 % pirms 2017. 1,625 | apméram 65 stacijas/parejas
(APa) g
PTS Lielaku stagiiu Lielaku staciju modernizacija: 55 cm augsti | Augsta  prioritate,
(APa) | modernizacija I peroni, pulksteni, informacija, nojumes, drosi | 100 % pirms 2017. 24,000 | apméram 24 lielakas stacijas
J dzelzcela Skérsojumi lidz peroniem g.
PTS Augsta  prioritate,
(APa) droSibas pasakumi | Paaugstinat vienlimena pareju droSibu 100 % pirms 2017. 1,650 | apm. 11 parejas
g.
- -~ | Batiska Rigas Centralas stacijas o Batiska peronu
Rigas Centralas s Augsta  prioritate, T
PT6 . modernizacija. Peronu augstuma . modernizacija, segto peronu
stacijas T R . . 1100 % pirms 2017. 25,000 | . ) .
(APc) modernizaciia palielinaSana (6MEuro), jauni segtie peroni ' izblve, velosipédu novietnes
) (8 MEuro), pieejamibas uzlaboSana un 9 un dinamiskas informacijas
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Nr. projekta nosaukums projekta apraksts Istenosanas periods tame komentari
(x € 1000)
eskalatori (4MEuro), velosipédu novietnes (1 izplatiSanas sistemas
MEuro), bileSu  tirdzniecibas  servisa
uzlabosana (1MEuro), PIS (2MEuro),
projektéSana un citi pasakumi (3 MEuro)
PT7 - . Tramvaju tikla modernizacija, veco sliezu | 50 % no izmaksam
Rigas tramvajs oo 115,000
(APa) celu remonts pirmajos 7 gados
Demontét vecos tramvaja linijas Nr. 2 slieZzu
celus posma starp TapesSu ielu un Lielirbes o
. C o - | Augsta  prioritate,
PT8 Rigas tramvais ielu, tramvaja ITnijas Nr. 5 slieZu celus posma 100 % pirms 2017 1.030
(APa) 9 J starp Eksporta ielu un Mrlgravi; tramvaja P ' '
Tnijas Nr. 10 sliezu celus posma starp 9
BiSumuizu un Ziepniekkalna ielu
Tramvaja pieturvietu peronu izblve, kas
PT9 i . podrqsma vieglu pieeju visiem pasazieriem, | g o/ |\ ok ez
Rigas tramvajs ieskaitot gados vecus cilvékus, invalidus un| . . 5,000
(APa) = ~ - C - pirmajos 7 gados
vecakus ar bérnu ratiniem, jauni zemgridas
tramvaji, ielu rekonstrukcijas darbi.
PT10 Nojumes, kas nodroSina komfortu gaidiSanas | Augsta  prioritate,
(APa) Rigas tramvajs laika, 100 % of tramvaja pieturu pilsétas | 100 % pirms 2017. 2,000
centa virziena un 80 % pretéja virziena g.
leviest dinamisko informacijas sistemu, kas L Budzets 250
_ _ . . R, Augsta prioritate, _ .
PT11 - . uzrada realos atieSanas laikus vai gaidiSanas . transportlidzekliem un 50
Rigas tramvajs . . ; _ _ 100 % pirms 2017. 2,000 |,. .- : -
(APa) laikus, ieskaitot aparatiiru un programmatdru biezak izmantotajam
transportlidzeklos 9 pieturvietam
izblves [Emums
tramvaja savienojums ar lidostu, kas sastav | pec tehniski Lo .
s - — C NepiecieSams tehniski
o no 1saka cela 0,7 km garuma pa Barinu ielu, | ekonomiska o i
PT12 | Tramvaja linija uz |- _ - = . ekonomiskais  pamatojums,
. 1saka cela 0,6 km garuma pa Mazo Nometnu | pamatojuma 80,400 | . .
(APs) | lidostu . . S R izmaksas apm. 250 000 eiro,
ielu, 5 km jaunu sliezu celu, dzelzcela un A10 | izstradasanas, . o
; N N - perioda l1dz 2017. g..
viadukts Istenosana péc
2017. g.
Jauns sliezu cel$ (0,6 km) un galapunkts (4 | Augsta  prioritate,
PT13 - . . SRR ~ ~ - . .
Rigas tramvaijs min) Dolé pie stavparka (stavparks nav |Tsteno$ana [z 8,800
(APc) .
ieklauts) 2017

Rigas un Pierigas mobilitates plans

LET106-1 Rigas un Pierigas mobilitates plans, gala variants, datéts ar 2010. gada 18. oktobri

188



tame

Nr. projekta nosaukums projekta apraksts Istenosanas periods komentari
(x € 1000)
Prioritate nav
PT14 | Rigas tramvajs Jauns_ tr‘?mvaja [inijas Nr. 5 galapunkts pote|ktva, ) 1,000
Andrejsala istenosSana péc
2025. g.
Parveidot Barona ielu par tramvaja Lo . o
. o . . . Augsta  prioritate, Sasaiste ar  vienvirziena
PT15 _ . braukSanas priek8rokas ielu, ieskaitot . ) L o
Rigas tramvajs = - 100 % pirms 2017. 4,000 | satiksmes ievieSanu Brivibas
(APc) augstas  kvalitates gajéju zonu un oo x o
L g. iela un A. Caka iela
velosipédistu joslas
PT16 parsédanas punkti, lai uzlabotu iespéju|Augsta prioritate,
(APC) Rigas tramvajs parsésties no tramvaja uz trolejbusu vai| 100 % pirms 2017. 5,000
autobusu, un otradi g.
centrala stacija: Modernizacija un tramvaja
[Tnijas parmarsrutéSana, lai nodroSinatu
PT17 - ; labaku tramvaja un vilcienu savienojumu |izbGves [Emums . ~ .
(APc) Rigas tramvajs (marsruts no Akmens tilta, 13. janvara ielas, | péc projekta izpétes 10,000 | PT18 integréts projekts
Marijas ielas un Elizabetes ielas uz K. Barona
ielu)
PT18 | Rigas tramvais Gogola ielas rekonstrukcija, atseviskas |augsta  prioritate,
9a IS | sabiedriska transporta joslas un jaunas| 100 % pirms 2017. 6,000 | PT17 integréts projekts
(APc) | trolejbuss ; . .
trolejbusu un autobusu pieturvietas g.
PT19 Autobusu stacijas, kas atrodas pie Centralas | augsta  prioritate,
mikroautobusi stacijas, modernizacija, mikroautobusu | 100 % pirms 2017. 2,000
(APc) : G -
pieturu likvidacija pie Centraltirgus g.
PT20 | Rigas tramvajs, R 'gas stavparkl 4 atr_a sanas vu?tas, .ko_pa 50 % no izmaksam
. jaunas 1000 vietas, pareju uz pieturvietam | =~ . 3,500
(APc) | trolejbuss . : . L pirmajos 7 gados
uzlabo$ana, informacijas sistémas
- . Izveidot atseviSku autobusu joslu Brivibas | augsta  prioritate, Sasaiste ar  vienvirziena
PT21 |Rigas autobusi un|. . ¥ o . ) . . L -
o ielda un A. Caka iela, pretégji vieglo | 100 % pirms 2017. 1,000 | satiksmes ievieSanu Brivibas
(APc) | trolejbusi - A o oo x o
automasinu vienvirziena kustibai; g. iela un A. Caka iela
Prioritate nav
. - Pagarinat trolejbusu ITniju no Pétersalas ielas | noteikta,
PT22 | trolejpuss Riga [Tdz Andrejostas ielai (Andrejsala) IstenoSana péc 650
2025. g.
PT23 | trolejbuss Riga PaplaSinat trolejbusu tiklu no Pilsonu ielas | augsta  prioritate, 1,755
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tame

Nr. projekta nosaukums projekta apraksts Istenosanas periods (x € 1000) komentari
(APc) (Kltniska slimnica) Iidz Marupei (Séjas iela | 100 % pirms 2017.
vai BrOklenu iela) (2700 metri); likvidét | g.
dizelautobusu izmantoSanu $aja marSruta.
Paplasinat trolejbusu tiklu par 1400 metriem augsta prioritate
PT24 ; - no Ziepniekkalna Ilidz Ziepniekkalna DP 0% i ’
(AP | roleibuss Riga likvidst dizelautobusu izmantoSanu  Saja | -00 0 Pirms 2017. 910
marsruta 9
Trolejbusa [Tnijas pagarinasana no augsta prioritate
PT25 trolejbuss Riga Sarkanvdaugayas _Ildz AIdanr_n, _|eska|tot ielu 100 % pirms 2017, 1,200
(APc) uzlaboSanu, jauni galapunkti pie Aldara un
Brasa 9
PT26 trolejbusu Inijas Nr. 18 Dreilinos marsruta | augsta  prioritate,
(APC) trolejbuss Riga izmainas un pagarindjums Iidz jaunam | 100 % pirms 2017. 2,880
galapunktam MeZciema g.
PT26 . - AtseviSka josla trolejpusu Inijai Nr. 18 | prioritate, realizacija
(APg) | roleibuss Riga Dreilinos lidz 2017. g. 5,500
PT27 | Rigas autobusi un At_se\@slgas auto_bysu JOSIa_S’ b_ra_luksa_n_as 50 % no izmaksam
o priekSrokas noteik8anas pasakumi jaunajam | . . 20,000
(APa) | trolejbusi . L pirmajos 7 gados
trolejbusu [Tnijam
—— - . 5 . =
PT28 regionalie autobusi P|erlgas auto?_usu pletuvrwetu komforta 5.0 /°.n° izmaksam 3,000 | Pasvaldibu finanséjums
(APa) pakapes un droSibas uzlabo$ana pirmajos 7 gados
kopa 421,600
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VIl.1. tabula. Sabiedriska transporta atbalsta pasakumi

Nr. projekta nosaukums projekta apraksts Istenosanas periods tame (€) | komentari
(elastigie pasakumi)

PTS1 | Pasazieriem Izveidot vilcienu satiksmes sistému, | Istenosana 2011.| 120,000 | Viegli izprotams un reklamé&jams sabiedriska
draudziga vilcienu | sastadit braucienu grafiku, paredzot | g., gadijuma transporta pakalpojums, atruma izjata, tieSaki
braucienu  saraksta | kurséSanu ar regulariem intervaliem | rakstura savienojumi, Rigas Centralaja stacija vajag
izstradasana, S1, S2,| 30 mindtes vai mazak: skaidri|investicijas mazak vietas, piesaista vairak pasazieru.
S3un RE1 izprotams tikls un Iinijas, tikla karte

stacijas un vilcienos, Tss atruma
uznemSanas un samazinasanas
laiks, saisinats pieturu laiks.

PTS2 |Tsaks braucienam ar | Ar regulariem intervaliem kurséjo3a | istenoSana 2011. 60,000 | Vilciens  kllst pievilcigdks to ciematu
vilcienu patérétais | atrvilciena pakalpojuma ievieSana, | g., investicijas ik iedzivotajiem, kuri atrodas talak no Rigas.
laiks, RE1 RE1, vilciens pietur tikai stacijas, | gadu, tacu Samazinats braucienam patérétais laiks spégj

ldz kuram brauc lielaks skaits | pasakums ir nodroSinat konkurenci braucienam ar vieglo
pasazieru un/vai kas atrodas lielaka | ieklauts regularo automa$inu. Sis ir drizak tehnisks, nevis
attdluma no Rigas. Informét | sabiedriska tirgvedibas pasakums, tomér to var uzskatit
pasazierus par jaunajam | transporta tikla ar1 par tirgvedibas sastavdalu.
priekSrocibam. attistibas

pasakumos

PTS3 |Tsaks braucienam no | SIegt 21 no 88 Pierigas stacijam ar | istenoSana 2011. 60,000 | Tsaks braucienam patérétais laiks, mazakas
Pierlgas uz Rigu | |oti zemu pasazieru plusmu (mazak | g., investicijas ik investicijas stacijas un zemakas
patérétais laiks [ par 50 000 gada). Informét|gadu 8 gadus ilga ekspluatacijas izmaksas. Linijas ar
(svarstmigranti) pasazierus par jaunajam | perioda. pieturvietam lielajas stacijas vairumam

priekSrocibam un alternativam. SlégSanas pasazieru ir pievilcigakas. Sis ir drizak
izmaksas nav tehnisks, nevis tirgvedibas pasakums, tomér
aprékinatas to var uzskatit arT par tirgvedibas sastavdalu.

PTS4 | Uzlabot vilcienu | leviest vai  paplaSinat vietéjo | i1stenoSana 2011. 40,000 | Erta piekluve ar sabiedrisko transportu
mobilitates kédi, S | mikroautobusu vai autobusu | g., strukturétas vilcienam, augstaks komforta limenis. Sis ir
[Tnijas un RE2 savienojumus ar stacijam ar | investicijas uz 4 drizak tehnisks, nevis tirgvedibas pasakums,

integrétu tarifu tadas pilsétas, ka,
pieméram, Ogre, Sigulda, Tukums,

gadiem (laiks, kas
nepiecieSsams

un Jelgava. Informét pasazierus. | sisttemas
Pasakums piesaistis vairak Rigas | ievieSanai  visas
virziena pasazieru. stacijas)

tomér to var uzskatit arm par tirgvedibas
sastavdalu
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Nr. projekta nosaukums projekta apraksts Istenosanas periods tame (€) | komentari
(elastigie pasakumi)

PTS5 | Uzlabot vilcienu | 1zveidot regionalo autobusu | 1stenoSana 2011. 20,000 | Paaugstinat jauna dzelzcelu tikla aptverto
mobilitates kédi, S | piesaisti stacijam, nodroSinot értas | g., investicijas ik teritoriju, nodroSinat pasazieriem atrakus
[Tnijas un RE1 parséSanas iespéju. Informét | gadu, tacu savienojumus un likvidét  sabiedriska

pasazierus. Pasakums piesaistis | pasakums ir transporta Iniju paralelitati, lai paaugstinatu
vairak Rigas virziena pasazieru. ieklauts regularo darbibas efektivitati.

sabiedriska

transporta tikla

attistibas

pasakumos

PTS6 | Paaugstinat autobusu | Autobusu ITniju ar zemu reisu | TstenoSana 2011. 40,000 | Izveidot efektivaku tiklu, kas nepiecieSams art
tikla efektivitati, skat. | biezumu likvidésana: biezu | g., investicijas ik sakara ar transporta apjoma samazinasanos
atbilstosas [Tnijas | kursé&joSu tramvaju un trolejbusu | gadu, taCu nakotné. Sada veida iesp&jams modernizéat
detalizéto faktu lapu [inijas ar iespéju parsésties no | pasakums ir kurséSanas biezumu transporta koridoros

vienas [inifjas uz otru ir laba |ieklauts regularo (tramvaja un autobusa kursé3anas biezumu),
alternativa; informésana par | sabiedriska tadejadi braucienam patérétais  laiks
parsédanas punktiem. transporta tikla samazinas. Sis ir drizdk tehnisks, nevis
attistibas tirgvedibas pasakums, tomér to var uzskatit
pasakumos arm par tirgvedibas sastavdalu. Galvenais Si
pasakuma ieguvums ir naudas ietaupiSana,

lai uzlabotu tiklu.

PTS7 | Rigas mikroautobusu | parmarsrutét mikroautobusu Iinijas, | TstenoSana 2011. 40,000 | Izveidot efektivaku tiklu, kas nepiecieSams art
tikla efektivitates | kas ilgak par 10 mindtém iet paraléli | g., investicijas ik sakara ar transporta apjoma samazindSanos
nodroSinasana esoSajam vai jaunajam vilcienu, | gadu, taCu nakotné. Sada veida iesp&jams modernizéat

tramvaju vai trolejbusu Iinijam; | pasakums ir kurséSanas biezumu transporta koridoros (art
informésana par jaunajiem tikliem. | ieklauts regularo mikroautobusu kurséSanas biezumu),
sabiedriska tadéjadi braucienam patérétais  laiks
transporta tikla samazinas. Sis ir drizdk tehnisks, nevis
attistibas tirgvedibas pasakums, tomér to var uzskatit
pasakumos arm par tirgvedibas sastavdalu. Galvenais Si
pasakuma ieguvums ir naudas ietaupiSana,
lai uzlabotu tiklu..

PTS8 | PasaZieriem LTniju numeracijas maina: tramvaja | iIstenoSana 2011. 30,000 | Izveidot pasazieriem draudzigu un logisku
draudzigs tramvaju, | [Tnijas 1 - 9; trolejbusa linijas 10 —| g., investicijas ik [Tniju numeraciju, novérSot vienadu tramvaja,
trolejbusu un | 29 un autobusu Iinijas Nr. 30 - 60 gadu, tacu trolejbusa un autobusa ITniju numeraciju. Tikls
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Nr. projekta nosaukums projekta apraksts Istenosanas periods tame (€) | komentari
(elastigie pasakumi)
autobusu tikls Riga pasdkums ir pasazieriem ir vieglak izprotams un

ieklauts regularo atpazistamaks. Sis ir drizak tehnisks, nevis
sabiedriska tirgvedibas pasakums, tomér to var uzskatit
transporta tikla ar1 par tirgvedibas sastavdalu.

attistibas

pasakumos

PTS9 |Tsaks brauciena ar |Jauni (elektriskie) vilcieni, RE1, S1, | Investicijas jauna 0 | 1saks braucienam patérétais laiks, labaka
vilcienu patérétais | S2 ritoSaja sastava pieejamiba un augstaks komforts, labaks téls
laiks, S1, S2 un RE1 nav ieklautas un zemakas ekspluatacijas izmaksas. Sis ir

tirgvedibas drizak tehnisks, nevis tirgvedibas pasakums,
izmaksas tomér to var uzskatit arm par tirgvedibas
sastavdalu.

PTS10 | Uzlabot vilcienu | Jauni dizelvilcieni, S3 un citi vilcieni | Investicijas jauna 0| 1séks braucienam patérétais laiks, labaka
pieejamibu un | uz Krustpili, Daugavpili, Valgu. ritoSaja  sastava pieejamiba un augstaks komforts, labaks téls
komforta pakapi, nav ieklautas un zemakas ekspluatacijas izmaksas. Sis ir
nodrosinat Tsaku tirgvedibas drizak tehnisks, nevis tirgvedibas pasakums,
brauciena ar vilcienu izmaksas tomér to var uzskatit arm par tirgvedibas
patéréto laiku, S3 sastavdalu

PTS11 | Uzlabot tramvaja | Palielinat jauno zemgridas tramvaju | Investicijas jauna 0 | Augstaks komforta Iimenis, tiek uzlabots
pieejamibu un | skaitu svarigakajas tramvaja linijas. | ritoSaja  sastava tramvaja teéls, eéerta piekluve visiem
komforta pakapi, nav ieklautas pasazieriem, Tsaks iekapsanas laiks. Sis ir
nodrosinat Tsaku tirgvedibas drizak tehnisks, nevis tirgvedibas pasakums,
brauciena ar tramvaju izmaksas tomér to var uzskatit arm par tirgvedibas
patéréto laiku sastavdalu.
jaunajam tramvaja
nijdm Nr. 1,2 un 5

PTS12 | Rigas tramvaju | Parveidot radialo tramvaja Iniju | TstenoSana 2011. 0| TieSu savienojumu izveidoSana pilsétas
pasaZieriem fiklu  par transversdlo tiklu, | g., gada izmaksas robezas, viegli izprotams tikls, mazak Iniju.
draudzigs, uzlabot | iespéjams likvidet esosas |tiek segtas no TieSi savienojumi starp vietdm, kas atrodas
tramvaju efektivitati transversalo reti kurs€jodu tramvaju | strukturétas talu no pilsétas centra. Sis ir drizak tehnisks,

[Tnijas. investicijas nevis tirgvedibas pasakums, tomér to var

uzskatit art par tirgvedibas sastavdalu.
Galvenais ST pasakuma ieguvums ir naudas
ietaupidana, lai uzlabotu tiklu.
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Nr. projekta nosaukums projekta apraksts Istenosanas periods tame (€) | komentari
(elastigie pasakumi)

PTS13 | Rigas autobusu un | Parveidot radialo trolejbusu Iniju | TstenoSana 2011. 0| TieSu savienojumu izveidoSana pilsétas
trolejbusu tiklu par transversalo tiklu. g., investicijas ik robezas, galapunkti aiznem mazak vietas
pasazieriem gadu, tacu pilsétas centra, viegli izprotams tikls, mazak
draudzigs tikls, pasakums ir ITniju. Sis ir drizak tehnisks, nevis tirgvedibas
uzlabot autobusu un ieklauts regularo pasakums, tomér to var uzskatit arT par
trolejbusu efektivitati sabiedriska tirgvedibas  sastavdalu.  Galvenais 31

transporta tikla pasdkuma ieguvums ir naudas ietaupisana,
attistibas lai uzlabotu tiklu..
pasakumos
PTS14 | Rigas autobusi un |lzstradat autobusu un trolejbusu | TstenoSana 2011. 0| Viegli izprotami un iegaumé&jami atieSanas
trolejbusi ITnijam braukSanas grafiku ar viegli | g., investicijas ik laiki un kurséSanas intervali. Piesaista vairak
iegauméjamiem kurséSanas | gadu, taCu pasazieru.
intervaliem, kas lielaki par 10 min. | pasakums ir
Izmantot tikai intervalus 10, 15, 20, | ieklauts regularo
30 vai 60 minates; sabiedriska
transporta tikla
attistibas
pasakumos

PTS15 | Autobusu tikla | Likvidét autobusu Iinijas, kas ilgak | istenoSana 2011. 0 | Izveidot efektivaku tiklu, kas nepiecieSams ari
efektivitate, skat. | par 10 minatém et paraléli|g., investicijas ik sakara ar transporta apjoma samazinaSanos
atbilstosas [Tnijas | esoSajam vai jaunajam tramvaju vai | gadu, taCu nakotné. Sada veida iesp&jams modernizéat
detalizéto faktu lapu trolejbusu ITnijam. pasakums ir kursédanas biezumu transporta koridoros,

ieklauts regularo tadéejadi braucienam patérétais  laiks

sabiedriska samazinas. Sis ir drizdk tehnisks, nevis

transporta tikla tirgvedibas pasakums, tomér to var uzskatit

attistibas arT par tirgvedibas sastavdalu. Galvenais ST

pasakumos pasakuma ieguvums ir naudas ietaupiSana,
lai uzlabotu tiklu..

kopa 410 000
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VIIl.1. tabula. RPMP sabiedriska transporta tirgvedibas pasakumi

Nr. projekta nosaukums projekta apraksts Istenosanas tame (€) | komentari
(Tirgvediba) periods
M1 Definét tirgvedibas | Radit pozitivu attieksmi pret braukSanu ar | isteno$ana 145,000 | Uzlabo sabiedriska transporta télu.
merki, mérkgrupas | sabiedrisko transportu, organiz€jot | 2011. g., gada Sabiedriskais transports ir izvéles
un stratégijas tirgvedibas stratégiju. Noteikt mérkus un | izmaksas tiek jautajums. Ko un kapéc jus izvélaties?
stratégijas konkréta, izmérama, noteikta, | segtas no Midsu  galamérkis ir  palielinat
redlistiska un definétu izpildes terminu | strukturétas sabiedriska transporta izmantoSanu,
forma (SMART). Definét mérkgrupas, | investicijas padarot to pievilcigdku meérkgrupam.
atrast partnerus, lai piesaistitu Sis Galvena uzmaniba japievers
meérkgrupas. Noskaidrot, kas  tam mérkgrupam: palieliniet sabiedriska
nepiecieSams, lai izmantotu sabiedriska transporta izmantoSanu, padarot to
transporta sistému. Definét un izstradat pievilcigaku meérkgrupam.
tirgvedibas stratégijas, lai sabiedriskais Svarstmigranti; jaunieSi (nebrauc
transports butu pievilcigaks meérkgrupam. dzéruma); taristi
Projekts ir saistits ar projektiem Nr. 2 un 3
un apraksta galvenos Rigas un Pierigas
sabiedriska transporta tirgvedibas
principus.

M2 Tirgus izpéte legiit sikdku informaciju par pasazieriem: | istenoSana 30,000 | lespéjas pielagot produktu
kadas ir esosas mérkgrupas, kapéc Sie|2011. g., gada visnozimigakajam meérkgrupam.
cilvéki izmanto sabiedrisko transportu, | izmaksas @ tiek palielinat  sabiedriska  transporta
kadas ir pasazieru skaita un vinu izraudzito | segtas no izmantoSanu, padarot to pievilcigaku
marSrutu attistibas tendences. Javeic, | strukturétas meérkgrupam.
pieméram, $Sadi pasakumi: aptaujas, | investicijas
pasazieru plismu registracija, sudzibu
registracija.  Projekts ir saistits ar
projektiem Nr. 1 un 3 un apraksta galvenos
Rigas un Pierigas sabiedriska transporta
tirgvedibas principus.

M3 Tirgvedibas darbibu | Visu tirgvedibas darbibu uzraudziba. | TstenoSana 40,000 | Lai uzlabotu tirgvedibu, ir

uzraudziba Projekts ir saistits ar projektiem Nr. 1 un 2 |2011. g., gada nepiecieSams kontrolét pasakumu

un apraksta galvenos Rigas un Pierigas | izmaksas tiek ietekmi: vai pasakums bija sekmigs,

sabiedriska transporta tirgvedibas | segtas no ko meés ieguvam? Ko ieguva

principus. strukturétas pasazieri? Vai visas izmainas

Uzraudzibas gaitd iesp&jams partraukt | investicijas uzskatamas par realiem
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Nr. projekta nosaukums projekta apraksts Istenosanas tame (€) | komentari

(Tirgvediba) periods
vienas darbibas vai intensificét citas. uzlabojumiem? Vai pasazieri ir
apmierinati ar izmainadm?

M4 Uzlabot tramvaju, | Radit labaku bileSu kasu un citu | IstenoSana 60,000 | Cilvékiem, kuri nebrauc katru dienu, ir
trolejbusu un | tirdzniecibas punktu atpazistamibu, | 2011. g. grati atrast vietu, kur iegadaties
autobusu izmantojot transparentus, norades utt. strukturéta sabiedriska transporta biletes. Norade
atpazistamibu investicija, vai transparents, kas atpazistams ka

ieskaitot gada sabiedriska transporta bileSu kases
investicijas simbols, sniedz iespéju vieglak
atjauninasana nopirkt bileti, ka arT veicina pozitiva
un uzturésana. téla veidoSanu.

M5 Rigas un Pierigas | Veicinat pakalpojumu pardoSanu, | 1stenoSana 300,000 | TEla veidoSana un sabiedriska
vilcienu, tramvaju, | publicéjot  rakstus  presé, uzstadot | 2011. g., gada transporta atpazistamibas radiSana.
trolejbusu un | transparentus, izplatot informativos | izmaksas  tiek
autobusu bukletus un bezmaksas sabiedriska | segtas no
pakalpojumu transporta zurnalu. strukturéetas
izmantoSanas investicijas
veicina8ana un téla
veidoSana

M6 Uzlabot Rigas un | lzstradat shematisku visu tramvaju un |istenoSana 65,000 | Paplasinat svarstmigrantu un tdristu
Pierigas  Vvilcienu, | trolejbusu ITniju, ka arT Pierigas regionalo | 2011. g. zindSanas par brauk8anas iespé&jam
tramvaju, trolejbusu | autobusu I[iniju karti un izvietot to visos | gadijuma Rigas sabiedriska transporta tikla.
un regionalo | trolejpusos  un  tramvajos. Noradtt | rakstura
autobusu tikla | nozimigus galamérkus (tdristiem). investicijas, ik
atpazistamibu  un gadu nelielas
izmantoSanas investicijas
iespéjas atjauninasana.

M7 Rigas un Pierigas | Izstradat integrétu satiksmes informacijas | istenoSana 200,000 | PaplaSinat cilveku zinaSanas par
vilcienu, tramvaju, | sisttmu, kas sniedz informaciju par|2011. g, braukSanas iesp&am sabiedriska
trolejbusu un | labakajiem iesp&jamajiem  sabiedriska | strukturéta transporta tikla. Isteno3ana Riga un
autobusu transporta savienojumiem Riga, Pieriga un | investicija, Pieriga, iesp&jams arl visa Latvija.
informacija sisttma | vélak arT visa Latvija. lzstradajot sistému, | ieskaitot gada Isteno3anas izmaksas pirmaja

ieteicams izmantot parbauditu tehnologiju. | investicijas posma.
atjauninasana
un uzturéSana.
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Nr. projekta nosaukums projekta apraksts Istenosanas tame (€) | komentari
(Tirgvediba) periods

M8 Rigas un Pierigas | Izstradat viedtelefonu interneta | TstenoSana 130,000 | Aktualas  satiksmes informacijas
vilcienu, tramvaju, | lietojumprogrammu, lai sniegtu aktualo | 2011. g. snieg8ana veido visa sabiedriska
trolejbusu un | satiksmes informaciju pasazieriem majas | strukturéta transporta uzticamibas télu. Nav grdti
autobusu vieda | vai pa celam uz sabiedriskais transports. investicija, pagaidit dazas mindtes ilgak, ja
talruna ieskaitot gada zinams, cik mind8u bas jagaida. Sis
lietojumprogramma investicijas tirgvedibas projekts ir saistits ar
(ne tikai iPhone) atjauninasana infrastruktdras projektiem.

un uzturésana.

M9 Aktuadla satiksmes | Sniegt siku un aktualu informaciju intensivi | istenodana 250,000 | Aktudlas  satiksmes informéacijas
informacija  Rigas | apmeklétds  tramvaju  un  autobusu | 2011. g. sniegd8ana veido visa sabiedriska
un Pierigas | pieturvietas. Ar So sistemu iespé&jams |ieskaitot gada transporta uzticamibas télu. Nav grati
vilcienu, tramvaju, | sniegt ari siku informaciju avarijas | investicijas pagaidit dazas mindtes ilgak, ja
trolejbusu un | gadijumos. atjauninadana zinams, cik mindsu bads jagaida.
autobusu un uzturésana.
pieturvietas

M10 |Aktuala satiksmes |Sniegt stku un aktudlu informaciju Rigas | istenoSana 250,000 | Aktualas  satiksmes informacijas
informacija  Rigas | autobusos. Ar 30 sistému iesp&jams sniegt | 2011. g. sniegdana veido visa sabiedriska
autobusos. art siku informaciju avarijas gadijumos. investicijam  ir transporta uzticamibas télu. Nav grati

gadijuma pagaidit dazas mindtes ilgak, ja
raksturs, zinams, cik mindsu bis jagaida. Cena
nelielas  gada aprékinata apméram 100 autobusiem.
investicijas

atjauninasana

un uzturéSana

M11 | Pasazieriem leviest integrétu tarifu sistemu Riga un |istenoSana 120,000 | Padarit sabiedriska transporta
draudziga tarifu | Pieriga, ieskaitot autobusus un tramvajus. | 2011. g. izmantoSanu pievilcigaku
sisttma Rigas un|Jaunu tarifu ievieSanai nepiecieSams laiks | investicijam ir svarstmigrantiem, izskauzot atSkirigas
Pierigas vilcienos, | un intensiva reklama. gadijuma biletes un gaidiSanu rinda pie kases
tramvajos, raksturs, vai bileSu automata.
trolejbusos un nelielas  gada
autobusos investicijas

atjauninasana
un uzturéSana
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Nr. projekta nosaukums projekta apraksts Istenosanas tame (€) | komentari
(Tirgvediba) periods
kopa 1,590,000
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IX PIELIKUMS. Ritosa sastava aprekini
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Sabiedriska transporta tiklu ritoSais sastavs
NepiecieSamais visu transporta veidu visa rito3a sastava skaits un caurlaides spéja ir aprékinata RPMP
tiklam, 2010. gada tiklam un atsauces tiklam, aprékinot Sos datus visiem «Rigas Satiksmes» riciba
esoSajiem tramvajiem, trolejbusiem un autobusiem. Transportlidzek|u skaita aprékinaSana ir izmatoti
§adi principi:

- EMMEZ2 transporta modelT ir izmantots braucienam patérétais laiks uz vienu ITniju;

- katra galapunkta paredzétas 8 mindtes atpdtai;

- aprites ilgums tadéjadi sastada (brauciena laiks + 8 minGtes)*2;

- apritei nepiecieSamo transportlidzek|u skaits ir aprites ilguma dalljums ar laiku starp diviem

vilcieniem maksimalas satiksmes intensitates stundas;
- nepiecieSamo transportlidzek|u skaits ir noapalots uz augsu;
- tehniska rezerve 15 % apméra paredzéta trolejbusiem un tramvajiem un 10 % - autobusiem.

Aprékina rezultati liecina, ka RPMP tikla apritei bls nepiecieSams mazak transportlidzeklu un mazak
ekspluatacijas izmaksu neka atsauces tiklam, kas ir gandriz vienads ar eso$o tiklu. Tas liecina, ka tikla
efektivitate pieaugs.

IX.1. tabula. Sabiedriskajam transportam nepiecieSamais ritoSais sastavs atsauces situacijai un
RPMP sabiedriska transporta pasakumiem

Transportlidzekli, ieskaitot tramvajs trolejbuss autobuss kopa starpiba
tehnisko rezervi

Tehniska rezerve 15% 15% 10 %

2010 126 328 478 932

Atsauces variants 98 291 391 780 -16 %
RPMP variants 85 242 274 601 -36 %

NB: 126 tramvaju sastava ietilpst 258 savienoti vagoni Tatra

Tabula liecina, ka trolejbusu vai autobusu skaita palielinaSanai nav vajadzigas investicijas. Galveno
tramvaja Iiniju ekspluatacijai ir nepiecieSami kopa 65 zemgridas tramvaji. Ta ka 20 tramvaji jau ir
jauni tramvaiji. Divas tramvaja linijas (jaunas tramvaja Iinijas Nr. 3 un 4 no Ziepniekkalna ielas un
llguciema uz Rigas staciju) joprojam tiek izmantoti modernizétie tramvaiji Tatra.

Trolejbusu tikla atjauninaSanai butu ieteicams ieguldit investicijas ,hibriddizeldzingju” iegadé, nevis
elektrificét lTniju pagarindjumus, ka paredzéts infrastruktiras pasakumos . Tas sniegs iespé&ju izmantot
Sos pagaringjumus bez investicijam kontakttiklos. Tomér trolejbusu ar ,hibriddize|dzingjiem”
ekspluatacija ir dargaka. Lai atrastu labdko risindjumu, ieteicams veikt katra pagaringjuma izpéti.
MarSrutos, kuros trolejbusi kursé biezak, pieméram, Sarkandaugavas, Juglas 3 un Ziepniekkalna
marsruta, elektrifikacija varétu bat vispiemérotakais risinajums.

ekspluatacijas izmaksas
Lai aptuveni apléstu kopéjas ekspluatacijas izmaksas, ir aprékinats kopé€jais tramvaju, trolejbusu un
autobusu izmanto$anas laiks — kopé&jais planotais brauk$anas laiks. Sis laiks visiem transportlidzekliem
ir noteikts vienam gadam.
Kopéjais planotais braukSanas laiks gada ir aprékinats $adi:
- EMMEZ2 transporta modell izmantotais braukSanas laiks uz vienu Iniju (maksimalas satiksmes
intensitates stundas);
- braucienu skaits - kurséSanas biezums maksimalas satiksmes intensitates stundas, arpus
maksimalas satiksmes intensitates stundas un vakara;
- tiek pienemts, ka gada ir 322 darba dienas.
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Aprékinos nav nemts véra apmacibu laiks, partraukumi, brivdienas utt., tadéjadi vilciena vaditaja
nostradatais laiks ir daudz lielaks. Nakamaja tabuld redzams tramvaju, trolejpusu un autobusu
ekspluatacijas laiks, kas izteikts stundas viena gada, salidzinajuma ar atsauces situaciju.

IX.2. tabula. Ekspluatacijas laiks stundas atsauces situacija un RPMP

Ekspluatacijas laiks tramvajs trolejbuss autobuss kopa
stundas (gada)

atsauce 308.000 754.000 1.070.000 2.132.000
RPMP 268.000 656.000 670.000 1.594.000
starpiba 40.000 98.000 400.000 538.000

Tabula paradits ekspluatacijas laiks stundas un starpiba starp atsauces situdciju un RPMP. Saja tabula
starpibas vértiba ir vissvarigaka vertiba. Ta parada ierosinata tikla kopéjas efektivitates kapumu
svarigako pasakumu rezultata:
- tramvaja Iniju saisinaSana un transversalu tramvaja ITniju ieviedana;
- trolejbusu tikla parprojektéSana;
- paraléli tramvaju un trolejbusu Iinijam kurséjoSu autobusu Iniju likvidéSana un daudzu Iniju

salsinasana;

- pasakumi, lai paatrinatu tikla aprites atrumu (noSkirtas joslas, braukSanas priekSroka pie

luksoforiem).

vilcienu tikla ritoSais sastavs
Aprékinot jaunajam tiklam nepiecieSamo vilcienu skaitu, izmantoti Sadi principi:
- brauciena ilgums uz vienu ITniju, nemot véra staciju slégSanu, atruma limitu atcelSanu un vilcienu
pieejamibas uzlaboSanu;

- katra galapunkta paredzétas 10 vai pat 15 minGtes atpatai;
- aprites ilgums tadéjadi sastada (brauciena laiks + 10 vai 15 minGtes)*2;
- apritei nepiecieSamo vilcienu skaits ir aprites ilguma dalfjums ar starplaiku starp diviem vilcieniem
maksimalas satiksmes intensitates stundas;
- nepiecieSamo vilcienu skaits ir noapalots uz augsu;
- pienemts, ka tehniska rezerve sastada 20 %.

Aprékinatais vilcienu skaits redzams IX.3. tabula
IX.3. tabula. RPMP tiklam nepiecieSamo vilcienu skaits

Apritei nepiecieSamie vilcieni Rezerves vilcieni kopa
dize|vilciens 17 4 21
elektrovilciens 22 5 27
kopa 39 8 47
Vilcienu skaita aprékina pamats ir IX.4. tabula sniegta informacija.
IX.4. tabula. Vilcienu aprites parametri RPMP tiklam
linija no uz Starplaiks | Starplaiks | giop)5; Reisa | virziena | Aprites | Vil piezimes
starp diviem starp . . . .
vilcieniem diviem ks ilgums | nomai- | ilgums | cienu
maksimalas | vilcieniem starp (min) nas skaits
satiksmes arpus o .
intensitates | maksimala diviem flgums
stundas s | vilcieni
satiksmes em
intensitate K
s stundam | V@Karos
RE1 Tukums | Aizkra 30 60 60 110 10 240 8 | elektriskais
ukle

Rigas un Pierigas mobilitates plans

LET106-1 Rigas un Pierigas mobilitates plans, gala variants, datéts ar 2010. gada 18. oktobri

203




ITinija no uz Starple_liks Starplaiks Starplai Reisa | virziena | Aprites Vil- piezimes
starp diviem starp ) ) . .
vilcieniem diviem ks ilgums | nomai- | ilgums | cienu
maksimalas | vilcieniem starp (min) nas skaits
satiksmes arpus diviem ilgums
intensitates | maksimala 9
stundas s | vilcieni
satiksmes em
intensitate K
s stundam | V@Karos
S1 Sloka Ogre 30 30 30 73 10 180 7 | elektriskais
S2 Jelgava | Saulkr 30 30 30 88 10 196 7 | elektriskais
asti /
Skulte
Jelgava | Riga 30 40 10 100 4| elektriskais
S3 Riga Siguld 30 60 60 120 15 270 10 dizelis
a
Citas Aizkraukl | Krustp 120 120 120 40 10 100 1 dizelis
ITnijas e ils
Dauga 120 120 120 140 10 300 3 dizelis
vpils
Sigulda | Valga 120 120 120 120 10 260 3 dizelis
7

Svariga ir arT viena vilciena caurlaides spéja: cik garam jabat vilciena sastavam, lai parvadatu visus
pasazierus. Jirmalas un Skultes marSrutos pastav liela atSkiriba starp vasaras un ziemas sezonu.
Vasaras sezond maksimala satiksmes intensitate ir divreiz lielaka neka ziema. Vilcienu caurlaides
spé€jas aprékinos izmantoti DE Consult sniegtie dati. Rezultati redzami IX.5. tabula.

IX.5. tabula. Vilcienu caurlaides spéjas aprékins

marsruts 2007. g. dienas Uz vienu | vilcieni/st. NepiecieSama
maksimalas caurlaides spéja
satiksmes uz vienu vilcienu

intensitates

stundu
Jelgava Riga 23,000 21 1,095 4 274
Tukums Riga 25,000 21 1,190 4 298
Aizkraukle Riga 23,000 21 1,095 4 274
Skulte Riga 10,000 21 476 2 238

DE Consult ir aprékinajis art pasazieru skaita kapumu tuvakajos gados. Rezultati redzami IX.6. tabula.

IX.6. tabula. DE Consult parskats: apléstais pasazieru skaita kapums (miljoni gada))

2008 2020 2025
Jelgava Riga 5.17 9.4 11.18
Tukums Riga 10.72 15.41 17.37
Aizkraukle Riga 6.63 10.11 11.55
Skulte Riga 3.47 3.77 3.89

Sakara ar IX.6. tabula uzradito pasazieru skaita kapumu péc 2025. gada nepiecieSamo vilcienu skaits
bas lielaks par 1X.3. tabula uzradrto skaitu. 1X.7. tabula redzams ilgtermina nepiecieSamais vilcienu
skaits.
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IX.7. tabula. Apléstais ilgtermina nepiecieSamais vilcienu skaits

Apritei nepiecieSamais rezerves vilcieni kopa

vilcienu skaits
dizelvilciens 17 4 21
elektrovilciens 32 7 39
kopa 49 10 59

Sis vilcienu skaits ir aprékinats, pienemot, ka 2025

stunda kursés 6 vilcieni.
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X PIELIKUMS. Regula (ES) Nr. 1370/2007

Rigas un Pierigas mobilitates plans 206
LET106-1 Rigas un Pierigas mobilitates plans, gala variants, datéts ar 2010. gada 18. oktobri



par sabiedriska pasazieru transporta pakalpojumiem, izmantojot dzelzce|lu un autocelus
[Tgumu slégSana ar ,iekS€jiem” pakalpojumu sniedzéjiem

Jebkura vietéja iestade vai, ja tadas nav, jebkura valsts iestadde saskana ar atbilstigiem attiecigas valsts
tiestbu aktiem var izvéléties pati sniegt sabiedriska pasaZieru transporta pakalpojumus teritorija, ko ta
parvalda, vai bez konkursa uzticét tos tieSi paklautam pakalpojumu sniedzéjam. Lai nodroSinatu
vienadu konkurences nosacijumu ieveroSanu, Sada iesp€ja paSai shniegt sabiedriska pasazieru
transporta pakalpojumus tomér ir stingri jakontrolé. Vajadziga kontrole bdtu javeic kompetentajai
iestadei vai kompetento iestazu grupai, kas sniedz sabiedriska pasazieru transporta pakalpojumus, vai
nu kolektivi, vai ar savu loceklu starpniecibu. Turklat kompetentajai iestadei, kas pati sniedz transporta
pakalpojumus, vai tieSi paklautam pakalpojumu sniedzéjam bitu jaliedz piedalities konkursa
proceddras arpus S1s iestades parvalditas teritorijas. lestadei, kas kontrolé tieSi paklauto pakalpojumu
sniedz€&ju, ar1 batu jalauj liegt Sim pakalpojumu sniedz&jam piedalities konkursos, ko organizé minétas
iestades teritorija.

"iekS€js pakalpojumu sniedzéjs" ir juridiski patstavigs subjekts, ko kompetenta iestade vai, vairaku
iestazu gadijuma, vismaz viena kompetenta vietéja iestade kontrolé Iidzigi tam, ka ta kontrolé savas
struktdrvienibas;

5.2. pants. Ja vien tas nav aizliegts ar attiecigas valsts tiesibu aktiem, jebkura kompetenta viet&ja
iestade neatkarigi no ta, vai ta ir individuala iestade vai iestazu grupa, kas sniedz integrétus sabiedriska
pasazieru transporta pakalpojumus, var pienemt IEmumu pati sniegt sabiedriska pasazieru transporta
pakalpojumus vai tieSi pieskirt pakalpojumu valsts Iigumus juridiski patstavigam subjektam, ko
kompetenta vietéja iestade — vai iestazu grupas gadijuma vismaz viena kompetenta vietéja iestade —
kontrol€ IT1dzigi tam, ka ta kontrolé savas nodalas. Ja kompetenta vietéja iestade pienem Sadu [Emumu,
pieméro $adus nosacijumus:

(a) ai noteiktu, vai kompetenta vietéja iestade veic $adu kontroli, nem véra to, cik liela méra ta ir
parstavéta administrativas, vadibas vai parraudzibas struktiras, kadas ir statitos ietvertas normas, kas
uz to attiecas, kadas tai ir paSumtiesibas un faktiska ietekme uz stratégiskiem lémumiem un
individualiem vadibas [Eémumiem, k& ari kontrole par tiem. Saskana ar Kopienas tiesibu aktiem
kompetentajai valsts iestadei, jo 1pasi valsts un privatd sektora partneriba, nav obligati jabat 100 %
TpaSumtiesibam, lai nodibinatu kontroli & punkta nozimé, ar noteikumu, ka valsts ietekme dominé un
kontroli var nodibinat, pamatojoties uz citiem kritérijiem.
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XI PIELIKUMS. Sabiedriska transporta iestade
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Pagatné tika nodibinati pasvaldibu transporta uznémumi, kas organiz€ja sabiedrisko transportu visos
aspektos no stratégiska lTmena idz darbibas [Tmenim. Vairums $o uznémumu veiksmigi stradaja Idz
pagajusa gadsimta astondesmitajiem gadiem, kad pieauga ekspluatacijas izmaksas un braukSanas
maksa, bet valsts aizgadnibas Ilimenis pazemindjas. Lai ietaupitu izmaksas un paaugstinatu
pakalpojumu kvalitati, saka rikot sabiedriska transporta pakalpojumu sniegSanas tiesibu konkursus.
Padvaldibu pakalpojumu sniedzéji parasti tika iedaliti pakalpojumu sniegSanas organizacijas un
plano3Sanas organizacijas — sabiedriska transporta iestadés (STI).
Kas ir STI?

- STl ir parvaldibas iestade, kas attista un kontrolé sabiedrisko transportu;

- STl irleméjvara attieciba uz sabiedrisko transportu;

- STl ir pasvaldibu un sabiedriska transporta pakalpojumu tirgus starpniekorganizacija;

- Valdiba delegé STI normativajos aktos paredzétos uzdevumus.
Sabiedriska transporta restrukturéSanas posma STI pievér$ galveno uzmanibu sabiedriska transporta
ka viena veseluma uzlaboSanai, vélakajos posmos sabiedriska transporta pakalpojumu tirgus optimalai
funkcionéSanai tiek ieviestas prasibam atbilstoSas iepirkumu konkursu procediras un ligumu slégSanas
prakse, lai likvidétu vajas vietas un konfliktsituacijas, ka art dazada veida politikas pasakumi.
STI priekSrocibas
STI nodibindSana sniedz vairakas priekSrocibas:

- lespéjams skaidri noskirt atbildibu par stratégiskiem, taktikas un darbibas [émumiem;

- STI spgj pienemt skaidrus un atrus IeEmumus par sabiedriska transporta jautajumiem.

Institucionalad statusa zinad STI var bt paSvaldibas iestade vai patstaviga iestade, kurai ir uzticéti
augstak noraditie pienakumi. STI atbildibas loka iespéjams iek|aut visu administrativo teritoriju, tadéjadi
palielinot svarstsatiksmi starp SIm teritorijam un Rigas pilsétas teritoriju. STI kadrus iesp&jams
nokomplektét ar bijusa pasSvaldibas satiksmes sekretariata darbiniekiem un paSvaldibas transporta
uznémumu marsrutu tikla planotajiem.

STI un tirgus regulésana

Sabiedriska transporta iestades nodibinaSana ir nepiecieSama, lai raditu nobrieduSu sabiedriska
transporta pakalpojumu tirgu, kura valsts un privata sektora uznémumi batu lidztiesigi dalibnieki. Ta ka
Centralas Eiropas kompetentas iestades parasti pilda valstij piederoSu uznémeéjsabiedribu lomu, ir |ofi
svarigi izveidot neatkarigu reguléjo$o un uzraudzibas institdiciju.

NepiecieSams paaugstinat STl lomu, it Tpasi sabiedriska transporta pakalpojumu iepirkumu konkursu
organizéSana un Iigumu slégSana. Lai STI darbs bitu efektivs, nepiecieSams skaidri definét
kompetento iestazu un pakalpojumu sniedzéju tiesibas un pienakumus:

- Kompetentas iestades iepriekS minétas iepirkumu konkursu organizé$anas un ligumu slég3anas
ietvaros pievers galveno uzmanibu stratégiska lTmena pienakumiem un Iémumiem. Kompetento
iestazu loma Saja joma ir izstradat visaptveroSu sabiedriska transporta politiku un tas TstenoSanas
planu;

- Kompetentas iestades atbild par visiem taktikas ITmena |IéEmumiem, kas pamata saistiti ar to
noteiktas sabiedriska transporta politikas Tsteno$anu;

- Sabiedriska transporta pakalpojumu nozares parstavji — gan valsts, gan art privatie pakalpojumu
sniedzé&ji nes pilnu atbildibu par ikdienas pakalpojumu sniegSanu.

Sagaidamie rezultati ir augstaka llmena sabiedriska transporta pakalpojumu koordinacija un planoS$ana,
efektivaks un caurredzamaks subsidiju izlietojums un godigi un efektivi iepirkumu konkursi un ligumu
slegSana. STI vajadzétu pildit kompetento iestazu un sabiedriskd transporta pakalpojumu tirgus
starpniekorganizacijas lomu. STI uzdevumus un pienakumus nosaka normativie akti, un Saja aspekta ta
rikojas neatkarigi no kompetentajam iestadéem. Tas darbibu parrauga neatkariga padome, kuras
sastava tiek iek|auti kompetentas iestades, transporta nozares un sabiedriska transporta pakalpojumu
izmantotaju parstavji. Galvenie STl uzdevumi:
1. lzstradat optimalu sabiedriska transporta tiklu - STI atbild par sabiedriska transporta tikla attistibu
un braucienu grafiku sastadidanu. Saja uzdevuma ir ieklauts pienakums nodro$inat gan
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o

infrastruktiru (transporta infrastruktira un tehniskas sistémas, pieméram, informacijas un bileSu
pardo$anas un izmantoSanas sistémas), gan arl sabiedriska transporta pakalpojumu iepirkumu.
Tas bitu optimals STI un transporta veidu savietojamibas un pasu transporta veidu savietojamibas
variants. Saja aspekta STI rikojas ka galvenais kompetentas iestades konsultants sabiedriska
transporta politikas izstradasanas jautajumos. Optimals sabiedriska transporta tikls varétu k|Gt par
produkta specifikacijas pamatu, pieméram, izstradajot transporta veidu, marSrutu, tikla un
braucienu grafika, caurlaides spéjas un kvalitates, braukSanas maksas, transportlidzeklu un darba
apstaklu nosacijumu specifikacijas;

konkursu rikoSana un sabiedriska transporta pakalpojumu ligumu slégSana — pamatojoties uz
optimalo sabiedriska transporta tiklu, STI nosaka Iinijas un [niju grupas, par kuru apkalpoSanu
jaizsludina iepirkumu konkursi. Kompetentas iestades uzdevuma STI rikojas ka sabiedriska
transporta pakalpojumu iepirkumu konkursu rikotajs un ligumslédzeja iestade. STI parvalda visu
iepirkumu konkursu proceddru: nosaka linijas un Iiniju grupas, par kuru apkalpo$anu jaizsludina
iepirkumu konkursi, izstrada darba uzdevumus, izsludina konkursus, veic pretendentu kvalifikacijas
parbaudi, novérté piedavajumus, risina sarunas ar pretendentiem un pieskir tiesibas slégt ligumus,
parvalda ligumus un kontrolé un noverté ligumus;

[fgumu parraudziba un izpildes kontrole — STI parrauga un kontrolé sabiedriska transporta
pakalpojumu ligumu izpildi;

Lai pilditu Sos un citus uzdevumus, nepiecieSams izveidot un uzturét visaptveroSu satiksmes datu
bazi. Lai paaugstinatu STI lomu, jaizpilda dazas pamatprasibas:

STI statuss nedrikst bat politisks, tam jabat skaidri noteiktam, un STI jabat pilnigi neatkarigai gan
no kompetentam iestadém, gan ari no transporta nozares;

Tas riciba jabat pietiekamiem finanSu resursiem, lai nodroSinatu darbibas nepartrauktibu;

Lai nodroSinatu neatkaribu un darbibas nepartrauktibu, janoslédz kompetento iestazu un STI
pakalpojumu sniegSanas ligums uz vairakiem gadiem, defingjot STI uzdevumus un pienakumus;
STI vadibai un personalam jabat profesionalam, kompetentam un prasibam atbilstoSam, un STI
nepiecieSama juridiska, ekonomikas un finansu pieredze.

Stkaku informaciju var atrast Sados EK pétijumu projektos:

ISOTOPE: Uzlabota pasazieru parvadajumu struktdra un organizacija Eiropa (FP Nr. 4);

LEDA: Juridiskie un reglamentéjoSie pasakumi, lai nodroSinatu ilgtspéjigu transportu Eiropas
pilsétas (FP Nr. 4);

QUATTRO: Pilsétu sabiedriska transporta pakalpojumu iepirkumu konkursu kvalitates nostadne
(FP Nr. 4);

SORT-IT: Transporta stratégiska organizacija un reglamentésana (FP Nr. 4);

MARETOPE: Vietéja sabiedriska transporta pakalpojumu reglamentéSanas attistibas vadiba un
novértésana Eiropa (FP Nr. 5).
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Xl PIELIKUMS. Tiesiska reguléjuma apskats
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XIl.1. tabula. Sabiedriska transporta pakalpojumu tiesiska reguléjuma apskats

Nosaukums

Spéka
stasanas
datums

Dokumenta mérkis

likums

Valsts parvaldes iekartas

2003. g. 1.
janvaris

Sis Likums nosaka Ministru Kabinetam paklautas valsts
parvaldes iekartas institucionalo sistému (ieskaitot art
privatpersonas, kuras veic tiem delegétos valsts parvaldes
uzdevumus) un nosaka valsts parvaldes darbibas
pamatnoteikumus, kuru mérkis ir nodrosinat demokratisku,
atklatu un sabiedribai pieejamu valsts parvaldi ($aja Likuma
paredzétie valsts parvaldes principi un citi visparigie
noteikumi ir piemérojami art tam institlcijam, kuras nav
paklautas Ministru Kabinetam).

Regionalas
likums

attistibas

2002. g.
23. aprilis

Regionalas attistibas likums nosaka, ka plano$anas regions
ir valsts institlcija, kurai regiona ietvaros ir |léméjiestades
funkcijas un kuras darbibu parrauga RAPLM. PlanoSanas
regiona attistibas padomé tiek ieklauti visi konkréta
planosanas regiona pasvaldibu vaditaji.

Likums ,Par pasvaldibam’

1994. g. 9.
junijs

Likuma paredzéti Latvijas paSvaldibu darbibas visparigie
noteikumi un ekonomiskd baze, pasvaldibu kompetence;
pasvaldibu, to iestazu, pilsétu vai apgabala padomiju
priekSsédétaju tiesibas un pienakumi, pasvaldibu attiecibas
ar Ministru Kabinetu un ministrijam, ka arT visparigie
pasvaldibu attiecibas reglamentéjosie noteikumi. Sis Likums
nosaka tiesisko reguléjumu, kas piemérojams pasvaldibu
vai kompetentas iestades sadarbibas ligumattiectbam.

Autoparvadajumu likums

1995 g. 26.
septembris

Sis Likums reglamenté attiecibas starp profesionaliem
pasazieru un/vai precu kravu  autoparvadajumu
pakalpojumu sniedz&jiem un kravas sdtitajiem, kravas
sanémejiem vai pasazieriem.

Sabiedriska

transporta

pakalpojumu likums

2007 g. 15.
jalijs

Sis Likums nosaka:

Sabiedriska transporta nozares
sabiedriska transporta
nosacijumus un organizaciju,
sabiedriska transporta finanSu avotus un sabiedriska
transporta finanséSanas principus Latvijas teritorija.

2010. g. 1. janvarT Likuma ieviesti grozijumi, kas paredz
papildus finanSu risindjumus, kas tiek pieskirti sabiedriska
transporta  pakalpojumu  sniedzéjiem, - zaud&umu
kompensaciju. Likums nosaka Ministru Kabinetam
piendkumu noteikt kartibu, kada valsts budzeta Iidzekli tiek
iedaliti planoSanas redioniem, un ierobezo pasvaldibu
kompetenci, vienlaikus paaugstinot pasvaldibu atbildibu par
sabiedriska transporta pakalpojumu organizéSanu atbilstoSi
pieSkirtajiem valsts resursiem.

institlciju kompetenci,
pakalpojumu snhiegSanas

Dzelzcela
likums

parvadajumu

2001. g.
19. janvaris

Likums reglamenté visus dzelzcela parvadajumus (arn
pasazieru parvadajumus) un tiesiskas attiecibas starp
pasazieriem un pasazieru parvadajumu pakalpojumu
sniedz&jiem.
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Publisko iepirkumu likums | 2006. g. 1.| ST Likuma mérkis ir reglamentét valsts sektora iepirkumus
maijs un nodroS8inat procediru caurredzamibu, brivu konkurenci,
vienlidzigu un godigu attieksmi pret pretendentiem, k& ari
efektivu valsts finanSu izlietojumu.
Publiskas un  privatas | 2009. g. 1.| ST Likuma mérkis ir veicinat publiska un privatd sektora
partneribas likums oktobris sadarbibu, efektivi izmantot publiskd un privatad partnera
resursus sabiedribas vajadzibu apmierinaSanai, publiskajas
un privatajas partnerattiecibas nodro$inat publicitati, brivu
konkurenci un vienlidzigu un godigu attieksmi.
ST Likuma noteikumi tiek pieméroti koncesijas ligumiem un
institucionalajdm partneribam.
Ministru kabineta 2007.|2008. g. 1. | Noteikumi paredz kartibu, kada tiek izstradats galveno un
gada 2. oktobra noteikumi | janvaris .negalveno” marsrutu tikls, noteikts sabiedriska transporta
Nr. 673 pieprasijums un organizéti sabiedriska transporta
»Sabiedriska transporta pakalpojumi iepriek$ noraditaja marsrutu tikla.
pakalpojumu Noteikumi paredz, ka marSrutu tikls tiek izstradats atbilstosi
organizéSanas kartiba esoSajiem autoceliem, ielam un dzelzcela ftiklam, lai
marsrutu tikla” apmierinatu sabiedribas pieprasijumu péc sabiedriska
transporta. MarsSruti tiek organizéti atbilstoSi pasazieru
plismam, izvEloties tieSakos marsrutus starp
pieturam/stacijam.
Ministru kabineta 2003. | 2004. g. 1. | Noteikumi paredz kartibu, kada tiek organizéti un koordinéti
gada 23. novembra | janvaris valsts vai paSvaldibu dzelzcela pasazieru parvadajumu
noteikumi Nr. 759 iepirkumi. Noteikumi paredz, ka par Siem pasakumiem
.,Noteikumi par valsts vai atbildigas kompetentas iestades ir «Autotransporta
pasvaldibas dzelzcela direkcija» un pilsétu domes.
pasazieru parvadajumu
pasitijumiem”
Ministru kabineta 2009. | 2009. g. | Sie noteikumi:
gada 26. oktobra noteikumi | 21. - paredz kartibu, kada «Autotransporta direkcija»
Nr. 1226 ,Sabiedriska | novembris pieSkir budZeta Idzeklus sabiedriska transporta
transporta pakalpojumu pakalpojumu sniegSanas administréSanai;
sniegSana radusos - nosaka sabiedriska transporta pakalpojumu sniedzéju
zaudéjumu un izdevumu zaudéjumu aprékinadSanas un kompensacijas, ka arn
kompenséSanas un kompensacijas izlietojuma kontroles noteikumus;
sabiedriska transporta - paredz kartibu, kada tiek noteikts, aprékinats un
pakalpojuma tarifa pieskirts valsts budzeta finanséjums planoSanas
noteikSanas kartiba’ regioniem un pilsétu pasvaldibam, lai kompensétu
sabiedriska transporta  pakalpojumu  sniedzé&ju
zaudéjumus un nodroSinatu valsts noteikta kvalitates
minimuma  ievéroSanu  sabiedriskd  transporta
pakalpojumu snieg$ana;
- nosaka sabiedriska transporta pakalpojumu tarifus.
Ministru kabineta 2009. | 2010. g. 1. | Sie noteikumi paredz kartibu, kada «Autotransporta
gada 22. decembra | janvaris direkcija» iedala valsts budzeta I[idzeklus planoSanas
noteikumi Nr. 1614 regioniem, lai kompensétu to sabiedriska transporta
.,Noteikumi  par valsts pakalpojumu  sniedzéju  zaud&jumus, kuri  sniedz
budzZeta [Tdzek|u pakalpojumus regiona teritorija.
sadaliSanu planoSanas
regioniem sabiedriska
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transporta pakalpojumu
nodroSinasanai
regionalajos vietéjas
nozimes marsrutos”

XIl.2. tabula. Teritorijas planoSanas tiesiska reguléjuma apskats

Nosaukums Spéka Dokumenta mérkis
stasanas
datums
Valsts parvaldes iekartas | 2003. g. 1. | Sis Likums ir Ministru Kabinetam pak|autas valsts parvaldes
likums janvaris iekartas institucionalas sistémas juridiskais pamatojums,
kas nosaka valsts parvaldes darbibas pamatnoteikumus.
Skat. ieprieks.
Pasvaldibu likums 1994. g. 9. |Likums nosaka paSvaldibu kompetences visparigo
junijs reguléjumu.
Skat. ieprieks.
Attistibas planoSanas | 2009. g. 1. | Likums nosaka attistibas plano$anas sistému, kuras mérkis
sistémas likums janvaris ir veicinat ilgtspéjigu un stabilu attistibu un dzives kvalitates
uzlaboSanu. Likums nosaka kartibu, kada tas tiek piemérots
visam valsts institdcijam un citam kompetentam iestadém.
Regionalas attistibas likums | 2002. g. | ST Likuma mérkis ir veicinat un nodrosinat [fdzsvarotu un
23. aprilis | ilgtspéjigu valsts attistibu un samazinat nelabvéligas
atskiribas starp regioniem, ka arT uzturét un attistit teritorijas
saskana ar to dabas un kultiras raksturipasibam. Likums
nosaka regionalo kompetento iestdzu — planosanas regionu
lomu.
2002. g. | ST Likuma mérkis ir veicinat un nodrosinat [ldzsvarotu un
Teritorijas planoSanas | 26. junijs ilgtspéjigu valsts attistibu, izmantojot efektivu planoSanas
likums sistemu, un nosaka, ka teritorijas plans ir ilgtermina

planoSanas dokuments vai dokumentu kopa. 2010. g. 1.
aprill ieviestie grozijumi nosaka, ka visos plano$anas
procesos janem Véra ilgtspéjigas attistibas stratégija. Sis
Likums tiks aizstats ar jauno Teritorijas planoSanas likumu,
kas stasies speka 2011. g. 1. janvari.
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XIL.3. tabula. Autocelu tiesiska reguléjuma apskats

Nosaukums Spéka Dokumenta mérkis
stasanas
datums
Likums ,Par autoceliem” 1992. g. 4. |Likums reglamenté autoce|lu lietoSanu, parvaldibu,
februaris aizsardzibu un attistibu, paredzot, ka pilsétu ielas atrodas
pasvaldibu institlciju parvaldiba un S$is institlcijas nosaka
minéto ielu uzturéSanas un lietoSanas kartibu.
Celu satiksmes likums 1997. g. 4.| ST Likuma mérkis ir:
novembris | 1) noteikt Latvijas ce|u satiksmes kartibas un ce|u satiksmes
droSibas organizatorisko un tiesisko pamatu,
2) reglamentét transportlidzek|u TpaSumtiesibu ieglsanas,
transportlidzekla valdijuma un lietoSanas tiesibu iegiSanas
kartibu, k& arT motorizéto transportiidzek|u ekspluatacijas
tiestbas un Tpasnieku, turétaju un lietotaju tiesibas.
Ministru kabineta 2004. gada | 2004. g. 1. | Noteikumi paredz noteikumus, kas jaievéro celu satiksmes
29. jinija noteikumi Nr. 571 | jdlijs dalibniekiem.
,Celu satiksmes noteikumi”
Ministru kabineta 2008. gada | 2008. g. | Saskana ar Siem noteikumiem paSvaldibam ir japieprasa
11. marta noteikumi Nr. 173 | 26. marts autoce|lu programmai pieskirtie Iidzekli un SM pienem
.Valsts pamatbudzeta valsts [émumu par to pieskirSanu.
autocelu fonda programmai Saskana ar Siem noteikumiem valsts autocelu fonda
piesSkirto [Tdzek|u izlietoSanas programma sastav no divam apakSprogrammam:
kartiba” Valsts autocelu parvaldiba, uzturéSana un remonts (77,2 %
programmas);
Pasvaldibas autocelu subsidijas (22,8 % programmas).
Ministru kabineta 2009. gada | 2010. g. 3. | Ministru Kabineta Iémums par to, kura daja valsts autoce|u
29. septembra noteikumi Nr. | oktobris ir nododama pasvaldibam.

1104 ,Noteikumi par valsts
autoce|u un valsts autocelu
marsruta ietverto
pasvaldibam piederosSo
autoce|u posmu sarakstiem”
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XIIl PIELIKUMS. Grozijumi saistiba ar STI dibinasanu
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Necessary amendments in the current legislation (analyzed legislation) for implementing the suggested
model for Public Transport when establishing the PTA within the Riga Planning Region. The tables in
this appendix present the amendments in Latvian. A translation to English is given at the end of the

appendix.

table XlIl.1. Sabiedriska transporta pakalpojumu likums/The Public Transport Services Law

pants/article Patreizéejais reguléjums/  current | Piedavatas izmainas29 / Suggested amendments
regulation
1.5) pasititajs — valsts, | Izteikt punktu sekojosa redakcija ‘pasititajs — valsts
pasvaldiba vai republikas | vai planoSanas regions, kas savas kompetences
pilséta, kas savas | ietvaros organizé sabiedriska transporta
kompetences ietvaros organizé | pakalpojumus’.
sabiedriska transporta
pakalpojumus
4. (1) Valsts parvaldi sabiedriska | Svitrot vardus ‘ un pasvaldibas’.
transporta nozaré atbilstoSi | Jaund redakcija: ‘Valsts parvaldi sabiedriska
savai kompetencei Tsteno | transporta nozaré atbilstoSi savai kompetencei 1steno
Satiksmes ministrija, | Satiksmes ministrija un plano$anas regioni.’
planoSanas regioni un | Faktiski jau Sobrid faktiski PT pakaplojumus Tsteno
pasvaldibas. plano$anas regioni, nevis pa$valdibas. ST briza
iznémums — republikas pilsétas, kas organizé PT
pakalpojumus.
Saskana ar Parejas noteikumu 17 .punktu,
Autotransporta direkcija [1dz 2020.gada 31.decembrim
sabiedriska transporta pakalpojumu organizéSanu
starppilsétu nozimes marsrutiem janodod attiecigajam
plano$anas regionam.
4.(2) Satiksmes ministrija, tas | Svitrot vardus ‘ un pasvaldibas’.
institlcijas, planosanas regdioni | Jauna redakcija: ‘Satiksmes ministrija, tas institlcijas
un pasvaldibas atbilsto$i savai | un plano$anas regioni atbilstoSi savai kompetencei
kompetencei uzrauga likumu | uzrauga likumu un citu normativo aktu ievéroSanu
un citu normativo  aktu | sabiedriska transporta nozaré un organizé sabiedriska
ievéroSanu sabiedriska | transporta pakalpojumus marsrutu tikla.’
transporta nozaré un organizé
sabiedriska transporta
pakalpojumus marsrutu tikla.
5.(2) parzinat marSrutu tikla pilsétas | Svitrot.
Republikas | nozimes marsrutus sava | Minétais pienakums kopa ar PT organizéSanas
pilsétas administrativaja teritorija; pienakumu ieklauts planosSanas regiona kompetnce.
kompetence Turklat Sis piendkums svitrojams art no likuma ‘Par
ir1) pasvaldibam’, jo jau Sobrid lielaka dala paSvaldibu
(iznemot lielas pilsétas) PT organizé planosanas
regioni, finansé Autotransporta direkcija.
5.(2) organizét sabiedriska | Svitrot.
Republikas | transporta pakalpojumus | Minétais piendkums kopa ar PT organizéSanas
pilsétas marsrutu tikla pilsétas nozimes | pienakumu ieklauts plano$anas regiona kompetncé
kompetencé | marsrutos;
ir 2)
5.(2) raciondli  apsaimniekot no | Papildinat nosacijumu ar vardiem ‘finansét

 |idzam nemt véra, ka ieteiktas izmainas eso$aja likumdosana vértgjumas vienigi eksperta piedavata risindjuma un analizéto spéka

esoSo tiestbu normu konteksta
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pants/article

Patreizéejais reguléjums/  current

regulation

Piedavatas izmainas29 / Suggested amendments

Republikas
pilsétas
kompetencée
ir 4)

budzeta,
un

valsts
budzeta

pasvaldibas
pasvaldibas
speciala budzeta
sabiedriskajam transportam
iedalttos finansu Iidzek|us;

planoSsanas regiona organizétos pilsétas teritorija
shiegtos sabiedriska transporta pakalpojumus un’
Jaund redakcija: ‘finansét planoSanas regiona
organizétos pilsétas teritorija sniegtos sabiedriska
transporta pakalpojumus un racionali apsaimniekot no
valsts budzeta, paSvaldibas budzeta un paSvaldibas
speciala budzeta sabiedriskajam transportam iedalitos
finansu idzeklus’.

5. 3)
PlanoSanas
regiona
kompetencé
ir1)

pasvaldibu interesés parzinat
marsrutu  tikla  regionalos
vietéjas nozimes marsrutus, tai
skaitd tos regionalos vietgjas
nozimes marsrutus, kas
nodroSina parvietoSanos
novada ietilpstoSo  pilsétu
teritorijas, atbilstoSi  valsts
budzeta sabiedriska transporta
pakalpojumu  nodroSinasanai
paredzétajiem [idzekliem péc
saskanoSanas ar attiecigo
pasvaldibu un Autotransporta
direkciju;

Izteikt sekojosa redakcija:

‘pasvaldibu (tostarp republikas pilsétu) interesés
parzinat marsrutu tikla regionalos vietéjas nozimes
marsrutus, tai skaita tos regionalos vietéjas nozimes
marsrutus, kas nodroSina parvietoSanos novada
ietilpstoSo pilsétu un republikas pilsétu teritorijas,
atbilstoSi valsts budzeta sabiedriskd transporta
pakalpojumu nodroSinasanai paredzétajiem lidzekliem
péc saskanoSanas ar attiecigo pasvaldibu un
Autotransporta direkciju’.

5. 3)
Planosanas
regiona
kompetencé
ir 2)

pasvaldibu interesés organizét
sabiedriska transporta
pakalpojumus marsrutu tikla
regionalajos vietéjas nozimes
marSrutos, tai skaita tajos
regionalajos vietéjads nozimes
marsrutos, kas nodroSina
parvietodanos novada
ietilpstoSo  pilsétu teritorijas,
atbilstosi valsts budzeta
sabiedriska transporta
pakalpojumu  nodroSinasanai
paredzétajiem Iidzekliem péc
saskanoSanas ar attiecigo
pasvaldibu un Autotransporta
direkciju

Papildinat punktu, izsakot to sekojo$a redakcija:
‘pasvaldibu (tostarp republikas pilsétu) interesés
organizét sabiedriska transporta pakalpojumus
marSrutu  tikla regionalajos vietéjas nozimes
marsrutos, tai skaitd tajos regionalajos vietéjas
nozimes marsrutos, kas nodroSina parvietoSanos
novada ietilpstoSo pilsétu un republikas pilsétu
teritorijas, atbilstoSi valsts budzetd sabiedriska
transporta pakalpojumu nodroSinasanai paredzétajiem
[Tdzekliem péc saskanoSanas ar attiecigo pasvaldibu
un Autotransporta direkciju’.

5. 3
Planosanas
regiona
kompetence
ir 5)

shiegt priekSlikumus
Autotransporta  direkcijai  un
republikas pilsétas paSvaldibai
par sabiedriska transporta
pakalpojumu organizé€Sanu to
kompetencé esoSaja marsrutu
tikla;

Svitrot vardus ‘un republikas pilsétas pasvaldibai’.
Likuma 5.panta otraja dala noteikts, ka republikas
pilsétas kompetencé ir sniegt priekSlikumus
Autotransporta direkcijai vai plano$anas regionam par
sabiedriska transporta pakalpojumu organiz€Sanu to
kompetencé esosaja marsrutu tikla.

6. (9)

sabiedriska
pakalpojumus
vienas administrativas
teritorijas robezas arpus
pilsétas, prioritari ir marSrutu

Organizéjot
transporta

Izteikt sekojosa redakcija:

‘Organizéjot sabiedriskd transporta pakalpojumus
viena administrativa regiona teritorijas robezas,
prioritari ir marSrutu tikla pilsétas nozimes marsruti un
regionalie starppilsétu nozimes marsruti, ja regionalais
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pants/article Patreizéejais reguléjums/  current | Piedavatas izmainas29 / Suggested amendments
regulation
tikla regionalie starppilsétu | vietéjas nozimes marsruts pilniba vai vairak neka 70
nozimes marsruti, ja | procenti no ta kopgaruma sakrit ar daju no regionala

regionalais vietéjas nozimes
marsruts pilniba vai vairak neka
70 procenti no ta kopgaruma
sakrit ar dalu no regionala
starppilsétu nozimes marsruta,
ka art morSrutu tikla pilsétas.

starppilsétu nozimes marsruta.’

11. (2)

pasvaldibam no valsts budzeta
nosaka un aprékina
finanséjumu zaudé&jumu
kompenséSanai parvadatajiem,
kad arT pasvaldibam no valsts
budzeta piesSkir finans&jumu
zaudé&jumu kompensésSanai
parvadajumos, kas saistiti ar
sabiedriska transporta
pakalpojumu sniegSanu, un
kontrolé So lTdzek|u
izmantoSanas tiesiskumu un
pareizibu;

Aizvietot vardus ‘pasvaldibas’ ar vardiem ‘planoSanas
regioni’.

Jauna redakcija: ‘planoSanas regioniem no valsts
budzeta nosaka un aprékina finanséjumu zaudé&jumu
kompenséSanai parvadatajiem, ka art planosanas
regioniem no valsts budzeta pieskir finanséjumu
zaudéjumu kompensésanai parvadajumos, kas saistiti
ar sabiedriska transporta pakalpojumu sniegSanu, un
kontrolé So Iidzeklu izmantoSanas tiesiskumu un
pareizibu’

Sobrid zaud&jumu kompensé$anas kartibu nosaka
26.10.2009. MK noteikumi nr.1226 ‘Sabiedriska
transporta pakalpojumu sniegSana radusos
zaudéjumu un izdevumu kompensé€$anas un
sabiedriska transporta pakalpojuma tarifa noteikSanas
kartiba’, kuri bltu jagoza, nosakot planosanas regiona
nozimi kompensacijas shéma.

12. (3)

Kartibu, kada nosaka, aprékina
un parvadatajam kompensé $a
panta pirmajd dala minétos
izdevumus un pieskir
pasvaldibam finans€umu no
valsts budzeta $8a panta
pirmaja dald minéto izdevumu
segSanai, ka arT kontroleé 3So
[Tdzeklu izmantoSanas
tiesiskumu un pareizibu,
nosaka Ministru kabinets.

Aizvietot vardus ‘pasvaldibas’ ar vardiem ‘planosanas
regioni’.

Jauna redakcija: ‘Kartibu, kada nosaka, aprékina un
parvadatajam kompensé $a panta pirmaja dala
minétos izdevumus un pieskir planosanas regioniem
finanséjumu no valsts budzeta $a panta pirmaja dala
minéto izdevumu segSanai, ka art kontrolé So lidzek|u
izmantoSanas tiesiskumu un pareizibu, nosaka
Ministru kabinets.’

15.

Papildus $a likuma 3.panta
treSajd dald minétaja regulg,
Publisko iepirkumu likuma vai
likuma, kas reglamenté
koncesiju pieskirSanu, un citos
sabiedriska transporta
pakalpojumu nozari
reglamentéjoSos normativajos
aktos noteiktajam sabiedriska

transporta pakalpojumu
pasitijuma llguma var
paredzét:

Aizstat vardus ‘likuma, kas reglamenté koncesiju
pieskirSanu’ ar vardiem ‘Publiskds un privatas
partneribas likuma’.

Jauna redakcija:

‘Papildus 33 likuma 3.panta treSaja dala minétaja
regula, Publisko iepirkumu likuma vai Publiskas un
privatds partneribas likuma un citos sabiedriska
transporta pakalpojumu nozari reglamenté&joSos
normativajos aktos noteiktajam sabiedriska transporta
pakalpojumu pasatijuma liguma var paredzéet’

No 2009.gada 1.oktobra koncesiju pieskirSanas
karttbu nosaka Publiskas un privatas partneribas
likums.
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26.10.2009. MK not.nr.1226
‘Sabiedriska transporta pakalpojumu snieg$ana radusos zaud&jumu un izdevumu kompensésanas

un sabiedriska transporta pakalpojuma tarifa noteik§anas kartiba’

/ The Regulations of the Cabinet of Ministers No.1226, of October 26, 2009

‘Procedure on setting tariff for compensating losses and expenses incurred by serving public transport

services’

Patreizejais reguléjums/  current

punkts/article regulation Piedavatas izmainas30 / Suggested amendments
pasvaldibam nosaka un
aprékina finanséjumu no valsts | Aizvietot vardus ‘pasSvaldibas’ ar vardiem ‘planoSanas
budzeta parvadataju | regioni’.
zaudé&jumu kompensésanai, | Jauna redakcija: ‘plano$anas regioniem nosaka un

pieSkir finanséjumu no valsts
budzeta, lai pasvaldibas varétu

aprékina finanséjumu no valsts budzZeta parvadataju
zaudéjumu kompenséSanai, pieskir finanséjumu no

kompensét parvadatajam ar|valsts budzeta, lai planoSanas regioni varétu
sabiedriska transporta | kompensét parvadatajam ar sabiedriskd transporta
1.3. pakalpojumu snieg3anu | pakalpojumu sniegSanu saistitos zaudéjumus, ka art
saistitos zaudéjumus, ka arT|kontrolé So Iidzek|lu izmantoSanas tiesiskumu un
kontrolé So [[dzeklu | pareizibu
izmantoSanas tiesiskumu un
pareizibu;
nosaka, aprékina un kompensé
parvadatajam ar valsts noteikto
minimalo kvalitates prasibu
ievieSanu saistitos izdevumus | Aizvietot vardus ‘paSvaldibas’ ar vardiem ‘planoSanas
un pieskir pasvaldibam | regioni’.
a'finanséjumu no valsts | Jauna redakcija: ‘nosaka, aprékina un kompensé
budzeta, lai tas  varétu | parvadatajam ar valsts noteikto minimalo kvalitates
1.4. kompensét parvadatajam ar | prasibu ievieSanu saistitos izdevumus un pieSkir
valsts noteikto minimalo | planosanas regioniem finanséjumu no valsts budzeta,
kvalitates prasibu ievieSanu |lai tie varétu kompensét parvadatdjam ar valsts
saistitos izdevumus, ka arT|noteikto minimalo kvalitates prasibu ievieSanu
kontrolé So [[dzeklu | saistitos izdevumus, k& arm kontrolé So [idzek|u
izmantoSanas tiesiskumu un | izmantoSanas tiesiskumu un pareizibu
pareizibu;
republikas pilsétas paSvaldibai
— katru ceturksni ITdz ceturksna
43.1.2. pirma méneSa desmitajam | Svitrot
datumam;
republikas pilsétas paSvaldiba
un planosanas regions —
43.2. parvadatajam — katru meénesi | Svitrot vardus ‘republikas pilsétas pasvaldiba un’
[Tdz piecpadsmitajam | Jauna redakcija: ‘plano$anas regions — parvadatajam
datumam. — katru ménesi lidz piecpadsmitajam datumam.’
Satiksmes ministrija — | Svitrot vardus ‘republikas pilsétas pasvaldiba un’
parvadatajam, republikas | Jauna redakcija: ‘Satiksmes ministrija — parvadatajam
pilsétas pasvaldibai un | un plano$anas regionam Iidz parskata periodam
53.1. planoSanas regionam Iidz | (ceturksnim) sekojo$d tre$d méneSa desmitajam

normu konteksta.
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Patreizéjais reguléjums/  current

punkts/article regulation Piedavatas izmainas30 / Suggested amendments
parskata periodam | datumam’
(ceturksnim) sekojosa treSa

ménesa desmitajam datumam,;

republikas pilsétas pasSvaldiba

un planosanas regions —
parvadatajam Iidz parskata | Svitrot vardus ‘republikas pilsétas pasvaldiba un’

53.2. periodam (ceturksnim) | Jauna redakcija: ‘planoSanas regions — parvadatajam
sekojosa treda ménesa | lldz parskata periodam (ceturksnim) sekojo$a tresa
piecpadsmitajam datumam; meénesa piecpadsmitajam datumam’

Satiksmes ministrija, republikas | Svitrot vardus ‘republikas pilsétas pasvaldiba’.
pilsétas pasvaldiba un | Jauna redakcijs: ‘Satiksmes ministrija un planoSanas

53.3. planoSanas regions — | regions — parvadatajam par parskata gadu 30 dienu
parvadatajam par parskata | laika.
gadu 30 dienu laika.

Autotransporta  direkcijai  ir

tiesibas iepazities ar republikas

pilsétas pasvaldibas un | Svitrot vardus ‘republikas pilsétas pasvaldiba un’
plano$anas regionos veikto | Jauna redakcija: ‘Autotransporta direkcijai ir tiesibas
kompensaciju  aprékinaSanas | iepazities ar planosanas regionos veikto

66. kartibu un sabiedriska | kompensaciju aprékinaSanas kartibu un sabiedriska
transporta pakalpojumu | transporta pakalpojumu organizé$anas kartibu, piek|at

organizéSanas kartibu, piekl|at | dokumentiem un pieprasit atbildigo darbinieku
dokumentiem un  pieprasit | paskaidrojumus.’

atbildigo darbinieku

paskaidrojumus.

table Xlll.2. Likums ‘Par pasvaldibam’/The Law on municipalities

pants/article

Patreizéjais reguléjums/

regulation

current

Piedavatas izmainas31 / Suggested amendments

15. 19)

organizét sabiedriska transporta

pakalpojumus;

Svitrot.
Skatit komentaru pie  Sabiedriskd transporta
pakalpojuma likuma 5.panta treSas dalas 5.punkta.

esoSo tiestbu normu konteksta.
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Translated tables

table XIIl.1. The Public Transport Services Law (Sabiedriska transporta pakalpojumu likums)

Article Current regulation Suggested amendments32 /

1.5) Contracting authority - the State, a | To express the provision in the following wording:
municipality or a republic city, which | Contracting authority — the State or a planning
organises public transport services | region, which organises public transport services
within the competence thereof. within the competence thereof.

4. (1) The State administration in the | To cross out words: ‘and municipalities’.
public transport sector is | New wording: ‘State administration in the public
implemented by the Ministry of |transport sector is implemented by the Ministry of
Transport, planning regions and | Transport and planning regions according to the
municipalities according to the | competence thereof.’
competence thereof. In fact already now PT services are implemented

by planning regions, not municipalities. Exception
at the moment — cities of republic, which organise
PT services.

In accordance with Article 17 of the Transitional
provisions, the Road Transport Administration
must transfer organisation of public transport
services, in routes of inter-city importance, to
respective planning region by 31 December 2020.

4.(2) The Ministry of Transport, its | To cross out words: ‘and municipalities’.
institutions, planning regions and | New wording: ‘The Ministry of Transport, its
municipalities in accordance with | institutions and planning regions in accordance
their competence monitor the | with their competence monitor the observance of
observance of laws and other legal | laws and other legal acts in the public transport
acts in the public transport sector | sector and organise public transport services in
and organise public transport | the route network.’
services in the route network.

5.(2) The | managing routes of city significance | To cross out.

competence | of the route network within its| The aforementioned duty together with the duty of

of a republic | administrative territory; PT organisation has been included in the

city competence of a planning region.

includes: 1) Moreover, this duty has to be crossed out also

from the law on Municipalities, as already now in
most municipalities (except for the big cities) PT
is organised by planning regions, financed by
Road Transport Administration.

5.(2) The | the organisation of public transport | To cross out.

competence |services in the routes of city | The aforementioned duty together with the duty of

of a republic | significance of the route network; PT organisation has been included in the

city includes competence of a planning region.

2)

analysed legal norms in force at the time.
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Article

Current regulation

Suggested amendments32 /

5.(2) The | the rational management of the | To supplement the provision with words:
competence | financial resources allocated for | ‘financing of public transportation services
of a republic | public transport from the State | organised by planning region and provided within
city includes | budget, municipality budget and | a city’s territory and’

4) special budget of a municipality; New wording: ‘financing of public transportation
services organised by planning region and
provided within a city’s territory and the rational
management of the financial resources allocated
for public transport from the State budget,
municipality budget and special budget of a
municipality’.

5. (3) The |the management of regional routes | To express in the following wording:

competence | of local significance of a route | ‘the management of regional routes of local

of a|network in the interests of | significance of a route network in the interests of

planning municipalities, including  those | municipalities (among them republic cities),

region regional routes of local significance, | including those regional routes of local

includes 1) |which ensure moving within the | significance, which ensure moving within the
territories of cities included in a | territories of republic cities and cities included in a
district, pursuant to the resources | district, pursuant to the resources provided for in
provided for in the State budget for | the State budget for the provision of public
the provision of public transport | transport services after co-ordination with the
services after co-ordination with the | relevant municipality and the Road Transport
relevant municipality and the Road | Administration’.
Transport Administration;

5. (3) The|the organisation of public transport | To supplement the provision by expressing it in

competence | services in regional routes of local | the following wording:

of a | significance of a route network in | ‘the organisation of public transport services in

planning the interests of municipalities, | regional routes of local significance of a route

region including those regional routes of | network in the interests of municipalities (among

includes 2) |local significance, which ensure |them republic cities), including those regional
moving within the territories of cities | routes of local significance, which ensure moving
included in a district, pursuant to the | within the territories of republic cities and cities
resources intended in the State |included in a district, pursuant to the resources
budget for the provision of public | intended in the State budget for the provision of
transport  services after  co- | public transport services after co-ordination with
ordination  with  the relevant | the relevant municipality and the Road Transport
municipality —and  the Road | Administration’.
Transport Administration

5. (3) The |the provision of proposals to the | To cross out words: ‘and a municipality of republic

competence | Road Transport Administration and | city’

of ala municipality of republic city | Part2 of Article 5 of the said law provides that the

planning regarding the organisation of public | competence of city republic includes provision of

region transport services within route | proposals to the Road Transport Administration or
includes 5) | network under the competence |a planning region regarding the organisation of
thereof; public transport services within the route network

under the competence thereof;

6. (9) When organising public transport | To express it in the following wording:

services within the boundaries of

‘When organising public transport services within
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Article

Current regulation

Suggested amendments32 /

one administrative territory outside
a city, the regional routes of inter-
city significance of a route network
are of priority, if the regional route
of local significance completely or
by more than 70 per cent of its total
length matches with the part of the
regional route of inter-city
significance, as well as route
network in cities.

the boundaries of the territory of one
administrative  region, the routes of city
significance and regional routes of inter-city
significance of a route network are of priority, if
the regional route of local significance completely
or by more than 70 per cent of its total length
matches with the part of the regional route of
inter-city significance’

11. (2)

financing from the State budget is
determined and calculated for
municipalities for reimbursement of
losses for carriers, as well as the
financing from the State budget is
granted to  municipalities  for
reimbursement of losses in the
carriage related to the provision of
public transport services, and the
legality and correctness of the use
of these resources is controlled;

To substitute the word ‘municipalities’ with words
‘planning regions’

New wording: financing from the State budget is
determined and calculated for planning regions
for reimbursement of losses for carriers, as well
as the financing from the State budget is granted
to planning regions for reimbursement of losses in
the carriage related to the provision of public
transport services, and the legality and
correctness of the use of these resources is
controlled’

Currently the procedure for compensation losses
is set by Regulations of Cabinet on Minister No
1226 of 26.10.2009. ‘Procedure on setting tariff
for compensating losses and expenses incurred
by serving public transport services’, which will
have to be amended, providing for the
significance of planning regions in the scheme.

12. (3)

The procedures for the
determination,  calculation  and
reimbursement of the expenditures
referred to in Paragraph one of this
Article to the carrier and for granting
of the financing from the State
budget to municipalities for covering
of the expenditures referred to in
Paragraph one of this Article, as
well as for control of the legality and
correctness of the use of these
resources is determined by the
Cabinet of Ministers.

To substitute the word ‘municipalities’ with words
‘planning regions’.

New wording: ‘The procedures for the
determination, calculation and reimbursement of
the expenditures referred to in Paragraph one of
this Article to the carrier and for granting of the
financing from the State budget to planning
regions for covering of the expenditures referred
to in Paragraph one of this Article, as well as for
control of the legality and correctness of the use
of these resources is determined by the Cabinet
of Ministers.’

15.

In addition to the provisions
specified in the Regulation, referred
to in part 3 of Article 3 of this Law,
the Public Procurement Law or in
the law, which regulates the
granting of concessions, and in

To substitute words: ‘law, which regulates the
granting of concessions’ with words: ‘Public and
Private partnership law’

New wording: ‘In addition to the provisions
specified in the Regulation, referred to in part 3 of
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Article Current regulation Suggested amendments32 /

other legal acts regulating the
sector of public transport services,
the following may be provided for in
the order contract of
transport services:

Article 3 of this Law, the Public Procurement Law
or in the Public and Private partnership law, and
in other legal acts regulating the sector of public
public | transport services, the following may be provided
for in the order contract of public transport
services:’

As of 1 October 2009 the procedure for granting
concessions is set by the Public and Private
partnership law.

The Regulations of the Cabinet of Ministers N0.1226, of October 26, 2009
‘Procedure on setting tariff for compensating losses and expenses incurred by serving public transport
services’ (,Sabiedriskd transporta pakalpojumu snieg8and raduSos zaud&umu un izdevumu

kompenséSanas un sabiedriska transporta pakalpojuma tarifa noteikSanas kartiba“)

Article

Current regulation

Suggested amendments 33

1.3.

financing from the State budget is
determined and calculated for
municipalities for reimbursement of
losses of carriers, financing from
the State budget is granted in order
for the municipalities to be able to
reimburse to a carrier losses related
to the provision of public transport
services, as well as the legality and
correctness of the use of these
resources is controlled.

To substitute the word ‘municipalities’ with words
‘planning regions’:

New wording: ‘financing from the State budget is
determined and calculated for planning regions
for reimbursement of losses of carriers, financing
from the State budget is granted in order for the
planning regions to be able to reimburse to a
carrier losses related to the provision of public
transport services, as well as the legality and
correctness of the use of these resources is
controlled.’

1.4.

expenses related to implementation
of minimum quality requirements
set by the state are determined,
calculated and reimbursed to a
carrier and financing from the State
budget is granted to municipalities
in order for them to be able to
reimburse to a carrier expenses
related to implementation of
minimum quality requirements set
by the state, as well as the legality
and correctness of the use of these
resources is controlled.

To substitute the word ‘municipalities’ with words
‘planning regions’:

New wording: ‘implementation of minimum quality
requirements set by the state are determined,
calculated and reimbursed to a carrier and
financing from the State budget is granted to
planning regions in order for them to be able to
reimburse to a carrier expenses related to
implementation of minimum quality requirements
set by the state, as well as the legality and
correctness of the use of these resources is
controlled’

43.1.2.

to a municipality of a republic city —
every quarter by the tenth date of

To cross out.

analysed legal norms in force at the time.
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Article

Current regulation

Suggested amendments 33

the first month of the quarter;

43.2.

a municipality of a republic city and
a planning region — to a carrier —
every month by the fifteenth date.

Cross out words ‘a municipality of a republic city
and’

New wording: ‘a planning region — to a carrier —
every month by fifteenth date.’

53.1.

the Ministry of Transport — to a
carrier, to a municipality of republic
city and to a planning region by the
tenth date of the third month
following a reporting period
(quarter)

To cross out words ‘a municipality of a republic
city’

New wording: ‘Ministry of Transport — to a carrier,
and to a planning region by the tenth date of the
third month following a reporting period (quarter)

53.2.

a municipality of a republic city and
a planning region — to a carrier by
the fifteenth date of the third month
following a reporting period
(quarter);

To cross out words ‘a municipality of a republic
city and’

New wording: ‘a planning region — to a carrier by
the fifteenth date of the third month following a
reporting period (quarter)’

53.3.

Ministry of Transport, a municipality
of a republic city and a planning
region — to a carrier for the reporting
year, within 30 days.

To cross out words ‘a municipality of a republic
city’.

New wording: ‘Ministry of Transport and a
planning region — to a carrier for the reporting
year, within 30 days.’

66.

Road Transport Administration has
the right to familiarise itself with
procedure  of calculation  of
reimbursements  performed in
municipalities of cities and planning
regions  and procedure  for
organisation of public transport
services, access documents and
request explanations of the
responsible employees.

To cross out words ‘a municipality of a city and’.
New wording: ‘Road Transport Administration has
the right to familiarise itself with procedure of
calculation of reimbursements performed in
planning regions and procedure for organisation
of public transport services, access documents
and request explanations of the responsible
employees.’

Table XIIl.2. The Law on municipalities (Likums ‘Par pasvaldibam’)

Article Current regulation Suggested amendments 34/
15.19) organize public transport|To cross out.
services; Please refer to the commentary at the point 5 of part 3

of Article 5 of The Public Transport Services Law.

34
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XIV PIELIKUMS. Teritorijas planosanas likuma projekta grozijumi
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NepiecieSamie spéka esoSo un projektéto tiesibu normu (analizéto) grozijumi, kas nepiecieSami, lai
ieviestu ierosinato plano$anas modeli. Saja pielikuma tabulas ir sniegtas latvieSu valoda. Tulkotas
tabulas atrodas pielikuma beigas.
XIV.1. tabula. Regionalas attistibas likums

Pants

Pasreizéjais reguléjums

Piedavatie grozijumi35

16.1
PlanoSanas
regiona
kompetence

Papildinat pantu ar jaunu punktu:

‘sadarbiba ar kompetentajam valsts
izstrada regiona pasvaldibu vajadzibam, planosanas regiona
attisttbas programmai
publiska transporta marsrutu tiklu’

iestadém ierosina vai

un teritorijas planojumam atbilsto3u

16.1
Planosanas
regiona
kompetence

Papildinat pantu ar jaunu punktu:
‘sadarbiba ar pasSvaldibam un valsts iestdadém nodroSina publiska
transporta pakalpojumus attiecigaja regiona’

XIV.2. tabula. Teritorialas attistibas

planos$anas likuma projekts®

pants

Pasreizéjais reguléjums

Piedavatie grozijumi

Nozaru
sagatavo
priekslikumus valsts
interesu teritoriju
noteikSanai, ja
nepiecieSams,

ministrijas

Papildinat ar teikumu:

‘Par transporta infrastruktiras attistibas plano$anu atbildiga
nozares ministrija papildina par teritorijas attistibas planoSanu
atbildigas ministrijas izstradatos dokumentus saistiba ar
transporta infrastruktiras planotajiem attistibas pasakumiem’.
Lai gan pasreiz€ja likuma projekta redakcija paredz nozares
ministriju ITdzdarbibu planojumu izstradé. Tomér piedavatie
papildindjumi akcentétu satiksmes ministrijas ka atbildigas par
transporta infrastruktiras pasakumiem planoto aktivitasu
iestradi RAPLM izstradatajos dokumentos.

izstrada tematiskos
planojumus

10. (1) Likums ‘Par autoceliem’ 11. panta pirma dala nosaka, ka
autoce|u attistibu plano Latvijas Republikas Satiksmes
ministrija, ieveérojot ekonomiskas, ekologiskds un socialas
attistibas tendences, valsts un pasSvaldibu intereses un par
pamatu izvirzot regionu vienlidzigas attistibas principu.
Savukart esoSais autocelu tikls ir baze transporta

infrastruktlras planosanai, [1dz ar to arf teritorijas plano$anai.

Tulkotas tabulas

XIV.1. tabula. Regionalas attistibas likums

Pants Pasreizéjais reguléjums | lerosinatie grozijumi 37/

16.1 Papildinat ar jaunu punktu:

Planosanas ‘Sadarbiba ar kompetentajam valsts iestadém rediona pasvaldibu

regiona vajadzibam ierosina un izstrada sabiedriska transporta marSrutu

kompetence tiklu saskana ar attistibas programmu un plano$anas regiona
teritorialas attistibas planu.’

* Lddzam nemt véra, ka ieteiktas izmainas esosaja likumdosana vértéjumas vienigi eksperta piedavata risindjuma un analizéto

speka esoSo tiestbu normu konteksta.

3% http://www.mk.gov.Iv/lv/mk/tap/?datumsFrom=2009-06-

Nemot véra dokumenta projektu, kas izsludinats VSS:
01&datumsTo=2010-06-01&text=VSS-159&org=0&area=0&type=0.

Lddzam nemt véra, ka ieteiktie spéka esoSo tiesibu normu grozijumi vértéjami vienigi eksperta piedavata risinajuma un
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analizéto speéka esoso tiesibu normu konteksta’
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Pants PasSreizéjais reguléjums | lerosinatie grozijumi 37/

16.1 Papildinat ar jaunu punktu:

PlanoSanas ‘Sadarbitba ar paSvaldibam un valsts institlicijam nodroSina
regiona sabiedriska transporta pakalpojumus attiecigaja regiona.’
kompetence

XIV.2. tabula. Teritorialas attistibas

planosanas likuma projekts=

Pants Pasreizéjais reguléjums lerosinatie grozijumi

10. (1) Ja nepiecieSams, | Papildinat ar teikumu:
nozares ministrijas | ‘Par transporta infrastruktiras attistibas planoSanu atbildiga
izstrada nozares ministrija papildus iesniedz dokumentus, kurus
ierosindjumus valsts | izstrada par teritorialas attistibas plano$anu atbildigd ministrija,
interesu teritoriju | saistiba ar planotajiem transporta infrastruktiras attistibas
noteiksanai, pasakumiem’.
izstradajot

tematiskos planus

Lai gan paSreiz€jais likuma projekta formuléjums paredz
nozares ministriju sadarbibu planoSanas izstradasana,
ierosinato papildinajumu mérkis ir uzsvért Satiksmes ministrijas
atbildibu par planoto transporta infrastruktiras pasakumu
ieklausanu Latvijas Republikas Regionalas attistibas un
pasvaldibu lietu ministrijas izstradatajos dokumentos.

Likuma ,Par autoceliem” 11. panta pirma dala nosaka, ka celu
attistibu plano Latvijas Republikas Satiksmes ministrija, nemot
véra ekonomikas, vides un sabiedribas attistibas tendences un
valsts un pa$valdibu intereses un ievérojot pamatprincipu -
regionu vienlidzigas attistibas principu.

EsoSais autoce|u tikls ir transporta infrastruktiras un tatad art
teritorialas attistibas plano$anas pamats.

38
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XV PIELIKUMS. Autocelu likuma grozijumi
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NepiecieSamie spékad esoSo (analizéto) tiesibu normu grozijumi, kas nepiecieSami, lai ieviestu
ierosinato autocelu uzturéSanas un izblGves modeli. Saja pielikuma tabulas ir sniegtas latvieSu valoda.

Tulkotas tabulas atrodas pielikuma beigas.

XV.1. tabula. Likums ,,Par autoceliem”

Pants

Pasreizéjais reguléjums

/ lerosinitie grozijumi *

(11)

AtseviSkos gadijumos ar
Ministru kabineta lémumu
valsts autocelus, iznemot
valsts galvenos autocelus
un to zemes, tai skaita
celu zemes nodaljjumu
joslas, ar visam $o
autocelu kompleksa
ietilpstoSajam blvém var
nodot pasvaldibu parzina.

Papildinat pantu ar teikumu:

‘Minétais noteikums nav attiecinams uz 3. panta treSas
dalas 1. punkta noteiktajiem galvenajiem autoceliem.’

ST panta pirma dala paredz, ka valsts autoceli ar visam to
kompleksa ietilpstosajam buvém ir LR Tpasums, kas nodots
Latvijas Valsts celi parzina un attieciba uz galvenajiem
autoceliem (kas valsts autocelu tiklu savieno ar citu valstu
galvenas nozimes autocelu tiklu un galvaspilsétu — ar
paréjam republikas pilsétam vai kas ir republikas pilsétu
apvedceli) nevajadzétu nodot Sis tiesibas paSvaldibai, lai
saglabatu valsts nozimes celu kvalitati visa cela posma. Lai
gan pasreizéja norma paredz, ka tikai atseviSskos gadijumos
autoceli var tikt nodoti paSvaldibai, Rigas un Pierigas
regiona tie nav atseviski gadijumi.

Ministru Kabineta 2009. gada 29. septembra Noteikumi Nr. 1104
‘Noteikumi par valsts autoce|u un valsts autocelu marSruta ietverto pasvaldibam piederoSo autocelu
posmu sarakstiem’

Valsts autoce|u un valsts autoce|u marsruta ietverto pasvaldibam piederoSo autocelu posmu saraksts

Pants

l Pasreizéjais reguléjums

| lerosinatie grozijumi

Minétais dokuments ir grozams, izslédzot valsts galveno autoce|lu posmus no saraksta.
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XV.1. tabula. Likums ,,Par autoceliem”

Pants Pasreizéjais reguléjums lerosinatie grozijumi 40

(1) Atseviskos gadijumos | Papildinat So pantu ar teikumu:
valsts autocelus, iznemot | ‘Sis noteikums nav piemérojams 3. panta 3. dalas 1. punkta
galvenos valsts | noradttajiem valsts galvenajiem celiem.’

autocelus, un to zemi,
ieskaitot celu zemes
nodalifjuma joslas, kopa
ar visam bidvém, kas
ietilpst autocelu
kompleksa, ar Ministru
Kabineta [Emumu
iespéjams nodot
pasvaldibu parvaldijuma.

ST panta pirmaja dala ir noteikts, ka valsts celi kopa ar
visam buvém, kas ietilpst autocelu kompleksa, ir Latvijas
valsts Tpasums, kas nodots ,lLatvijas Valsts Celu”
parvaldiba. Lai uzturétu valsts nozimes celu kvalitati visos
autocela posmos, galvenos autocelus (kas savieno valsts
autocelu tiklu ar citu valstu galveno autocelu tikliem un
galvaspilsétu ar citam republikas pilsétam vai ir republikas
pilsétu apvedceli) nevar nodot pasvaldibu parvaldijuma. Lai
gan paSreizéjais reguléjums paredz, ka atseviSkos
gadijumos autocelus var nodot pasvaldibam, Rigas un
Pierigas regiona autocelu nodo$ana pasvaldibdam nav
,atseviski gadijumi”.

Ministru Kabineta 2009. gada 29. septembra Noteikumi Nr. 1104
»,Noteikumi par valsts autoce|u un valsts autoce|u marsruta ietverto pasvaldibam piederoSo autocelu
posmu sarakstiem”

Pants

l Pasreizéjais reguléjums

| lerosinatie grozijumi

Minétais dokuments ir grozams, izslédzot valsts galveno autoce|lu posmus no saraksta..
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XVI PIELIKUMS. Informacija par aiznémumiem un saistibam
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NIB, EBRD un EIB ir tris galvenas starptautiskas finansu institlcijas, kuru pakalpojumus Latvija var
izmantot.

Zieme)u Investiciju banka (NIB)
Starptautiska finansu institlcija, kas strada Ziemel|valstis un Baltijas valstis. NIB finansé projektus, kas
stiprina konkurétspéju un risina vides aizsardzibas jautdjumus. Banka piedava ilgtermina aizdevumus
un garantijas privata un valsts sektora klientiem, piemérojot tirgus noteikumus. NIB finansé galvenokart
investicijas Cetras tautsaimniecibas nozares:

- energeétika;

- vide;

- transports, logistika un komunikacijas;

- inovacijas.

Banka apsver iespéjas finansét projektus, novéertéjot tos ilgtspgjigas attistibas aspekta. NIB analizé
katra projekta tieSo un netieSo ietekmi uz konkurétspéju un vidi. NIB ir starptautiska finansu institicija,
kas pieder Danijai, Igaunijai, Somijai, Islandei, Latvijai, Lietuvai, Norvégijai un Zviedrijai. Banka veic
aizdevumu operacijas gan Ziemelvalstis, gan art citas valstis. NIB ieglst aizdevumiem nepiecieSamo
finansé€jumu, veicot aizpémumus starptautiskajos finanSu tirgos. NIB obligacijam ir pieskirts
visaugstakais iesp&jamais kreditreitings.

EBRD

EBRD izmanto investiciju instrumentus, lai palidzétu veidot tirgus ekonomiku un attistit demokratiju
valstis, kas atrodas gan Centralaja Eiropa, gan ari Centralaja Azija. EBRD ir lielakais investors sava
darbibas joma un papildus savam kapitalam mobiliz€ ievérojamas tieSas arvalstu investicijas. Ta pieder
61 valstij un divam starpvaldibu institlcijam: EIB un ES. Kaut gan tas akcionari ir valsts sektora
parstavji, banka veic ieguldijumus galvenokart privataja sektora, parasti kopa ar saviem
komercdarijumu partneriem. Saskana ar savu mandatu EBRD strada tikai tajas valstis, kuras tiek
ievéroti demokratijas principi, un projektiem, kurus EBRD finansé, jaatbalsta dabas aizsardziba. EBRD
investiciju mérkiem jaatbalsta pareja, t.i., tam japalidz valstim veidot attistita tirgus ekonomika. EBRD
stratégija paredz paplasinat un padzilinat privata sektora lomu ekonomika. EBRD pieprasa valsts
garantijas aiznémuma nodroSinaSanai tikai iznémuma gadijumos.

EBRD iegulda galvenokart infrastruktira un energétika, it Tpasi projektos, kas nodrosina energétikas
nozares uznémumu parnemSanu privatipaSsuma un komercializaciju, k& ari atbalsta paSvaldibas,
palidzot tam apgit ES finans€jumu un attistit publiskds un privatas partneribas, projektos, atbalsta
transporta nozares komercializaciju un meklé veidus, ka izmantot iespéjas, kuru gadijuma projektam
nav vajadzigas valsts garantijas. Kops 2000. gada EBRD ir Latvija veikusi investicijas 32 projektos 927
miljonu eiro apméra.

EIB

EIB pieskir aizdevumus ES svarigiem projektiem, pieméram, dzelzcelu un celu savienojumu, lidostu un
vides projektiem. Apméram 90 % aizdevumu tiek piedavati ES valstim. Aizdevumi ekonomiski vajakiem
regioniem, kandidatvalstim un attistibas valstim tiek pieskirti kombinacija ar EK strukttrfondiem. EIB
iegUst finanses no aizdevumiem kapitala tirgd un no bankas akcionariem — ES dalibvalstim, ta ir
lielakais investors ES. EIB ripigi atlasa investiciju projektus, kam jaatbilst Sadiem kritérijiem: palidzét
sasniegt ES mérkus, pieméram, Eiropas industrijas un mazo un vidéjo uznémumu konkurétspéjas
paaugstindSana; Eiropas méroga tiklu (transporta un telesakaru tikli un energotikli), informacijas
tehnologiju attistiba, dabas un pilsétvides aizsardziba, veselibas apripe un izglitibas |imena
uzlabosana, nelabvéligu redionu attistibas veicinaSana, palidziba citu finanSu avotu piesaisti§ana.
Pédejos piecos gados EIB Latvija ir pieskirusi aizdevumus, kuru kopéja vértiba sastada 943 miljonus
eiro, no tiem 2008. gada 610 miljonus eiro.
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XVI.1. tabula uzskaititi Latvijas likumi un noteikumi saistiba ar aizdevumiem, PPP un citam saistibam.

XVI.1. tabula. Likumi, noteikumi un vadlinijas, kas reglamenté Latvijas valsts iestazu un it Tpasi
pasvaldibu ricibu saistiba ar aizdevumiem, PPP un citam saistibam

Ar PPP saistitas vadlinijas

Latvijas likumi un noteikumi

Valsts pamatbudzeta un specialajos budzetos jaieklauj PPP
saistibas sakara ar investiciju projektiem

Latvijas Republikas Ministru Kabineta 2009.
g. 3. oktobra ‘Noteikumi par budzeta
pieprasijumu izstradaSanas un iesniegSanas
pamatprincipiem’

Latvijas valdiba apnemas neuznemties jaunu PPP projektu
IstenoSanu, iznemot koncesijas ligumus, kuru gadijuma
valdiba neuznemas nekadus riskus vai saistibas. Pastav
iespéja, ka $ads Iemums tiks pienemts ari 2011. gadam.

Latvijas valdibas 2010. gada 22. janvara
véstule Starptautiskajam valitas fondam

Pasvaldibam ir pienakums ik meénesi iesniegt progresa
parskatus, cita starpa parskatus par pasvaldibu saistibam,
pieméram, aizdevumiem, garantijam un citam ilgtermina
saistibam, kas izriet no PPP projektiem.

Latvijas Ministru Kabineta 2006. gada 25.
aprila noteikumi Nr. 313 ‘Noteikumi par
paSvaldibu meéneSa parskatu saturu,
sagatavoSanas un iesniegSanas kartibu’

pasvaldibas ir tiesigas uznemties finansu saistibas tikai
stratégiski svarigu Eiropas Savienibas un paréjas arvalstu
finanSu palidzibas Iidzfinanséto projektu vai PPP ietvaros
[Tdzfinanséto projektu TstenoSanai.

Likuma "Par valsts budzetu 2010. gadam”
14. pants. Sadu ilgtermina saistibu
uznemsanas kartiba ir paredzéta Ministru
Kabineta noteikumos, un tas jaapstiprina
finandu ministram kartibd, kas noteikta
Publiskas un privatas partneribas likuma

pasvaldibas, aizdevumi un citas saistibas

Valsts kase var pieskirt aizdevumus pasvaldibam, citam
valsts iestadem un uznémumiem utt. 1 Aizdevumi tiek
pieskirti aiznémuma limitu robezas, kas tiek noteiktas
ikgadéja Likuma par valsts budzZetu.

Likuma par budzetu un finandu vadibu 35.
panta 5. daja

pasSvaldibas 2010. gada ir tiesigas uznemties finanSu
saistibas Eiropas Savienibas TstenoSanai, ja paSvaldibas
l[dzfinanséjums nav mazaks par 90% un nepiecieSama
aiznémuma summa neparsniedz 10% no kopéjam projekta
izmaksam.

Likuma "Par valsts budzetu 2010. gadam”
14. pants. PaSvaldibas.

Lémumus par atlaujamajiem aiznémumu apmériem pienem

Katru gadu atlautais pasvaldibu aiznémumu

PaSvaldibu aiznémumu un garantiju kontroles un |un garantiju apmérs tiek noteikts ar Likumu
parraudzibas padome (finandu ministrs). par valsts budZetu §im gadam.
Valsts normativie akti atlauj Rigas Domei izdartt [Likuma "Par valsts budZetu 2010. gadam”

aiznémumus I1dz 100 % apméra no Rigas gada budzeta.
FinanSu ministram ir atlauts izsniegt aizdevumu vai
garantijas ES projektu I1dzfinanséSanai pat tad, ja $adas
pasvaldibas kopé&jas saistibas par 20% parsniedz gada
budZeta ienémumus “*

14. pants.

4 Ja kopé&ja pasvaldibas dala kapitala parsniedz 65 %.
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XVII PIELIKUMS. PPP autocelu projekti
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Saja pielikuma sniegta informacija pamatojas galvenokart uz $adu jaunako pétijumu rezultatiem:

- Kapitala tirgi PPP finanséSana, kur més atradamies, un kurp més dodamies. EPEC (Eiropas PPP
pieredzes centrs - EIB, ES un citu partneru sadarbibas organizacija), 2010. gada aprilis;

- Finan8u krize un PPP tirgus — potencialas sanacijas darbibas. EPEC, 2009. gada augusts;

- Privato un publisko investiciju mobilizacija — ekonomikas atveselo$anai un ilgtermina strukturalam
izmainam: publisko un privato partneribu attistiba. Eiropas Kopienu komisija, 2009. gada
novembris;

- Zviedrijas PPP modelis investicijam infrastruktira, Banverket, VTI un SRA apvienotas darba
grupas izstradata parskata kopsavilkums, 2008. g.

jaunako PPP autocelu projektu galvenas ipasibas

PPP autoce|u projektu gadijuma projektéSanu un izblvi parasti finansé projekta uznémeéjsabiedriba,
kas piesaista aizdevumu. Aiznémuma dzedana sakas péc objekta nodoSanas ekspluatacija un turpinas
darbibas perioda, izmantojot valsts finanséjumu kad maksu par pakalpojumu. Tam ir divas svarigas
sekas:

- spécigs stimuls péc iespéjas atrak atklat satiksmi, labvéligas sociadlekonomiskas sekas;

- procentu izmaksas salidzinajuma ar valsts finanséjumu ir augstakas.

Prasibam atbilstoSam PPP modelim jabat pietiekami elastigam, lai tas spétu parvaldit lietotaju maksu
par cela izmanto$anu, tadéjadi radot plasaku finanséSanas bazi. Lietotaju maksu par celu izmantoSanu
iekasé€Sanas sistémas rlpigi jaizplano, lai neraditu nevélamu ietekmi uz satiksmes kontroli. Gadijumos,
kad valsts nes atbildibu par galigo finanséjumu, maksajumi projekta uznéméjsabiedribai javeic ka
fikséts gada maksajums. Gadijumos, kad lietotdji ar maksu par cela izmantoSanu dzéS visu
finanséjuma summu vai tas dalu, §Ts maksas parasti tiek maksatas valstij (Norvégijas modelis).

Maksu par cela lietoSanu liguma perioda aprékina piemérs: pienemot, ka privatais partneris investé 100
miljonus eiro transporta infrastruktdra un pieprasa 15 % atdevi no kapitala investicijam® 15 gadus ilga
ekspluatacijas perioda: valsts iestdzu maksa par pieejamibu sastada 14 miljonus eiro gada.

autocelu PPP budzeta konsekvences salidzinajuma ar tradicionalo finanséSanu un
aiznémumiem

Ja projekta uznémeéjsabiedriba nes pilnu atbildibu par investiciju izmaksu finansé3anu (t.i. izmanto pasu
kapitdlu un aiznémumus kapitala tirgd), finanséjums no valsts budzeta netiek izdarits I1dz cela
nodo$anai lietosana, tau PPP kopéja liguma vértiba tiek ieklauta valsts ilgtermina saistibas. Saskana
ar Likumu un finansu vadibu PPP Iiguma izdevumi kltst par kartéja budzeta gada saistibam tikai tad, ja
valsts §aja gada maksa maksu par pieejamibu. SVF izmanto citu metodisko pieeju un pienem, ka PPP
[lguma saistibas pilnd liguma paredzétaja apmeéra klust par valsts ikgadéjam saistibam no liguma
parakstiSanas datuma (ESA 95 standarts — Eiropas nacionalo un regionalo kontu sistéma).

PPP liguma ekonomiska ietekme un ietekme uz valsts finansém galvenokart ir periodizacijas rakstura
ietekme. Pareja no investiciju infrastruktdra finanséSanas saskana ar galvenajiem aiznems$anas
noteikumiem, kas paredzéti likuma par valsts budzetu (aizdevumi no Valsts parada biroja) nozimé
lielaku pieSkiruma (kredita) apméru Sodien, maksajot ar ritdienas pieskiruma (kredita) apméra
samazinasanos rit. PPP salidzingjuma ar finanséSanu no piesSkiruma (kredita) nozimé palielinatu
investiciju apmeéru, kas parsniedz budZeta griestus.

Ja projekta uznéméjsabiedriba nes pilnu atbildibu par investiciju izmaksu finanséSanu (t.i. izmanto
aiznémumus kapitala tirgl), no valsts budzeta netiek veikta finanséSana Iidz objekta nodoSanai.

4 iespéjams 70 % projekta izmaksu finansét ar aiznéma Iidzekliem (procentu likme 7 %) un 30 % no akciju kapitala

(starptautiskie llgumpartneri pieprasa 15 % atdevi, ieskaitot piemaksu par risku) un 1% uzturéSanas izmaksas saistiba ar
investiciju.
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Budzeta atlikums tiek maksats projekta uznéméjsabiedribai, veicot regularus maksajumus projekta
uznéméjsabiedribai.
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Sléedzieni attieciba uz pasreizéjo PPP tirgu
- Finan3u tirgus:

- Projektu finansialie dartfjumi un PPP aizpémumi konkuré ar pievilcigakam uznémumu iespé&jam
par tricigajiem reglamentétajiem kapitdla pieSkirumiem. Tas parbauda eso$a PPP modela
dzivotspéju;

- Sindicéto aiznémumu tirgd iestajusies stagnacija;

- Banku pel|nas norma ir ievérojami pieaugusi;

- Banku nesubordinéto paradu ** dzé$anas termini ir ievérojami samazinajusies;

- DaZas bankas ir pilniba vai dal€ji izstajusas no projektu finansu tirgus. DaZas pazimes liecina,, ka
starptautisko finansu tirgu dalibnieki paslaik vairak orientéjas uz savas valsts iek$&jo finanSu tirgu;

- Pagaidam nav radies neviens dzivotspéjigs kapitala tirgus risindjums, kas aizstatu sabrukuso
obligaciju tirgu, kas tika slégts, sabriikot specializétajiem uznémumiem.

- Projekti:

- Projekti, kas parsniedz 500 miljonus eiro, tiek uzskatiti par parak dargiem un tiem nepiecieSams
batisks valsts finansidlais atbalsts. Vairums banku paSlaik izvirza argumentu, ka |oti ilgie
aizdevumu dzésanas termini, t.i., vairak par 25 gadiem, kas PPP tika noteikti pirms krizes, neesot
ilgtspéjigi;

- Pastav vienpratigs uzskats, ka bankam daudz izdevigaki ir Tstermina aizdevumi, t.i., uz 15 Iidz 18
gadiem, un ilgaki dzéSanas termini varétu saglabaties tikai kapitala tirgos. Galvenais PPP ligumu
ilguma dzinéjspéks varétu bat tehniska rakstura (dzivescikla un moralad nolietojuma apsvérumi),
nevis finansu rakstura apsverumi.

Tomér PPP tirgus vél nav pilnigi sabrucis. Taja joprojam tiek slégto darijumi, tacu ievérojami Iénaka
tempa. Bankas arkartigi piesardzigi izvélas iesp&jamos aiznéméjus, un finansétaju izvirzitie noteikumi
un nosacijumi ir pretrunigi.

Valsts atbalsts PPP projektiem

Valsts darbibas stavok|a uzlaboSanai valsts vai kompetentas valsts iestades iespéju robezas un jau

esoSo valsts atbalsta PPP, pieméram, pieSkirumu vai daudzpuséju aizdevumu pieskirSana, formu

paplasinasana, ir divas iespéjas, kuras paslaik izmégina vairakas valstis:

- valsts garantijas, kas tiek piemérotas projekta paradsaistibam vai projektam;

- obligacijas (pieméram, Francijas un Portugales saistibu izpildes garantijas);

- valsts aizdevums, pieméram, Apvienotas Karalistes Valsts kases Infrastruktiras finanséSanas
nodala.

ES lidzfinansétie PPP projekti

No juridiskd un tehniska viedokla ir iespgjamas PPP, kuram tiek piesaisfiti kdda struktirfonda vai
Kohézijas fonda lidzekli. Tomér $ada veida projekti ir sarezgitaki neka standarta iepirkuma konkursu
rezultata noslégtie ligumi, parasti PPP struktiras noteikSana aiznem daudz laika un tai nepiecieSamas
lielakas sakotnéjas izmaksas, tapéc pagaidam ir loti maz Sadas sadarbibas pieméru un Centralaja
Eiropa un Austrumeiropa tadu vispar nav. Visaktivak PPP, piesaistot struktlrfondus infrastruktiras
projektu finansés$anai, izmanto Griekija un Portugale (pieméram, jaund Aténu lidosta, Antiriona tilts
Griekija, Vasko da Gamas tilts Lisabona), kur ES dotacijas tika izmantotas kapitalizmaksam, tacu Sie
pasakumi notika 2000. — 2006. g. fondu planoS$anas perioda, pédéja laikd Sada veida jaunu pasakumu
nav bijis, lai gan Portugale plano Tstenot atrgaitas dzelzcela linijas projektu, izmantojot PPP ligumu.

a4 Nesubordinétais parads finansSu izpratné (biezi tiek noforméts k& nesubordinétas paradzimes un reizém tiek

dévéts par nesubordinéto aiznémumu} ir paradsaistibas, kas ir janokarto pirms visdm citdm nenodrosinatajam
vai kaut kada cita zina subordinétdm emitenta paradsaistibam.
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Nepastav konkrétas vadlinijas vai rokasgramatas saistiba ar PPP projektiem, piesaistot ES fondus.
Pastav galvenie no Kopienas tiesibam izrietoSie principi, kas PPP ir jaievéro: konkurence,
leguldijumam atbilsto$a veértiba, vienlidziga attieksme, vienlidziga piekluve informacijai, valsts intereSu
aizsardziba utt. Ka jau minéts, Latvijas FM paslaik péta iespé&jas finansédanai izmantot PPP ligumu,
piesaistot arT ES fondus.
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XVIII PIELIKUMS. Esosie ES finanseésanas instrumenti, kas saistiti ar RPMP
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XVIII.1. tabula. Darbibas programma ‘Infrastruktiira un Pakalpojumi’

Prioritates,
pasakuma, - - Projektu Informacijas
Nr. aktivitates, Fonds e bas iastade lostade atlases Pasititajs Veicamas darbibas Piezimes
apaksk: tes procediira
nosaukums
32 Prioritate. 359.266.842
“Teritoriju

32 pieejamibas un
sasniedzamibas
3.2.1.PASAKUMS. 266.383.310
Pieejamibas n

321 transporta ~ sistémas
attistiba

No 3.2.1.3.2 lidz 3.2.1. 16.8%
3.2.1.1.aktivitate. ERDF 147588.840 Satiksmes CPSP Satiksmes Valsts nozimes | Skiras celu (ikla nograntéSana NetieSa saistiba ar RPMP projektiem. Viens no RoCoM 306
Valsts 1.3kiras ministrija ministrija (ieskaitot tiltu celu kritgrijiem ir arf nozimigs saistiba ar
autocelu  marsrutu posmos) RPMP, jo projektiem ir nozimiga loma attieciga
sakartosana planosanas regiona attistiba (regionalo atistibas

centru savienosana ar nacionalajiem  attistibas
centriem vai Rigu, vai TEN-T, vai nodrosina

3211 piekjuvi regionalajiem attistibas centriem) vai ari

projekis ir ka marérula turpingjums, kas uzsakis

cel

ietvaros, ka arf pro;ekls atrodas marsruta, kas

tiek koordinéts caur planosanas regiona attistibas

padomi. Rigas planosanas regiona fondu apjoms

irLVL 21174 754
3.2.1.2.aktivitate. ERDF 42.168.240 Satiksmes OCFA Pasvaldibas Pilsétas tranzita felu rekonstrukcija un attistiba Nav tiesas saistibas ar RPMP projektiem RoCoM 743
Tranzitielu ministrija (iznemot Rigu) galvenajos valsts celos un | Skiras celos vietds,

3212 sakartosana  pilsatu kur eso$a infrastruktira ir nolietota (piem.,
teritorijas iebrukusi ielu posmi) vai kuras nevar pielagot

satiksmes slodzei
3.2.1.3.aktivitate. ERDF 19.056.130 Satiksmes CFCA
Satiksmes  drosibas ministrija
32.13. uzlabojumi
apdzivotas vietas un
iga
3.2.1.3.1.apaksaktivit ERDF 10.828.945 Satiksmes CFCA OCFA s ik drosibas 5 Nav tiesas saistibas ar RPMP projektiem RoCoM 426
ate. Satiksmes ministrija (iznemot Rigu) vietas, likvidgjot ta saucamas ,melno punktu”
drosibas  uzlabojumi vietas, kuras ir bistamas satiksmes drosibai: ne
apdzivotas  vietas tikai tas, kur biezi notiek satiksmes negadijumi
arpus Rigas un ir liels bojagajuso skaits, bet ari potenciali
bistamas  vietas.  Dazadas  transporta
32131 infrastruktiras ~ uzlabosana  un  satiksmes
organizacijas pasakumi, lai panaktu satiksmes
droibas limena uzlabosanu ar péc iespéjas
mazakiem lidzekliem. Piem., pareju parkartosana
un energo-efektiva apgaismojuma uz ielam un
luksoforu  uzstadisana, gajeju celipu un pareju
izveidosana
3.2.1.3.2.apak§akt|v|| ERDF 8.227.185 Satiksmes. CFCA CPSP Padvaldibas ar Rekonstrukcijas un attistibas darbi un satiksmes TieSa saistiba ar RPMP projektiem. RoCoM 240
smes ministrija vairak aci iga. i 1) Celj, rekonstrukcija;
dra§|has uzlabojumi 500 000 drogibas uzlabosana Riga, likvidgjot ta saucamas 2) Dzelzcela stacijas;
|edzwo1apem melno punktu’ vietas, kuras ir bistamas 3) Dzelzcels, drosibas pasakumi;
(Ri satiksmes drosibai, ka ari uzlabojot satiksmes 4) Tramvaji Riga, pieturas, parsésanas punkti,
pasvalmba) vadibas un Kontroles sistému  (luksofori, cela peroni, nojumes;
Zimes). 5) Tramvaiji Riga, tramvaju darbibas sféra
ik drogibas inasanai, ske 6 , autobusu pieturas;
32132 titu, tunelu un of avniecit 7) Regi autobusi, autoostas, autobusu
un D pieturas
gajeju  celipu  izbave. Energo- efektiva
apgaismojuma  uz \e\ém unluksoforu
Gaj istu  pareju
izveido, Sabiedriokd transpnr\a pieturvietu izbave.
Pazemes komunikaciju un sabiedriska
infrastruktaras rekonstrukcija, ja ta ir cie:
ar satiksmes drosibas uzlabosanas projekta
ieviesanu
3.2.1.4.aklivi ERDF 3514.020 Satiksmes. CFCA CPSP Mazo  ostu Piestatnu un KoplietoSanas _hidrotehnisko bavju Nav tieSas saistibas ar RPMP projektiem RoCoM 239
Mazo ministrija parvaldes i iprinaj i
32.14. infrastruktaras izbive, mazo ostu, kur tiek parkrautas un
uzlabosana parvestas starptautiskas kravas, akvatorja un
kugu cela padzilinasana
3.2.1.5.aktivitate ERDF 14.056.080 Satiksmes CPSP Pasvaldibu Sabiedriska transporta attistiba arpus Rigas ka Nav tieSas saistibas ar RPMP projektiem Satiksmes
Publiskais ~transports ministrija uzndmums, alternativa  vieglo  pasazieru  automasinu ministrija;
3215 arpus Rigas kas nodrogina izmanto3anai  (ieskaitot  esosas  tramvaju Attistibas
o sabiedriska i v izbave, iia  vai kriterija
transporta aiaunosana, vai  ari  tramvaju linijas
pakalpojumus pagarinasana, vai ritosa sastava atjaunosana).
33, Prioritate 602.279.450
“Eiropas  nozimes
transporta tiklu

33. attistiba un
ilgtspéjiga
transporta
veicinasana”

No 3.3.1.5 fidz 3%

331, Pasakums © 502.200.160
Liela méroga
transporta

331 infrastruktaras
uzlabojumi un
attistiba”

3311 3311,  aktivitate, CF 209.711.634 Satiksmes CPSP Satiksmes Celu izbuve un rekonstmkcua NetieSa saistiba ar RPMP projekiiem. RoCoM 212
TEN-T autocelu tikla ministrija ministrija Vietejas nozimes  cel ja tie projekts — cela E22, posma Riga
uzlabojumi. nedalami ir saistiti ar prcjekta realizaciju. (Tinizi) — Koknese izblve. |zmaksas LVL 160

017 928, CF finans&jums LVL 136 015 239.

3312, 3312 aktivitate. CF 91.713.251 Satiksmes CPSP VAS ‘Latvijas Jaunas infrastruktiras vai jaunu marsrutu izveide Netiea saistiba ar RPMP projektiem RoCoM 852
TEN-T  dzelzcela ministrija dzelzcels” (ieskaitot nepieciesamos rekonstrukcijas darbus) Aktivitates ietvaros stenotais projekts — sliezu
posmu rekonstrukcija cela Skriveri — Krustpils (Rigas — Krustpils
un attistiba iecirknis) izbave atvieglo (uzlabo  kvalitati,
(Austrumu-Rietumu palielina atrumu) transporté3anu uz/no Rigas.
dzelzcela  koridora
infrastruktiras
attistiba  un  Rail
Baltica).

3313 33.1.3. aktivitate CF 117.574.973 Satiksmes CPSP Lielu ostu Jaunu autocelu pievadoso celu, dzelzcela finiju NetieSa saistiba ar RPMP projektiem RoCoM 857
Lielo ostu ministrija parvaldes; un saistosas infrastruktiras izbive. Piestatou un Aktivitates ietvaros, Rigas brivosta ievies
infrastruktiras Pasvaldibas, vilplauzu ~ rekonstrukcija, pasazieru terminala sekojosu projektu - Infrastruktaras _attistiba
attistiba Ja kuru teritorija izbave, piestatnu un kravas parkrausanas punktu Krievu sala ostas aktivitasu parcelsanai no
magistralu” ietvaros. atrodas  lielas izblve, neapgito teritoriju  attistiba, akvatoriju pilsétas centra. Kopéjas izmaksas LVL 104 864

ostas vai padzifinasana. 866, KF finansajums LVL 54 248 337
kapitalsabiedrT

bas

pasvaldibas,

kur  atrodas

lielas ostas

33.14. 3.3.1.4.aktivitate. CF 24.654.270 Satiksmes CPSP Valsts Valsts_un regionalo_fidostu pasazleru terminlu NetieSa saistiba ar RPMP projektiem. RoCoM 1476
Lidostu ministrija gionala: $ana vai izbve Aktivitates ietvaros, Rigas lidosta ievies sekojosu
infrastruktaras lidostas ldmasinu  vartu  izbove; infrastuktiras projektu -  Starptautiskas lidostas  ‘Riga”
attistiba rekonslrukcua un izbave;  energijas avolu infrastruktaras _attistiba. Kopéjas izmaksas LVL

66 945 228, KF finansgjums LVL 41 114 034.
izbave; hdmasmu pasazieru, bagazas un kraves
pakalpojumu  infrastruktiras  izbave; lidostas
tehniska aprikojuma iepirksana un modernizacija;
skrejcelu  rekonstrukcija un  aeronavigacijas
sistému a

3315 3315 aktivitate, CF 27.476.868 Satiksmes CPSP Pasvaldibas ar Galveni ielu jaunu marsrutu_izveide, nodrosinot Tiesa saistiba ar RPMP projektiem: OP;  RoCoM
Pilsétu infrastruktiras ministrija vairak atdalito pilsatas daju efektivu savstarpéjo saistibu 1) Cell, jaunu ceju izbave, ZTK; 750
uzlabojumi ~ sasaistei 100 000 un sasaisti ar TEN_T tikla elementiem (dzelzcela 2) Celi, jaunu celu izbive, citi projektiem kas
ar TEN-T iedzivotajiem diviimenu  $kérsojuma izbve, pievedcelu uz noraditi OP;

TEN-T izbive, jaunu kravas transporta marsrutu 3) Rigas dzelzce|a mezgla rekonstrukcija;
izveide). 4) Rigas transporta sistémas sasaiste ar Via
Baltica (Daugavas Ziemelu §

332. 3.3.2.PASAKUMS. 100.079.290
“llgtspéjigas
transporta ~ sistémas
attistiba”

3321 3321.  aktivitate, CF 100.079.290 Satiksmes CPSP AS “Pasazieru Pasazieru dzelzcela pakalpojumu un ritosa NetieSa saistiba ar RPMP projektiem.
ligtsp&jiga ministrija vilciens” sastava infrastruktiras  uzlabosana  (jaunu Aktivitates ietvaros, AS “Pasazieru vilciens* ievies
sabiedriska elektrovilcienu un dizelvilcienu iepirksana) sekojosu projektu — Rigas piepilsétas dzelzcela
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transporta _ sistemas, pasaZieru parvadajumu sistemas modernizacija

attistiba un  dizelvilcienu ritosa sastava atjaunosana.

Kopgjas izmaksas LVL 144 004 540, CF
gjums LVL 43 925 251.

OCFA- pieteikums atklatajam konkurss

CPSP- slégta projektu atlases konkursu procedira

RoCoM- Ministru kabineta noteikumi

OP- 3. Darbibas programma “Infrastruktdra un pakalpojumi”
MoT- Satiksmes Ministrija

CFCA- Centrala finandu ligumu agentara

ERDF- Eiropas Regionalas attistibas fonds

CF- Kohézijas Fonds
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XIX PIELIKUMS. RPMP attéli
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Variants A, 2025 rita sastrégumstunda - Intensitate (vieglas + kravas automasinas) stunda

s Intensitéte < 1000 | —
Intensitate > —=1000 ( e \
s Intensitdte =1500-2000 . ' BT ™
. =

s Intensitate =2000-2500 )

e ntensitdte > =2500
AR 1234

GnE Licensad to NEA
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Variants B 2025, rita sastrégumstunda - Intensitate (vieglas

+ kravas automasinas) stunda

s Irtensitdte < 1000 /
Intensitate > =1000 202
e Intensitdte =1500-2000 \ =) N f- 3
s Intensitite =2000-2500 O
e Irtensitdte > =2500 -

e

Licensed to NEA
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Variants C 2025, rita sastrégumstunda - Intensitate (vieglas + kravas automasinas) stunda

s [ntensitdte < 1000
Intensitate > =1000
e Intensitate =1500-2000
s rtensitate =2000-2500
e [rtensitate > =2500

[E{[]ln[-{; icensed to NEA
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XX PIELIKUMS. RPMP transporta modelis
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RPMP transporta modela izmantosana

Transporta nakotnes prognozésana ir sarezgits uzdevums. Rigas ielu tikli paslaik ir |oti noslogoti.
Kas notiks nakamajos 15 - 20 gados I1dz ar vieglo automasinu Tpasnieku skaita un nodarbinatibas
kapumu un ekonomikas izaugsmi? Kada politika jaisteno, lai atbalstitu efektivu un ilgtspéjigu
nakotnes transportu? Lai atbildétu uz Siem jautajumiem, més esam papildinajusi Rigas transporta
modeli, ieklaujot taja sabiedrisko transportu, kravas parvadajumus un Pierigas galveno autocelu
tiklu. Sis transporta modelis palidz&ja izstradat Rigas un Pierigas mobilitates planu, palidzot
izvéléties efektivu politiku.

Kada meéra 3is modelis ir palidz€jis izstradat planu? Lai atbildétu uz 3o jautdjumu, nepiecieSams
skaidri definét atSkirigus transporta mode]u tipus. Transporta mode|us var klasificét péc planoSanas
ITmena (stratégiskais, taktikas vai darbibas), laika horizonta (< 1 gadu, 1 - 10 gadi un vairak par 10
gadiem) un aptvertas teritorijas Tmena (lokals, regionals, valsts). RPMP transporta modelis ir
stratégisks regionalais transporta modelis, kura laika horizonts parsniedz 10 gadus.

RPMP izstradasanas ietvaros modelis tika izmantots, lai novértétu dazadu politikas pakesu ietekmi
uz nakotnes transporta sistému, pieméram, ietekmi, kadu atstas vieglo automasinu 1pasnieku skaita
pieaugums, teritorijas attistibas plani (Krievu sala), jauni sabiedriska transporta pakalpojumi vai jauni
infrastruktdras objekti (ZTK). Tadgjadi var teikt, ka modelis izmantots stratégiska Iliment.

Taktikas vai darbibas Iimeni transporta modeli tiek izmantoti, lai iegutu precizakas prognozes
attieciba uz konkréta starpmezglu posma vai mezgla transporta dinamiku. Sada Iimena modelu
pieméri ir luksofora signalu darbibas reZzima kontrole, aplveida krustojumu projektéSana, satiksmes
plismu imitéSana utt. Saja izpratné ir runa par mikroskopiskajiem modeliem vai dinamiskajiem
modeliem. RPMP transporta modelis nav $ada tipa modelis.

Meés izmantojam RPMP transporta modeli Rigas un Pierigas mobilitates plana izstradasanas
atbalstam. Kopa ar darba grupu projekta grupa izstradaja vairakas politikas paketes, kas tika
novértétas ar transporta modela palidzibu, k& arT ar citam vértéSanas metodém. Politikas paketes
tika izstradatas, pamatojoties uz Latvijas un projektu grupas specialistu viedokliem, un tajas ieklauti
dazadi jautajumi, pieméram, juridiskie aspekti, organizatoriskie aspekti vai infrastruktiras projekti.

Politikas paketés ietvertie infrastruktlras projekti tika testéti ar transporta modeli. Més sakam ar
ekstremalo ftransporta sisttmas nakotnes variantu testiem un pakapeniski nonacam [lidz
redlistiskakiem variantiem. Viens no Siem realistiskajiem variantiem tika izraudzits par talakas
izpétes bazi. Salidzindjuma ar paré€jiem izanalizétajiem variantiem Sis variants neparprotami ir
vislabaka politikas rakstura pasakumu pakete.

Vai tas nozimé, ka I1dz ar nakotnes skatijumu izstradaSanu modela izmanto$ana ir beigusies? Ng,
drizak var teikt, ka ta ir tikai sakusies. Ka jau iepriek$ noradits, modelis tika izmantots stratégiskaja
[Tmen, lai analizétu Latvijas specialistu un projektu grupas specialistu viedoklus un paredzé&jumus.
legitais skatljums nosaka tikai politikas rakstura pasakumu virzienu, kas jaievéro, lai nodroSinatu
efektivu Rigas nakotnes transportu. ModeléSanas rezultata ir ieglts iesp&jamo nakotnes transporta
plismu skatijums, pamatojoties uz realistiskiem scenarijiem. Modelis atbalstija iespé€jamo nakotnes
skatljumu izstradasanu, izmantojot dazadus scenarijus. Sie skatijumi tika salidzinati ar specialistu
viedokliem, un més tos demonstréjam iepriekS€jas darba grupas sanaksmes.

Modela izmantosanas prieksrocibas

Izstradajot infrastruktiras projektu tehniski ekonomisko pamatojumu, parasti tiek izmantota
visparpienemta pieeja: lai prognozétu nakotnes satiksmes intensitati, tiek savakti un ekstrapoléti
eso$as satiksmes intensitates dati. STs pieejas trakums ir fakts, ka netiek nemta véra infrastruktiras
izmainu ietekme uz brauciena marsruta un brauciena galamérka izvéli (un transporta veida izvéli). Ir
pieradits, ka daudzos gadijumos ievérojama cela caurlaides spéjas palielindSana piesaista papildu
satiksmes plismu no citiem marsrutiem, veidiem un/vai iepriek$€jiem galamérkiem. Tas nozimé, ka
prognozes, pamatojoties tikai uz satiksmes intensitates datiem, var bat batiski nepareizas. Bez tam
tas nozimé, ka ievérojamas cela caurlaides sp€jas palielinaSanas ietekmé var rasties iespéja
ievérojami samazinat sastrégumus citds celu tikla vietas un So sastrégumu likvidéSanas projekti
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vairs nav vajadzigi. Transporta modelis sniedz iespéju integréta veida izvertét dazados iesp&jamos
nakotnes transporta tikla projektus, tacu jauzsver, ka Sis modelis nav izmatojams tikla optimizacijai.
Infrastruktiras objektu projekti ir transporta modela ievaddati, nevis izvaddati.

Jaunakas transporta mode]a izmainas

Kop$ 1997. gada transporta modelis ir vairakas reizes parveidots. Pédégjie atjauninajumi tika ieviesti
2009. gada sakuma. Katra modifikacija papildina iepriek§éjo modela modifikaciju. Tas attiecas art uz
pasreizéjo RPMP transporta modeli. Ar iepriek8€jo modela variantu bija iesp&jams modelét
galvenokart vieglo automasinu un kravas automobilu satiksmi. Citi satiksmes veidi taja nebija
ieklauti, lai gan ir zinams, ka ar to iegltas ari dazas sabiedriska transporta prognozes. Tomér
galvenais iepriek8€ja modela meérkis bija atbalstit vieglo automaSinu un kravas automobilu
satiksmes prognozésanu.

RPMP izstradasanas sakuma modelim bija $adi galvenie komponenti:

1. Vieglo automa$inu un kravas automas$inu satiksmes bazes matrica rita maksimalas satiksmes

intensitates laikam (no pulksten 7.00 Iidz 10.00), starplaikam (no pulksten 10.00 [idz 16.00) un

vakara maksimalas satiksmes intensitates laikam (no pulksten 16.00 Iidz 20.00) 2007. gad3;

Nakamo gadu matricas (2011., 2014., 2016., 2018., 2021. un 2026. gadam);

3. Socialekonomiskie dati par 181 zonu, taja skaita dati par iedzivotaju skaitu, nodarbinatibu un
vieglo automasinu Tpasnieku skaitu (2007., 2012., 2018. un 2030. gadam);

4. Vairakveidu satiksmes tikls: vieglo automaS$inu, kravas automobilu, autobusu, tramvaju,

trolejbusu un gajéju satiksmes tikls (2007., 2012., 2018. un 2026. gadam);

Sabiedriska transporta pakalpojumi (autobuss, tramvajs, trolejbuss) 2007. gad3;

Vieglo automasinu satiksmes generésSanas/piesaistiSanas modelis;

PieSkires modelis un [ldzsvaro3anas tehnika ar satiksmes apjoma un aizkavé$anas funkcijam

[Volume Delay Functions (VDF)].

n

No o

RPMP projektam ir nepiecieSamas ar1 sabiedriska transporta un kravas parvadajumu matricas,
tapéc jaunaja modell tika ieklauti visi pasaZieru un kravas parvadajumu veidi. So papildindjumu
ieklausana bija logiski detalizétaka RPMP modela izveido$anas pasakumi. 2007. gads tika saglabats
ka bazes gads sakara ar to, ka 2007. gads bija arT iepriek$&ja modela bazes gads. Sim gadam ir
pieejami pietiekami dati, ka arT projekta parametri.

Galvenie iepriek$€ja modela papildinajumi:

1. 2007. gada autocelu tikla papildinajumi;

2. Par sabiedriska transporta matricas bazes gadu pienemts 2007. gads.
3. Dzelzcelu tikls (pasazieru un kravas parvadajumi);

4. Pieauguma modelis;

5. Kravas parvadajumu modelis.

Modela papildinadanas pamatojums: ar jauno modeli iespéjams iegut integrétas prognozes, kas nem
vera ietekmi, kadu infrastruktiiras rakstura pasakumi atstaj uz dazadiem satiksmes veidiem. Bez tam
tagad ir iesp€jams ieglt atzinumus par ietekmi, kddu uz kravas parvadajumiem Riga, uz Rigu, no
Rigas un caur Rigu atstas Rigas ostas objektu parvietoSana uz citam vietam (rietumu krastu).

2007. gada autocelu tikla papildinajumi

Tika izlaboti dazi tikla trikumi (pieméram, neatbilstibas starp VDF un projektéta atruma un
caurlaides spéjas attiectbu un ar kravas automobilu satiksmes marsrutéSanu saistitds problémas).
Bez tam celu tikla tika ieklauti galvenie Latvijas satiksmes marsruti. Jaatzimé, ka 2007. gada celu
tikld nebija ieklauts Dienvidu tilts, jo tas tika nodots ekspluatacija 2009. gada novembri. Tilts ir
ieklauts nakotnes tiklos.

Sabiedriska transporta matrica 2007. bazes gadam
Sabiedriska transporta brauciena sakuma - beigu (OD) matricas izveidoSanas baze ir vieglo
automasinu braucienu matrica. Sabiedriska transporta matrica aprékinata sadi:
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1. Tiek izmantota tie$a kopé&jo sabiedrisko transportlidzek|lu braucienu skaita (generéto un
piesaistito) un vieglo automasinu braucienu skaita attieciba, pienemot, ka vidgjais braucienu
skaits uz vienu cilvéku (viegla automasina + sabiedriskais transports) nemainas;

2. Tiek pienemts, ka sabiedrisko transportlidzeklu braucienu izplatiba ir tdda pati ka vieglajam
automasinam;

3. Sabiedriska transporta brauciena sakuma - beigu matrica tiek graduéta, izmantojot datus par
pastavigajiem braucé&jiem.

Dzelzcelu tikls (pasazieru un kravas parvadajumi)

Tikls izveidots ar dzelzcela tiklu geografiskas informacijas sistémas (GIS) palidzibu. Dazas
modeléSanas vajadzibam nebitiskas tikla sastavdalas (pieméram, SkiroSanas stacijas) tika
izdzéstas, tadejadi iegustot modeléSanai nepiecieSamo vienkarsoto tiklu. Dzelzcelu tikls modell nav
savienots ar citiem sabiedriska transporta tikliem. Lai gan més izstradajam matricu braucieniem no
stacijas uz staciju, pasazieru brauciena sakuma — beigu Sablons nav zinams, tapéc paslaik
savienoSana ar citiem sabiedriska transporta tikliem nav lietderiga.

Pieauguma modelis

Transporta modeléSana pieauguma modelis parasti tiek izmantots prognozéSanai. Pieauguma
modela batiba ir noteikt prognozéjama pieauguma koeficientus, kas piemérojami nakotnes gadam,
lai noteiktu pieaugumu salidzindjuma ar bazes gadu. Pieauguma koeficienti ir piemérojami
dazadiem transporta veidiem un/vai mérkiem. Piemérojot Sos koeficientus bazes matricai, ieglst
prognozu matricu. Lai iegitu pieauguma koeficientus, katrs pieauguma modelis tiek izpildits divas
reizes: vienu reizi bazes gadam un vienu reizi nakotnes gadam (vai variantam). Abos gadijumos tiek
izpilditi tris apakSmodeli: braucienu generéSanas un piesaistiSanas modelis, izplatibas modelis un
sadalijuma pa veidiem modelis.

1. Braucienu generéSanas un piesaistiS8anas modelis aprékina katras zonas iedzivotaju vai $aja
zona stradajoso generéto vai piesaistito braucienu skaitu uz $o zonu.

2. lzplatibas modelis aizpilda matricu ar braucieniem pa visiem brauciena sakuma — beigu pariem.

3. Ar sadalijjuma modeli tiek aprékinats braucienu sadalijums pa veidiem prognozes gadam, ko
nosaka ka divu ietekmju — cenu izmainu un braucienam patéréta laika izmainu ietekmes summu.
Abas izmainas tiek aprékinatas vienadi: ka brauciena sakuma — beigu limena ievaddati.

Kravas parvadajumu modelis

RPMP izstradasanai papildus esoSajiem bazes gada datiem ir nepiecieSamas art visparigas kravas
parvadijumu prognozes. Ta ka ir nepiecieSamas gan kravas autoparvadajumu, gan ari dzelzcela
parvadajumu prognozes, tika nolemts izmantot kravas parvadajumu modeli EU TRANS-TOOLS
(parvadajumu modelis un transporta veidu sadalijuma modelis). Ar o modeli iesp&jams iegt kravas
parvadajumu sakotnéjo prognozes projektu.

Lai izstradatu kravas autoparvadajumu dzelzcela parvadajumu prognozes, javeic $adi soli:
1. izpildit kravas parvadajumu modeli TRANS-TOOLS bazes gadam un nakotnes gadam;
2. apréekinat pieaugumu uz vienu prec€u grupu un vienu brauciena sakuma - beigu relaciju;
3. piemérot pieauguma koeficientus 2007. gada dzelzcel|a un celu transporta bazes matricai.

Lai novértétu dazadus variantus ar RPMP transporta modeli, izstradats atsauces scenérijs un
politikas rakstura pasakumu scenariji. Atsauces scenarijs satur informaciju par socialekonomisko vidi
kada nakotnes gada, proti, datus par iedzivotaju skaitu un nodarbinatibu uz vienu zonu, ka ar
informaciju par vieglo automasSinu Tpasnieku skaitu un iekSzemes kopproduktu (IKP). Politikas
scenariji satur politikas rakstura pasakumu paketes. Ar RPMP transporta modeli iesp&jams iegit
prognozes par ietekmi, kadu atstas sadi pasakumi:

- Autocelu un dzelzce|u infrastruktiiras objektu papildinasana, likvidésana vai izmainu ievieSana;

- Sabiedriska transporta Iniju papildinasana, likvidéSana vai izmainu ievieSana;

- ledzivotaju skaita un nodarbinatibas uz vienu zonu raditaju papildinadSana, likvidésana vai

izmainu ievieSana.
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Turpmaku pilnveidojumu ieteikumi
RPMP modeli iesp&jams uzlabot. Dazi ieteikumi:

NepiecieSams izstradat vienotu redzéjumu attieciba uz Rigas/Latvijas nakotnes transporta
modelé$anu. Sads redz&jums ir lietisks pamats, kas nodro$ina iespé&ju ievérot konsekventu un
integrétu pieeju transporta modelu izstradaSana un izmantoSana. Tas lauj iegit padzilinatu
priek8statu par vajadzigajiem datiem, modeléSanas procesu un lietojumprogrammu
protokoliem;

NepiecieSams uzlabot ievaddatus. Vajadzétu apsveért iespéju papildus datiem par iedzivotaju
skaitu, nodarbinatibu un vieglo automasinu Tpasnieku skaitu iek|aut arT datus par iedzivotaju
sadalljumu péc dzimuma un vecuma, majsaimniecibu skaitu, nodarbinato skaitu pa
tautsaimniecibas nozarém un informaciju par veikaliem (tirdzniecibas platiba kvadratmetros
vai stradajoSo skaits). Bez tam iespéjams uzlabot datus par vieglo automasinu satiksmes un
sabiedriska transporta tikliem;

Aptauju dati. ST modela pamata ir dalgji novecojusi aptauju dati par vieglo automasinu
Tpasnieku braucienu uzvedibu. Veicot jaunu majsaimniecibu aptauju, rastos iespéja ievérojami
uzlabot Sos modela parametrus, ka art ieklaut modell batiski izlabotus datus par Pierigas
teritoriju;

Vairaku parametru vértibas modelt ir definétas saskana ar mainigo lielumu elastibas principu.
Sis vértibas var nomainit ar jaunas majsaimniecibu aptaujas datiem, kad tie bis pieejami;
Paslaik modelim trikst adekvatu satiksmes veida izvéles modela izlidzinaSanas mehanismu.
Péc jaunas majsaimniecibu aptaujas datu sanemsSanas transporta modeli bils iesp&jams
uzlabot, implementéjot atgriezeniskas saites cilpas ar satiksmes veida izvéles modeli.
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