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Izziņa par atzinumos sniegtajiem iebildumiem
	Likumprojekts “Grozījumi Likumā par ostām”


(dokumenta veids un nosaukums)
I. Jautājumi, par kuriem saskaņošanā vienošanās nav panākta

	Nr. p.k.
	Saskaņošanai nosūtītā projekta redakcija (konkrēta punkta (panta) redakcija)
	Atzinumā norādītais ministrijas (citas institūcijas) iebildums, kā arī saskaņošanā papildus izteiktais iebildums par projekta konkrēto punktu (pantu)
	Atbildīgās ministrijas pamatojums iebilduma noraidījumam
	Atzinuma sniedzēja uzturētais iebildum, ja tas atšķiras no atzinumā norādītā iebilduma pamatojuma
	Projekta attiecīgā punkta (panta) galīgā redakcija

	1. 
	2
	3
	4
	5
	6


Informācija par starpministriju (starpinstitūciju) sanāksmi vai elektronisko saskaņošanu

	Datums 
	27.08.2020.

	
	

	Saskaņošanas dalībnieki
	Finanšu ministrija, Tieslietu ministrija, Aizsardzības ministrija, Ekonomikas ministrija, Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija, Pārresoru koordinācijas centrs, Konkurences padome, Latvijas Tirdzniecības un rūpniecības kamera, Latvijas lielo pilsētu asociācija, arodbiedrību apvienība “Latvijas Brīvo arodbiedrību savienība”, biedrība “Latvijas pašvaldību savienība”

	
	

	Saskaņošanas dalībnieki izskatīja šādu ministriju (citu institūciju) iebildumus
	Finanšu ministrija, Tieslietu ministrija, Ekonomikas ministrija, Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija, Pārresoru koordinācijas centrs, Konkurences padome, Latvijas Tirdzniecības un rūpniecības kamera, Latvijas lielo pilsētu asociācija, arodbiedrību apvienība “Latvijas Brīvo arodbiedrību savienība”, biedrība “Latvijas pašvaldību savienība”, AS “PKL Flote, Latvijas Kuģu Brokeru un Aģentu Nacionālā Asociācija, Latvijas Mazo ostu asociācija, SIA “VK Terminal Services”, SIA “Bio-Venta”, SIA “Ventall Termināls”, SIA CORVUS COMPANY, Liepājas ostas nomnieku asociācija

	
	

	Ministrijas (citas institūcijas), kuras nav ieradušās uz sanāksmi vai kuras nav atbildējušas uz uzaicinājumu piedalīties elektroniskajā saskaņošanā
	


II. Jautājumi, par kuriem saskaņošanā vienošanās ir panākta

	Nr. p.k.
	Saskaņošanai nosūtītā projekta redakcija (konkrēta punkta (panta) redakcija)
	Atzinumā norādītais ministrijas (citas institūcijas) iebildums, kā arī saskaņošanā papildus izteiktais iebildums par projekta konkrēto punktu (pantu)
	Atbildīgās ministrijas norāde par to, ka iebildums ir ņemts vērā, vai informācija par saskaņošanā panākto alternatīvo risinājumu
	Projekta attiecīgā punkta (panta) galīgā redakcija

	1
	2
	3
	4
	6

	Pārresoru koordinācijas centrs

	1
	Pārejas noteikumi
16. Lai nodrošinātu Rīgas un Ventspils ostas darbības nepārtrauktību:

1) Ministru kabinets un Rīgas pilsētas pašvaldība deviņu mēnešu laikā no šā likuma spēkā stāšanās izvērtē iespējas un panāk vienošanos par kapitālsabiedrības izveidi ar vai bez pašvaldības līdzdalības un izveido kapitālsabiedrību Rīgas ostas pārvaldīšanai. Panākot vienošanos par kopīgas kapitālsabiedrības izveidi, tās pamatkapitālā tiek ieguldīta Rīgas brīvostas pārvaldei piederošā manta un aktīvi no valsts puses un pašvaldībai piederošā manta un aktīvi ostas teritorijā no pašvaldības puses ar nosacījumu, ka valsts pusei ir ne mazāk kā divas trešdaļas kapitāldaļu;

2) Ventspils ostas pārvaldīšanu īsteno akciju sabiedrība “Ventas osta”, kuras pamatkapitālā deviņu mēnešu laikā no šā likuma spēkā stāšanās iegulda Ventspils brīvostas pārvaldei piederošo mantu un aktīvus no valsts puses un gadījumā, ja tiek panākta vienošanās ar Ventspils pilsētas pašvaldību par tās dalību kapitālsabiedrībā, - pašvaldībai piederošu mantu un aktīvus ostas teritorijā no pašvaldības puses ar nosacījumu, ka valsts pusei ir ne mazāk kā divas trešdaļas kapitāldaļu; 

3)  deviņu mēnešu laikā no šā likuma spēkā stāšanās likvidēt atvasināto publisko personu - Rīgas brīvostas pārvaldi un Ventspils brīvostas pārvaldi - un nodot attiecīgās atvasinātās publiskās personas tiesības, saistības, mantu un finanšu līdzekļus kopā ar visiem saistītajiem pienākumiem, tiesībām un apgrūtinājumiem, tostarp kredītsaistības, šā likuma 7.panta pirmajā daļā minētajai kapitālsabiedrībai
	PKC. Ostas pārvalde Rīgas ostā un Ventspils ostā ir kapitālsabiedrība, kurā balsstiesīgās akcijas pieder valstij un var piederēt arī attiecīgajai pašvaldībai. Vienlaikus šādā pieļāvuma formā definēta tiesību norma rada zināmu tiesisko nenoteiktību, jo no tās nav skaidrs, cik liels īpatsvars no kapitāla daļām pašvaldībai drīkstētu piederēt, kā arī nav skaidrs, kā tiks nodrošināta šo kapitāla daļu pāreja pašvaldībai, ņemot vērā, ka minētās kapitālsabiedrības kapitāla daļas (akcijas) nav atsavināmas vai ieķīlājamas, un no kuras ministrijas, ņemot vērā, ka par kapitāla daļu turētājiem vismaz sākotnēji tiek paredzētas četras nozaru ministrijas. Nav arī skaidrs, kā pašvaldība kā iespējamais mazākuma akcionārs (ņemot vērā anotācijā norādīto, ka valsts īpašumā būtu ne mazāk divas trešdaļas kapitāla daļu) spēs nodrošināt lēmumu pieņemšanu pašvaldībai stratēģiski svarīgās pašvaldības teritorijas attīstības interesēs, turklāt pašvaldībai piederošu nekustamo īpašumu attīstībai nav obligāti nepieciešama līdzdalība kapitālsabiedrībā, jo ostas teritorijas attīstību pašvaldība var veicināt arī ar atbilstošu teritorijas plānošanu un sadarbību ar jaunveidojamo valsts kapitālsabiedrību. Norādām, ka Ministru kabineta deklarācijā kā prioritārais risinājums paredzēta ostu pārveidošana par valsts kapitālsabiedrībām.
	Iebildums ņemts vērā

Papildināts likumprojekta anotācijas I sadaļas 2. punkts.


	Likumprojekta pārejas noteikumu 16.pantā noteikts princips, ka valsts līdzdalība kapitālsabiedrībā nav mazāka par divām trešdaļām. Līdz ar to pašvaldībai ir iespēja piedalīties kapitālsabiedrībā veicot ieguldījumus līdz vienai trešdaļai.

Neskatoties uz to, ka pašvaldība ir mazākuma akcionārs, tai ir visas tiesības piedalīties kapitālsabiedrības pārvaldībā gan kā akcionāram, gan izvirzot savus pārstāvjus uzņēmuma padomē. Konkrētāki jautājumi par akcionāru sadarbību var tikt risināti arī akcionāru līgumā savstarpēji vienojoties.

	2
	7. pants.

(1) Ostas pārvalde Rīgas ostā un Ventspils ostā ir kapitālsabiedrība, kurā balsstiesīgās akcijas pieder valstij un var piederēt arī attiecīgajai pašvaldībai. Šī kapitālsabiedrība nodrošina ostas pārvaldes funkciju īstenošanu Rīgas ostā un Ventspils ostā, tā atrodas Satiksmes ministrijas pārraudzībā attiecībā uz šajā likumā, Rīgas brīvostas likumā un Ventspils brīvostas likumā noteikto ostas pārvaldes funkciju, uzdevumu un pienākumu īstenošanu un tās kapitāla daļas (akcijas) nav atsavināmas vai ieķīlājamas. 

(11) Šā panta pirmajā daļā minētās kapitālsabiedrības akciju turētāja no valsts puses ir Satiksmes ministrija, Finanšu ministrija, Ekonomikas ministrija un Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija. Valstij piederošās akcijas tiek nodotas turējumā šādās daļās: Satiksmes ministrijas turējumā 40% no valstij piederošajām akcijām, Finanšu ministrijas turējumā 20% no valstij piederošajām akcijām, Ekonomikas ministrijas turējumā 20% no valstij piederošajām akcijām un Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijas turējumā 20% no valstij piederošajām akcijām.”;
	PKC. Vēlamies norādīt, ka atbilstoši Publiskas personas kapitāla daļu un kapitālsabiedrību pārvaldības likuma (turpmāk - Kapitālsabiedrību pārvaldības likums) 10.panta trešajai daļai valsts kapitāla daļām vienā kapitālsabiedrībā var būt tikai viens turētājs, kā arī anotācijā nav ietverts atbilstošs izvērtējums un pamatojums, kas apliecinātu, ka šāds kapitāla daļu turētāja atbildību sadrumstalojošs risinājums - četru vai pat piecu kapitāla daļu turētāju noteikšana kapitālsabiedrībai būtu efektīvāks risinājums nekā Kapitālsabiedrību pārvaldības likumā paredzētais, ka kapitālsabiedrībai ir viens kapitāla daļu turētājs. Turklāt atbilstoši Kapitālsabiedrību pārvaldības likuma 10.panta otrajai daļai Ministru kabinets nosaka ministriju, kurai attiecīgajā nozarē ir būtiska nozīme konkrētu valsts kapitāla daļu pārvaldībā (nozares ministrija). Lai ministrija varētu ietekmēt nozares politikas īstenošanu, izmantojot kapitālsabiedrības sniegtos pakalpojumus, tā var nebūt kapitāla daļu turētāja kapitālsabiedrībā, bet gan darboties kā nozares ministrija, kura izvirza nefinanšu mērķus, kas iekļaujami kapitālsabiedrības vidēja termiņa darbības stratēģijā un sniedz vērtējumu par nefinanšu mērķu izpildē sasniegtajiem rezultātiem. Likumprojekta anotācijā nav arī sniegts pamatojums, kādēļ kapitāla daļu turētāja funkcija būtu jāīsteno Finanšu ministrijai, Ekonomikas ministrijai un Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijai. Ievērojot minēto, lūdzam papildināt likumprojekta anotāciju ar pamatojumu šādai izvēlei.
	Iebildums ņemts vērā

Papildināts likumprojekta anotācijas I sadaļas 2. punkts.


	Lielās Latvijas ostas ieņem stratēģiski nozīmīgu lomu ne tikai no transporta politikas viedokļa, bet arī no vispārējās tautsaimniecības, ieņēmumu un vides aspektiem. Tādēļ līdzīgi, kā līdz šim ostu pārvaldībā ir iesaistītas četru nozaru ministrijas, arī turpmāk kapitālsabiedrībā nepieciešams nodrošināt Satiksmes ministrijas, Ekonomikas ministrijas, Finanšu ministrijas un Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministriju.

Līdzīgs akciju sadales modelis ir akciju sabiedrībai "Attīstības finanšu institūcija Altum”, kur Finanšu institūcijas 40 procentu akciju turētājs ir Finanšu ministrija, 30 procentu akciju turētājs — Ekonomikas ministrija un 30 procentu akciju turētājs — Zemkopības ministrija. Šādā veidā nepieciešamības gadījumā tiek nodrošināta aktīva ministriju pārstāvju sadarbība ostu attīstības veicināšanā un problemātisko jautājumu risināšanā. Neskatoties uz to, ka atbilstoši Publiskas personas kapitāla daļu un kapitālsabiedrību pārvaldības likuma 10. panta 3. daļai vienai valsts kapitālsabiedrībai var būt tikai viens akciju turētājs, Likums par ostām ir speciālais likums un tajā var būt noteikts atšķirīgs kapitāldaļu turētāju loks.

	3
	8.1pants. Kapitālsabiedrības, kura nodrošina ostas pārvaldes funkciju īstenošanu Rīgas ostā un Ventspils ostā, akcionāru sapulces kompetence

Papildus Publiskas personas kapitāla daļu un kapitālsabiedrību pārvaldības likumā noteiktajam kapitālsabiedrības, kura nodrošina ostas pārvaldes funkciju īstenošanu Rīgas ostā un Ventspils ostā, akcionāru sapulce pieņem lēmumus par:

1) vidēja termiņa darbības stratēģijas apstiprināšanu un īstenošanas uzraudzību;

2) vidēja termiņa budžeta apstiprināšanu;

3) iekšējās kontroles sistēmas apstiprināšanu.”
	PKC. Atbilstoši Kapitālsabiedrību pārvaldības likuma 107.panta otrajai daļai viens no kapitālsabiedrības padomes uzdevumiem ir apstiprināt vidēja termiņa darbības stratēģiju un uzraudzīt tās īstenošanu. Ievērojot Rīgas un Ventspils ostu iespējamos finanšu rādītājus, kā arī plānoto juridisko formu kapitālsabiedrībām – akciju sabiedrība, kapitālsabiedrībās būs jāizveido padomes, tādēļ nepieciešams likumprojekta anotācijā paskaidrot un pamatot, kādi būs kapitālsabiedrības padomes un akcionāru sapulces uzdevumi, t.sk. kapitālsabiedrības vidēja termiņa darbības stratēģijas izstrādes un apstiprināšanas procesā un kapitālsabiedrības darbības uzraudzībā.
	Iebildums ir ņemts vērā.

Papildināts likumprojekta anotācijas I sadaļas 2. punkts.

	Ņemot vērā plašo kapitāldaļu turētāju struktūru, kapitālsabiedrības stratēģisko nozīmi valsts un pašvaldību līmenī dažādās tautsaimniecības jomās un ciešo sinerģiju ar pašvaldībām atsevišķi stratēģiskas dabas jautājumi tiek deleģēti izlemšanai akcionāru sapulcē. Tādējādi tiek nodrošināta četru ministriju un pašvaldību iesaiste stratēģiski svarīgu un labas pārvaldības jautājumu izlemšanā: par stratēģiskiem mērķiem vidēja termiņa stratēģiju, iekšējo auditu un iekšējās kontroles nodrošināšanu. 

	4
	7.pants.

(1) Ostas pārvalde Rīgas ostā un Ventspils ostā ir kapitālsabiedrība, kurā balsstiesīgās akcijas pieder valstij un var piederēt arī attiecīgajai pašvaldībai. Šī kapitālsabiedrība nodrošina ostas pārvaldes funkciju īstenošanu Rīgas ostā un Ventspils ostā, tā atrodas Satiksmes ministrijas pārraudzībā attiecībā uz šajā likumā, Rīgas brīvostas likumā un Ventspils brīvostas likumā noteikto ostas pārvaldes funkciju, uzdevumu un pienākumu īstenošanu un tās kapitāla daļas (akcijas) nav atsavināmas vai ieķīlājamas.
	PKC. SM izstrādātajā Likumprojektā paredzēts, ka katras ostas pārvaldīšanai tiek izveidota kapitālsabiedrība. PKC norāda, ka vienas kapitālsabiedrības modelis varētu būt efektīvāks, jo tas ne tikai samazinātu padomes locekļu skaitu, bet arī ļautu ar kompleksu pieeju attīstīt Latvijas lielās ostas, tai skaitā paredzot konkrētus katras ostas attīstības scenārijus vienotas kapitālsabiedrības vidēja termiņa darbības stratēģijas ietvaros, lai to attīstībā nodrošinātu savstarpēju sinerģiju. Līdzīgi Igaunijā darbojas Tallinas osta, kas kā viena kapitālsabiedrība pārvalda sešas ostu teritorijas.
	Panākta vienošanās

Papildināts likumprojekta anotācijas I sadaļas 2. punkts.
	Viens no būtiskākajiem faktoriem par labu vairāku kapitālsabiedrību izveidei ir tas, ka katra osta atrodas un darbojas konkrētas pašvaldības teritorijā un katrai pašvaldībai ir nozīmīga ietekme uz ostas darbību. Pašvaldību aktīvā iesaiste ostu pārvalžu darbībā ir nepieciešama un arī turpmāk tām svarīgi piedalīties lēmumu pieņemšanā un nodrošināt pašvaldības un pašvaldības teritorijā dzīvojošo iedzīvotāju un strādājošu uzņēmumu intereses. Tādēļ optimālāk ir veidot atsevišķas kapitālsabiedrības ar katru konkrēto pašvaldību. 
Tomēr risinājums ar vienu kapitālsabiedrību nākotnē arī ir iespējams, tālāk attīstot ostu pārvaldību un optimizējot valsts resursu izmantošanu.

	Tieslietu ministrija

	5
	7. pants otrā daļa

1) nosaka ostas maksas un apstiprina pakalpojumu maksas robežlīmeņus saskaņā ar šo likumu;

 
	TM. Ievērojot, ka tas ir deleģētais pārvaldes uzdevums, šis regulējums neatbilst Valsts pārvaldes iekārtas Likuma 43.1 panta otrajā daļā noteiktajam, ka Latvijas Republikas valsts pārvaldes uzdevuma ietvaros privātpersonu sniegto pakalpojumu maksas apmēru vai tā noteikšanas un apstiprināšanas kārtību, kā arī atbrīvojumus nosaka Ministru kabinets. Lūdzam izvērtēt un precizēt Likumprojektu un anotāciju.
	Panākta vienošanās
Ņemot vērā Ostas maksas noteikšanas saimniecisko  raksturu šī funkcija iekļauta ostas pārvaldes funkcijās privāto tiesību jomā un apvienots ar trešās daļas 10.punktu un izteikts jaunā redakcijā.


	7. pants trešā daļa

10) nosaka ostas maksas un apstiprina pakalpojumu maksas robežlīmeņus saskaņā ar šo likumu, nodrošina ostas maksas un nomas (īres) maksas iekasēšanu.

	6
	7. pants otrā daļa

13) ostas pārvalde, izņemot šā likuma 26.pantā minētās ostas pārvaldi, atbilstoši likumam “Par nodokļu piemērošanu brīvostās un speciālajās ekonomiskajās zonās” izsniedz atļaujas par licencētu komercdarbību ostā un lemj par apliecības izsniegšanu par ieguldījumu veikšanu ostas un  ieguldījumu līguma slēgšanu.”
	TM. Nav skaidrs, saskaņā ar kuru likuma "Par nodokļu piemērošanu brīvostās un speciālajās ekonomiskajās zonās" normu tiks izsniegtas atļaujas par licencētu komercdarbību ostā un lemts par apliecības izsniegšanu par ieguldījumu veikšanu ostās un ieguldījumu līguma slēgšanu. Lūdzam precizēt ietverto regulējumu vai papildināt anotāciju ar atbilstošu skaidrojumu.
	Iebildums ņemts vērā
No likumprojekta svītrots 7. panta otrās daļas 13. punkts. 
Likumā par nodokļu piemērošanu brīvostās un speciālajās ekonomiskajās zonās, Rīgas brīvostas likumā un Ventspils brīvostas likumā ir noteikta kārtība kādā tiek izsniegtas atļaujas licencētās komercdarbības veikšanai ostā, tāpēc nav nepieciešams tās atkārtot likumā par ostām.

	

	7
	17. pants

“(11)un apstiprina noteikumus kuģu satiksmes organizēšanai un piestātņu ekspluatācijai ostā (turpmāk – Ostas noteikumi). Ostas noteikumus publicē ostas pārvaldes tīmekļvietnē. Ostas noteikumi ir saistoši visiem kuģiem, organizācijām, kā arī citām publiskām un privātām personām.

	TM. Ārējie normatīvie akti ir Latvijas Republikas Satversme, likumi, Ministru kabineta noteikumi un pašvaldību saistošie noteikumi. Savukārt atbilstoši Valsts pārvaldes iekārta likuma 72. pants pirmajā un ceturtajā daļā noteiktajam Ministru kabinets, Ministru kabineta loceklis, atvasinātas publiskas personas orgāns vai iestādes vadītājs izdod iekšējos normatīvos aktus, un iekšējais normatīvais akts ir saistošs iestādei (tās struktūrvienībai, darbiniekiem) vai amatpersonām, attiecībā uz kurām tas izdots. Līdz ar to nav saprotams, kas ir ostas kapteiņa noteikumi, un kādēļ tie būs saistoši visām personām. Izvērtēt Likumprojektā ietverto regulējumu un precizēt vai papildināt anotāciju ar atbilstošu skaidrojumu.
	Panākta vienošanās
Precizēta Likumprojekta 17. panta 11 daļa.

Papildināts likumprojekta anotācijas I sadaļas 2. punkts.


	17. pants

“(11) Ostas kapteinis sagatavo un pēc saskaņošanas ar Jūras administrāciju un Valsts vides dienestu apstiprina noteikumus kuģu satiksmes organizēšanai un piestātņu ekspluatācijai ostā (turpmāk – Ostas noteikumi). Ostas noteikumus publicē ostas pārvaldes tīmekļvietnē.”
Anotācija: 2020. gada sākumā gatavojot ostu noteikumus lielajām ostām Tieslietu ministrija atzinumā norādīja, ka vairākas normas noteikumu projektos dublējas un izriet no citiem normatīvajiem aktiem, kā arī ostu noteikumos tika lietotas atsauces uz citiem pat starptautiskiem nesaistošiem dokumentiem un vadlīnijām. Tomēr šādu dokumentu nepieciešamība pierādījusi sevī praksē, tā ietver visu nepieciešamo informāciju par normām, kas jāievēro darbojoties ostā. Tādēļ likumprojektā ostas kapteinim dotas pilnvaras izdot ostu noteikumus kuģu satiksmes organizēšanai un piestātņu ekspluatācijai ostā, kurā ir apvienotas prasības no citiem normatīvajiem aktiem. 
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	26. pants

(1)
 Mazās ostas pārvalde ir pilsētas vai novada domes izveidota pašvaldības iestāde, kas nodrošina ostas pārvaldes funkciju īstenošanu pašvaldības teritorijā esošajā mazajā ostā.

(3)
 Mazās ostas pārvaldes sastāvā ir ostas valde, kas ir augstākā lēmējinstitūcija, un tai pakļauts izpildaparāts, kuru vada ostas pārvaldnieks.
	TM. Likumprojektā ir noteikts, ka mazā ostas pārvalde ir pašvaldības iestāde, kurai tiek paredzēta valde. Vēršam uzmanību uz to, ka valde nav iestādes struktūrvienība Valsts pārvaldes iekārtas likuma izpratnē. Ievērojot minēto, lūdzam izvērtēt Likumprojektā ietverto regulējumu un precizēt to, kā arī papildināt anotāciju ar atbilstošu skaidrojumu.
	Iebildums ņemts vērā

Papildināts likumprojekta anotācijas I sadaļas 2. punkts
 
	Likuma par ostām 26. pantā esošais regulējums ir saistošs ostu pārvaldēm, kas turpina darboties pēc līdzšinējā modeļa, savukārt pašvaldības nodibinātā kapitālsabiedrība darbosies Publiskas personas kapitāla daļu un kapitālsabiedrību pārvaldības likumā noteiktā kārtībā. Ostām, kuras turpinās darboties pēc līdzšinējā modeļa, valdes kompetences izriet no Likuma par ostām, ostu pārvalžu paraugnolikuma un katras ostas pārvaldes nolikuma, kur noteiktas konkrētas valdes kompetences. Savukārt, ostās, kur tiks izveidotas kapitālsabiedrības, valdes kompetences izriet no kapitālsabiedrību darbību reglamentējošiem normatīviem aktiem.
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	7. pants.

(1) Ostas pārvalde Rīgas ostā un Ventspils ostā ir kapitālsabiedrība, kurā balsstiesīgās akcijas pieder valstij un var piederēt arī attiecīgajai pašvaldībai. Šī kapitālsabiedrība nodrošina ostas pārvaldes funkciju īstenošanu Rīgas ostā un Ventspils ostā, tā atrodas Satiksmes ministrijas pārraudzībā attiecībā uz šajā likumā, Rīgas brīvostas likumā un Ventspils brīvostas likumā noteikto ostas pārvaldes funkciju, uzdevumu un pienākumu īstenošanu un tās kapitāla daļas (akcijas) nav atsavināmas vai ieķīlājamas.

(11) Šā panta pirmajā daļā minētās kapitālsabiedrības akciju turētāja no valsts puses ir Satiksmes ministrija, Finanšu ministrija, Ekonomikas ministrija un Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija. Valstij piederošās akcijas tiek nodotas turējumā šādās daļās: Satiksmes ministrijas turējumā 40% no valstij piederošajām akcijām, Finanšu ministrijas turējumā 20% no valstij piederošajām akcijām, Ekonomikas ministrijas turējumā 20% no valstij piederošajām akcijām un Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijas turējumā 20% no valstij piederošajām akcijām
	TM. Ostas pārvalde Rīgas ostā un Ventspils ostā ir kapitālsabiedrība, kurā balsstiesīgās akcijas pieder valstij un var piederēt arī attiecīgajai pašvaldībai. Norādām, ka akciju sabiedrībai pamatkapitāls sastāv no pamatkapitāla akciju nominālvērtību kopsummas, savukārt sabiedrībai ar ierobežotu atbildību daļu nominālvērtību kopsummas. Savukārt, ja tiek paredzēts Rīgas ostas un Ventspils ostas pārvaldīšanai dibināt kapitālsabiedrību, kuras forma būtu tikai akciju sabiedrība, Tieslietu ministrijas ieskatā tas nebūtu pieļaujams, ņemot vērā, ka normatīvajā aktā nevar tikt ierobežota komercdarbības forma, ja vien tam nav objektīva pamatojuma.

Ievērojot iepriekš minēto, lūdzam attiecīgi  precizēt Projektu, lietojot korektu terminoloģiju, aizstājot terminu “akcijas” ar, piemēram, terminu “kapitāla daļas (akcijas)”, kā arī Projektā konsekventi lietot iepriekš minēto terminu.
	Iebildums ņemts vērā

Precizēta 7. panta pirmā un 11 daļa.
	7. pants

(1) Ostas pārvalde Rīgas ostā un Ventspils ostā ir kapitālsabiedrība, kurā kapitāldaļas (akcijas) pieder valstij un var piederēt arī attiecīgajai pašvaldībai. Šī kapitālsabiedrība nodrošina ostas pārvaldes funkciju īstenošanu Rīgas ostā un Ventspils ostā, tā atrodas Satiksmes ministrijas pārraudzībā attiecībā uz šajā likumā, Rīgas brīvostas likumā un Ventspils brīvostas likumā noteikto ostas pārvaldes funkciju, uzdevumu un pienākumu īstenošanu un tās kapitāldaļas (akcijas) nav atsavināmas vai ieķīlājamas. 

(11) Šā panta pirmajā daļā minētās kapitālsabiedrības kapitāldaļu (akciju) turētāja no valsts puses ir Satiksmes ministrija, Finanšu ministrija, Ekonomikas ministrija un Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija. Valstij piederošās kapitāldaļas (akcijas) tiek nodotas turējumā šādās daļās: Satiksmes ministrijas turējumā 40% no valstij piederošajām kapitāldaļām (akcijām), Finanšu ministrijas turējumā 20% no valstij piederošajām kapitāldaļām (akcijām), Ekonomikas ministrijas turējumā 20% no valstij piederošajām kapitāldaļām (akcijām) un Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijas turējumā 20% no valstij piederošajām kapitāldaļām (akcijām).”;
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	7. pants.

(1) Ostas pārvalde Rīgas ostā un Ventspils ostā ir kapitālsabiedrība, kurā balsstiesīgās akcijas pieder valstij un var piederēt arī attiecīgajai pašvaldībai. Šī kapitālsabiedrība nodrošina ostas pārvaldes funkciju īstenošanu Rīgas ostā un Ventspils ostā, tā atrodas Satiksmes ministrijas pārraudzībā attiecībā uz šajā likumā, Rīgas brīvostas likumā un Ventspils brīvostas likumā noteikto ostas pārvaldes funkciju, uzdevumu un pienākumu īstenošanu un tās kapitāla daļas (akcijas) nav atsavināmas vai ieķīlājamas.
	TM. Informējam, ka publiskas personas kapitālsabiedrības darbība ir patstāvīga un pakārtota privātajām tiesībām, pēc sava tiesiskā statusa tā atzīstama par privāto tiesību juridisku personu vai privāttiesību subjektu, līdz ar to nav saprotams Satiksmes ministrijai paredzēto pārraudzības funkciju tiesiskais pamatojums attiecībā uz privāto tiesību jomā veicamajām darbībām. Ievērojot minēto, lūdzam izvērtēt paredzēto pārraudzības institūta izmantošanas tvērumu un atbilstoši precizēt Projektu.  
	Panākta vienošanās
Ostu regula paredz pienākumu valstij izveidot mehānismu sūdzību izskatīšanai par Regulas normu pārkāpumiem. Tādēļ likumprojektā iekļauta 19.panta 8.daļa, kas nosaka, ka sūdzības izskata Satiksmes ministrija administratīvā procesa noteiktā kārtībā. 

Valsts pārvaldes iekārtas likuma 7.panta 5.daļā skaidrots, ka pārraudzība nozīmē augstākas iestādes vai amatpersonas tiesības pārbaudīt zemākas iestādes vai amatpersonas lēmuma tiesiskumu un atcelt prettiesisku lēmumu, kā arī prettiesiskas bezdarbības gadījumā dot rīkojumu pieņemt lēmumu.

Tas ir būtisks pamats, lai likumā precīzi noteiktu, ka jaunās kapitālsabiedrības ir Satiksmes ministrijas pārraudzībā.

	7. pants

(1) Ostas pārvalde Rīgas ostā un Ventspils ostā ir kapitālsabiedrība, kurā balsstiesīgās akcijas pieder valstij un var piederēt arī attiecīgajai pašvaldībai. Šī kapitālsabiedrība nodrošina ostas pārvaldes funkciju īstenošanu Rīgas ostā un Ventspils ostā, tā atrodas Satiksmes ministrijas pārraudzībā attiecībā uz šajā likumā, Rīgas brīvostas likumā un Ventspils brīvostas likumā noteikto ostas pārvaldes funkciju, uzdevumu un pienākumu īstenošanu un tās kapitāla daļas (akcijas) nav atsavināmas vai ieķīlājamas.

	11
	7. pants

(3) Ostas pārvalde privāto tiesību jomā veic šādas funkcijas:

1) izstrādā ostas attīstības programmas projektu atbilstoši apstiprinātai Latvijas ostu attīstības koncepcijai un teritorijas plānojumam;

2) nodrošina Latvijas Ostu, tranzīta un loģistikas padomē akceptētās ostas attīstības programmas realizāciju;

3) apsaimnieko īpašumā esošo vai valdījumā nodoto īpašumu — hidrotehniskās būves, piestātnes, kuģuceļus, navigācijas iekārtas un ierīces ostā, akvatoriju un navigācijas ierīces Satiksmes ministrijas noteiktajos apsaimniekošanas rajonos, kā arī ar ostas darbību saistīto infrastruktūru;

4) izstrādā un apstiprina ostas pārvaldes nolikumā noteiktajā kārtībā finanšu līdzekļu izlietojuma tāmes projektu nākamajam kalendārajam gadam un turpmākajiem pieciem gadiem un, ja nepieciešams, precizējumus iepriekšējā gadā iesniegtajā perspektīvajā finanšu līdzekļu izlietojuma tāmē;

5) organizē ostas izbūvi un ar ostas darbību saistītās infrastruktūras izbūvi ostas teritorijā atbilstoši ostas attīstības programmai;

6) veic ostas pakalpojumu pieprasījuma un piedāvājuma izpēti;

7) slēdz līgumus ar komercsabiedrībām par to darbību ostā, lai nodrošinātu un pilnveidotu ostas pakalpojumu kompleksu atbilstoši ostas pārvaldes nolikumam un ostas attīstības programmai;

8) savu pilnvaru ietvaros rīkojas ar ostas zemi un uz tās esošajiem valdījumā nodotajiem valsts vai pašvaldības īpašuma objektiem;

9) nodrošina tās īpašumā esošās vai valdījumā nodotās infrastruktūras uzturēšanu un attīstību, kā arī piedalās ar ostas darbību saistītās infrastruktūras attīstīšanā;

10) nodrošina ostas maksas un nomas (īres) maksas iekasēšanu.
	TM. Likuma par ostām 7. panta trešā daļa nosaka ostas pārvaldes privāto tiesību jomā veicamās funkcijas. Ievērojot, ka Projekts paredz, ka Ministru kabinets izveido kapitālsabiedrību ostas pārvaldes funkciju veikšanai, norādām, ka kapitālsabiedrība ir pakārtota privātajām tiesībām, tādējādi arī veic privāto tiesību funkcijas. Līdz ar to lūdzam izvērtēt Likuma par ostām 7. panta trešās daļas izslēgšanu, ņemot vērā, ka kapitālsabiedrība jau pēc būtības veic privāto tiesību funkcijas.
	Panākta vienošanās
Ostas pārvaldes funkcijas privāto tiesību jomā Likumprojektā ir saglabātas ņemot vērā pašvaldību izvēles tiesības dibināt vai nedibināt kapitālsabiedrību mazās ostas pārvaldīšanai. Gadījumos, kad ostas pārvalde turpina darboties pašvaldības iestādes statusā kā līdz šim, tā veic likumā paredzētās funkcijas un ir svarīgi norādīt publisko tiesību un privāto tiesību jomā.
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	13. pants

(3) Ostas maksas un tarifus nosaka ostas pārvalde un publicē laikrakstā "Latvijas Vēstnesis" un ostas pārvaldes tīmekļvietnē. Ostas maksas paaugstinājumi stājas spēkā sešdesmit dienas pēc to publicēšanas.
	TM. Noteikts, ka maksas tarifus publicē laikrakstā "Latvijas Vēstnesis". Līdz ar to vēršam uzmanību, ka normatīvajos aktos, tai skaitā, Oficiālo publikāciju un tiesiskās informācijas likumā, Komerclikumā u.c., tiek lietos termins “oficiālais izdevums “Latvijas Vēstnesis””. Ievērojot minēto, lūdzam attiecīgi precizēt Projektu.
	Iebildums ņemts vērā

Ņemot vērā to, ka ostas pārvalde visu būtisko informāciju publicē savā tīmekļvietnē un jebkurš ostas lietotājs primāri informāciju meklē ostas tīmekļvietnē, nav nepieciešamības publicēt ostas maksas un tarifu robežlīmeņus oficiālajā izdevumā “Latvijas Vēstnesis.
	13. pants

(3) Ostas maksas un tarifus nosaka ostas pārvalde un publicē savā tīmekļvietnē. Ostas maksas paaugstinājumi stājas spēkā sešdesmit dienas pēc to publicēšanas.
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	26. pants

(7)
 Mazās ostas pārvades nodrošināšanai pašvaldība var izveidot kapitālsabiedrību. Šādā gadījumā ostas pārvalde darbojas Publiskas personas kapitāla daļu un kapitālsabiedrību pārvaldības likumā noteiktā kārtībā.
	TM. No minētās normas izriet, ka mazās ostas pārvalde nedarbosies Likuma par ostām noteiktajā kārtībā. Ievērojot iepriekš minēto, lūdzam papildināt Projekta 26. panta septīto daļu, iekļaujot atsauci uz Likumu.
	Iebildums ņemts vērā


	26. pants

(7)
 Mazās ostas pārvades nodrošināšanai pašvaldība var izveidot kapitālsabiedrību. Šādā gadījumā ostas pārvalde darbojas Publiskas personas kapitāla daļu un kapitālsabiedrību pārvaldības likumā un Likumā par ostām noteiktajā kārtībā.
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	19. pants

(4) Pirmpirkuma tiesības uz zemi un citu nekustamo īpašumu ostas teritorijā neatkarīgi no tā piederības ir pašvaldībai. Rīgas ostas, Ventspils ostas un Liepājas ostas teritorijā pirmpirkuma tiesības uz zemi un citu nekustamo īpašumu ir kapitālsabiedrībai, kura veic attiecīgās ostas pārvaldes funkcijas. Ostas pārvaldei aizliegts pārvaldīšanā nodoto ostas zemi un citu tās pārvaldīšanā nodoto nekustamo īpašumu pārdot, mainīt, dāvināt vai citādi atsavināt, izņemot gadījumus, kas paredzēti šā panta septītajā daļā.
	TM.
13. pants paredz izteikt Likuma 19. panta ceturto daļu jaunā redakcijā, cita starpā paredzot, ka ostas pārvaldei aizliegts pārvaldīšanā nodoto ostas zemi un citu tās pārvaldīšanā nodoto nekustamo īpašumu pārdot, mainīt, dāvināt vai citādi atsavināt, izņemot gadījumus, kas paredzēti šā panta septītajā daļā. 

Lai arī šis teikums ir pārņemts no esošās Likuma redakcijas, tas var radīt zināmas neskaidrības par tā tvērumu. Tā kā teikums runā tikai par ostas pārvaldes pārvaldīšanā nodoto mantu, nav skaidrs, vai tas attiecas arī uz pašas ostas pārvaldes īpašumā esošo mantu (tai skaitā nekustamo īpašumu). No Likuma 19. panta septītās daļas izriet, ka ir paredzēts noteikt ierobežojumus arī uz ostas pārvaldes kā kapitālsabiedrības īpašumā esošo mantu. Tomēr 19. panta septītā daļa attiecas tikai uz galvojuma došanu un ieķīlāšanu. 

Lai novērstu iespējamas neskaidrības par ierobežojumu esamību un tvērumu attiecībā uz rīcību ar ostas pārvaldes īpašumā esošo mantu, lūdzam izvērtēt ierobežojumu nepieciešamību, tvērumu, papildināt Projekta anotāciju par šiem jautājumiem un nepieciešamības gadījumā precizēt Projekta 13. pantā paredzēto Likuma 19. panta ceturtās daļas pēdējo teikumu.
	Panākta vienošanās
Papildināts Likumprojekta anotācijas I sadaļas 2. punkts.
	Ostas pārvaldošajām kapitālsabiedrībām ierobežojums pārdot, mainīt, dāvināt vai citādi atsavināt saglabājams tikai uz pārvaldīšanā nodoto ostas zemi un nekustamo īpašumu. Visa šī regulējuma pastāvēšanas laikā nav bijuši gadījumi, kas būtu par iemeslu noteikt liegumu ostas pārvaldei atsavināt tās īpašumā esošo zemi vai nekustamo īpašumu.
19. pants

(4) Pirmpirkuma tiesības uz zemi un citu nekustamo īpašumu ostas teritorijā neatkarīgi no tā piederības ir pašvaldībai. Rīgas ostas, Ventspils ostas un Liepājas ostas teritorijā pirmpirkuma tiesības uz zemi un citu nekustamo īpašumu ir kapitālsabiedrībai, kura veic attiecīgās ostas pārvaldes funkcijas. Ostas pārvaldei aizliegts pārvaldīšanā nodoto ostas zemi un citu tās pārvaldīšanā nodoto nekustamo īpašumu pārdot, mainīt, dāvināt vai citādi atsavināt, izņemot gadījumus, kas paredzēti šā panta septītajā daļā.

	15
	24. pants

(2) Nomas maksa par zemi, ko aizņem ēkas un būves, kas tiek iznomātas tikai zvejniecības un zivju apstrādes procesa nodrošināšanai, kā arī par zemi, kas nepieciešama šo ēku un būvju uzturēšanai, nedrīkst pārsniegt piecus procentus no zemes kadastrālās vērtības gadā.
	TM. Šobrīd nav skaidrs gadījumu spektrs, kuros šāda norma tiek piemērota. T.i., vai tā pamatā attiecas uz tādiem gadījumiem, kur zeme tika iznomāta ar nomnieka tiesībām celt būves kā patstāvīgus īpašuma objektus, vai arī piespiedu dalītā īpašuma gadījumiem, kuros dalītais īpašums tika izveidots vēsturisko notikumu rezultātā. Ja 24. panta otrā daļa attiecas arī uz piespiedu dalītā īpašuma gadījumiem, būtu izvērtējama tās redakcija un iespējama tvēruma sašaurināšana, ņemot vērā gan kadastrālo vērtību aktualizāciju, gan paredzēto vienoto regulējumu piespiedu dalītā īpašuma tiesisko attiecību ietvaros. Pretējā gadījumā, atkarībā no šo Likumprojektu virzības likumdošanas procesā var būt neskaidri jautājumi par tiesību normu savstarpējo kolīziju un to, kāds regulējums kādos gadījumos ir piemērojams.
	Iebildums ņemts vērā
Svītrots Likuma 24. panta 2. daļu.
	

	Ekonomikas ministrija
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	7.panta trešā daļa:

11) pati vai ar juridiski patstāvīgu vienību, kuru tā kontrolē līdzīgi tam, kā tā kontrolē savas struktūrvienības, veic citus maksas pakalpojumus, tostarp infrastruktūras apsaimniekošanu, navigācijas un tehnisko līdzekļu uzturēšanu, velkoņu pakalpojumus, ledus laušanu, avārijas seku likvidēšanu, hidrogrāfiskos mērījumus, loču transfēru, loču pakalpojumu un navigācijas pakalpojumu nodrošināšanu ostā un ostas pievedceļos.”
	EM. Ņemot vērā, ka Regula ir tieši piemērojama, nav nepieciešams augstākminētās tiesību normas dublēt, bet, ja Satiksmes Ministrija uzskata par nepieciešamu Likumprojektu tomēr papildināt ar Regulā noteikto, tas jādara precīzi, nemainot Regulā esošo redakciju un līdz ar to ietvaru, ko tā paredz, jo Regula paredz iespēju ostas pārvaldei patstāvīgi pieņemt lēmumu par iesaistīšanos/neiesaistīšanos komercdarbībā, kamēr Likumprojektā iekļautā 7.panta trešās daļas 11.panta redakcija var tikt interpretēta tādējādi, ka ostas pārvaldei ir pienākums veikt šos pasākumus, kas attiecīgi būtu pretrunā ar Rīgas brīvostas pārvaldes un Konkurences Padomes 2015.gada 10.jūnijā noslēgtā Administratīvā Līguma Nr.2-AL 2.1.punktā pausto apņemšanos nesniegt velkoņu pakalpojumu Rīgas ostā.
	Iebildums ņemts vērā

Papildināts likumprojekta anotācijas II sadaļas 2. punkts. 

Precizēti 7. panta trešās daļas 11., 12, 13. punkti.


	7.panta trešā daļa:

11) sniedz loču pakalpojumus;
12) pati vai ar juridiski patstāvīgu vienību, kuru tā kontrolē līdzīgi tam, kā tā kontrolē savas struktūrvienības, veic citus maksas pakalpojumus, tostarp infrastruktūras apsaimniekošanu, navigācijas un tehnisko līdzekļu uzturēšanu, ledus laušanu, avārijas seku likvidēšanu, hidrogrāfiskos mērījumus, loču transfēru un navigācijas pakalpojumu nodrošināšanu ostā un ostas pievedceļos.;
13) var nolemt velkoņu pakalpojumus sniegt pati vai izmantot juridiski patstāvīgu vienību, kuru tā kontrolē līdzīgi tam, kā tā kontrolē savas struktūrvienības.
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	7. pants
	EM. Papildināt Likumprojekta 7.pantu, nosakot, ka ostas pārvaldes privāto tiesību jomā funkcijas veic, ievērojot Valsts pārvaldes iekārtas likuma nosacījumus publiskas personas līdzdalībai kapitālsabiedrībā, atbilstoši  par Valsts pārvaldes iekārtas likuma 88.panta pirmās daļas ievērošanu ar paskaidrojumu papildinot arī anotāciju.
	Panākta vienošanās
Valsts pārvaldes iekārtas likums un tā 88.panta nosacījumi jāievēro ostu pārvaldības kapitālsabiedrībā tā pat, kā jebkuri citi saistošie likumi. Likumprojektā tas nav atsevišķi jāpapildina.
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	Likumprojekta anotācija
	EM. Likumprojekta anotāciju nepieciešams papildināt ar informāciju par Rīgas brīvostas pārvaldes noslēgto Līgumu un tajā pausto apņemšanos, kas liedz Rīgas brīvostas pārvaldes un tās tiesību, saistību, mantas un finanšu līdzekļu kopā ar visiem saistītajiem pienākumiem, tiesībām un apgrūtinājumiem pārņēmējai, t.sk., veidojot savu struktūrvienību kā iekšējo operatoru, sniegt velkoņu pakalpojumus Rīgas ostā
	Iebildums ņemts vērā

Papildināts likumprojekta anotācijas I sadaļas 2. punkts. 


	Velkoņu pakalpojumu jomā Rīgas brīvostai ar konkurences padomi administratīvā procesa ietvaros ir noslēgts Līgumu Nr. 2-AL saskaņā ar kuru Rīgas brīvostas pārvaldei ir liegtas tiesības sniegt velkoņu pakalpojumus, tai skaitā veidojot savu struktūrvienību kā iekšējo operatoru Rīgas brīvostā. 

	Finanšu ministrija
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	14.pants

(2) Desmit procenti no tonnāžas, kanāla, mazo kuģu, enkura un kravas maksas tiek ieskaitīti pašvaldības budžetā un izmantojami ar ostas darbību saistītās infrastruktūras attīstībai.
	FM. Pārejas noteikumi paredz iespējas pašvaldībai iesaistīties ostas kapitālsabiedrībā. Līdz ar to tiek saglabāta Likuma par ostām 14.panta otrā daļa, kas paredz 10% no ostu maksām ieskaitīt pašvaldības budžetā. Lūdzam likumprojektā paredzēt un anotācijā skaidrot, kas notiek situācijā, ja pašvaldība nekļūst par kapitāldaļu turētāju. Atzīmējam, ka tādā gadījumā ir nepamatoti valsts kapitālsabiedrību ieņēmumus par ostu maksām novirzīt pašvaldības budžetā.
	Iebildums ņemts vērā

Papildināts likumprojekta anotācijas I sadaļas 2. punkts. 

Papildināt 14. panta otro daļu ar otro teikumu.
	Anotācija:

Maksājums no ostu maksām pašvaldībai nav saistāms ar to vai pašvaldība kļūst vai nekļūst par kapitāldaļu turētāju. Šis maksājums ir pašvaldībai ar konkrētu mērķi - ar ostas darbību saistītās infrastruktūras attīstībai. Nepārprotami ostas klienti izmanto arī pašvaldības infrastruktūru un tā ir jāuztur un jāattīsta pienācīgā līmenī un tādēļ arī ir maksājums no ostu maksām. Cits jautājums ir vai šie līdzekļi vienmēr tiek efektīvi izmantoti paredzētajam mērķim. Tādēļ likumprojekts papildināts ar pienākumu pašvaldībai reizi pusgadā sniegt atskaiti par šo līdzekļu izmantošanu.

14.pants

(2) Desmit procenti no tonnāžas, kanāla, mazo kuģu, enkura un kravas maksas tiek ieskaitīti pašvaldības budžetā un izmantojami ar ostas darbību saistītās infrastruktūras attīstībai. Pašvaldība reizi pusgadā sagatavo un iesniedz atskaites ostas pārvaldei par piešķirto līdzekļu izlietojumu.
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	Likumprojekts
	FM. Nav saprotams, kāpēc tikai Liepājas ostas padomē var deleģēt Liepājas komersantu pārstāvi Liepājas speciālās ekonomiskās zonas komercsabiedrību interešu pārstāvēšanai. Šāda kārtība būtu jāparedz arī Ventspils un Rīgas ostās, tas ir, to padomēs ir jādeleģē komersantu pārstāvji.
	Panākta vienošanās

Papildināts likumprojekta anotācijas I sadaļas 2. punkts. 

Likumprojekts papildināts ar 19’. pantu.

Atbilstoši Ostu regulas normām ostu pārvaldes iestādēm jāizveido apspriešanās mehānisms ar ostu lietotājiem un citām ieinteresētajām personām, gadījumos, kad tiek mainīta ostas maksas iekasēšanas politika un virknē citos stratēģiski nozīmīgos jautājumos. Līdz ar to likumprojekts papildināts ar 19’.pantu, kurā ietverts pienākums apspriesties ar ostu lietotājiem. Tas ir pietiekams konsultāciju mehānisms, kur ostu lietotāji var piedalīties nozīmīgu jautājumu apspriešanā un aizstāvēt  savas intereses. Komersantu pārstāvju dalība valsts un pašvaldību kapitālsabiedrības padomē saglabāta tikai Liepājas SEZ, jo arī līdz šim Liepājas SEZ valdē piedalās SEZ uzņēmēju pārstāvji.
	Anotācijā:
19’.pantā paredzēts pienākums ostas pārvaldei izveidot apspriešanās mehānismu atbilstoši Ostu regulai, kurā uzskaitītas jomas par kādām ir pienākums apspriesties ar ostas lietotājiem:

· par ostu infrastruktūras maksu iekasēšanas politiku un būtiskām izmaiņām ostas infrastruktūras lietošanas maksās un ostas pakalpojumu maksās 
· ostas pakalpojumu koordinēšanu ostas teritorijā 

· pasākumiem, lai uzlabotu savienojumus ar iekšzemi, tostarp pasākumiem, lai attīstītu unuzlabotu dzelzceļa un iekšzemes ūdensceļu transportu 

· administratīvo procedūru efektivitāti ostā un pasākumiem, lai tās vienkāršotu 

· vides jautājumiem
· teritorijas plānošanu; un 

pasākumiem, ar kuriem garantē drošību ostas teritorijā, tostarp, vajadzības gadījumā, ostas darba ņēmēju darba aizsardzību
19’.pants. Apspriešanās ar ostas lietotājiem un citām ieinteresētajām personām
Ostas pārvalde izstrādā un publicē savā tīmekļvietnē Kārtību, kādā notiek apspriešanās ar ostas lietotājiem un citām ieinteresētajām personām par tās maksu iekasēšanas politiku un citiem ar ostas attīstību saistītiem būtiskiem jautājumiem ievērojot Eiropas Savienības tiesību aktos noteiktās prasības.
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	Likumprojekts
	FM. Ierosinām nosaukumu “Ventas osta” mainīt uz tādu, kas ir loģisks un saprotams, kad darbu uzsāks jaunās kapitālsabiedrības. Ja plānots, ka būs Rīgas osta, Liepājas osta, tad ir jābūt arī Ventspils ostai.
	Iebildums ņemts vērā

Lēmumus par kapitālsabiedrību nosaukumiem un esošās kapitālsabiedrības (AS Ventas osta) pārdēvēšanu tiks pieņemts dibinot katru konkrēto kapitālsabiedrību pēc Likuma stāšanās spēkā.
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	7. panta trešā daļa:

11) pati vai ar juridiski patstāvīgu vienību, kuru tā kontrolē līdzīgi tam, kā tā kontrolē savas struktūrvienības, veic citus maksas pakalpojumus, tostarp infrastruktūras apsaimniekošanu, navigācijas un tehnisko līdzekļu uzturēšanu, velkoņu pakalpojumus, ledus laušanu, avārijas seku likvidēšanu, hidrogrāfiskos mērījumus, loču transfēru, loču pakalpojumu un navigācijas pakalpojumu nodrošināšanu ostā un ostas pievedceļos.”
	FM. -Atzīmējam, ka likumprojektā paredzētais regulējums pilnībā izmainīs velkoņu pakalpojumu sniegšanas tirgu Latvijas ostās, kurās līdz šim velkoņu pakalpojumus sniedza privātie komersanti, proti, tie  tiktu izslēgti no tirgus par labu valstij piederošai ostas pārvaldei, par ko Rīgas ostas operators jau vairākkārt ticis sodīts.  

-Valsts kontrole jau iepriekš, veicot Rīgas brīvostas pārvaldes (turpmāk – RBP) darbības atbilstības normatīvo aktu prasībām revīziju, attiecībā uz faktu, ka RBP bija sākusi pati sniegt velkoņu pakalpojumus, norādīja, ka velkoņu pakalpojumu sniegšana nav saistīta ar likumā noteikto pārvaldes funkciju. 

-Arī Konkurences padome vairākkārt ir konstatējusi Konkurences likuma pārkāpumus RBP darbībās, iesaistoties velkoņu pakalpojumu sniegšanas tirgū Rīgas brīvostā. Saskaņā ar Konkurences likuma 14.1 panta pirmās daļas 2.punktu publiskai personai ir aizliegts ar savu darbību kavēt, ierobežot vai deformēt konkurenci, kas var izpausties arī kā priekšrocību radīšana kapitālsabiedrībai, kurā publiskai personai ir tieša vai netieša līdzdalība. 

-Likumprojektā iekļautais regulējums ir pretrunā arī Ostas regulai, kura iedibina tādu ostas pakalpojumu sniegšanas sistēmu, kuras ietvaros tiek sekmēta vairāku ostas pakalpojumu sniedzēju darbība ostā. Ostas regulas preambulas 20.apsvērumā noteikts, ka jebkādam ostas pakalpojumu sniedzēju skaita ierobežojumam vajadzētu būt pamatotam ar skaidriem un objektīviem iemesliem, un tam nevajadzētu radīt nesamērīgus tirgus šķēršļus. 

Ņemot vērā minēto, nav atbalstāms likumprojekts tādā redakcijā, ar kuru jaunizveidotajai kapitālsabiedrībai tiek paredzētas tiesības pašai sniegt velkoņu pakalpojumus. Papildus informējam, ka uz minēto jautājumu Finanšu ministrijas uzmanību vērsuši arī komersanti.
	Iebildums ņemts vērā

Likumprojekts neparedz izslēgt privātos komersantus no tirgus. Tas būtu pretrunā Ostu regulai, atbilstoši kurai ir tikai daži specifiski gadījumi, kad ostas pārvalde var liegt pakalpojumus sniegt privātiem komersantiem. Likumprojektā ir tikai pakalpojumu uzskaitījums, kādus kapitālsabiedrība var sniegt. Tas ir ļoti būtiski, lai noteiktu kapitālsabiedrības darbības mērķus un plānotu vidēja termiņa stratēģiju. 


	Anotācijā:

Velkoņu pakalpojumu jomā Rīgas brīvostai ar konkurences padomi administratīvā procesa ietvaros ir noslēgts Līgumu Nr. 2-AL saskaņā ar kuru Rīgas brīvostas pārvaldei ir liegtas tiesības sniegt velkoņu pakalpojumus, tai skaitā veidojot savu struktūrvienību kā iekšējo operatoru Rīgas brīvostā. 

Saskaņā ar Ostu regulu ostas pārvaldes iestādei, ievērojot regulā minētos nosacījumus, ir tiesības pieņemt lēmumu pašai vai ar juridiski patstāvīgu vienību, kuru tā kontrolē līdzīgi tam, kā tā kontrolē savas struktūrvienības, sniegt velkoņu pakalpojumus. Tādēļ likumprojektā ietverts 7.panta 3.daļas 13.punkts.

7.panta trešā daļa:

11) sniedz loču pakalpojumus;

12) pati vai ar juridiski patstāvīgu vienību, kuru tā kontrolē līdzīgi tam, kā tā kontrolē savas struktūrvienības, veic citus maksas pakalpojumus, tostarp infrastruktūras apsaimniekošanu, navigācijas un tehnisko līdzekļu uzturēšanu, ledus laušanu, avārijas seku likvidēšanu, hidrogrāfiskos mērījumus, loču transfēru un navigācijas pakalpojumu nodrošināšanu ostā un ostas pievedceļos.;

13) var nolemt velkoņu pakalpojumus sniegt pati vai izmantot juridiski patstāvīgu vienību, kuru tā kontrolē līdzīgi tam, kā tā kontrolē savas struktūrvienības.
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	FM. Ne likumprojekts, ne tā anotācija nenosaka, kas mazo ostu reorganizācijas gadījumā būs tās tiesību un saistību pārņēmējs. Līdz ar to nepieciešams papildināt likumprojektu, nosakot tiesību un saistību pārņēmēju mazo ostu reorganizācijas gadījumā, kā arī norādīt anotācijā situācijas risinājumu gadījumā, ja mazajai ostai ir nenokārtotas saistības pret kredītiestādi vai valsti. Likumprojekts pēc būtības nerisina jautājumu par mazo ostu esošo parādsaistību nomaksas iespējām. Kā piemēru minam Rojas ostas pārvaldi, kas jau kopš 2008.gada nespēj veikt maksājumus par valsts galvojumu, kā rezultātā Latvijas Republika (Finanšu ministrija) pret aizdevēju AS “Luminor Bank” regulāri veic galvojuma saistību izpildi Rojas ostas pārvaldes vietā un šo saistību izpildes rezultātā valstij ir prasība pret Rojas ostu. Pamatojoties uz minēto, nepieciešams noteikt mazo ostu finansēšanas modeli, ņemot vērā likumprojektā plānotās izmaiņas ostu pārvaldībā.
	Iebildums ņemts vērā

Pārejas noteikumi papildināti ar 17. punktu ar jaunu pirmo teikumu. 


	Pārejas noteikumi:

17.punkta pirmais teikums:

Pašvaldība, pieņemot lēmumus par kapitālsabiedrības dibināšanu mazajās ostās, pieņem lēmumu par ostas pārvaldes tiesību un saistību pārņēmēju. 
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	Likumprojekts
	FM. Likumprojektā nav norādīti nosacījumi mazo ostu pārvaldības modeļa izvēlē – kādos gadījumos mazai ostai būtu jāturpina darbība kā pašvaldības veidotai iestādei un, kādos – jādibina kapitālsabiedrība. Nepieciešams papildināt anotāciju un likumprojektu ar informāciju par finansējuma avotu pamatkapitāla apmaksai, ja tiek lemts par mazās ostas kapitālsabiedrības dibināšanu.
	Iebildums ņemts vērā

Attiecībā uz mazajām ostām katra pašvaldība var izvēlēties, pēc kāda modeļa tā vēlēsies turpināt ostas darbību savā teritorijā.

Papildināts likumprojekta anotācijas I sadaļas 2. punkts. 
	Anotācija:

Likuma par ostām 26. pantā esošais regulējums ir saistošs ostu pārvaldēm, kas turpina darboties pēc līdzšinējā modeļa, savukārt pašvaldības nodibinātā kapitālsabiedrība darbosies Publiskas personas kapitāla daļu un kapitālsabiedrību pārvaldības likumā un šajā likumā noteiktā kārtībā. Dibinot kapitālsabiedrību, pašvaldība nodrošina finansējumu pamatkapitāla apmaksai. 

	25
	Likumprojekta pārejas noteikumu 16. punkts:

 4) ostas pārvaldes kredītsaistību pārņemšanas nodrošināšanai, finanšu ministrs Latvijas Republikas vārdā var izsniegt  valsts aizdevumu kredītiestāžu izsniegto būvniecības kredītu pārkreditēšanai un uzsākto būvniecības projektu kreditēšanai, pamatojoties uz Ministru kabineta lēmumu, kurā noteikti valsts aizdevuma izsniegšanas nosacījumi.
	-Ik gadu, balstoties uz nozares ministriju iesniegumiem par investīciju projektu īstenošanai nepieciešamo valsts aizdevumu apmēru, gadskārtējā valsts budžeta likumā tiek noteikts valsts aizdevumu kopējā palielinājuma maksimālais apmērs. Līdz ar to valsts aizdevumu limits jau ir rezervēts konkrētu investīciju projektu īstenošanai. Tādējādi, lemjot par kredītiestāžu izsniegto būvniecības kredītu pārkreditēšanu un uzsākto būvniecības projektu kreditēšanu ar valsts aizdevumu, ir jāvērtē 2020. gada valsts budžeta iespējas izsniegt jaunus valsts aizdevumus, kā arī jāskata šis jautājums likumprojekta “Par valsts budžetu 2021.gadam” un likumprojekta “Par vidēja termiņa budžeta ietvaru 2021., 2022. un 2023.gadam” izstrādes procesā.

Līdz ar to lūdzam papildināt anotāciju ar informāciju par nepieciešamo valsts aizdevumu apmēru, izvērtējot plānoto projektu atbilstību attīstības plānošanas dokumentos noteiktajām prioritātēm un mērķiem.

- Nepieciešams norādīt konkrētu projektu nosaukumus, tā īstenošanas mērķus, kopējās projekta izmaksas, finansēšanai nepieciešamos līdzekļus, projektu īstenošanas termiņus un skaidri definēt brīdi, kurā attiecīgais projekts tiek uzskatīts par uzsāktu. Papildus tam nepieciešams norādīt, vai turpmāk no likumprojekta Pārejas noteikumu 16.punkta 4.apakšpunktā plānotā valsts aizdevuma līdzekļiem tiks finansēti arī citi investīciju projekti, kas uzsākti pēc likumprojekta stāšanās spēkā (nepiemērojot vispārējo valsts aizdevumu izsniegšanas kārtību).

-, ierosinām likumprojekta pārejas noteikumu 16.punkta 4.apakšpunktā noteikt, ka Satiksmes ministrija izstrādā un iesniedz Ministru kabinetā nepieciešamos tiesību aktus ostas pārvaldes kredītsaistību pārņemšanas nodrošināšanai. Papildus minētajam lūdzam noteikt, ka Ministru kabinetam ir tiesības lemt par valsts aizdevumu izsniegšanas nosacījumiem, ja Saeimas Budžeta un finanšu (nodokļu) komisija piecu darbdienu laikā no attiecīgās informācijas saņemšanas dienas ir to izskatījusi un nav iebildusi.

- Nav norādīts, kas būs likumprojekta pārejas noteikumu 16.punkta 4.apakšpunktā norādītā valsts aizdevuma saņēmējs – esošās ostas pārvaldes vai jaunizveidotās kapitālsabiedrības Rīgas un Ventspils ostas pārvaldīšanai, līdz ar to lūdzam papildināt anotāciju ar nepieciešamo informāciju.
	Panākta vienošanās
Svītrots pārejas noteikumu 16. punkta 4. apakšpunkts
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	Likumprojekta anotācija
	FM. -Ņemot vērā, ka likumprojekts paredz izveidot valsts kapitālsabiedrības, kuras īstenos Rīgas un Ventspils ostu pārvaldīšanu, tās pamatkapitālā ieguldot mantu un aktīvus no valsts un pašvaldības puses, lai nodrošinātu, ka publisko līdzekļu piešķīrums tiktu veikts, ievērojot komercdarbības atbalsta kontroles regulējumu, un ievērotu Valsts pārvaldes iekārtas likuma 88.panta 2.daļā noteikto, lūdzam papildināt anotāciju ar izvērtējumu Komercdarbības atbalsta kontroles likumā 5.pantā minētajām pazīmēm.

-Nepieciešams Eiropas Komisijā iesniegt pirms-paziņojumu, proti, Satiksmes ministrijai sagatavot diskusiju dokumentu, kurā būtu iekļauts izvērtējums par kapitālsabiedrību izveidi, ieguldot to pamatkapitālā publiskos aktīvus, par to, vai publisko resursu nodošana tām ir kvalificējama kā komercdarbības atbalsts Līguma par Eiropas Savienības darbību (LESD) 107.panta 1.punkta izpratnē, skaidri norādot, kādiem mērķiem kāda manta un aktīvi no valsts un pašvaldības puses tiks ieguldīti kapitālsabiedrību pamatkapitālā, piemēram, valsts deleģētās funkcijas īstenošanai vai saimnieciskās darbības veikšanai.

- Lai nodrošinātu sniegtā komercdarbības atbalsta likumību paziņota atbalsta gadījumā, plānoto komercdarbības atbalstu nedrīkst sniegt pirms pozitīva Eiropas Komisijas lēmuma saņemšanas par katru ostu.
	Iebildums ņemts vērā

Papildināts likumprojekta anotācijas I sadaļas 2. punkts.
	Anotācijā:
Lai saņemtu pozitīvu Eiropas Komisijas lēmumu par valsts atbalsta jautājumiem, ir uzsāktas konsultācijas ar Finanšu ministriju un tiks sagatavota nepieciešamā informācija un iesniegts pirms-paziņojums Eiropas Komisijā vienlaikus ar likumprojekta tālāko virzību Ministru kabinetā un Saeimā.  
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	Likumprojekta anotācija

7.panta trešā daļa

6) izpēta ostas pakalpojumu pieprasījumu un piedāvājumu un nodrošina ostas pakalpojumu kompleksu, slēdzot līgumus ar komersantiem, vai arī sniedz šos pakalpojumus pati vai ar juridiski patstāvīgu vienību, kuru tā kontrolē līdzīgi tam, kā tā kontrolē savas struktūrvienības, atbilstoši Eiropas Parlamenta un Padomes 2017. gada 15. februāra Regulai (ES) 2017/352, ar ko izveido ostas pakalpojumu sniegšanas sistēmu un kopīgos noteikumus par ostu finanšu pārredzamību;
	FM. -Ņemot vērā, ka likumprojekta 5.pantā izteiktās 7.panta trešās daļas 6.punkts paredz jaunu funkciju ostas pārvaldei, lūdzam anotācijā iekļaut skaidrojumu, kādus pakalpojumu kompleksus ostas pārvalde nodrošinās.

-likumprojekta anotācijā nav skaidri norādīti sasniedzamie rezultāti un ieguvumi no pārvaldības modeļa maiņas, vienlaikus izvērtējot arī riskus, tai skaitā risku, ka minētā osta varētu tikt klasificēta vispārējās valdības sektorā, radot ietekmi uz vispārējās valdības budžeta bilanci. Ņemot vērā minēto, lūdzam papildināt anotāciju ar minēto informāciju.
	Iebildums ņemts vērā

Papildināts likumprojekta anotācijas I sadaļas 2. punkts.


	Anotācijā:

Tā paredz pienākumu ostas pārvaldei izpētīt un analizēt ostu pakalpojumu pieejamību ostās, lai ostu lietotājiem pakalpojumi būtu pieejami atbilstošā kvalitātē, droši un konkurētspējīgi. Pakalpojumu lokā ietverami Ostu regulā minētie:

- degvielas uzņemšana;

- kravas apstrāde;

- tauvošana;

- pasažieru pakalpojumi;

- kuģu atkritumu un kravu atlieku savākšana;

- loča pakalpojumi;

- velkoņu pakalpojumi

Būtiski ieguvumi no šādas pārmaiņas ir iepriekš Atzinumā uzskaitītie attiecībā uz attiecībām starp kapitālsabiedrību un akcionāru, īpašumtiesībām, pārraudzības nodrošināšanu, neatkarības nodrošināšanu, skaidru vadības, valdes un padomes locekļu atlases procesu, kvalifikāciju un atlīdzību.


	Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija
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	Likumprojekta anotācija
	VARAM. Sagatavotajam likumprojektam nav pievienots Ministru kabineta sēdes protokollēmums, kas ļautu Ministrijai izvērtēt, kādi konkrēti uzdevumi un kam tiek izvirzīti, lai nodrošinātu pārejas noteikumos paredzēto darbību veikšanu. Lūdzam sagatavot attiecīgu Ministru kabineta sēdes protokollēmumu.
	Iebildums ņemts vērā

Sagatavots Ministru kabineta sēdes protokollēmums.
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	Likumprojekta anotācija
	VARAM. - Sniegt skaidrojumu, kādēļ likumprojekts tiek virzīts, neievērojot MK noteikumu Nr.970 13.punktā noteikto termiņu.

-Aicinām aizpildīt anotācijas III sadaļu vai arī sniegt skaidrojumu, kādēļ Satiksmes ministrijas ieskatā tā nav aizpildāma. Papildus vēršam uzmanību, ka likumprojekta anotācijā nav iekļauta informācija, vai Satiksmes ministrija vismaz aplēšu līmenī ir vērtējusi, kāda varētu būt ietekme uz valsts un pašvaldību budžetu.
	Iebildums ņemts vērā

Papildināts likumprojekta anotācijas I sadaļas 2. punkts.

Aizpildīta anotācijas III sadaļa.


	Anotācijas I sadaļas 2. punkts:

Ņemot vērā pētījuma gatavošanas laiku, kā arī pārejas noteikumos minēto termiņu, Likumprojekts tiek virzīts steidzamības kārtā. Neskatoties uz to, informācija par likumprojektu publicēta Satiksmes ministrijas tīmekļvietnē kopš šī gada 30. jūnija. Visiem interesentiem bija iespējams sniegt priekšlikumus un iebildumus par sagatavoto likumprojektu.

anotācijas III sadaļa:

Ņemot vērā pieredzi veidojot akciju sabiedrību “Ventas osta”, prognozējamās izmaksas kapitālsabiedrības dibināšanai ir šādas: 

1. kapitālsabiedrības pamatkapitāls 35 000 EUR;

2. Valsts nodeva par 1 dibinātāja akciju sabiedrības reģistrāciju 350 EUR;

3. Maksa par publikāciju "Latvijas Vēstnesī" 27,03 EUR.

Izmaksas saistībā ar funkciju pārņemšanu un aktīvu nodošanu kapitālsabiedrībai tiks precizētas uzsākot kapitālsabiedrību veidošanu, veicot aktīvu novērtēšanu un citas ar to saistītas darbības.

Ieņēmumu daļā pašvaldībām paredzēts novirzīt 10% no ostu maksām kā arī dividendes no jauno kapitālsabiedrību darbības nākotnē gan valstij, gan pašvaldībai.

	Konkurences padome
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	7. panta trešā daļa:

11) pati vai ar juridiski patstāvīgu vienību, kuru tā kontrolē līdzīgi tam, kā tā kontrolē savas struktūrvienības, veic citus maksas pakalpojumus, tostarp infrastruktūras apsaimniekošanu, navigācijas un tehnisko līdzekļu uzturēšanu, velkoņu pakalpojumus, ledus laušanu, avārijas seku likvidēšanu, hidrogrāfiskos mērījumus, loču transfēru, loču pakalpojumu un navigācijas pakalpojumu nodrošināšanu ostā un ostas pievedceļos.”
	KP. -Ņemot vērā, ka Regula ir tieši piemērojama, KP ieskatā nav pamatojuma Regulā ietvertās normas iekļaut (dublēt), turklāt saturiski neprecīzi, Likumprojektā.

-Likumprojekta 5.pants paredz velkoņu pakalpojumu sniegšanu, izlaižot VPIL 88. panta pirmajā daļā noteikto kārtību. Pie tam, atbilstoši Senāta atzītajam, izvērtējot RBP pieteikumu par Līgumā Nr. 2-AL noteiktā pienākuma pārskatīšanu, RBP kā publisko tiesību subjektam nav pamata atsaukties uz sev vispārīgi piemītošām tiesībām veikt saimniecisko darbību, kā to varētu darīt privātpersonas savu īpašuma tiesību izmantošanas un privātautonomijas ietvaros.  Tādējādi KP ieskatā Likumprojekta 5. pants nonāk pretrunā VPIL 88. panta pirmajai daļai.
	Panākta vienošanās 
Labots Likuma 7.panta trešās daļas 12. punkts un ietverts jauns 13.punkts.

Papildināts likumprojekta anotācijas I sadaļas 2. punkts.


	Anotācija:

Saskaņā ar Ostu regulu ostas pārvaldes iestādei, ievērojot regulā minētos nosacījumus, ir tiesības pieņemt lēmumu pašai vai ar juridiski patstāvīgu vienību, kuru tā kontrolē līdzīgi tam, kā tā kontrolē savas struktūrvienības, sniegt velkoņu pakalpojumus. Tādēļ likumprojektā ietverts 7.panta 3.daļas 13.punkts.

7.panta trešā daļa:

11) sniedz loču pakalpojumus;

12) pati vai ar juridiski patstāvīgu vienību, kuru tā kontrolē līdzīgi tam, kā tā kontrolē savas struktūrvienības, veic citus maksas pakalpojumus, tostarp infrastruktūras apsaimniekošanu, navigācijas un tehnisko līdzekļu uzturēšanu, ledus laušanu, avārijas seku likvidēšanu, hidrogrāfiskos mērījumus, loču transfēru un navigācijas pakalpojumu nodrošināšanu ostā un ostas pievedceļos;

13) var nolemt velkoņu pakalpojumus sniegt pati vai izmantot juridiski patstāvīgu vienību, kuru tā kontrolē līdzīgi tam, kā tā kontrolē savas struktūrvienības;
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	Likumprojekta anotācija
	KP. Likumprojekta anotāciju nepieciešams papildināt ar informāciju par RBP un KP noslēgto Līgumu Nr.2-AL un ar to nodibinātām RBP saistībām, kas jāpārņem jaundibināmajai kapitālsabiedrībai un kas šobrīd saskaņā ar Līgumu Nr.2-AL 2.1. punktu ierobežo RBP, t.sk., veidojot savu struktūrvienību kā iekšējo operatoru, sniegt velkoņu pakalpojumus Rīgas brīvostā.
	Panākta vienošanās
Papildināts likumprojekta anotācijas I sadaļas 2. punkts.

Likumprojekta pārejas noteikumos ir noteikts, ka, likvidējot  atvasināto publisko personu - Rīgas brīvostas pārvaldi, tiesības, saistības, mantu un finanšu līdzekļus kopā ar visiem saistītajiem pienākumiem, tiesībām un apgrūtinājumiem, tostarp kredītsaistības nodod kapitālsabiedrībai.

	Anotācijā:

Velkoņu pakalpojumu jomā Rīgas brīvostai ar konkurences padomi administratīvā procesa ietvaros ir noslēgts Līgumu Nr. 2-AL saskaņā ar kuru Rīgas brīvostas pārvaldei ir liegtas tiesības sniegt velkoņu pakalpojumus, tai skaitā veidojot savu struktūrvienību kā iekšējo operatoru Rīgas brīvostā. 

Pārejas noteikumu 16.punkta 3.apakšpunkts:
3)  deviņu mēnešu laikā no šā likuma spēkā stāšanās likvidēt atvasināto publisko personu - Rīgas brīvostas pārvaldi un Ventspils brīvostas pārvaldi - un nodot attiecīgās atvasinātās publiskās personas tiesības, saistības, mantu un finanšu līdzekļus kopā ar visiem saistītajiem pienākumiem, tiesībām un apgrūtinājumiem, tostarp kredītsaistības, šā likuma 7.panta pirmajā daļā minētajai kapitālsabiedrībai.


	Baltijas asociācija – transports un loģistika
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	BATL. Piedāvājam svītrot iespēju pašai pārvaldei nodarboties ar komercdarbību. Ostām jādarbojas atbilstoši Valsts pārvaldes iekārtas likumam un Eiropas Parlamenta un Padomes 2017. gada 15. februāra Regulai (ES) 2017/352, ar ko izveido ostas pakalpojumu sniegšanas sistēmu un kopīgos noteikumus par ostu finanšu pārredzamību.

Ja tiks atstāts uzstādījums, ka Ostu kapitālsabiedrības pašas drīkst nodarbosies ar komercdarbību, pastāv milzīgs risks vēl vairāk samazināt jau tā slikto tranzīta koridora konkurētspēju. Ostu kapitālsabiedrību valdei būs jānodrošina peļņa, kuru iespējams arī nodrošināt caur dažādu maksu celšanu, iejaukšanos privātajā sektorā, uz nevienlīdzīgiem konkurences nosacījumiem pārņemt dažādus privātā sektora pakalpojumus. Šāds regulējums ir riskants gan esošajiem, gan potenciālajiem investoriem, kas tikai pasliktinās investora vidi ostās. Bez tam, Ostu kapitālsabiedrības pašām veicot gan publiskās, gan privātās funkcijas var veidoties attiecīgu pakalpojumu monopols. Līdzīgi kā tas ir ar AS “Latvijas Dzelzceļš”.
	Panākta vienošanās
Likumprojekts neparedz izņēmumu attiecībā uz kādu likumu neievērošanu. Jaunajām kapitālsabiedrībām ir jāievēro Valsts pārvaldes iekārtas likums, Eiropas Parlamenta un Padomes 2017. gada 15. februāra Regulai (ES) 2017/352, ar ko izveido ostas pakalpojumu sniegšanas sistēmu un kopīgos noteikumus par ostu finanšu pārredzamību un citi likumi un normatīvie akti. Ievērojot pastāvošās normas tiesību aktos ostu pārvaldēm ir jābūt tiesībām iesaistīties komercdarbībā, lai sekmētu ostas konkurētspēju, jaunu klientu, jaunu nomnieku un investīciju piesaisti. Likumprojekts neparedz konkurences ierobežojumus.
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	7. panta trešā daļa:

11) pati vai ar juridiski patstāvīgu vienību, kuru tā kontrolē līdzīgi tam, kā tā kontrolē savas struktūrvienības, veic citus maksas pakalpojumus, tostarp infrastruktūras apsaimniekošanu, navigācijas un tehnisko līdzekļu uzturēšanu, velkoņu pakalpojumus, ledus laušanu, avārijas seku likvidēšanu, hidrogrāfiskos mērījumus, loču transfēru, loču pakalpojumu un navigācijas pakalpojumu nodrošināšanu ostā un ostas pievedceļos.”
	BATL. Šāds pakalpojums tiek nodrošināts brīvos tirgus apstākļos un ar šo pakalpojumu saņemšanu tirgū nekad nav bijušas problēmas. Nosakot velkoņu pakalpojumus par Ostas kapitālsabiedrības maksas pakalpojumiem tām tiek ļauts veikt komercdarbību velkoņu pakalpojumu sniegšanas tirgū arī vienpersoniski, nekonkurējot ar citiem tirgus dalībniekiem. Tā būs valsts kapitālsabiedrības tiešā iejaukšanās tirgū, kas var beigties ar privātā pakalpojuma sniedzēja aiziešanu no tirgus. Velkoņu pakalpojumu sniegšanas ekskluzīvo tiesību nodošana Ostu kapitālsabiedrībām nav pieļaujama jo tā ir pretrunā arī ar Konkurences un Valsts pārvaldes iekārtas likumiem.
	Panākta vienošanās
Papildināts likumprojekta anotācijas I sadaļas 2. punkts

Labots Likuma 7.panta trešās daļas 12. punkts un papildināts 13.punkts.

Likumprojekts neparedz izslēgt privātos komersantus no tirgus. Tas būtu pretrunā Ostu regulai. Ostu regula paredz, ka ostas pārvalde var pieņemt lēmumu velkoņu pakalpojumus sniegt pati vai izmantot juridiski patstāvīgu vienību, kuru tā kontrolē līdzīgi tam, kā tā kontrolē savas struktūrvienības, ievērojot regulas normas. 

	Anotācijā:

Saskaņā ar Ostu regulu ostas pārvaldes iestādei, ievērojot regulā minētos nosacījumus, ir tiesības pieņemt lēmumu pašai vai ar juridiski patstāvīgu vienību, kuru tā kontrolē līdzīgi tam, kā tā kontrolē savas struktūrvienības, sniegt velkoņu pakalpojumus. Tādēļ likumprojektā ietverts 7.panta 3.daļas 13.punkts.

7.panta trešā daļa:

12) pati vai ar juridiski patstāvīgu vienību, kuru tā kontrolē līdzīgi tam, kā tā kontrolē savas struktūrvienības, veic citus maksas pakalpojumus, tostarp infrastruktūras apsaimniekošanu, navigācijas un tehnisko līdzekļu uzturēšanu, ledus laušanu, avārijas seku likvidēšanu, hidrogrāfiskos mērījumus, loču transfēru un navigācijas pakalpojumu nodrošināšanu ostā un ostas pievedceļos;

13) var nolemt velkoņu pakalpojumus sniegt pati vai izmantot juridiski patstāvīgu vienību, kuru tā kontrolē līdzīgi tam, kā tā kontrolē savas struktūrvienības;
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	Papildināt likumprojektu
	BATL. Uzskatām, ka likumprojektā ir jāparedz iespēja ostas lietotāju pārstāvja tieša iesaistīšanās Ostu kapitālsabiedrību pārvaldībā. Tādā veidā tiktu stimulēts dialogs un informācijas apmaiņa, kas nodrošinātu objektīvu informāciju par darbu ostā, tās nepieciešamajiem uzlabojumiem, investīciju efektīvāku atdevi u.t.t. Ostu attīstībā būtu ieinteresēti gan Ostu kapitālsabiedrības, gan ostu lietotāji. Arī pasaules praksē ir daudzi piemēri, kur ostu lietotāju izvirzīti pārstāvji cieši darbojas ostu pārvaldēs.
	Panākta vienošanās

Papildināts likumprojekta anotācijas I sadaļas 2. punkts. 

Likumprojekts papildināts ar 19’. pantu.
Atbilstoši Ostu regulas normām ostu pārvaldes iestādēm jāizveido apspriešanās mehānisms ar ostu lietotājiem un citām ieinteresētajām personām, gadījumos, kad tiek mainīta ostas maksas iekasēšanas politika un virknē citos stratēģiski nozīmīgos jautājumos. Līdz ar to likumprojekts papildināts ar 19’.pantu, kurā ietverts pienākums apspriesties ar ostu lietotājiem. Tas ir pietiekams konsultāciju mehānisms, kur ostu lietotāji var piedalīties nozīmīgu jautājumu apspriešanā un aizstāvēt  savas intereses. Komersantu pārstāvju dalība valsts un pašvaldību kapitālsabiedrības padomē saglabāta tikai Liepājas SEZ, jo arī līdz šim Liepājas SEZ valdē piedalās SEZ uzņēmēju pārstāvji.
	Anotācijā:

19’.pantā paredzēts pienākums ostas pārvaldei izveidot apspriešanās mehānismu atbilstoši Ostu regulai, kurā uzskaitītas jomas par kādām ir pienākums apspriesties ar ostas lietotājiem:

· par ostu infrastruktūras maksu iekasēšanas politiku un būtiskām izmaiņām ostas infrastruktūras lietošanas maksās un ostas pakalpojumu maksās 
· ostas pakalpojumu koordinēšanu ostas teritorijā 

· pasākumiem, lai uzlabotu savienojumus ar iekšzemi, tostarp pasākumiem, lai attīstītu unuzlabotu dzelzceļa un iekšzemes ūdensceļu transportu 

· administratīvo procedūru efektivitāti ostā un pasākumiem, lai tās vienkāršotu 

· vides jautājumiem
· teritorijas plānošanu; un 

pasākumiem, ar kuriem garantē drošību ostas teritorijā, tostarp, vajadzības gadījumā, ostas darba ņēmēju darba aizsardzību
19’.pants. Apspriešanās ar ostas lietotājiem un citām ieinteresētajām personām
Ostas pārvalde izstrādā un publicē savā tīmekļvietnē Kārtību, kādā notiek apspriešanās ar ostas lietotājiem un citām ieinteresētajām personām par tās maksu iekasēšanas politiku un citiem ar ostas attīstību saistītiem būtiskiem jautājumiem ievērojot Eiropas Savienības tiesību aktos noteiktās prasības.

	Latvijas Pašvaldību savienība
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	7.panta (1) Ostas pārvalde Rīgas ostā un Ventspils ostā ir kapitālsabiedrība, kurā balsstiesīgās akcijas pieder valstij un var piederēt arī attiecīgajai pašvaldībai. Šī kapitālsabiedrība nodrošina ostas pārvaldes funkciju īstenošanu Rīgas ostā un Ventspils ostā, tā atrodas Satiksmes ministrijas pārraudzībā attiecībā uz šajā likumā, Rīgas brīvostas likumā un Ventspils brīvostas likumā noteikto ostas pārvaldes funkciju, uzdevumu un pienākumu īstenošanu un tās kapitāla daļas (akcijas) nav atsavināmas vai ieķīlājamas.
	LPS. Grozījumi likumā paredz, ka  kontroli šajā kapitālsabiedrībā pārņemtu valsts, lai gan līdz šim  pašreizējās ostu   pārvaldes pēc būtības ir valsts un pašvaldības izveidota iestāde, bezpeļņas organizācija, kas visus līdzekļus investēja ostas attīstībā, tādējādi nodrošinot pamatu ne tikai ostas, bet arī  pilsētu attīstībai.  Savukārt likumprojektā piedāvātā valsts kapitālsabiedrības forma ir komercstruktūra, kuras mērķis ir gūt peļņu un maksāt dividendes, pēc būtības tas  nozīmē, ka publisko tiesību subjekts tiek pārveidots par privāto tiesību subjektu – valsts kapitālsabiedrību, kas rada bažas sabiedrībā par iespējamiem mēģinājumiem sagatavot  objektus nodošanai  privatizācijai.

	Panākta vienošanās 

Likumprojekts paredz pašvaldības tiesības pilnvērtīgi iesaistīties kapitālsabiedrības pārvaldībā, iegūstot kapitāldaļas.
Publiskas personas kapitālsabiedrību darbībā jāievēro Valsts pārvaldes iekārtas likumā noteiktie ierobežojumi un 88.pantā minēti mērķi, kādiem valsts kapitālsabiedrības var tikt veidotas. Kapitālsabiedrības izveides mērķis atbilst Valsts pārvaldes iekārtas likuma 88.panta 1.daļas 3.punktā minētajam mērķim: pārvaldīti tādi īpašumi, kas ir stratēģiski svarīgi valsts vai pašvaldības administratīvās teritorijas attīstībai vai valsts drošībai.
No funkciju viedokļa likumprojektā paredzēts saglabāt visas līdzšinējās funkcijas, tādējādi nav pamats bažām, ka tiktu negatīvi ietekmēta pašvaldības un pilsētas attīstība.
	7.panta (1) Ostas pārvalde Rīgas ostā un Ventspils ostā ir kapitālsabiedrība, kurā balsstiesīgās akcijas pieder valstij un var piederēt arī attiecīgajai pašvaldībai. Šī kapitālsabiedrība nodrošina ostas pārvaldes funkciju īstenošanu Rīgas ostā un Ventspils ostā, tā atrodas Satiksmes ministrijas pārraudzībā attiecībā uz šajā likumā, Rīgas brīvostas likumā un Ventspils brīvostas likumā noteikto ostas pārvaldes funkciju, uzdevumu un pienākumu īstenošanu un tās kapitāla daļas (akcijas) nav atsavināmas vai ieķīlājamas
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	LPS. Piedāvātie grozījumi pēc būtības ierobežo pašvaldības iespējas pārvaldīt daļu  no savas teritorijas, kā rezultātā nebūs iespējama pašvaldības attīstības plāna īstenošana un rezultātā pašvaldība nevarēs nodrošināt tās iedzīvotāju ekonomisko un sociālo interešu aizsardzību.
	Panākta vienošanās

Likumprojekta 7. panta 11 daļā paredzēts, ka akcijas var piederēt arī pašvaldībai, veicot ieguldījumus kapitālsabiedrības pamatkapitālā.

Likumprojekts paredz pašvaldības tiesības pilnvērtīgi iesaistīties kapitālsabiedrības pārvaldībā, iegūstot kapitāldaļas. 

Likumprojekts nekādā veidā neierobežo pašvaldības tiesības un pienākumus attiecībā uz savas teritorijas plānošanu, attīstību un attiecīgu pašvaldības kompetencē esošu normatīvu aktu izdošanas.
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	Likumprojekta anotācija
	LPS. Sagatavojot likumprojektu nav nodrošināta sabiedrības līdzdalība, diskusijā nav iesaistīta pašvaldība, nav veikts ostas pārvaldības modeļa atbilstības izvērtējums atbilstoši starptautiskajiem labas pārvaldības principiem, kas   pamatotu ostu pārvaldības modeļa maiņas nepieciešamību. Likumprojekta  anotācijā minētie apgalvojumi, ka grozījumi nodrošinās lielāku ostu neatkarību, ka tiks kāpināta ostu un visa Latvijas tranzīta koridora konkurētspēja un koordinācija starp loģistikas ķēdē iesaistītajiem partneriem un tas, ka pašvaldībām arī turpmāk būs nozīmīga loma ostu attīstībā un iespēja iesaistīties to pārvaldībās, nav pamatoti ne ar vienu no publiski pieejamiem  dokumentiem.
	Iebildums ņemts vērā

Papildināts likumprojekta anotācijas I sadaļas 2.punkts ar informāciju par veikto pētījumu un VI sadaļa par sabiedrības līdzdalību.
	Anotācijas I sadaļas 2.punktā:
Izpildot Likuma par ostām pārejas noteikumu 14.punktā doto uzdevumu, Satiksmes ministrijas uzdevumā zvērinātu advokātu birojs “Kronbergs Čukste LEVIN” sagatavoja atzinumu par Latvijas lielo ostu pārvalžu iespējamo pārveidošanu par valsts kapitālsabiedrībām (turpmāk – Atzinums par ostu modeli). Atzinums ir pieejams Pārresoru koordinācijas centra tīmekļvietnē ( http://petijumi.mk.gov.lv/node/3351 ).
Anotācijas VI sadaļā:
Likumprojekts ievietots Satiksmes ministrijas tīmekļvietnē sadaļā ”Sabiedrības līdzdalība” šī gada 30.jūnijā, izskatīts Latvijas Ostu, tranzīta un loģistikas padomes 15.jūlija sēdē un Satiksmes ministrijā šī gada 3.augustā rīkota sanāksme ar ostu lietotājiem, kurā piedalījās 48 dalībnieki no dažādiem ostu uzņēmumiem, nevalstiskām organizācijām un ostu pārvaldēm.
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	Likumprojekta anotācija
	LPS. Nav izvērtēta pārvaldības modeļa maiņas negatīvā ietekme uz pašvaldības budžetu, kas ir īpaši būtiski situācijā, kad atbilstoši piedāvātajam regulējumam  pašvaldība zaudē kontroli pār lielu daļu savas administratīvās teritorijas,  nemaz nerunājot par pievienotās vērtības priekšnodokļa apmaksas  kompensāciju, kas jaunajā  pārvaldes modelī netiek atspoguļota, jo likumprojekta autori to pat nav paredzējuši.
	Panākta vienošanās
Papildināta informācija anotācijas I sadaļas 2.punktā. Likumprojektā paredzēts, ka pašvaldības arī turpmāk saņems 10% no ostu maksām ar ostu darbību saistītas infrastruktūras uzturēšanai un attīstībai, pašvaldības var aktīvi piedalīties kapitālsabiedrību pārvaldībā un pat saņemt dividendes, sekmīgas darbības gadījumā.
Bažas par pievienotās vērtības priekšnodokļa piemērošanu atrisinātas paredzot infrastruktūras uzturēšanas un attīstības jautājumus privāto tiesību jomā kā līdz šim.

	Ņemot vērā ostas darbības ietekmi uz pašvaldību, kā arī pašvaldībai piederošo īpašumu skaitu, kas jau šobrīd ir nodoti ostu pārvaldēm pārvaldīšanai, Likumprojektā paredzēts, ka kapitālsabiedrībā, kas veic ostas pārvaldes funkcijas Rīgas ostā un Ventspils ostā, arī pašvaldībai ir tiesības iegūt akcijas ar nosacījumu, ka valstij paliek ne mazāk kā divas trešdaļas akciju. Tādejādi pašvaldība arī turpmāk saglabātu aktīvu līdzdalību ostā, kontrolētu tās īpašuma lietošanu un pašvaldības interešu ievērošanu. Likumprojekta pārejas noteikumu 16.pantā noteikts princips, ka valsts līdzdalība kapitālsabiedrībā nav mazāka par divām trešdaļām. Līdz ar to pašvaldībai ir iespēja piedalīties kapitālsabiedrībā veicot ieguldījumus līdz vienai trešdaļai.

Neskatoties uz to, ka pašvaldība ir mazākuma akcionārs, tai ir visas tiesības piedalīties kapitālsabiedrības pārvaldībā gan kā akcionāram, gan izvirzot savus pārstāvjus uzņēmuma padomē. Konkrētāki jautājumi par akcionāru sadarbību var tikt risināti arī akcionāru līgumā savstarpēji vienojoties
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	Likumprojekta anotācija
	LPS. Pirms konceptuāla lēmuma pieņemšanas par ostu pārvaldības modeļa maiņu  ir  jāizvērtē iespējamo risinājumu lietderība, ekonomiskie un sociālie ieguvumi. Jābūt veiktam salīdzinājumam ar alternatīviem ostu pārvaldības modeļiem.
	Panākta vienošanās
Papildināts likumprojekta anotācijas I sadaļas 2. punkts.

 
	Satiksmes ministrijas uzdevumā zvērinātu advokātu birojs “Kronbergs Čukste LEVIN” sagatavoja atzinumu par Latvijas lielo ostu pārvalžu iespējamo pārveidošanu par valsts kapitālsabiedrībām (turpmāk – Atzinums par ostu modeli). Atzinums ir pieejams Pārresoru koordinācijas centra tīmekļvietnē ( http://petijumi.mk.gov.lv/node/3351 ).
Likumprojekta mērķis ir ieviest valsts kapitālsabiedrību pārvaldības principus ostu pārvaldībā atbilstoši regulējumam, kas izriet no Publiskas personas kapitāla daļu un kapitālsabiedrību pārvaldības likuma. Šis likums un ar to saistītie normatīvie akti izstrādāti ievērojot Ekonomiskās sadarbības un attīstības organizācijas (OECD) vadlīnijas valsts kapitālsabiedrību pārvaldībā. Būtiski ieguvumi no šādas pārmaiņas ir iepriekš Atzinumā uzskaitītie attiecībā uz attiecībām starp kapitālsabiedrību un akcionāru, īpašumtiesībām, pārraudzības nodrošināšanu, neatkarības nodrošināšanu, skaidru vadības, valdes un padomes locekļu atlases procesu, kvalifikāciju un atlīdzību.
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	Likumprojekta anotācija
	LPS. Ministru kabinets nav izpildījis ne Deklarācijā par Artura Krišjāņa Kariņa vadītā Ministru kabineta iecerēto darbību paredzēto (t.sk. uzdevumu par informatīvā ziņojuma sagatavošanu ar attiecīgu izvērtējumu un priekšlikumiem attiecībā uz ostu pārvaldības modeli), ne arī Likuma par ostām Pārejas noteikumu 14. punktā noteikto pienākumu, jo Latvijas pilsoniskā sabiedrība nav tikusi iepazīstināta ar Ministru kabineta veikto izvērtējumu, kas ietvertu Latvijas ostu pārvaldības modeļa atbilstības izvērtējumu starptautiskajiem labas pārvaldības principiem un pamatotu ostu pārvaldības modeļa maiņas nepieciešamību.
	Panākta vienošanās
Papildināts likumprojekta anotācijas I sadaļas 2. punkts.

	Satiksmes ministrijas uzdevumā zvērinātu advokātu birojs “Kronbergs Čukste LEVIN” sagatavoja atzinumu par Latvijas lielo ostu pārvalžu iespējamo pārveidošanu par valsts kapitālsabiedrībām (turpmāk – Atzinums par ostu modeli). Atzinums ir pieejams Pārresoru koordinācijas centra tīmekļvietnē ( http://petijumi.mk.gov.lv/node/3351 ).
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	7. (11) Šā panta pirmajā daļā minētās kapitālsabiedrības akciju turētāja no valsts puses ir Satiksmes ministrija, Finanšu ministrija, Ekonomikas ministrija un Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija. Valstij piederošās akcijas tiek nodotas turējumā šādās daļās: Satiksmes ministrijas turējumā 40% no valstij piederošajām akcijām, Finanšu ministrijas turējumā 20% no valstij piederošajām akcijām, Ekonomikas ministrijas turējumā 20% no valstij piederošajām akcijām un Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijas turējumā 20% no valstij piederošajām akcijām.
	LPS. Vēršam uzmanību uz to, ka saskaņā ar Publiskas personas kapitāla daļu un kapitālsabiedrību pārvaldības likuma 10. panta trešo daļu valsts kapitāla daļām vienā kapitālsabiedrībā var būt tikai viens turētājs.
	Iebildums ņemts vērā

Papildināts likumprojekta anotācijas I sadaļas 2. punkts.
	Lielās Latvijas ostas ieņem stratēģiski nozīmīgu lomu ne tikai no transporta politikas viedokļa, bet arī no vispārējās tautsaimniecības, ieņēmumu un vides aspektiem. Tādēļ līdzīgi, kā līdz šim ostu pārvaldībā ir iesaistītas četru nozaru ministrijas, arī turpmāk kapitālsabiedrībā nepieciešams nodrošināt Satiksmes ministrijas, Ekonomikas ministrijas, Finanšu ministrijas un Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministriju.

Līdzīgs akciju sadales modelis ir akciju sabiedrībai "Attīstības finanšu institūcija Altum”, kur Finanšu institūcijas 40 procentu akciju turētājs ir Finanšu ministrija, 30 procentu akciju turētājs — Ekonomikas ministrija un 30 procentu akciju turētājs — Zemkopības ministrija. Šādā veidā nepieciešamības gadījumā tiek nodrošināta aktīva ministriju pārstāvju sadarbība ostu attīstības veicināšanā un problemātisko jautājumu risināšanā. Neskatoties uz to, ka atbilstoši Publiskas personas kapitāla daļu un kapitālsabiedrību pārvaldības likuma 10. panta 3. daļai vienai valsts kapitālsabiedrībai var būt tikai viens akciju turētājs, Likums par ostām ir speciālais likums un tajā var būt noteikts atšķirīgs kapitāldaļu turētāju loks.
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	4. (5) Ostas pārvalde valstij vai pašvaldībai piederošo zemi var izīrēt vai iznomāt, vai piešķirt apbūves tiesību, vai apgrūtināt to ar servitūtiem ēku un būvju, virszemes un pazemes komunikāciju celtniecībai vai citas saimnieciskās darbības veikšanai, it sevišķi attiecībā uz lietojuma vai būvlietojuma tiesībām. Ostas pārvalde šajos darījumos rīkojas zemes īpašnieku vārdā. Ostas pārvalde ir tiesīga uz tai valdījumā nodotās valstij vai pašvaldībai piederošās zemes celt ostas darbībai nepieciešamās ēkas (būves) kā patstāvīgus īpašuma objektus, bet gadījumos, kad ostas pārvalde ir atvasināta publisko tiesību juridiskā persona, tā šos īpašuma objektus reģistrē zemesgrāmatā uz sava vārda. Tādas pašas tiesības ostas pārvaldei ir arī attiecībā uz citu juridisko vai fizisko personu zemi, uz kuru tā nodibinājusi personālservitūtu, ievērojot šā panta septītās daļas noteikumus.
	LPS. Šobrīd apbūves tiesības nodibināšana saistīta ar lielāku administratīvo un finansiālo slogu, lielām neskaidrībām starp tiesību normas piemērotājiem un izstrādātājiem (zemesgrāmatu tiesneši un Tieslietu ministrija), kas šo institūtu padara neefektīvu, problemātisku, līdz ar ko nepievilcīgu kredītiestādēm finansējuma piešķiršanai un potenciāliem investoriem teritoriju attīstīšanai. Vienlaikus kopš 2017. gada 1. janvāra apbūves tiesība ir vienīgais Civillikumā esošais tiesību institūts, kas ļauj celt būves uz citas personas zemes un būt šo būvju īpašniekam apbūves tiesības spēkā esamības laikā. Līdz ar to ostu teritorijās, kur zemes atsavināšana nav iespējama, vienīgais rīks kā ostas zemes lietotāji var attīstīt ostas infrastruktūru ir izmantojot apbūves tiesību.
	Panākta vienošanās 

	Skatīt izziņas 54. punktu.

	Latvijas mazo ostu asociācija
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	7. panta otrā daļa:

10) apsaimnieko īpašumā esošo vai pārvaldīšanā nodoto nekustamo īpašumu – hidrotehniskās būves, piestātnes, kuģu ceļus, navigācijas iekārtas un ierīces ostā, akvatoriju un navigācijas ierīces, kā arī ar ostas darbību saistīto infrastruktūru;
	LMOA. ostu pārvaldēm nebūs tiesības atskaitīt priekšnodokli ne par nekustamo īpašumu pārvaldīšanu, ne par ostas infrastruktūras izbūvi, tādējādi radot ostām būtiskas papildus izmaksas.

mūsuprāt, funkcijām starp valsts pārvaldes funkcijām un funkcijām privāto tiesību jomā jābūt sadalītām tā, lai valsts pārvaldes funkcijas būtu saistītas ar administratīvajām darbībām, tādām, kā ostu maksu un tarifu robežlīmeņu noteikšanu, apsardzes un caurlaižu režīmu noteikšanu ostā, ostas noteikumu ievērošanas kontroli, piesārņojuma kontroli u.t.t., savukārt darbībām privāto tiesību jomā būtu jābūt saistītām ar ostas pārvalžu saimniecisko darbību.
	Iebildums ņemts vērā

10.punktā paredzētā funkcija pārlikta atpakaļ pie privāto tiesību jomas funkcijām.

7. panta otrā daļas punkti, kas var radīt neskaidrības attiecībā uz PVN piemērošanu un sadārdzināt ostas infrastruktūras uzturēšanu ietverti privāto tiesību funkcijās.

	7. panta trešā daļa:
2) nodrošina Latvijas Ostu, tranzīta un loģistikas padomē akceptētās ostas attīstības programmas realizāciju;

3) apsaimnieko īpašumā esošo vai valdījumā nodoto īpašumu — hidrotehniskās būves, piestātnes, kuģuceļus, navigācijas iekārtas un ierīces ostā, akvatoriju un navigācijas ierīces Satiksmes ministrijas noteiktajos apsaimniekošanas rajonos, kā arī ar ostas darbību saistīto infrastruktūru;

5) organizē ostas izbūvi un ar ostas darbību saistītās infrastruktūras izbūvi ostas teritorijā atbilstoši ostas attīstības programmai;



	44
	13. pants. 

(3) Ostas maksas un tarifus nosaka ostas pārvalde un publicē laikrakstā "Latvijas Vēstnesis" un ostas pārvaldes tīmekļvietnē. Ostas maksas paaugstinājumi stājas spēkā sešdesmit dienas pēc to publicēšanas.”;
	LMOA. Likumā noteiktā kārtībā iesniedzot ostu maksu un pakalpojumu tarifu robežlīmeņus publikācijai laikrakstā “Latvijas vēstnesis” mazo ostu pārvaldes saduras ar neadekvātām izmaksām (apt. 1000 EUR par pilnu ostas maksas un pakalpojumu tarifu publikāciju). Latvijā ir mazās ostas, kuras objektīvu apstākļu dēļ nodarbojas tikai ar jahtu un nelielu zvejas kuģu pieņemšanu (piem. Pāvilosta; Engure; Jūrmala). Konkrēto ostu darbība tiek dotēta no vietējo pašvaldību budžetiem un šādas izmaksas ir nesamērojamas ar šo ostu pārvalžu saimnieciskajiem ieņēmumiem. Uzskatām, ka visa teksta publicēšanu laikrakstā “Latvija vēstnesis” ir zaudējusi savu aktualitāti un neatbilsts šodienas praksei (no 01.01.2013 laikraksts “Latvija vēstnesis” drukas formātā vairs netiek izdots), jo arī pašvaldības savus sasitošos noteikumu pilno versiju publicē pašvaldību izdevumos mājaslapās. Ņemot vērā ostas saimnieciskās darbības specifiku, skaidri saprotams, ka informāciju par minētajiem tarifiem meklē klienti, kas saistīt ar jūras kravu pārvadājumiem un loģistiku, un tie šo informāciju meklē ostu pārvalžu mājas lapās. Ņemot vērā augstāk minēto, aicinām izskatīt priekšlikumu, ka ostas pārvaldes paziņojumi par pieņemtajiem lēmumiem par ostas maksu un pakalpojumu maksimālo tarifu robežlīmeņu maiņām tiek publicēti Latvijas Republikas oficiālajā izdevumā “Latvijas vēstnesis”, ievietojot atsauci, ka pilna teksta redakcija tiek publicēta ostas pārvaldes mājas lapā internetā.
	Iebildums ņemts vērā



	13. pants

(3) Ostas maksas un tarifus nosaka ostas pārvalde un publicē savā tīmekļvietnē. Ostas maksas paaugstinājumi stājas spēkā sešdesmit dienas pēc to publicēšanas.
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	27. Ostās, kurās piestātnes pieder ne tikai valstij vai pašvaldībai, pēc ostas pārvaldes un piestātnes īpašnieka savstarpējas vienošanās līdzekļi, kas iegūti no tonnāžas maksas, tiek pārskaitīti piestātnes uzturēšanai un atjaunošanai.
	LMOA. Svītrot Likuma 27. pantu. Šobrīd Latvijas mazajās ostās nav precedentu par tonnāžas maksas, daļējas vai pilnīgas, pārskaitīšanu privātām fiziskām vai juridiskām personām, tāpēc šāda likuma maiņa neradīs juridiskas sekas esošajos līgumos. Piestātņu uzturēšanai un atjaunošanai ostās, kurās tāda ir noteikta, tiek izmantota piestātnes maksa un ienākumi no piestātnes īpašnieka uzņēmējdarbības.
	Iebildums ņemts vērā

Svītrots likuma 27. pants.
	

	SIA “VK Terminal Services”, SIA “Bio-Venta”, SIA “Ventall Termināls”
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	Likumprojekta anotācija
	VENT.komers. Likumprojekta anotācijā nav sniegti argumenti, kāpēc izvēlēts tieši šāds Latvijas ostu pārvaldes modelis. Nav alternatīvu izvērtējums, nav analizēta citu valstu prakse, kā arī nav izvēlētā modeļa ekonomiski saimnieciskais izvērtējums. Iesniedzējiem nav pārliecības, ka izvēlētais Latvijas ostu pārvaldības modelis būs labāks, nekā esošais un līdz ar to konkurētspējīgāks starp Baltijas jūras reģionu ostām. Tieši pretēji jaunā ostas pārvaldības modeļa izvēlē ir saskatāmi virkne risku.
	Iebildums ņemts vērā

Papildināts likumprojekta anotācijas I sadaļas 2. punkts.
	Likumprojekta mērķis ir ieviest valsts kapitālsabiedrību pārvaldības principus ostu pārvaldībā atbilstoši regulējumam, kas izriet no Publiskas personas kapitāla daļu un kapitālsabiedrību pārvaldības likuma. Šis likums un ar to saistītie normatīvie akti izstrādāti ievērojot Ekonomiskās sadarbības un attīstības organizācijas (OECD) vadlīnijas valsts kapitālsabiedrību pārvaldībā. Būtiski ieguvumi no šādas pārmaiņas ir iepriekš Atzinumā uzskaitītie attiecībā uz attiecībām starp kapitālsabiedrību un akcionāru, īpašumtiesībām, pārraudzības nodrošināšanu, neatkarības nodrošināšanu, skaidru vadības, valdes un padomes locekļu atlases procesu, kvalifikāciju un atlīdzību.

Satiksmes ministrijas uzdevumā zvērinātu advokātu birojs “Kronbergs Čukste LEVIN” sagatavoja atzinumu par Latvijas lielo ostu pārvalžu iespējamo pārveidošanu par valsts kapitālsabiedrībām (turpmāk – Atzinums par ostu modeli). Atzinums ir pieejams Pārresoru koordinācijas centra tīmekļvietnē ( http://petijumi.mk.gov.lv/node/3351 ).
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	Likumprojekta anotācija
	VENT.komers. Likumprojektā paredzētais Latvijas ostu pārvaldības modelis ierobežo konkurenci, neatbilst Publiskas personas kapitāla daļu un kapitālsabiedrību pārvaldības likuma 4. panta pirmās daļas noteiktajiem priekšnoteikumiem, proti, publiska persona drīkst iegūt un saglabāt līdzdalību kapitālsabiedrībā atbilstoši Valsts pārvaldes iekārtas likuma 88. pantam.
	Panākta vienošanās

Likumprojekts neparedz ierobežot konkurenci vai izslēgt privātos komersantus no tirgus. Tas būtu pretrunā Ostu regulai. 

Valsts pārvaldes iekārtas likuma 88. pants ir jāievēro arī jaunajām ostu pārvaldības kapitālsabiedrībām.


	

	
	Likumprojekta anotācija
	VENT.komers. Likumprojektā nav skaidrības, vai licencētās komercsabiedrības, kuras darbojas Ventspils brīvostas teritorijā saglabās visas priekšrocības, kuru sniedz komercdarbība Ventspils brīvostā, proti, veikt preču uzskaiti brīvajā zonā, uzglabājot ārpussavienības preces, un piemērojot tām tranzīta procedūru (pirkt un pārdot preces, nemainot muitas statusu), t.i. nepiemērojot muitas maksājumus un tirdzniecības politikas pasākumus, piemērot tiešo nodokļu atvieglojumus un īpašu kārtību valsts sociālās apdrošināšanas iemaksu veikšanu saskaņā ar likumu "Par nodokļu piemērošanu brīvostās un speciālajās ekonomiskajās zonās".
	Panākta vienošanās
Papildināts likumprojekta anotācijas I sadaļas 2. punkts.

Likumprojekts neparedz izmaiņas attiecībā uz nosacījumiem kas pieejami komercsabiedrībā atbilstoši likumam par nodokļu piemērošanu brīvostās un speciālajās ekonomiskajās zonās.
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	Pārejas noteikumu 16. punkts:

3)  deviņu mēnešu laikā no šā likuma spēkā stāšanās likvidēt atvasināto publisko personu - Rīgas brīvostas pārvaldi un Ventspils brīvostas pārvaldi - un nodot attiecīgās atvasinātās publiskās personas tiesības, saistības, mantu un finanšu līdzekļus kopā ar visiem saistītajiem pienākumiem, tiesībām un apgrūtinājumiem, tostarp kredītsaistības, šā likuma 7.panta pirmajā daļā minētajai kapitālsabiedrībai;
	VENT.komers. No minētās tiesību normas izriet, ka Ventspils brīvostas pārvaldes saistības tiks nodotas valsts kapitālsabiedrībai akciju sabiedrībai “Ventas osta”. Iesniedzēji vēlas valsts kapitālsabiedrības akciju sabiedrības “Ventas osta” akciju turētāja rakstveida apstiprinājumu, ka Iesniedzējiem tiks nodrošināta saistību un tiesību pārņemšana pilnā apjomā saskaņā ar noslēgtajiem līgumiem ar Ventspils brīvostas pārvaldi. 
	Panākta vienošanās

 Likumprojekta pārejas noteikumos ir noteikts, ka, likvidējot  atvasināto publisko personu - Rīgas brīvostas pārvaldi, tiesības, saistības, mantu un finanšu līdzekļus kopā ar visiem saistītajiem pienākumiem, tiesībām un apgrūtinājumiem, tostarp kredītsaistības nodod kapitālsabiedrībai.

	Pārejas noteikumu 16.punkta 3.apakšpunkts

3)  deviņu mēnešu laikā no šā likuma spēkā stāšanās likvidēt atvasināto publisko personu - Rīgas brīvostas pārvaldi un Ventspils brīvostas pārvaldi - un nodot attiecīgās atvasinātās publiskās personas tiesības, saistības, mantu un finanšu līdzekļus kopā ar visiem saistītajiem pienākumiem, tiesībām un apgrūtinājumiem, tostarp kredītsaistības, šā likuma 7.panta pirmajā daļā minētajai kapitālsabiedrībai.


	SIA “PKL flote”

	49
	7. panta trešā daļa:

11) pati vai ar juridiski patstāvīgu vienību, kuru tā kontrolē līdzīgi tam, kā tā kontrolē savas struktūrvienības, veic citus maksas pakalpojumus, tostarp infrastruktūras apsaimniekošanu, navigācijas un tehnisko līdzekļu uzturēšanu, velkoņu pakalpojumus, ledus laušanu, avārijas seku likvidēšanu, hidrogrāfiskos mērījumus, loču transfēru, loču pakalpojumu un navigācijas pakalpojumu nodrošināšanu ostā un ostas pievedceļos.”
	PKL. Velkoņu pakalpojumu sniegšanas tiesību nodošana ostas pārvaldei nav pieļaujama, jo tā ir neatbilstoša normatīvo aktu prasībām (VPIL 88.pants), ko jau iepriekš ir konstatējusi gan Konkurences padome, gan Valsts kontrole, gan tiesa. Turklāt, ja jaunizveidotā ostas pārvalde (kapitālsabiedrība) pati uzsāks sniegt velkoņu pakalpojumus, šāda rīcība prasīs vēl papildu valsts līdzekļus, piemēram, velkoņu iegādei, lai gan no šādu līdzekļu izlietošanas būtu iespējams izvairīties, saglabājot tiesības sniegt velkoņu pakalpojumu privātiem uzņēmumiem, kuri gandrīz divdesmit gadu laikā ir sevi pierādījuši kā profesionāļi, kā arī jau ir veikuši investīcijas velkoņu flotes izveidē, uzturēšanā un modernizēšanā. Velkoņu pakalpojumu sniegšanas tiesību nodošana ostas pārvaldei pārkāptu arī ārvalstu investoru ieguldījumu aizsardzību (kā minēts vēstules ievadā, PKL Flote īpašnieks un investors ir Somijas uzņēmums), un nevis sekmētu ārvalstu investīciju piesaisti Latvijā, bet veicinātu to aizplūšanu no Latvijas tāpēc, ka Latvija nebūtu stabila un droša uzņēmējdarbības vide. 

izslēgt no Likumprojekta 5.panta septītās daļas, ar kuru paredzēts papildināt Likuma par ostām 7.panta trešo daļu ar 11.punktu, vārdus „velkoņu pakalpojumus“. 


	Panākta vienošanās
Labots Likuma 7.panta trešās daļas 12. punkts un ietverts jauns 13.punkts.

Papildināts likumprojekta anotācijas I sadaļas 2. punkts.

Likumprojekts neparedz izslēgt privātos komersantus no tirgus. Tas būtu pretrunā Ostu regulai. Ostu regula paredz, ka ostas pārvalde var pieņemt lēmumu velkoņu pakalpojumus sniegt pati vai izmantot juridiski patstāvīgu vienību, kuru tā kontrolē līdzīgi tam, kā tā kontrolē savas struktūrvienības, ievērojot regulas normas. Nav paredzēts ierobežot ārvalstu investoru intereses, tieši pretēji, uzlabojot ostu pārvaldību un sekmējot ostu konkurētspēju, investīciju klimats Latvijas ostās uzlabosies un būs pievilcīgāks ārvalstu investīciju piesaistei.

	Anotācija:

Velkoņu pakalpojumu jomā Rīgas brīvostai ar konkurences padomi administratīvā procesa ietvaros ir noslēgts Līgumu Nr. 2-AL saskaņā ar kuru Rīgas brīvostas pārvaldei ir liegtas tiesības sniegt velkoņu pakalpojumus, tai skaitā veidojot savu struktūrvienību kā iekšējo operatoru Rīgas brīvostā. 

Saskaņā ar Ostu regulu ostas pārvaldes iestādei, ievērojot regulā minētos nosacījumus, ir tiesības pieņemt lēmumu pašai vai ar juridiski patstāvīgu vienību, kuru tā kontrolē līdzīgi tam, kā tā kontrolē savas struktūrvienības, sniegt velkoņu pakalpojumus. Tādēļ likumprojektā ietverts 7.panta 3.daļas 13.punkts.

7.panta trešā daļa:

11) sniedz loču pakalpojumus;

12) pati vai ar juridiski patstāvīgu vienību, kuru tā kontrolē līdzīgi tam, kā tā kontrolē savas struktūrvienības, veic citus maksas pakalpojumus, tostarp infrastruktūras apsaimniekošanu, navigācijas un tehnisko līdzekļu uzturēšanu, ledus laušanu, avārijas seku likvidēšanu, hidrogrāfiskos mērījumus, loču transfēru un navigācijas pakalpojumu nodrošināšanu ostā un ostas pievedceļos;

13) var nolemt velkoņu pakalpojumus sniegt pati vai izmantot juridiski patstāvīgu vienību, kuru tā kontrolē līdzīgi tam, kā tā kontrolē savas struktūrvienības

	SIA CORVUS COMPANY

	50
	7. panta otrā daļa

6) kontrolē ostas teritorijas aizsardzību pret piesārņojumu, nodrošina ostas teritorijā radušos piesārņojuma seku likvidēšanu, piedalās piesārņojuma seku likvidēšanā jūrā, organizē kuģu radīto atkritumu un piesārņoto ūdeņu pieņemšanu, kā arī izstrādā kuģu radīto atkritumu apsaimniekošanas plānu ostās. Ministru kabinets nosaka kuģu radīto atkritumu un piesārņoto ūdeņu pieņemšanas kārtību un kuģu radīto atkritumu apsaimniekošanas plānu izstrādes kārtību.
	CORVUS Papildināt likumprojektu ar grozījumiem Likuma par ostām 7.panta otrās daļas 6.punktā, paredzot, ka ostas pārvalde Pakalpojumu sniegšanas tiesības ostā nodod privātajiem komersantiem.
	Panākta vienošanās
Šie pakalpojumi ostā tiek organizēti atbilstoši Ostu regulā noteiktajiem principiem un nosacījumiem. Ostu pārvaldēm tie jāievēro un kuģu atkritumu savākšana no kuģiem ir viens no Regulā reglamentētajiem pakalpojumiem. Nav nepieciešams speciāli likumā noteikt, ka tie būtu jānodod privātajiem komersantiem.
	

	Liepājas ostas nomnieku asociācija

	51
	7. panta trešās daļas

6) izpēta ostas pakalpojumu pieprasījumu un piedāvājumu un nodrošina ostas pakalpojumu kompleksu, slēdzot līgumus ar komersantiem, vai arī sniedz šos pakalpojumus pati vai ar juridiski patstāvīgu vienību, kuru tā kontrolē līdzīgi tam, kā tā kontrolē savas struktūrvienības, atbilstoši Eiropas Parlamenta un Padomes 2017. gada 15. februāra Regulai (ES) 2017/352, ar ko izveido ostas pakalpojumu sniegšanas sistēmu un kopīgos noteikumus par ostu finanšu pārredzamību;”
	Iecerētie grozījumi likumā “Likums par ostām” paredz piešķirt tiesības ostu pārvaldēm pēc to pārveidošanas kapitālsabiedrībās pašām sniegt stividoru un citus pakalpojumus un gūt peļņu no savas komercdarbības ostās (Likumprojekta par ostām 7. pants). Mūsuprāt tas ir klajā pretrunā ar konkurences normām, jo rezultātā izveidosies situācija, ka no vienas puses ostu pārvaldes iznomās privātajiem stividoru un citu pakalpojumu sniedzējiem ostu zemi un piestātnes, noteiks attiecīgu nomas maksu un citus būtiskus nomas līguma noteikumus, kontrolēs šo līgumu izpildi, veiks normatīvajos aktos noteikto brīvās zonas administrācijas pienākumus LSEZ teritorijā, no otras puses labākajā gadījumā pati būvēs jaunas piestātnes, infrastruktūru, un piedāvās savus stividora pakalpojumus preču pircējiem/pārdevējiem. Bet sliktākajā gadījumā – mēģinās “likumīgiem” līdzekļiem pārņemt esošo stividoru izveidoto infrastruktūru, lai uz tās pašas bāzes piedāvātu savus pakalpojumus brīvajā tirgū.
	Panākta vienošanās

Papildināts likumprojekta anotācijas I sadaļas 2. punkts.
	Anotācijā:

Tā paredz pienākumu ostas pārvaldei izpētīt un analizēt ostu pakalpojumu pieejamību ostās, lai ostu lietotājiem pakalpojumi būtu pieejami atbilstošā kvalitātē, droši un konkurētspējīgi. Pakalpojumu lokā ietverami Ostu regulā minētie:

- degvielas uzņemšana;

- kravas apstrāde;

- tauvošana;

- pasažieru pakalpojumi;

- kuģu atkritumu un kravu atlieku savākšana;

- loča pakalpojumi;

- velkoņu pakalpojumi

Būtiski ieguvumi no šādas pārmaiņas ir iepriekš Atzinumā uzskaitītie attiecībā uz attiecībām starp kapitālsabiedrību un akcionāru, īpašumtiesībām, pārraudzības nodrošināšanu, neatkarības nodrošināšanu, skaidru vadības, valdes un padomes locekļu atlases procesu, kvalifikāciju un atlīdzību.

	Latvijas Kuģu Brokeru un Aģentu Nacionālā Asociācija
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	13. pants. (3) Ostas maksas un tarifus nosaka ostas pārvalde un publicē laikrakstā "Latvijas Vēstnesis". Ostas maksas paaugstinājumi stājas spēkā četrdesmit piecas dienas pēc to publicēšanas. 
 
	NALSA. Trešajā daļā aizstāt vārdus “četrdesmit piecas” ar vārdiem “sešdesmit”.

Papilināt 13. pantu ar piekto un sesto daļu šādā redakcijā:
(5) Kuģa aģents nodrošina noteikto ostas maksu un maksu par pakalpojumiem samaksu ostas pārvaldei, komersantiem un Latvijas Jūras administrācijai, kā arī to iekasēšanu no kuģa īpašnieka atbilstoši ostas pārvaldes noteiktajiem tarifiem un maksājumu kārtībai.
(6) Kuģa īpašnieka vai operatora  pienākums ir veikt samaksu par noteikto ostas maksu un maksu par pakalpojumiem līdz kuģu iziešanai no ostas, ja vien nepastāv cita vienošanās.

	Iebildums ir ņemts vērā

	Likuma 13. pants:

(3) Ostas maksas un tarifus nosaka ostas pārvalde un publicē laikrakstā "Latvijas Vēstnesis". Ostas maksas paaugstinājumi stājas spēkā sešdesmit dienas pēc to publicēšanas. 
(5) Kuģa aģents nodrošina noteikto ostas maksu un maksu par pakalpojumiem samaksu ostas pārvaldei, komersantiem un Latvijas Jūras administrācijai, kā arī to iekasēšanu no kuģa īpašnieka atbilstoši ostas pārvaldes noteiktajiem tarifiem un maksājumu kārtībai.
(6) Kuģa īpašnieka vai operatora  pienākums ir veikt samaksu par noteikto ostas maksu un maksu par pakalpojumiem līdz kuģu iziešanai no ostas, ja vien nepastāv cita vienošanās.


	Satiksmes ministrija

	53
	3.pants

Ostas robežas, iekļaujot tajās teritorijas, kuras, ņemot vērā ģeogrāfisko stāvokli, varētu izmantot ostas perspektīvai attīstībai, tai skaitā valsts publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras zemes nodalījuma joslas platības, nosaka Ministru kabinets pēc attiecīgās pašvaldības, ostas pārvaldes un valsts publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītāja ieteikuma.
	Ņemot vērā, ka saskaņā ar Ministru kabineta 2003.gada 29.aprīļa noteikumu Nr.242 “Satiksmes ministrijas nolikums” 4.punktu Satiksmes ministrijas kompetencē ir valsts pārvaldes funkcija - organizēt un koordinēt transporta un sakaru politikas īstenošanu, nepieciešams papildināt Likuma regulējumu ar Satiksmes ministrijas tiesībām ierosināt izmaiņas ostu robežās.
	Papildināt 3.pantu pēc vārdiem “Ministru kabinets pēc” ar vārdiem “Satiksmes ministrijas, “.
Papildināts likumprojekta anotācijas I sadaļas 2. punkts.
	3.pants.

Ostas robežas, iekļaujot tajās teritorijas, kuras, ņemot vērā ģeogrāfisko stāvokli, varētu izmantot ostas perspektīvai attīstībai, tai skaitā valsts publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras zemes nodalījuma joslas platības, nosaka Ministru kabinets pēc Satiksmes ministrijas, attiecīgās pašvaldības, ostas pārvaldes un valsts publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītāja ieteikuma.

	54
	4.panta trešā daļa:
(3) Valsts zemi un akvatoriju nodod valdījumā attiecīgās ostas pārvaldei, izņemot to valsts zemi, uz kuras izvietota valsts publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras zemes nodalījuma josla, kuru nodod valdījumā valsts publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājam. Valsts zemi nodod valdījumā satiksmes ministrs. Pašvaldības zemi nodod valdījumā ar attiecīgās pilsētas domes vai pagasta padomes lēmumu.
	Ostas teritorijā publiskās personas zeme daudzos gadījumos ir apbūvēta un līdz ar to nav iespējama zemes nodošana Ostas pārvaldei bez ēkām un inženierbūvēm. 

Ostas teritorijā valsts nekustamo īpašumu valdītāji bez Satiksmes ministrijas ir arī citas valsts pārvaldes iestādes. Tādēļ attiecīgajām institūcijām ir paredzamas tiesības šos īpašumus bez Satiksmes ministrijas starpniecības nodod valdījumā Ostas pārvaldei, ja attiecīgais īpašums ir nepieciešams ostas attīstībai un funkcijai.

Liela apjoma būvprojektu īstenošanai ir nepieciešams sakārtot zemes piederības jautājumus tā, lai būvprojekts būtu realizējams uz būves īpašniekam piederoša zemesgabala vai uz būves īpašniekam lietošanā esošiem zemesgabaliem (piemēram, apbūves tiesības gadījumā). Līdz ar to rodas objektīva nepieciešamība savienot zemes gabalus un izveidot vienotu īpašumu. To ir iespējams izdarīt tikai, ja zemei ir viens īpašnieks. 

Ņemot vērā situācijas, kad valsts nekustamais īpašums ostas teritorijā ir nepieciešams kādas citas publiskas personas vajadzībām, ir maināms šī nekustamā īpašuma valdītājs. Tādēļ likuma norma ir papildināta ar publiskas personas tiesībām nodot nekustamā īpašuma valdījuma tiesības, pamatojoties uz Ministru kabineta rīkojumu.
	Likuma 4. panta trešā daļa izteikta jaunā redakcijā.

Likuma 4. pants papildināts ar 5.1 un 5.2 daļu.
Papildināts likumprojekta anotācijas I sadaļas 2. punkts.

	4.pants
(3) Valsts zemi, ēkas,  inženierbūves un akvatoriju nodod valdījumā attiecīgās ostas pārvaldei tās funkcijas nodrošināšanai un perspektīvai attīstībai, izņemot to valsts zemi, ēkas un inženierbūves, kas izmantojamas publiskās personas vai tās institūciju funkciju īstenošanai, un to valsts zemi uz kuras izvietota valsts publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras zemes nodalījuma josla, kuru nodod valdījumā valsts publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājam. Valsts zemi, ēkas un inženierbūves nodod valdījumā attiecīgā nekustamā īpašuma objekta valdītājs. Pašvaldības zemi, ēkas un inženierbūves nodod valdījumā ar attiecīgās pilsētas domes vai pagasta padomes lēmumu.
(51) Ostas teritorijā esošos nekustamā īpašuma objektus valsts un pašvaldība var atsavināt, nododot tos viena otrai bez atlīdzības.
(52) Ostas teritorijā esošās valsts zemes, ēkas un inženierbūves ir nododamas tās valsts institūcijas valdījumā, kuras kompetencē esošās funkcijas īstenošanai attiecīgais nekustamā īpašuma objekts ir nepieciešams.
Anotācija:

Ostas teritorijā publiskās personas zeme daudzos gadījumos ir apbūvēta un kopā ar būvēm veido vienotu īpašumu. Līdz ar to nav iespējama zemes nodošana Ostas pārvaldei bez šīm būvēm. 

Tādēļ likuma norma ir papildināta ar vārdiem: ēkas,  inženierbūves. 

Ostas teritorijā valsts nekustamo īpašumu valdītāji bez Satiksmes ministrijas ir arī citas valsts pārvaldes iestādes. Tādēļ attiecīgajām institūcijām ir paredzamas tiesības šos īpašumus bez Satiksmes ministrijas starpniecības nodot valdījumā Ostas pārvaldei, ja attiecīgais īpašums ir nepieciešams ostas attīstībai un funkcijai.

Līdz šim regulējumam par satiksmes ministra pienākumu nodot valsts zemi Ostas pārvaldei valdījumā tika piešķirta nozīme, kas liecināja, ka visa valsts zeme, kas atrodas ostas teritorijā, ir piekrītoša Satiksmes ministrijai un ierakstāma zemesgrāmatā uz valsts vārda Satiksmes ministrijas personā. 

Liela apjoma būvprojektu īstenošanai ostas teritorijā ir nepieciešams sakārtot zemes piederības jautājumus tā, lai būvprojekts būtu realizējams uz būves īpašniekam piederošiem zemesgabaliem vai uz būves īpašniekam lietošanā esošiem zemesgabaliem (piemēram, apbūves tiesības gadījumā). Līdz ar to rodas objektīva nepieciešamība savienot zemes gabalus un izveidot vienotu īpašumu. To ir iespējams izdarīt tikai, ja zemei ir viens īpašnieks. 

Tādēļ norma ir papildināta ar regulējumu par pašvaldības un valsts tiesībām nekustamos īpašumus atsavināt un nodot tos viena otrai bez atlīdzības. 

Ņemot vērā situācijas, kad valsts nekustamais īpašums ostas teritorijā ir nepieciešams kādas citas publiskas personas vajadzībām, ir nosakāmas valdītāja maiņas iespējas. Tādēļ likuma norma ir papildināta ar publiskas personas tiesībām nodot nekustamā īpašuma valdījuma tiesības citai publiskai personai, pamatojoties uz Ministru kabineta rīkojumu.
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