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Rail Baltica turpina darbu pie publiskas un privatas partneribas (PPP) modela, lai
mazinatu slogu valsts budzetam buvniecibas laika
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Rail Baltica turpina darbu pie publiskas un privatas partneribas (PPP) modela izstrades, kas varétu paatrinat projekta ievieSanu un
ilgtermina mazinatu slogu valstu budzetiem infrastruktaras bavniecibas laika. 51 pieeja saskana ari ar Eiropas Komisijas redzéjumu,
ir atbalstama un to apliecina citu valstu infrastruktaras projektu pieméri. Pieméram, jaunas Porto-Lisabonas atrgaitas dzelzcela
linijas projekts, kas guvis lielako ES finanséjumu pédéja Eiropas infrastruktdras savienosanas instrumenta (EISI) uzsaukuma8i3
miljonu eiro apméra. Nakamais péc finansiala pieSkiruma apjoma atbalstitais projekts ir Rail Baltica.

Porto-Lisabonas atrgaitas dzelzcela projekts ir nozimigs precedents, jo apstiprina, ka ir iespéjams apvienot EISI finanséjumu ar PPP
modeli, tadéjadi risinot finanséjuma deficitu no valsts budzeta vai ES fondu iespé&jam liela méroga dzelzcela infrastruktaru
bavnieciba. Papildus Porto-Lisabonas projekta pieméram, ir vairaki citi Eiropas atrgaitas dzelzcela projekti, kuri tai skaita konkuré
ar Rail Baltica par ES finanséjumu, un veiksmigi izmanto PPP modeli, tostarp Lionas-Turinas projekts, kura mérkis ir izveidot jaunu
dzelzcela tunela savienojumu starp Franciju un Italiju. Ta PPP struktdra ir piesaistijusi ievérojamu privato investiciju apjomu,
nodrosinot efektivaku attistibas procesu. Cits piemérs ir Brennera tunela projekts, kas savienos Austriju un Italiju ar mérki uzlabot
kravu un pasazieru parvadajumus caur Alpiem. Izmantojot PPP pieeju, Brennera tunelis ir piesaistijis finansialu atbalstu gan no
valsts, gan privata sektora, paradot, ka starpvalstu PPP projekti ir veiksmigi istenojami atbilstosa regulativaja ietvara.

“Sobrid rapigi izvértéjam, kuri Rail Baltica infrastruktaras posmi un objekti batu vispiemérotakie PPP modela istenosanai, lai
maksimali izmantotu privata sektora iesaistes prieksrocibas. Sakotnéjas sarunas ar potencialajiem privatajiem investoriem un
finansétajiem sniedz pirmos pozitivos signalus un norada uz interesi par dalibu projekta. Kopa ar valdibu atbalstu tas skaidri
norada uz PPP stratégijas potencialu Rail Baltica projekta,” teica Péteris Celms, investiciju attistibas vaditajs RB Rail AS.


https://www.sam.gov.lv/lv
https://www.sam.gov.lv/lv/jaunumi?category%255B123%255D=123
https://www.sam.gov.lv/lv/jaunumi?category%255B616%255D=616
https://www.sam.gov.lv/lv/jaunumi?category%255B2220%255D=2220

PPP ieklausana Rail Baltica projekta finansésanas stratégija atspogulo pieaugosu tendenci Eiropas transporta infrastruktaras
attistiba. Veicinot sadarbibu starp valsts iestadém un privatajiem investoriem, Rail Baltica mérkis ir izmantot inovativus
finansésanas risinajumus, virzot uz priekSu projekta ieviesanu, vienlaikus samazinot finansialos riskus. Tomér PPP isteno$ana sada
méroga Baltija rada ari unikalus izaicinajumus, kas jarisina, tostarp pielagojot vienotu regulativo vidi attieciba uz sarezgitam PPP
struktdram, rapigi lidzsvarojot risku sadalijumu starp publisko un privato sektoru, nodroSinot ilgtermina politiskas saistibas un
piesaistot starptautiskos finansétajus.

“Apvienojot privatas investicijas ar EISI finanséjumu, Rail Baltica mérkis ir izveidot jaunu standartu lieliem infrastruktaras
projektiem, demonstréjot, ka mazakas ekonomikas var istenot finansiali stabilas un stratégiski svarigas iniciativas. Sakotnéjas
tiksanas ar nozimigiem starptautiskiem dalibniekiem, tostarp lielu Francijas banku un Japanas infrastrukttras attistitajiem, kas
izradijusi interesi par projektu, jau ir notikusas,” piebilda Péteris Celms.

Nesen Eiropas Komisija pazinojusi par papildus 1,2 miljardu eiro pieSkirumu Rail Baltica bavniecibas aktivitatém visas trijas Baltijas
valstis un 346 miljonus eiro tieSi Latvija paredzétam Rail Baltica ievieSanas aktivitatém. Kopa ar ieprieks pieskirto EISI un valstu
lidzfinanséjumu tas palielina kopé&jo Rail Baltica bavniecibai pieejamo finanséjumu Baltija lidz vairak neka 4 miljardiem eiro.
Paredzams, ka projekts radis tieSus neto ieguvumus 6,6 miljardu eiro vértiba un veicinas IKP pieaugumu par 0,5% lidz 0,7%, tai
skaita no 15,5 lidz 23,5 miljardiem eiro netieSos ieguvumus Igaunijas, Latvijas un Lietuvas ekonomikai projekta dzives cikla laika.
Rail Baltica pirmas kartas izmaksas, ko planots pabeigt lidz 2030. gadam, tiek prognozétas 15,3 miljardu eiro apméra.

2023. gada rudeni pabeigts viens no pédéjo gadu lielakajiem celu baves objektiem Latvija — jaunais Kekavas apvedcels. Sis ir ari
Baltijas valstis pirmais tik vérienigs publiskas un privatas partneribas (PPP) projekts celu bivnieciba. Turpinot veiksmigi realizéto
partneribu, Sovasar valdiba |léma par PPP modela izmantosanu ari bavéjot Bauskas apvedcelu. PPP ir tradicionals un izplatits
veids, ka tiek realizéti lieli infrastruktaras projekti citas Eiropas valstis.
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