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levads

Celu satiksmes droSibas statistika par situacija uz Latvijas celiem norada uz
nepiecieSamibu turpinat noskaidrot un precizét iemeslus salidzinoSi zemajiem
raditajiem joprojam art ES tvéruma. Lai arT zinami uzlabojumi ir saskatami,
pédéjo 5 gadu raditaji nelauj tos vértét ka stabilu vai pietiekosi strauju pozitivu
tendenci. Negadijumu uzskaite un analize notiek nepartraukti, tau Ilidz Sim
nevaram teikt, ka bija izdevies atrast skaidras atbildes, kas nepiecieSamas, lai
noskaidrotu iemeslus, sagatavotu un realizétu pietiekami efektivus pasakumus,
un, lai panaktu stabilu uzlabojumu tendenci satiksmes droSibas statistika.

Sis pétijums ir izstradats Rigas Tehniskaja universitaté Celu satiksmes droSibas
plana 2021.-2027. gada meérku TstenoSanas ietvaros, pamatojoties uz
pieteikumu “Satiksmes droSibas izvertéjums cela infrastruktdrai un satiksmes
parametriem apdzivotas vietas tuvuma (un uz magistralas ielas)”. Pétljuma
mérkis ir analizét magistralo ielu parejas posmus apdzivotas vietas, apzinot to
ietekmi uz satiksmes droSibu un izstradajot pamatotus risinajumus negadijumu
ar smagam sekam mazinasanai.

Atsaucoties uz ieprieks veiktajiem pétijumiem un Celu satiksmes droSibas plana
mérkiem, ST pétijuma ietvaros veikta satiksmes pliusmas parametru — atruma,
intensitates un no tiem avasinato parametru — mériSana un cela infrastruktaras
novertéjums, ka arf celu satiksmes negadijumu (CSNg) analize par pédéjo piecu
gadu periodu pétijuma objektos. Analize balstas uz faktiskajiem atruma
meérijjumiem, CSNg datiem, ka arT uz iepriek$ veikto pétijumu rekomendaciju
izvertéjumu, tadéjadi nodroSinot uz pieradijumiem balstitu pieeju.

lepriek$éja gada RTU veiktaja pétijuma tika noskaidrots, ka maza atruma zona,
kas parsvara atbilst apdzivotam vietam vai to pieejam, ir notikusi treSdala (32%)
smago CSNg ar bojagajusSajiem. Tostarp batiski ir atzimét, ka starp tiem puse
(48%) no visiem smagajiem CSNg ar ritenbraucéjiem, un gandriz puse (43%)
ar gajéjiem ir notikusi apdzivotas vietas satiksmes reZima. Tatad mazaizsargatie
satiksmes dalibnieki pusé no visam situacijam cies tieSi tur, kur parasti tiek veikti
visaktivakie pasakumi vinu droSibas uzlaboSanai. Apdzivota vieta atlautais
satiksmes &trums ir samazinadts ar mérki iespéjami pasargat tieSi
mazaizsargatos satiksmes dalibniekus no dzivibai bistamam situacijam. Tacu
apstaklis, ka gandriz puse no smagajiem CSNg ar mazaizsargatajiem un
treSdala no kopéja smago CSNg skaita notikuSi $adas samazinata atruma zonas
liek uzdot jautajumu: - kas veél ir nepiecieSams, lai iecerétais mérkis tomeér tiktu
sasniegts? Turklat iepriek§éja gada pétijuma tika fikséta tendence smago CSNg
lokalizacijai parejas zona starp atskirigiem satiksmes rezimiem. Vairaki smagie
negadijumi bija registréti atras satiksmes reZima robezas tiesa tuvuma — parejas
zona starp atru satiksmi un apdzivotas vietas satiksmes rezimu. ST gada
pétijuma mérkis ir rast skaidrojumu un atbildes uz iepriekS minéto jautajumu.
Tam nepiecieSams aplukot arT informaciju, kura netiek ietverta CSNg statistika,
identificeot tas datu kategorijas, kuras nepiecieSamas pilnvértigai situacijas



izvérteSanai. Pastiprinati vértésim iespéju satiksmes situacijas novéertésanai
izmantot jau esoSos satiksmes droSibas indikatorus (KPI). Ta pieméram:
ieprieks ir ticis noskaidrots, ka tikai aptuveni puse no autobraucéjiem ievéro
apdzivota vieta noteikto atlautd atruma limitu, ka arT to ka tas pats parametrs
arpus apdzivotas vietas parsniedz 70%. Tadéjadi secinams, ka pareja starp
Siem abiem satiksmes rezimiem zud kads, vienu autovaditaju dalu mobilizéjoSss,
faktors. Ta batiba, raksturs un ietekme tiek precizéti $aja pétijuma.

Pétamo objektu (apdzivoto vietu magistralas ielas) atlase veikta, taja skaita,
ievérojot iepriekSéjos gados SM veikto “Celu satiksmes droSibas pasvaldibu
novéertéSanas indeksu” vértéjumus. Pétijuma objektos veikti satiksmes
parametru (intensitate, sastavs, atrums) un cela parametru (brauktuves
geometrija, sega, infrastruktiras elementi) novérojumi, un tie izmantoti analize,
secinajumu sagatavoSana un pamatojot rekomendacijas.

Péetijuma realizétaja metodikd galvena uzmaniba pievérsta satiksmei pa
magistralajam ielam, Tpasi parejas zonas no apdzivotas vietas satiksmes reZima
uz atras satiksmes rezimu, kur tiek novérots augstaks CSNg risks, jo mainas
atrums, ta uztvere un arl citi satiksmes apstakli. Sajas vietas plismas un
atsevisku transportlidzeklu atruma un satiksmes intensitates maina ir batisks
droSibas faktors, un pétijuma rezultati dod iespéju identificét efektivakos atruma
reguléSanas pasakumus - fiziskus SkérSlus, vizudlus signalus, atruma
ierobezojumus vai citus risinajumus.

Pétljuma metodologija ietver gan esoSo CSNg datu analizi, gan lauka mérjjumus
atlasitajos magistralo ielu parejas posmos (kopa 17 vietas Latvija, ka arl
salidzinajumam izmantoti dati par mérijjumiem citas Eiropas valstis), kas izvéléti
ar mérki precizak raksturot parejas posma satiksmes specifiku un identificét
potencialos riska faktorus, kuri ietekmé satiksmes droSibas situaciju. Obijekti
izvéléti ieverojot art iepriek§éjo gadu CSNg statistiku un satiksmes droSibas
indikatorus tajos. Ir izmantoti satiksmes droSibas raditaji (KPI), lai salidzinatu to
atbilstibu atseviSku satiksmes ifrastruktiras elementu parametriem.

Pétljuma rezultati balstiti uz atruma mérjjumiem, CSNg statistiku un to
detalizétas analizes rezultatiem, laujot izdarit zinatniski pamatotus secinajumus
par satiksmes uzvedibas, infrastruktiras un satiksmes organizacijas ietekmi uz
droSibu. Sagatavoti priekslikumi satiksmes droSibas risku mazinasanai,
ieteikumi infrastruktiras pielago$anai un normativa reguléjuma pilnveido$anai,
lai sekmétu “Nulles vizijas” ideju Tsteno$anu un panaktu negadijumu ar smagam
sekam vélamo samazinajumu Latvija.



1 Parejas zonu problematika

1.1 Visparéjas nostadnes

Autotransporta plismas braukSanas atrums ir nozimigs transporta sistému un
tas droSibu raksturojoSs kritérijs. Par to liecina Eiropas Komisijas veiktais datu
apkopojums [5], kura noradits, ka:

e Apméram 30% celu satiksmes negadijumu célonis, kuros gajusi boja
satiksmes dalibnieki, ir bijis parmérigs vai neatbilstoSs braukSanas
atrums.

e 67% eiropieSu atzist, ka pédéjo 30 dienu laika ir parsniegusi braukSanas
atrumu uz autoceliem arpus apdzivotajam vietam.

e Statistiski noteikta bojaejas varbitiba gajéjam, kuru notriec automasina,
kas brauc ar atrumu 65 km/h, ir Cetras reizes lielaka salidzinot ar
sadursmi pie 50 km/h.

e Samazinot vidéjo atrumu uz visiem ES celiem par 1 km/h, gada laika
varétu izglabt vairak neka 2000 dzivibu.

Palielinoties transportlidzekla braukSanas atrumam palielinds ta kinétiska
energija un sadursmes gadijuma tas izraisa smagakas negadijuma sekas [4].
Vairaki pétijumi liecina, ka vienmériga autotransporta plisma, kura atruma
izmainas ir prognozéjamas un nenotiek negaidtti, ir drosaka [6, 7]. Minétajos
pétijumos uzsvérts, ka negaiditas atruma izmainas liecina par noteiktu ieprieks
neparedzamu un biezi vien bistamu situaciju autocelu satiksmé. To bistamibas
izvérteSanai var izmantot vairdkas metodes — pieméram: konfliktsituaciju
metodes, droSibas koeficienta metodi. Tajas par kvantitativo kritériju izmanto
negativa paatringjuma skaitliskas veértibas, laiku sekundés Iidz potencialai
transportlidzeklu sadursmei, braukSanas atruma izmainu skaitlisko attiecibu.
Ikvienam autobraucéjam nacies sastapties ar gadijumiem, kad, satiksmes
apstakliem mainoties, nepiecieSamas straujas atruma izmainas. Sadu situaciju
bistamibas raksturojumam piemérota droSibas koeficienta metode [12].

Par droSibas koeficientu sauc brivas satiksmes apstaklos atseviski braucoSa
transportlidzekla atrumu attiecibu pirms konkréta cela elementa un taja. Ta
aprékinam izmantojama formula:

K _ Velememﬁ
dr

=

pirms

kur: Veementa — brivas satiksmes apstaklos atseviSki braucoSa transportlidzekla
atrums konkrétaja autocela elementa; km/h;
Vpims - brivas satiksmes apstaklos atseviSki braucosa transportlidzekla
atrums pirms konkréta autocela elementa; km/h.



Konstruéjot droSibas koeficienta grafiku, katra cela elementa beigas nosaka
maksimalo iespéjamo atseviski braucoSa transportlidzekla atrumu, nenemot
véra to, kadi plana vai profila elementi seko talak. Satiksmes droSibas Iimeni
izvérté, aprékinot droSibas koeficienta skaitliskds vértibas un nemot véra
absolito brauk$anas atruma vértibu (sk. Tabulu 1).

Tabula 1
Cela posma DrosSibas koeficienta skaitliskas vértibas pie negativa
drosibas paatrinajuma
pakape <0,5m/s? 0,5-15 1,5-2,5 25-35
m/s? m/s? m/s?
atrums pirms konkréta autocela elementa vo = 60 km/h — 80 km/h
DroSs posms >0,45 >0,6 >0,65 >0,75
Bistams 0,35-0,45 0,45-0,6 0,5-0,65 0,55-0,75
Loti bistams <0,35 <0,45 <0,5 <0,55
atrums pirms konkréta autocela elementa vo = 85 km/h — 100 km/h
DroSs posms >0,55 >0,7 >0,75 > 0,8
Bistams 0,45-0,55 0,55-0,7 0,6 -0,75 0,65-0,8
Loti bistams <0,45 <0,55 <0,6 <0,65
atrums pirms konkréta autocela elementa vo = 105 km/h — 120 km/h
DroSs posms >0,75 >0,8 >0,85 >0,85
Bistams 0,6-0,75 0,65-0,8 0,7-0,85 0,70 -0,85
Loti bistams <0,6 <0,65 <0,7 <0,7

Jaunu cela posmu projektos nedrikst pielaut situacijas, ka Kar. < 0,8. ArT ASV
zinatnieks L. Evans [7] savos pétijumos norada, ka autocel|u satiksmes droSibu
raksturo braukSanas atruma izmainu skaitliska attieciba, kas tieSi sasaucas ar
dro8ibas koeficienta nostadném.

Palielinoties satiksmes intensitatei droSibas koeficienta metode vairs nedod
iespéju objektivi novértét satiksmes droSibas Iimeni. Sados apstaklos
meérktiecigdk ir izmantot raditajus, kas saistiti ar atseviSka transportlidzekla
absolita braukSanas atruma izmainu lielumu un skaitu. Pie So raditaju grupas
batu pieskaitama paatrindjuma mérjjumu vidéja kvadratiska kluda, kuru
transporta plusmu teorija déveé par paatrinajuma troksni. Paatrinajuma troksna
aprékina formula:

Zn:(ai —a,4)°

n

(2)

kur:  § — paatrinajuma troksnis, m/ s?;

ai - garenpaatrinajums noteikta cela $kérsgriezuma; m/s?;
avid. — vid&jais aritmétiskais garenpaatrindjums dotaja cela posma; m/s?;
n — kopé&jais mérijjumu skaits.
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Paatrinajumu parasti nosaka vietas, kur atruma izmainas parsniegusas konkrétu
robezu, pieméram, 5 km/h. Zinot ,paatrinajuma troksna” skaitlisko vértibu var
spriest par kdda konkréta autocelu posma sarezgitibas pakapi (sk. Tabulu 2).

Tabula 2
»paatrinajuma troksnis”, Vaditaja emocionalais Cela posma sareZgitibas
m/s? stavoklis pakape
0,1-0,56 optimals viegls
0,56 — 1,05 paaugstinata slodze sarezgits
> 1,05 parslodze loti sarezgits

Negativais paatrindjums autosatiksmé neparsniedz -3,5m/s2. Paatrindjuma
troksnis raksturo satiksmes plismas vienmériguma pakapi apskatitaja autocela
posma.

1.2 Parejas posma raksturojums

Vienlaikus jaatzimé, ka autocelu tikla biezi sastopamies ar situacijam, kad
atruma izmainas ir skaidri prognozéjamas. Ka pieméru varam minét vienlimena
cela mezglus un dzelzcela parbrauktuves, kur satiksme tiek reguléta izmantojot
207 .cela zZimi “Stop”.

AtseviSku objektu grupu veido pieejas apdzivotajam vietam, kad atrums jamaina
no, parasti, 90km/h Iidz 50 km/h. ASV, Kanada, Irija posmu pirms apdzivotas
vietas, kura brauk$anas atrums jasamazina, definé ka parejas zonu — “transition
zone”. Trijas vadlinijas [11], kas rekomendé brauk3anas atruma ierobezojumu
skaitliskas vértibas, dota sekojo$a parejas zonas definicija, kas norada uz
svarigdkajam satiksmes norises izmainam minétaja cela posma: “Autocela
posms, kas sakas lidz ar pilsétas robezu un sniedzas lidz priekSpilsétai, ka art
lauku apvidum. Sai zonai raksturigs noteikts teritorijas izmantojuma veids.
Parasti tas ir ar zemu apbuves blivumu, un taja bieZi sastopami atpdtai vai
sportam paredzéta infrastruktira. Tas nav ne isti pilsétvides, ne isti lauku
teritorijas.”

Saja cela posma autovaditajs identificé gaidamas cela un satiksmes rezima
rakstura izmainas un parejas posma beigas pirms apdzivotas vietas jau brauc
ar atrumu, kads atlauts apdzivotaja vieta. Sai zonai ir divi at3kirigi posmi (Torbic
et al. 2012)[3]. Minéto situaciju labi ilustré Amerikas federalds autocelu
administracijas - FHWA - interneta majaslapa [2] dotais attéls (sk. Attéls1).

Parejas zonas pirmaja posma, ko déve par uztveres/reakcijas zonu, autovaditajs
apzinas nepiecieSamibu mainit savu braukSanas atrumu un brauk$anas
uzvedibu atbilstoSi priek§@ esoSas apdzivotas vietas @ situacijai.
Uztveres/reakcijas zonas cela seguma raksturlielumi ir tadi pasi, ka ieprieks,
vienlaikus $aja zona janodrosSina sagaidama atruma ierobeZojuma zimju vai citu
atruma kontroles pasakumu skaidra redzamiba. ASV uztveres/reakcijas zona
var tikt izvietoti atruma parsniegSanas pretpasakumi, kas paredzéti autovaditaju



bridinaSanai par sagaidamajam satiksmes apstaklu izmainam, kas, savukart,
rosina samazinat braukSanas atrumu.

Paléninajuma zona — parejas zonas otrais posms - ir vieta, kur autovaditajiem
pirms iebraukSanas apdzivotaja vieta ir fiziski jasamazina atrums Iidz droSam
ekspluatacijas atrumam. Apdzivotaja vietd mainisies satiksmes apstakli, ka art
var mainities autocela tehniskie raksturlielumi. Saja zona jarealizé pasakumi,
kas liek samazinat atrumu. Paléninajuma zonas garums ir atkarigs no tadiem
faktoriem k& projektétais atrums, redzamibas attadlums un cela raksturojums.

Attéls 1 Parejas zonas ilustrativs atainojums [2]

ASV rokasgramata “Human Factors Guidelines for Road Systems” [8] dots
minéto parejas zonu detalizétaks atainojums, kur gan uztveres/reakcijas zona
gan paléninajuma zona izdalitas atseviski (sk. Attéls2).

Approach Zone
IWartiing ued
pywychological measures)

Rural Area
(High speed limit)

Settled Area Transition Zone
(lOW speed Ilmit] {Phwysical mossures)

Additional measures to Road narrowings Converging chevrons
manage spoed in the settled Raised modians Optical spoed bars
aren Stepped-down Colored pavement
speed limit Advanced signing
etc etc,
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Attéls 2 Detalizéts parejas zonas ilustrativs atainojums [8]

Eiropas Transporta droSibas padomes (ETSC) 1995.gada publicétaja péetijuma
‘Reducing traffic injuries resulting from excess and inappropriate speed” [13]
noradits, ka parejas zona uzskatama par sarezgitu cela posmu, kura sadkuma
tas atbilst autocelam arpus apdzivotam vietam, bet posma nosléguma jau ir
apdzivotas vietas iela ar batiski zemaku braukSanas atrumu. Lidz ar to batiski ir
ievérot divus parejas zonu projektéSanas ieteikumus. Pirmais no tiem nosaka,
ka atrumu pazeminoSie pasakumi, kas ir parejas posma sakuma jaturpina art
apdzivotaja vieta, savukart otrais princips norada, ka pats lielakais braukSanas
atruma samazinajuma efekts jasasniedz tiesSi iebraucot apdzivotaja vieta.

1.3 Parejas zonas garums un atruma izmainas

Ta ka transportlidzekla braukSanas atrums, iebraucot apdzivotaja vieta,
jasamazina, parasti, no 90km/h Iidz 50 km/h, tas ir, par 40 km/h, tad svarigs ir
jautajums par droSa parejas posma garuma noteikSanu. Japiemin ari tas, ka
atbilstoSi CSN [18] atruma ierobezojums ir spéka sakot no vietas, kur uzstadita
attieciga cela zime. Tatad ir jabut nodroSinatai iespéjai drosi samazinat atrumu
cela posma, kura robezas atruma ierobezojumu saturo$a informacija ir
nolasama. Te javadas no nelabvéligakas situacijas, kad asfaltbetona brauktuve
ir apsnigusi un iesp&jamais transportlidzekla bremzéSanas negativais
paatrinajums ir 2,0m/s? — 3,0m/s? [15]. Pie nosacijuma, ka brauk$anas atrums
bremzéSanu uzsakot ir 90 km/h, bet bremzéSanu beidzot — 50 km/h un pie
konstanta bremzéSanas paatrindjuma 2,0m/s?, nepartraukti bremzéjot
parvarétais attalums aprékinams:

2_.2 2 2
V4=, 13,88“—-25
x(v) = x0+ 0——0+—_
2b 2%—2

=108(m) (3)

Kur  Xo — bremzéSanas uzsaksanas bridi nobrauktais celS, m (Seit xo =0);

Vo — transportlidzekla brauk8anas atrums uzsakot bremzésanu, m/s (90km/h =
25,00 m/s);

v — bremzésanas beigas sasniegtais transportlidzekla braukSanas atrums, m/s
(50km/h = 13. 88 m/s);

b — bremzésanas paatrindjums, m/s? (b= -2,0m/s?).

Ja tomér par izejas lielumu pienemam realo uz Latvijas celiem fikséto vss, kas
saskana ar pétijumu [16] ir 101 km/h, tad iegutais rezultats ir nedaudz atskirigs:

2_ 2
13,882*_228,05 = 148 (m) (4)

v2-v3

x(v) = xy + -

=0+

Seit aprékinatie attalumi tadéejadi atbilst tiem, kuros tiek veikts nepartraukts
bremzéSanas process ar noteiktu paatrinajumu. L1dz bremzéSanas uzsaksanai
autovaditajam ir jaspéj nolasit zimé paradita informacija un japienem atbilstoSs
[émums. Tas atbilstoSi pétijumiem ilgst vidéji 2-3sekundes un to laika ar
sakotnéjo atrumu 90km/h transportlidzeklis veic vél 50-75 m. Lidz ar to kop&jam
attalumam no atrumu ierobezojumu saturo$as cela zimes lidz vietai kur taja
esosSo informaciju iespéjams nolasit ir vismaz 200m. Tadu nav pieejama
informacija — vai no Sada attaluma satiksmei kvalificétie autovaditaji spés
saskatit un atpazit #519 cela zimi. Lidz ar to pastav neparbaudits risks, ka pie
sadiem apstakliem atruma ierobezojumu saturosa informacija tiek sanemta



novéloti, kas rezultéjas palielinata atruma uz celiem apdzivotas vietas sakuma
posmos.

ASV [2] Teksasas Stata rekomendé vismaz 0,2 jldzes garu parejas zonas
garumu, ja zonas ietvaros braukSanas atrums jasamazina vairak par 15 jidzém
stunda, Viskonsinas un Menas S$tatos iesaka vismaz 0,3 judzes garus parejas
posmus.

Ja no 1.tabula dotajiem skaitliskajiem lielumiem izveélamies Latvijas apstakliem
raksturigo brauk8anas atruma izkliedes diapazonu 85km/h — 100 km/h un
teorétiski apliukojam gadijumu, ka braukSanas atrums tiek samazinats no
90km/h Iidz 50km/h, tad atbilstoSa droSibas koeficienta vértiba ir:

Kgr =22 = 0,55 (5)

Sada dro$ibas koeficienta vértiba parejas zona varétu tikt uzskatita par drosu,
ja transportlidzekla braukSanas atruma samazindjums notiktu ar negativo
paatrindjumu, kas neparsniedz -0,5m/s? (sk. 1. tabulu). Tacu tada gadijuma
parejas zonas posms butu nosakams aptuveni 400 m garS. Tas tad ieklaujas
Teksasas (vismaz 0,2 judzes = 322metri) ka arT Viskonsinas un Menas Statos

(vismaz 0,3 judzes = 482 m) ieteikto parejas posmu garuma diapazona [2].

Latvijas Valsts Standarts LVS 77-2:2016 “Cela zimes. Uzstadisanas
noteikumi.”[14] nosaka, ka gadijumos kad braukSanas atruma ierobezojums
blakus esoSos autocela posmos atSkiras par vairak neka 20 km, tad japaredz
pakapeniska atruma ierobezosana ar soli 20km/h. Vienlaikus noradits, ka pirms
apdzivotajam vietam, kas apzimétas ar #519. vai #555. cela zimi $ads
pakapenisks atruma samazinajums nav nepiecieSams, ja minéto cela zimju
redzamiba ir vismaz 150m, kas tadejadi ir ieverojami mazak, par augstak
minétajiem arvalstis realizétajiem krité€rijiem, ka art mazak par droSam atruma
samazinajumam atbilstoSo posmu no vietas, kur nolasama zimé ietverta
informacija. Pieminétais standarta nosacijums ir balstits uz apsvérumu, ka
apdzivotas vietas pazimes ir satiksmes dalibniekiem skaidri atpazistamas art
bez ipasadm noradém vai cela zimém un saskatamas pietiekama attaluma pirms
tas, tomér esosa situacija norada uz sadu apstaklu trikumu vairuma gadijumu
Latvija.

TaCu pamatojoties uz iepriekSminétajiem apsvérumiem, varam aprékinat, ka
gadijuma, ja 150 m attaluma pirms apdzivotas vietas, kura atlautais braukSanas
atrums ir 50 km/h, tiek uzstadita 323.zime “70”, tad atruma samazinajums no 70
km/h Iidz 50 km/h dotaja 150 m garaja cela posma, pienemot, ka cela zime, kas
apzimé apdzivotas vietas sakumu ir nolasama no ta pasa 150m attaluma,
noritétu ar paatrindjumu -0,68 m/s?. Zemak dotais grafiks lauj secinat, ka
apmierinoSa droSibas koeficienta vértiba, Kq=0.78, pie $ada risindjuma jau tiek
sasniegta.
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Attéls 3 Grafiks drosSibas koeficienta noteikSanai

Ja noteiktais maksimala braukSanas atruma ierobeZojums vairak par 20 km/h
atSkiras no atlauta maksimald atruma iepriek$éja cela posma, tad atruma
ierobezoSana javeic pakapeniski ar soli 20 km/h ik péc 100 — 150 m [14].

No Seit aprakstitajiem apsveérumiem izriet priekslikums precizét LVS 77-2:2016
“Cela zZimes. UzstadiSanas noteikumi.”[14] nosacijumu, ka pirms apdzivotajam
vietam, kas apzimétas ar #519. vai #555.cela zimi, pakapenisks atruma
samazinajums ar soli 20km/h nav nepiecieSams, ja minéto cela zimju redzamiba
ir vismaz 150m, nosakot, ka vismaz 300 pirms #519 cela zimes ir japaredz #323
cela zime “70”, ja noteiktais atruma rezims pirms tas ir lielaks par Vay =70km/h.

1.4 Autocelu satiksmes droSibas izmainas parejas zona

ASV veiktie pétijumi par brauk$anas atruma [1] liecina, ka atruma samazinajums
pozitivi ietekmé autocelu satiksmes droSibu. Vairaki autori [3, 17] noradijusi, ka
parejas zonas izvietotie satiksmes mierinaSanas objekti, pieméram, lokveida
cela mezgli un Skérsvirziena brauktuves horizontalie markéjumi samazina
braukSanas atrumu parsniedzo$o transportlidzek|u skaitu attiecigi par 15% un
20%, salidzinot ar situaciju, ja minétie pasakumi nav realizéti. Vienlaikus
atziméts, ka braukS8anas atrumu ierobezojoSie pasakumi jaturpina arl
apdzivotaja vieta.

lzvértéjot citu valstu pieredzi ir noskaidrots, ka satiksmes mierinadSanai un
plismas atruma samazinaSanai apdzivotu vietu parejas zonas veiksmigi tiek
izmantoti arT tadi risindjumi, ka trajektorijas mainas salinas iebraucoSajam
virzienam (sk. att.), informativie faktiska atruma tablo, fotoradari, ribjoslas u.c.
aprikojums.



1.5 Satiksmes doSibu raksturojosie indikatori un to saistiba ar CSNg
statistiku

Celu satiksmes negadijumu izraisoSie iemesli ietver simtos méramu faktoru
loku, un par daudziem no tiem, iesp€jams, Iidz Sim nav fikséta nekada
informacija. Tacu tie joprojam saglaba riska potencialu un ir sastopami kopé&ja
statistika. Ja esosais satiksmes apjoms dala Latvijas autosatiksmes ir vértéjams
ka pietiekams, lai péc tiem ar statistikas metodem identificétu un pamatotu tos
negadijumus, kuri saistiti ar autosatiksmes dalibnieku savstarp&ju mijiedarbibu,
tad tiem gadijumiem, kuros iesaistiti citi satiksmes dalibnieki (gajéji,
ritenbraucéji, lauksaimniecibas tehnika) un/vai citi apstakli, tad tos ar statistikas
metodém vairuma gadijumu tomeér nevar noteikt, ievérojot ari to apstakli, ka So
faktoru mijiedarbiba ar autocelu satiksmi ir epizodiska, un izkliede vairuma
gadijumu ir neprognozéjama. Sos gadijumus ir jaspéj identificét péc lokalam
pazimém, ja tadas ir, vai izmantojot citas metodes.

Satiksmes droSibas apréekini, kas balstiti uz CSNg datu statistiskajiem
modeliem, ir cieSi saistiti ar konkréto CSNg lokalizaciju un to lietoSana arpus
konkréta celu tikla ir jasaista ar modela validacijas proceddram, vai ari péc
parauga javeido patstavigi savs modelis balstot to uz lokalajiem datiem. Tomér
tas bls iespéjams vien tad, ja CSNg datu apjoms katra konkréta objekta ir
pietiekams. Par cik skaidrs, ka katrs atseviSks objekts visticamak nebus
saistams ar statistiski nepiecieSamo negadijumu datu apjomu, tad risinajums ir
objektus sistematizét péc noteiktam pazimém, ja tada veida ir panakam
statistiski pietieckama datu baze. Pazimém ir jabuat skaidri, viennozimigi
identificéjamam un definétam. Un pazimém ir jabut atbilstoSam lokalai
specifikai, k& ari pietiekami stipri koreléjoSam ar meérka funkciju, kas $Saja
gadijuma ir satiksmes droSibas limenis un/vai to noteicoSie indikatori. Viens no
8T pétijuma mérkiem ir identificét Sis pazimes.

Ka viens no galvenajiem satiksmes droSibu raksturojsiem indikatoriem un KPI ir
satiksmes plismas atruma atbilstiba cela infrastruktdrai atbilstoSam jeb
atlautajam atrumam Vay. Pétijuma tiek noskaidrots un vértéts plismas faktiska
atruma un Vs samérs un izdariti secinajumi par risinajumiem droSibas
uzlaboSanai.
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2 Peétijjuma metodes apraksts

Pétijums balstits uz satiksmes plismas parametru mérjjumu datiem autocelu
posmos Kkuri robezojas un Skérso apdzivotas vietas. Mérijumi veikti, lai
mérktiecigi noskaidrotu satiksmes plismas parametru izmainas satiksmes
rezimu izmainas zona pie apdzivotu vietu robezam, un izmantojot Sos datus
kopa ar esoSas satiksmes droSibas situacijas izvértéjumu Sajas vietas, izdaritu
secinajumus par satiksmes raksturu, satiksmes uzvedibu un identificétajiem
satiksmes droSibas riskiem, ka arT sagatavotu atbilstoSus priekslikumus risku
mazinasanai un satiksmes droSibas uzlabosanai.

Meérijumi veikti 17 apdzivoto vietu parejas zonas (sk. Tabula 4) uz
vienbrauktves divjoslu profila celiem un apkopoti tabulads (sk 3. nod.). Katra
objekta satiksmes parametri tika noteikti vienlaicigi divos punktos:

e 300m arpus apdzivotas vietas robezas, Va4 = 90km/h (vai 70km/h);

e apdzivota vieta, 300m pirms tas robezas, Vay = 50km/h

Katra mérijumu punkta ir noteikti satiksmes parametri atseviski katram kustibas
virzienam:

« Virziena “iebraucot” apdzivota vieta (tabulas apzimeéts ar: 90-50) ;

e Virziena “izbraucot” no apdzivotas vietas (tabulas apziméts ar: 50-90).
Katras mérijuma vietas novietojums ir paradits pie mérijjumu protokola 3. nodala.

Merijumi veikti ar Doplera sistémas radariem (sk. Attéls 4) nosakot par katru
mérijuma gaita registréto satiksmes daltbnieku $adu informaciju:

e Lielakais atrums mériSanas mérijuma epizodé (km/h);

e Mazakais atrums mériSanas mérijuma epizodé (km/h);

e Meérijuma epizodes ilgums (sek);

e Atstarota signala stiprums;

e Kustibas virziens

51"'4'- ‘-’WW"#% o
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Attéls 4 Pétijuma izmantota Doplera sistémas radara iekarta




Apstradajot Sos datus ir iesp&jams identificét:
e Vidéjo mérjjuma atrumu;
e Atruma izmainu mérijuma epizodg;
e Transportlidzekla gabarits;
e Satiksmes plismas intensitate.

Radara iekartas specifikacija noradita Tabula 3:

Tabula 3 Radara iekartas specifikacija

Atruma diapazons 1-214km/h

UztverSanas zona [[dz 274m

Uztversanas lenkis 33°x33°

Virzieni uz/no (away/closing)

Joslu skaits l1dz 6

Sertifikati MIL-STD 810H Drop Test, IP65, NEMA-4, IC, CE

Kopuma visa pétijuma gaita ir veikts 41501 $ads mérijums, un tie talak izmantoti
analizei un secinajumu sagatavoSanai.

Apstradajot un analizéjot izmeéritos satiksmes plismas datus par katru objektu
tika sagatavoti (sk. 3. nod. ):
e Plasmu raksturojoSo parametru kopsavilkums;
e Atruma sadalijuma kumulativas liknes katram plismas virzienam katra
mérijjumu punkita;
e Atruma sadalijuma diagrammas katram plismas virzienam Kkatra
mértjjumu punkita;
e Atruma izmainas diagrammas katram plsmas virzienam katra mérfjjumu
punkta;

Izmantojot pétijuma gaitd iegltos satiksmes parametru datus, tika veikts to
izvértéjums un analizétas satiksmes norises ar mérki identificét tos parametrus,
kuri vislabak izskaidro vai uzrada satiksmé novérojamas tendences. Gan
pozitivas, gan negativas. Tika veikta iegito satiksmes parametru regresijas
analize, nosakot korelacijas koeficientus R visiem iegito parametru pariem.

levérojot pétijuma kopé&jo mérki — identificét satiksmes drosibas riskus
apdzivotu vietu robezas, jeb atruma rezima mainas zona, par references kritériju
var pienemt ieejas atlauta atruma ievéroSanas procentualo rezultatu apdzivotas
vietas satiksmes reZima zona, kas Saja pétijuma tika meérits 200-300 m no
atruma reZzima mainas robezas (aiz #519 / #520 cela zimes).

Vienlaicigi izmantojot Sos pasSus datus tika novértétas art satiksmes plismas

tendences atseviski plisma arpus apdzivotas vietas, vertéjot korelaciju tikai
starp atseviSkiem ST atruma rezima zona veiktiem mérijumiem.
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Papildus mérijumiem Latvijas celu tikla, salidzindjumam tika izmantoti pétijumu
rezultati par [ldzigiem parametriem arf celu tikla arpus Latvijas — Italija, Austrija
un Cehija.



3 Peétijuma objekti

Atbilstosi 8T pétijuma mérkim satiksmes parametru mérjjumi tika veikti uz
magistralas nozimes autoceliem abpus apdzivotas vietas robezas. Mérijjumiem
tika noteiktas $adas apdzivotas vietas (sk. Attéls 5, Tabula 4) :

Ventspils

D33 Valmiera O

Ma 3
A elava o g\ 2y 1 )
Lieplja JekIBENS Rézekn'e
Daugavpiid ¥
Attéls 5 Pétijuma objektu izvietojums
Tabula 4 Pétijuma objektu saraksts
Celu satiksmes drosibas
Nr.p.k. Apdzivota vieta Autocels novads indekss (vieta)
2023 2024
1 |Vecumnieki P89 Bauskas novads 15-30 24-25 =
2 |Jelgava P99 Jelgavas novads 15-30 31
3 |Grundzale A2 Smiltenes novads 33-34 1 1t
4 |Gaujiena P23 Smiltenes novads 33-34 11t
5 |Baldone P91 Kekavas novads 15-30 8-10
6 |Carnikava P1 AdaZu novads 15-30 29 =
7 |Silva P27 Smiltenes novads 33-34 111
8 [Smiltene V234 Smiltenes novads 33-34 111
9 |Skrunda A9 Kuldigas novads 9 13-14 |
10 |Daugmale P85 Kekavas novads 15-30 8-10
11 |Straupe A3 Césu novads 15-30 121
12 |Skriveri A6 Aizkraukles novads 5 194
13 [Kalngale P1 AdaZu novads 15-30 29 =
14 |Daugavpils_Lociki Al13 Augsdaugavas novads 35-36 21-22 b
15 |Medumi Al3 Augsdaugavas novads 35-36 21-22
16 |Daugavpils_MeZciems P67 Augsdaugavas novads 35-36 21-22
17 |Ergli P78 Madonas novads 15-30 8-10 P
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Pétljuma objektam atbilstoSas paSvaldibas novértéjums Celu satiksmes
droSibas indeksa (CSDI) vertejuma par pédéjo divu gadu (2023-2024)
rezultatiem atspogulots Tabula 4 un Attéla7. Jaatzimé, ka CSDI vértéjums nav
tieSi asociéjams ar konkrétiem satiksmes infrastrukttras objektiem.

Vienlaicigi tika anoskaidroti dati par pé€déjos 5 gados notikusajiem CSNg pétamo
apdzivoto vietu parejas zonu posmos un tie paraditi Tabula 5.

Satiksmes intensitates dati (a/h) pétijuma ietverto apdzivotu vietu robezas
griezumos (abos virzienos) tika noskaidrotas pétijuma laika un paraditas

diagramma Attéla 6.

Satiksmes intensitate pétijuma objektos
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Attéls 6 Satiksmes intensitates dati pétijuma objektos

Uz pétijuma objektu attiecinamas pasvaldibas novértéjums
Celu satiksmes drosibas indeksa vértéjuma (2024)
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Attéls 7 Pétijuma objekta pasvaldibas novértéjums Celu satiksmes dro$ibas indeksa vértéjuma (2024)



Baldone, autocel$ P91, Rigas iela

3.1
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Attéls 8 Mérijumu punktu izvietojums Baldoné
Vay Merijumu skaits Merijumu veiksanas laiks Intensitate
(km/h) | Kopa 50-90 90-50 no lidz Stundas Min (a/h)
90 778 180 598 4:33 PM 7:24 PM 2:51 171 273
50 833 307 526 4:43 PM 7:30 PM 2:47 167 299
Vidéjais , 10 km/h
8 To satiksmes| N dtru]ms To satiksmes To satiksmes | atruma
3 = 85% dalibnieku
@ = dalibnieku 3 satiksmes lismas dala. kuri dalibnieku max |diapazons
Vag | .8 S dala, kuri § | dalibniekiem P RN dala, kuri ar lielako
N g _ . g .- . datrums parsniedz . . .
(km/h) | S S neparsniedz | § |kuri parsniedz _ ieklaujas 10 |satiksmes
= = < Vss atlauto atrumu z _
= atlauto s atlauto (km/h) | lidz +10km/h km/h atruma | blivumu
g atrumu (%) § atrumu (%) diapazona (%) | (km/h)
(km/h) ’
90 50-90| 180 93 14 98 88 2 80 75-84
90-50| 598 91 14 98 88 3 24 75-84
50 50-90| 307 10 12 63 71 57 40 60-69
90-50| 526 15 11 63 69 62 43 60-69
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BieZzums (reizes) .
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Kumulativais biezums (%)

Gadijumu biezums (skaits)

Atruma kumulativais sadalijums
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3.2 Carnikava, autocel|S P1

* Libvedu loia

Attéls 9 Mérijjumu bunktu izvietojums Carnikava

Vay Meérijumu skaits Merijumu veiksanas laiks Intensitate
(km/h) Kopa 50-90 90-50 no lidz Stundas Min (a/h)
90 982 283 659 4:40 PM 7:04 PM 2:24 144 409
50 777 286 491 4:54 PM 7:01 PM 2:07 127 367
Vidéjais ) 10 km/h
2 To satiksmes| N atrums To satiksmes To satiksmes | atruma
S S = , 85% dalibnieku S ;
@ = dalibnieku 2 satiksmes lismas dala, kuri dalibnieku max|diapazon
Vay |8 = dala, kuri § | dalibniekiem I:i rums d‘rs’n iedz dala, kuri sar
femmy | B § neparsniedz | § |kuri parsniedz p - ieklaujas 10 | lielako
= = S Vss atlauto atrumu z tik
T atlauto s atlauto (km/h) | lidz +10km/h km/h atruma |Satiksme
§ atrumu (%) § atrumu (%) diapazona (%) |s blivumu
(km/h) 0 (km/h)
90 50-90| 283 84 11 97 91 3 30 73-82
90-50| 659 95 11 95 84 1 35 70-79
50 50-90| 286 46 7 58 61 26 45 52-61
90-50| 491 35 7 56 59 12 51 48-57
Atruma kumulativais sadalijums Carnikava
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Atrumu sadalifjuma diagramma Carnikava —90in —— 900ut
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3.3 Daugavpils - Lociki, autocelS A13

Al

s
. 3

0

Attéls 10  Mérijumu punktu izviet;)]ums Locikos

Vay Merijumu skaits Merijumu veiksanas laiks Intensitate
tam/h) | Kopa | 50-90 | 9050 no lidz Stundas Min (a/h)
90 374 165 209 12:02 PM 2:53 PM 2:51 171 131
50 1084 586 498 12:09 PM 3:00 PM 2:51 171 380
I{idéj ais , To satiksmes 1_0 km/h
8 1o satiksmes| S atrums To satiksmes dalibnieku atruma
g o = | satiksmes 85% dalibnieku diapazons
“ = | dalibnieku | > L _ . max dala, -
s @ . | | dalibniekie |plismas| dala, kuri .. ' | arlielako
Vay | .8 S dala, kuri | § , - A kuri ieklaujas ,
N g _ i © m kuri atrums | parsniedz satiksmes
km/m)| S S |neparsniedz| g - i 10 km/h _
N = atlauto S parsniedz Vas atlauto dtruma blivumu
S dtru}n u (%) S| atlauto (km/h) | atrumu lidz diapazoni (km/h)
= 1@l atrumu +10km/h (%) 1;0/)
(km/h) ’
90 50-90 |165 89 14 94 88 0 16 83-92
90-50 (209 88 14 96 89 2 44 76-85
50 50-90 |586 16 10 62 71 53 40 61-70
90-50 |498 29 10 59 61 33 49 56-65
Atruma kumulativais sadalijums Locikos
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3.4 Daugavpils — Mezciems, autocelS P67

attéls 11 Mérijumu punktu izvietojums MezZciema

Vay Merijumu skaits Meérijumu veiksanas laiks Intensitate
tam/h) | Kopa 50-70 70-50 no lidz Stundas Min (a/h)
70 929 529 400 10:12 AM 2:11 PM 3:59 239 233
50 942 529 413 10:06 AM 2:06 PM 4:00 240 236
Videéjai T ik T ik 10 km/h
3 . ) idéjais o satiksmes | To satiksmes dtruma
g |Tosatiksmes| &\ Guums | 85% | dalibnieku | dalibnieku |4
© = dalibnieku | 5 . . . ,|drapazons ar
Vay S : dala. kuri e satiksmes |plismas| dala, kuri |max dala, kuri lieldko
(km/n| 'R g A Y | dalibniekiem | atrums| parsniedz ieklaujas 10 | ¢qtiksmes
= S nepdarsniedz | § Lo - -
) | = = S | kuri parsniedz| Vss |atlauto atrumu|km/h atruma| pji
= atlauto s N 2 ! - vumu
IS - o S |atlauto atrumu| (km/h) | lidz +10km/h | diapazona (km/h)
s atrumu (%) | & 9 9
(km/h) (%) (%)
70 50-70| 529 19 11 83 90 48 35 77-86
70-50| 400 31 11 82 88 40 36 71-80
£0 50-70| 529 81 7 55 51 5 55 41-50
70-50| 413 63 7 55 52 2 42 48-57
Atruma kumulativais sadalijums MeZciema
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3.5 Daugmale, autocelS P85

P85S
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Attéls 12 Mérijumu punktu izvietojums Daugmalé

0

o Rlgas HES Jaunjeigava PES

Atrums (km/h)

Vay Merijumu skaits Merijumu veiksSanas laiks Intensitate
(km/h) | Kopa 50-90 90-50 no lidz Stundas Min (a/h)
90 612 279 333 4:49 PM 7:53 PM 3:04 184 200
50 |1211 642 569 4:41 PM 7:58 PM 3:17 197 369
" To © Vidéjais To satiksmes| To satiksmes 1_0 km/h
2 | satiksmes | & atrums g5, | dalibnieku | dalibnieku | atruma
“ = . = satiksmes 779 dala, kuri max dala, | diapazons ar
s “ | dalibnieku | I plismas T, . . lieldko
Vay | & 3 dala. kuri S | dalibniekiem atrums parsniedz | kuri ieklaujas °
fam/y| S § AR S | kuri parsniedz atlauto 10 km/h satiksmes
AN = |neparsniedz| < Vss - - - blivumu
= atlauto S atlauto (km/h) atrumu lidz datruma
= dtrumu (%) & atrumu +10km/h | diapazona (km/h)
’ (km/h) (%) (%)
90 50-90|165 53 14 99 102 16 20 83-92
90-50|209 50 14 99 103 27 35 90-99
50 50-90|586 20 10 61 64 43 44 61-70
90-50| 498 6 10 60 68 41 56 51-60
Atruma kumulativais sadalljums Daugmalé
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—— 500ut

200
<
180 E
160 o
(<)]
— 140 "
g ¥
5 120 >
% 100
£
= 80
o
© 60
40
20
0 —
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140
Atrums (km/h)
Atrumu sadalijjuma diagramma Atrumu sadalifjuma diagramma
- ——50->90 _ ——50->90
Ve = 90km/h V,y = 50km/h o
90->50 90->50
80 160 -
S~
70 140 £
2
60 120 n
iy m =
850 £ 100 o5
= 5
by % 80
g 40 é
5 30 3 60
@ @
20 40
10 20
0 0
0 50 100 150 0 50 100
Atrums (km/h) Atrums (km/h)
- . Atruma izmaina (dV)
Atruma izmaina (dV) =~ ——50->90 V.. =50km/h ——90->50
V., =90km/h ——90->50 at] = ——50->90
atl
! 200
200 —
i} =
s S 150
< 150 g
E 3
S S 100
‘5 100 -g
g €
=]
3 = 50
5 50 5
8 G}
0 0
0 5 10 15

0 5 10 15
Atruma izmaina dV (km/h)

32

Atruma izmaina dV (km/h)

50in



3.8 Ergli, autocels P78

(37}
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b b
Attéls 13 Mérijumu punktu izvietojums Erglos
Vay Merijumu skaits Merijumu veiksanas laiks Intensitate
(km/h) | Kopa 50-90 90-50 no lidz Stundds Min (a/h)
90 674 331 343 10:32 AM 2:44 PM 4:12 252 160
50 790 390 400 10:23 AM 2:49 PM 4:26 266 178
To © Vidéjais To satiksmes| To satiksmes 1_0 km/h
-E satiksmes | N atrums 85% dalibnieku | dalibnieku _atruma
@ < |dalibnieku '5 satiksmes IL'lsmaas dala, kuri max dala, dmp_az?ns ar
Vay | & S | dala, kuri | §| dalibniekiem I:i trums parsniedz | kuri ieklaujas Iu_zlako
famhy| & § neparsnied| § | kuri parsniedz v atlauto 10 km/h satfksmes
= :E zatlauto | S atlauto (krrf;h ) atrumu lidz atruma blivumu
s | atrumu § atrumu +10km/h | diapazona (km/h)
(%) (km/h) (%) (%)
90 50-90|165 57 14 98 98 15 36 90-99
90-50|209 49 14 97 102 9 31 93-102
50 50-90(586 29 15 64 68 50 33 51-60
90-50|498 23 15 63 70 46 30 61-70
Atruma kumulativais sadalijums Ergli
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Atrumu sadalfjuma diagramma  Ergli
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3.7 Gaujiena, autocel$ P23

Atrums (km/h)

Attéls 14 Mérijumu punktu izvietojums Gaujiend
Vay Merijumu skaits Merijumu veiksanas laiks Intensitate
tam/h) | Kopa 50-90 90-50 no lidz Stundas Min (a/h)
90 150 79 71 10:00 AM 1:56 PM 3:56 236 38
50 158 79 79 9:50 AM 1:51 PM 4:01 241 39
To o Vidéjais To satiksmes| To satiksmes 1_0 km/h
-.‘3 satiksmes | N atrums 85% dalibnieku | dalibnieku _atruma
2 = dalibnieku '§ satiksmes Iﬁsn:as dala, kuri max dala, dlap_az?ns ar
Vay | O S | dala, kuri | §| dalibniekiem I:i tr1ms parsniedz | kuri ieklaujas Iu.zlako
emmy| & § neparsnied| § | kuri parsniedz v atlauto 10 km/h satfksmes
- :E zatlauto | S atlauto (knf}h ) atrumu lidz atruma blivumu
§ atrumu § atrumu +10km/h diapazona (km/h)
(%) (km/h) (%) (%)
90 50-90|79 90 16 104 83 5 29 71-80
90-50|71 86 16 102 88 7 22 71-80
50 50-90|79 38 10 61 66 41 32 45-54
90-50|79 8 10 62 66 46 46 55-64
Atruma kumulativais sadalijums - Gaujiena
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3.8 Grundzale, autoce|$ A2

xag
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Attéls 15 Mérijjumu punktu izvietojums Grundzalé

AR e
V247 —

Atrums (km/h)

WVay Meérijumu skaits Merijumu veiksanas laiks Intensitate
(km/h) | Kopa 50-90 90-50 no lidz Stundas Min (a/h)
90 631 301 330 12:05 PM 4:36 PM 4:31 271 140
50 734 385 349 12:09 PM 4:30 PM 4:21 261 169
. To . Vidéjais To satiksmes | 10 km/h
-‘§ satiksmes | N atrums 85% To satiksmes dalibnieku a truma
@ = dalibnieku 'E satiksmes Iﬂsn;)as dalibnieku dala,| max dala, dmp.az?ns
Vay | 8 S | dala, kuri | §| dalibniekiem I:j P— kuri parsniedz | kuri ieklaujas| ar 1_191‘1’“’
(km/h) _E_ § neparsnied| § | kuri parsniedz V. atlauto atrumu 10 km/h satfksmes
- EE zatlauto | S atlauto (krrf;h ) lidz +10km/h atruma blivumu
S | atrumu § atrumu (%) diapazona (km/h)
(%) (km/h) (%)
90 50-90|301 46 34 99 98 15 30 92-101
90-50|330 89 34 96 88 3 33 73-82
50 50-90|385 35 23 60 62 30 43 45-54
90-50|349 9 23 68 75 70 46 63-72
Atruma kumulativais sadalijums - Grundzale
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3.8 Jelgava, autocel$ P99
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Attéls 16 Meérijumu punktu izvietojums Jelgavé
Vary Merijumu skaits Merijumu veiksanas laiks Intensitate
tm/h) | Kopa 50-90 90-50 no lidz Stundas Min (a/h)
90 935 529 406 3:55 PM 6:25 PM 2:30 150 374
50 849 488 361 3:43 PM 6:19 PM 2:36 156 327
" To © Zﬁf{:s To satiksmes| To satiksmes Id(:r{:;’lr;z/:
2 | satiksmes | N . dalibnieku | dalibnieku .
S o, = | satiksmes 85% , diapazons ar
© = |dalibnieku| > e . _ dala, kuri max dala, . s
s “ .| S| dalibniekiem | pliismas A P lielako
Vay | .Q S | dala, kuri | § , - parsniedz | kuri ieklaujas .
N £ o £ kuri atrums satiksmes
(km/h) | S S |neparsnied| S o atlauto 10 km/h _
= = < | parsniedz Vas - _ - blivumu
T | zatlauto | £ atrumu lidz atruma
'S - ] atlauto (km/h) . - (km/h)
s atrumu | 3 - +10km/h diapazona
(%) atrumu (%) (%)
(km/h)
90 50-90|529 71 14 98 92 6 22 84-93
90-50|406 96 14 96 84 0 32 73-82
50 50-90(488 51 8 58 56 25 53 52-61
90-50(361 27 8 58 61 25 43 50-59
Atruma kumulativais sadalijums - Jelgava
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3.10 Kalngale, autocel$ P1
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Attéls 17 Meérijumu punktu izvietojums Kalngalé
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Var Merijumu skaits Merijumu veiksanas laiks Intensitate
tam/m) | Kopa 50-70 70-50 no lidz Stundas Min (a/h)
70 | 1467 535 932 12:46 PM 4:11 PM 3:25 205 429
50 | 1731 654 1077 12:36 PM 4:17 PM 3:41 221 470
. To . Vidéjais To satiksmes| . 0o 10 km/h
: 5 b atruma
§ satiksmes g at_r ums 85% dallbmekx.l dalibnieku | 4
© K~ . > | satiksmes _ dala, kuri | dlapazons ar
s “ dalibnieku | 2 o plismas AR max dala, kuri lieldk
Vay | .9 = . | § | dalibniekiem |*_ parsniedz | . , lelako
N g dala, kuri | € A atrums ieklaujas 10 satiksmes
(km/) | 5 S _ . S |kuri parsniedz atlauto z
N = neparsniedz| S Vss - _. | km/h atruma bli
g s atlauto atrumu lidz / - vumu
S atlauto S - (km/h) diapazona (km/h)
= atrumu (%) | @ atrumu +10km/h (%)
(km/h) (%)
70 50-70| 535 5 12 93 104 82 27 77-86
70-50| 932 15 12 85 83 61 36 71-80
50 50-70| 654 68 8 55 56 7 60 41-50
70-50|1077 8 8 60 66 45 47 48-57
Atruma kumulativais sadalijums - Kalngale
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Atrumu sadalifjuma diagramma - Kalngale
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3.11 Medumi, autocel$ A13
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Attéls 18 Mérijumu punktu izvietojums Medumos
Vary Merijumu skaits Merijumu veiksSanas laiks Intensitate
m/h) | Kopa 50-90 90-50 no lidz Stundas Min (a/h)
90 373 226 147 4:03 AM 5:31 PM 13:28 808 28
50 | 1434 623 811 4:09 AM 5:35PM 13:26 806 107
To o Vidéjais sa til:mes To satiksmes 1(3::::{:
2 . N atrums o S dalibnieku .
S satiksmes S satiksmes 85% | dalibnieku max dala diapazons ar
< “ | dalibnieku | L plismas| dala, kuri Lo lielako
Vag | . S .| §| dalibniekiem |"_ A kuri ieklaujas .
N g dala, kuri | € A atrums | parsniedz satiksmes
(km/m) | S S _ , S | kuri parsniedz 10 km/h _
N = |nepadrsniedz| < Vss atlauto - blivumu
5 Jauto | §| 9Hauto | o /h) | atrumu lidz| 2ETUMa (km/h)
S | ay S atrumu diapazona
= | atrumu (%)| (km/h) +10km/h 1;0/ )
(%) ’
90 50-90|226 78 15 96 92 4 37 87-96
90-50(147 88 15 95 91 3 9 82-91
50 50-90|623 33 12 62 68 39 37 56-65
90-50|811 6 12 65 75 55 34 46-55
Atruma kumulativais sadalijums Medumi
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Biezums (reizes)
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3.12 Silva, autocel|s P27
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Attéls 19 Mérijjumu punktu izvietojums Silva

Vay Merijumu skaits Merijumu veiksanas laiks Intensitate
(em/h) | Kopa 50-90 90-50 no lidz Stundas Min (a/h)
90 | 1117 565 552 11:31 AM 3:15 PM 3:44 224 299
50 | 1046 515 531 11:43 AM 3:09 PM 3:26 206 305
T, Vidéjais To satiksmes| To satiksmes 10 km/h
-.E sati k.:')mes .g atrums 85% dalibnieku | dalibnieku _atruma
< % | dalibnieku E sa_tiksmes pliismas d‘.”l a, kuri max daja, dlap_az? oA
Vag | 8 3 . | §| dalibniekiem |". parsniedz | kuri ieklaujas lielako
(km/h) g § da,I_a, kl.l” S | kuri parsniedz atrums atlauto 10 km/h satiksmes
N = |neparsniedz| < Vs - p - blivumu
= atlauto S c_:tlauto (km/h) atrumu lidz _atruma ) -
s s tru’m u (%) 3 atrumu +10km/h diapazona (km/h)
(km/h) (%) (%)
90 50-90|565 40 13 99 103 16 31 88-97
90-50|552 91 13 96 89 2 35 76-85
£0 50-90|515 54 13 56 57 8 53 76-85
90-50|531 10 13 83 88 68 31 45-54

Atruma kumulativais sadalijums - Silva
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Biezums (reizes)
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3.13 Skriveri, autocel$ A6

Attéls 20  Mérijjumu punktu izvietojums Skriveros

Vay Merijumu skaits Merijumu veik$anas laiks Intensitate
(km/n) | Kopa 50-90 90-50 no lidz Stundas Min (a/h)
90 896 490 406 4:25 PM 7:24 PM 2:59 179 300
50 | 1139 581 558 4:12 PM 7:29 PM 3:17 197 347
Vidéjais To satiksmes| To satiksmes | 10 km/h
-.E To satiksmes .g atrums 85% dalibnieku | dalibnieku fi truma
@ = dalibnieku E satiksmes Iasn;)as dala, kuri max dala, dmp_az?ns
Vag | 8 = dala, kuri | §| dalibniekiem P parsniedz | kuri ieklaujas| ar lielako
(km/h) g § neparsniedz| § | kuri parsniedz atrums atlauto 10 km/h satiksmes
= = atlauto | = atlauto kVBSh datrumu lidz atruma blivumu
g atrumu (%) § atrumu (km/h) +10km/h diapazona (km/h)
(km/h) (%) (%)
90 50-90| 490 21 13 102 107 42 35 95-104
90-50| 406 39 13 99 104 29 41 87-96
£0 50-90| 581 25 9 61 62 50 49 54-63
90-50| 558 9 9 61 64 47 54 50-59
Atruma kumulativais sadalijums - Skriveri
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3.14 Skrunda, autoce|S A8
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Attéls 21  Mérijjumu punktu izvietojums Skrunda
Var Merijumu skaits Meérijumu veiksanas laiks Intensitate
em/h) | Kopa 50-90 90-50 no lidz Stundas Min (a/h)
90 | 1787 791 996 10:49 AM 3:41 PM 4:52 292 367
50 | 2022 810 1212 10:57 AM 3:47 PM 4:50 290 418
To © Vidéjais To satiksmes| To satiksmes 1_0 km/h
-.E satiksmes | D datrums 85% dalibnieku | dalibnieku atruma
@ = dalibnieku E satiksmes Iﬁsn;)as dala, kuri max dala, dmp'az?ns
Vay | .8 3 dala. kuri | S dalibniekiem I:j trums parsniedz | kuri ieklaujas| ar I_lelako
/)| § A S | kuri parsniedz atlauto 10 km/h satiksmes
N = neparsniedz| < Vas - - - blivum
= atlauto s atlauto (km/h) atrumu lidz atruma vumu
§ dtru’m u (%) § atrumu +10km/h diapazona (km/h)
’ (km/h) (%) (%)
90 50-90| 791 32 11 99 103 23 34 91-100
90-50| 996 64 11 97 97 10 36 81-90
50 50-90| 810 10 10 60 66 40 46 51-60
90-50| 1212 17 10 59 60 17 49 50-59
Atruma kumulativais sadalijums - Skrunda
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Atrumu sadalifjuma diagramma - Skrunda —90in —— 900ut
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3.15 Smiltene - Vidzeme, autocelS V234

Attéls 22  Mérijumu punktu izvietojums Smiltené

Var Merijumu skaits Merijumu veiksanas laiks Intensitate
tam/h) | Kopa 50-90 90-50 no lidz Stundas Min (a/h)
90 42 9 33 10:41 AM 2:59 PM 4:18 258 10
50 350 194 156 10:54 AM 2:58 PM 4:04 244 86
. To . Vidéjais To satiksmes| To satiksmes | 10 km/h
T | satiksmes | 2 atrums g5, | dalibnieku | dalibnieku | atruma
@ = dalibnieku E satiksmes Iﬂsmoas dala, kuri max dala, dlap.az?ns ar
Vag | 8 S | dala kuri 5| dalibniekiem I; tr1ms parsniedz | kuri ieklaujas I’?’“"O
)| B § A S | kuri parsniedz atlauto 10 km/h satiksmes
N £, |neparsniedz| ~§ Vs - . p blivumu
g s atlauto atrumu lidz datruma
0 atlauto S - (km/h) . - (km/h)
S | gtrumu (%) 3 atrumu +10km/h diapazona
(km/h) (%) (%)
90 50-90| 9 55 13 61 60 33 22 57-66
90-50| 33 21 13 63 65 60 45 55-64
50 50-90|194 38 10 59 61 19 44 51-60
90-50(156 26 10 58 63 29 47 45-54
Atruma kumulativais sadalijums - Smiltene -Vidzeme
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3.16 Straupe, autocel$ A3

y

Attéls 23 Mérijjumu punktu izvietojums Straupé

V127

Var Merijumu skaits Merijumu veiksanas laiks Intensitate
em/h) | Kopa 50-90 90-50 no lidz Stundas Min (a/h)
90 | 1130 514 616 4:24 PM 6:41 PM 2:17 137 495
50 | 1451 489 962 4:36 PM 6:47 PM 2:11 131 665
Vidéjais To satiksmes| To satiksmes | 10 km/h
-E <a t”f;)mes § atrums 85% dalibnieku | dalibnieku _atruma
v = o, S| satiksmes 7270 dala, kuri max dala, | diapazons ar
s “ | dalibnieku | oL plismas ARy L. . lielako
Vag | .8 S dala. kuri S | dalibniekiem Gtrums parsniedz | kuri ieklaujas °
)| B § A S | kuri parsniedz atlauto 10 km/h satiksmes
N £, |neparsniedz| ~§ Vs - . - blivumu
g s atlauto atrumu lidz atruma
0 atlauto S - (km/h) . - (km/h)
S | gtrumu (%) 3 atrumu +10km/h diapazona
’ (km/h) (%) (%)
90 50-90|514 39 13 101 103 26 22 95-104
90-50|616 55 13 100 98 21 29 87-96
50 50-90|489 23 11 59 63 32 56 58-67
90-50|962 25 11 61 62 27 46 50-59
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3.17 Vecumnieki, autocel$ P89
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Attéls 24 Mérijumu punktu izvietojums Vecumniekos

Vat) Merijumu skaits Meérijumu veiksanas laiks Intensitate
tam/m) | Kopa 50-90 90-50 no lidz Stundas Min (a/h)
90 808 348 456 8:50 AM 11:26 AM 2:36 156 311
50 884 333 551 4:59 PM 7:34 PM 2:35 155 342
. To . Vidéjais To satiksmes | T¢ Satiksmes 10 km/h
- , N atrums . dalibnieku atruma
S | satiksmes | & , 85% dalibnieku di
“ -~z . > satiksmes _ . max dala, lapazons ar
s “ | dalibnieku | L plismas| dala, kuri .. g lieldko
Vag | 8 S | dala kuri § | dalibniekiem atrums drsniedz kuri ieklaujas °
famymy| S § i S | kuri parsniedz p 10 km/h satiksmes
N .=, |neparsniedz| ~5 Vss atlauto _ bli
= s atlauto _ _ dtruma vumu
'S atlauto S it (km/h) | atrumu lidz di - (km/h)
= |atrumu (%) S| rumu +10km/h (%)| @'ePazona
(km/h) (%)
90 50-90|348 34 13 103 103 16 45 95-104
90-50|456 52 13 100 103 7 80 87-96
50 50-90|333 3 9 67 76 78 39 59-68
90-50|551 9 9 63 70 59 41 57-66
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Atrumu sadalifjuma diagramma - Vecumnieki
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3.18 References merijums briva plisma, un dati no pétijumiem citas
valstis

3.18.1 Autocel$ A2 98km, Vay=90km/h,

Pakodes” a5~

Attéls 25 Mérijumu punkta izvietojums A2 98km

Va Merijumu skaits Meérijumu veiksanas laiks Intensitate
tm/h) | Kopad away closing no lidz Stundas Min (a/h)
90 | 1511 333 1178 10:58 AM 5:09 PM 6:11 371 244
.TO Vidéjais . To satiksmes 1_0 km/h
< satiksmes| © - To satiksmes I atruma
= o N atrums o dalibnieku .
S dalibniek | & , 85% dalibnieku diapazons
2 =~ > satiksmes _ . max dala, . s
s “ u dala, S L plismas dala, kuri . . g ar lielako
Vay | Q S , S| dalibniekiem | ©. R kuri ieklaujas ,
N £ kuri £ Lo atrums parsniedz satiksmes
(km/h) | S S _ . | g |kuriparsniedz 10 km/h _
N = neparsnie| s atlauto Vas atlauto atruma blivumu
S |dzatlauto| § - (km/h) | atrumulidz | .| (km/h)
s atrumu 3 atrumu +10km/h (%) diapazona
9 (km/h) (%)
(%)
90 away | 333 48 12 98 101 17 21 95-104
closing| 1178 32 12 100 106 39 40 87-96
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3.18.2 Austrija, Rauchwart, autocela B57
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attéls 26 Mérijumu punktu izvietojums uz B57, Rauchwart

.

& Rauchwart

im Burgenland

(e

-
¥
-

Atrums (km/h)

Va Merijumu skaits Meérijumu veiksanas laiks Intensitate
(em/h) | Kopa 50-100 100-50 no lidz Stundas Min (a/h)
100 | 748 444 304 7:17 AM 1:00 PM 5:43 343 311
50 | 1039 583 456 11:35 AM 2:16 PM 2:41 161 387
" To © Igg ‘Z::ss To satiksmes| To satiksmes 15::1%1
= | satiksmes | N . dalibnieku | dalibnieku .
S o = | satiksmes 85% . diapazons ar
0 % |dalibnieku| > o - dala, kuri max dala, .
s “ .| S| dalibniekiem | pliismas S .. f lielako
Vag | .Q S | dala, kuri | § , - parsniedz | kuri ieklaujas .
N g _ . g kuri atrums satiksmes
(km/h) | S S |neparsnied| S o atlauto 10 km/h _
= = = | pdarsniedz Vas - _ - blivumu
= zatlauto | £ atlauto (km/h) atrumu lidz atruma (km/h)
§ atrumu 5 atrumu +10km/h diapazona
0, 0, 0,
(%) (kem/h) (%) (%)
100 50-100) 348 97 26 106 94 1 46 73-82
100-50|456 98 26 105 94 1 70 68-77
50 50-100|333 23 8 61.5 65 50 39 50-59
100-50|551 52 8 57.5 65 20 52 45-54
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3.18.3 Italija, autocelS SP83
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Attéls 27 Mérijumu punktu izvietojums Trento
Var Merijumu skaits Merijumu veiksanas laiks Intensitate
(em/h) | Kopa 50-90 90-50 no lidz Stundas Min (a/h)
90 | 3943 1930 2013 3:04 AM 8:03 PM 16:59 1019 232
‘{lde] ars .TO To satiksmes 1_0 km/h
Z To satiksmes| N atrums satiksmes dalibnieku atruma
S B = | satiksmes 85% dalibnieku diapazons ar
“ =~ dalibnieku | > .. _ . max dala, .
s “ . | S| dalibniekiem | pliismas| dala, kuri P lielako
Vag | .Q S dala, kuri | § , - AR kuri ieklaujas .
N g . = kuri atrums | parsniedz satiksmes
km/n) | S S neparsniedz| S _ i 10 km/h _
= = = | parsniedz Vas atlauto - blivumu
= atlauto s - - atruma
IS - 0 S atlauto (km/h) | atrumu lidz . - (km/h)
= atrumu (%) | S atrumu +10km/h diapazona
0,
(km/h) (%) %)
90 50-90| 1930 99 10 95 71 1 37 57-66
90-50| 2013 99 10 94 67 1 40 60-69
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Biezums (reizes)
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3.18.4 Cehija, Horni Jiretin
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= — = B \
. = - g \ —
Vay Meérijumu skaits Merijumu veiksanas laiks Intensitate
tam/m) | Kopa 50-90 90-50 no lidz Stundas Min (a/h)
50 | 1118 429 689 0:21 PM 6:13 PM 5:52 352 191
To © Vidéjais To satiksmes| To satiksmes 1_0 km/h
-E satiksmes | S| atrums g59, | dalibnieku | dalibnieku | atruma
@ = dalibnieku '5 satiksmes Iﬁsn:as dala, kuri max dala, dmp_az?ns ar
Vay | 8 S | dala kuri | S dalibniekiem I:i trums parsniedz | kuri ieklaujas Iu_alako
ey | B § ne ;ir:snie dz S| kuri parsniedz v atlauto 10 km/h satfksmes
= :'E I; tlauto IS atlauto (krrf;h ) atrumu lidz atruma blivumu
S |0 S atrumu +10km/h diapazona (km/h)
= | atrumu (%)| P
’ (km/h) (%) (%)
50 50-90|429 72 8 57 58 8 34 46-55
90-50| 689 76 9 56 52 7 85 43-52
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4 CSNg statistika pétijuma objektos

Statistika par CSNg pétitajos apdzivoto vietu parejas zonas posos apkopota par
periodu no 2020 gada lildz 2024 gadam. Dati ieglti no IEM/IC CAIS, CSDD un
LVC . Viens no pétijuma mérkiem ir sagatavot padzilinatu, datos balstitu
izvértéjumu par celu satiksmes negadijumu (CSNg) situaciju apdzivoto vietu
iebraukSanas un izbraukSanas posmos saistiba ar atrumiem Sajos posmos.
Sajas zonas statistiski biezak novérojama CSNg koncentracija, jo notiek strauja
satiksmes rezima maina, pieaug konfliktpunktu skaits un ne vienmeér tiek
savlaicigi samazinats braukSanas atrums.

Analizé izmantoti IEM/IC CAIS registrétie CSNg dati ar piesaisti celam un
kilometram, kas |auj precizi atlasit apdzivoto vietu robezu posmus. Dati apkopoti
par piecu gadu periodu, lai nodroSinatu statistisku stabilitati. Papildus noradita
piesaiste un satiksmes intensitates raksturojums.

Tabula 5 CSNg statistika pétijuma posmos

Posms Cels km lnte(;shi;éte CSNg cﬁart. sﬁjrtgi bo}g;éj. Tumsa
Daugavpils— | A13 | 128- 380 20 6 0 0 8
Lociki 129
Medumi Al3 | 151- 107 17 2 1 0 10

158
Daugavpils— | P67 | 8-9 236 5 1 1 0 3
MeZciems
Silva P27 | 1-3 305 5 1 1 0 2
(Smiltene)
Straupe A3 [32-33 665 3 1 0 0 0
Carnikava P1 |27-28 367 2 1 0 0 1
Smiltene V234 | 3-4 86 2 1 0 0 1
Kalngale P1 |18-19 470 2 1 0 0 1
Vecumnieki P89 |27-28 342 1 1 0 0 0
Skriveri A6 [79-81 347 1 0 0 0 0
Ergli P78 |31-32 178 1 0 0 0 0
Baldone P91 | 0.7- 299 1 1 0 0 1
1.2
Daugmale P85 | 8-9 369 0 0 0 0 0
Jelgava P99 | 34 327 0 0 0 0 0
Gaujiena P23 |40-41 39 0 0 0 0 0
Grundzale A2 | 144- 169 0 0 0 0 0
145
Skrunda A9 [128.5—- 418 0 0 0 0 0
129.5




CSNg skaits pétijjuma objektos (2020-2024)
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Attéls 28 CSNg skaits pétijuma objektos (2020-2024)

CSNg statistikas dati vairuma gadijumu vértéjami nosaciti un ne vienmer precizi
atspogulo faktisko situaciju konkrétos cela kilometros vai posmos. Tas ir saistits
ar datu registréSanas procesu, kura negadijuma atraSanas vieta nereti tiek
fikséta aptuveni, ar nepilnigu informaciju datu ievadé. Atseviskos gadijumos
CSNg tiek registréti bez precizas adreses vai kilometra atzimes, savukart citos
gadijumos noradritais kilometrs var neatbilst faktiskajai negadijuma vietai, kas
bitiski ietekmé datu telpisko precizitati. Papildu sarezgijumi rodas apdzivotas
vietas, kur satiksmes infrastruktira tiek organizéta ielu, nevis autoce|u kilometru
sisttma. Sadas situacijas CSNg biezi tiek registréti péc ielas nosaukuma un
adreses, nevis atbilstoSi valsts vai regionala autocela kilometram. Rezultata
negadijumi, kas faktiski notikusi viena vieta, statistika var tikt uzskaititi atskirigi.
Arpus apdzivotam vietam tos atzimé péc kilometru atzimém, kuras daba reizém
nav nosakamas, bet apdzivotas vietas péc tuvakajam adresém, kuras izdevies
identificét registracijas veicéjam, bet iespéjams ne parak precizi atbilst
faktiskajiem apstakliem. Tas rada datu sagrozijumu un apgratina analizes
veikSanu. Nemot véra minétos ierobezojumus, CSNg statistikas datu korelacija
ar konkrétiem cela kilometriem vai posmiem var bt ierobezota. Tas nozimé, ka
Sadi dati garante tikai virspuséju priekSstatu par satiksmes droSibas problémam
konkrétas vietds. Tadél esosd CSNg statistika, tas lokalajos lietojumos ir
jainterpreté piesardzigi. Vienlaikus, vértéjot CSNg statistiku, ir ieteicams nemt
véra ar1 p.p. 1.5. aprakstitos apsvérumus.

4.1 Apgaismojuma ietekme

Tumsa notikuso CSNg Tpatsvars vairakos posmos ir augsts, 1pasSi uz
galvenajiem autoceliem pie lielakam apdzivotdm vietam. Tas norada uz
nepiecieSamibu pastiprinat un méerkét apgaismojumu tiesi parejas zonas.
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Tumsa notikuso CSNg ipatsvars pa posmiem

Attéls 29 Tumsa notikuso CSNg ipatsvars pétijjluma objektos

Veértéjot apgaismojuma saistibu ar fikséto negadijumu statistiku pétijuma
posmos, jaatzimé, ka no astonam apdzivotajam vietdm kuras fikséti negadijumi
tumsa, vienigi Smiltenes — Vidzemes parejas posma nav bijis ierikots
apgaismojums. Visas paréjas apdzivotajas vieta ir bijis apgaismojums, tacu
tajas visas apgaismota ir bijusi tikai magistralas ielas dala I1dz apdzivotas vietas
robezai. Sada apgaismojuma ierikoSanas prakse ir novérojama lielakaja dala
apdzivotu vietu. levérojot noskaidroto statistiku secinams, ka $ads risinajums,
diemzél nesasniedz vélamo efektivitati, nemot véra art parejas zonas pirms
apdzivotas vietas jau ta augsto riska limeni, dal&ji apgaismota parejas zona,
iespéjams, vél vairak palielina taja CSNg iespéjamibu. Turklat ir zinams, ka
mainoties apgaismojuma limenim autovaditajam ir nepiecieSams laiks, lai
adaptétos jaunajam apgaismojuma rezimam. Visvairak tas ietekmé& droSibu
izbraucot no apgaismojuma zonas. No Sejienes izriet rekomendacija
apgaismojumu turpinat vismaz 300 m aiz apdzivotas vietas robezas, jeb
nodroSinat to visa parejas zonas garuma.

4.2 Satiksmes intensitate un cela kategorija

Pétijuma objektos notikuSso CSNg sadalijums péc cela kategorijas rada, ka
absolUtais negadijumu skaits ir augstaks uz valsts galvenajiem celiem, kas
korelé ar augstaku satiksmes intensitati, ka art ar plataku profilu un atraku
satiksmi. Vienlaikus regionalajos celos satiksmi raksturo brivaka plisma un Iidz
ar to iespéjams lielaks atrums. Tadéjadi CSNg skaits uz vienu transportlidzekli
var bat salidzinams, kas uzsver parejas zonas risindjuma nozimi neatkarigi no
cela klases. Japiezimé gan, ka Sis salidzinajums vértéjams vien informativi, jo
objektu izvéle netika saistita ar konkrétam celu kategorijam.



Ja apliko CSNg saistibu ar satiksmes intensitati, redzams ka péc $aja pétijuma
iegutajiem datiem nevar identificét kadu likumsakaribuvai tendenci, kas saistitu
Sos parametrus (Attéls 30).
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Attéls 30 CSNg saistiba ar satiksmes intensitati

Tas apstiprina p.p. 1.5 minéto apsvérumu, ka CSNg iesp&jamiba atkariga no
daudziem tadiem faktoriem, kuru badtiba ar satiksmi un tas infrastruktGru
parklajas vien daléji un to skaidrojums mekléjams arpus satiksmes, t. sk.
socialaja vide.
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5 Atruma parametru analize

5.1

Linearas regresijas korelacijas matrica

Izmantojot pétijuma gaita iegitos satiksmes parametru datus, tika veikts to
izvértéjums un analizétas satiksmes norises ar mérki identificét tos parametrus,
kuri vislabak izskaidro vai uzrada satiksmé novérojamas tendences. Gan
pozitivas, gan negativas. Tika veikta ieglto satiksmes parametru regresijas
analize, nosakot korelacijas koeficientus R visiem iegito parametru pariem.

Tabula 6 Regresijas parametru matrica

max1 . .

vid+ | v8s |0+10 , std | vid+ |vss std | vid+ |ves |0+10 |max10

9080191, 50/90 50[90—50 901 o™ 90=90'5, ., 90|50—90/50—90 22222 |95_,50|90—»5090—5090—50| 90—50

90556/ -0.29 025 | 039 | 019 |06 -033 1.00 | - 072 | -079 | -082 | 039

Vidt | 030 | 033 | 025 -027| 0.00 035 | 030 |-072| 082 | 1.00 | 093 | 093 | -0.73
90—50

V85 | 528 | 028 | 022 | - -030 |-032| -0.15 079 093 | 1.00 | 095 | -075
90—50

502550| 1.00 -032 | -0.93 2025 011 | 020 | 000 |-001[-029] 022 | 030 | 0.28 | 0.20 | -0.05

Ve 1.00 032 |032] - -004 | 035 028 | 033 | 028 | 028 | -0.08
90— 50

VS | 032 1.00 | 001 | 001 -0.11 052 | 025 | 026 | 025 | 022 | 020 | -0.33
90— 50

Nozimigakie no iegutajiem koeficientiem R matricas forma paraditi Tabula 6:

Tabula 7 Apziméjumi regresijas parametru matrica

Parametrs

Apziméjums

Plismas dala (%), kura ievéro noteikto atruma ierobezojumu (V.4=50km/h)

Novéroto atrumu kopas standartnovirze plisma, kas iebrauc apdzivota vieta

iebraucot apdzivota vietad (300m péc zimes) —
Plasmas dala (%) kura ievéro noteikto atruma ierobezojumu —
(Vat|=90(100,70)km/h) pirms apdzivotas vietas robezas (300m pirms zimes)
Plismas dala (%), kura ievéro noteikto atruma ierobezojumu (V.4=50km/h) EFESE0
izbraucot no apdzivotas vietas (300m pirms zZimes)
Plismas dala (%) kura ievéro noteikto atruma ierobezojumu —
(Vat|=90(100,70)km/h) 300m péc apdzivotas vietas ieejas (izbraucot)
Plismas dalas, kura iebraucot apdzivota vieta pirms tas robeZas parsniedz Vid+
atlauto atrumu (V2y=90(100,70)km/h), vid&jais atrums (km/h) 90—50
Plismas dalas, kura iebraucot apdzivota vieta pirms tas robezas parsniedz Vid+
atlauto atrumu (Va4=90(100,70)km/h), vidéjais atrums (km/h) 90—50
Pldsmas dalas, kura izbraucot no apdzivotas vietas pirms tas robezas parsniedz Vid+
atlauto atrumu (Vay=50km/h), vid&jais atrums (km/h) 50—90
85% kumulativais plismas atrums (Vgs) pirms iebraukSanas apdzivota vieta V85
(300m pirms zimes) 90—50
85% kumulativais plismas atrums (Vss) péc iebraukSanas apdzivota vieta V85
(300m aiz zimes) 90—50
85% kumulativais plismas atrums (Vgs) pirms izbrauk$anas no apdzivotas V85
vietas (300m pirms zimes) 50—90
Satiksmes pliismas intensitate int
std

90—50




Novéroto atrumu kopas standartnovirze plisma, kas izbrauc no apdzivotas std

vietas 50—90
Plismas dala (%), kura parsniedz atlauto atrumu Ilidz +10km/h iebraucot, pirms 0+10

apdzivotas vietas robezas (300m pirms zimes) 90—50
Plasmas dala (%), kura parsniedz atlauto atrumu lidz +10km/h iebraucot, péc 0+10

apdzivotas vietas robezas (300m aiz zimes) 90—50
To satiksmes dalibnieku dala, kuri ieklaujas blivakaja 10 km/h atruma diapazona max10
iebraucot, pirms apdzivotas vietas robezas (300m pirms zZimes) (%) 90—50
To satiksmes dalibnieku dala, kuri ieklaujas bltivakaja 10 km/h atruma diapazona max10
iebraucot, péc apdzivotas vietas robezas (300m aiz zimes) (%) 90—50

levérojot pétijuma kopé&jo meérki — identificét satiksmes drosSibas riskus apdzivotu
vietu parejas posmos, jeb atruma rezima mainas zona, par references kritériju
var pienemt ieejas atlauta atruma ievéroSanas procentualo rezultatu apdzivotas
vietas satiksmes reZzima zona, kas Saja pétijjuma tika mérits 200-300 m no
atruma reZzima mainas robezas (aiz #519 cela zimes). Matrica (Tabula 5) Sis
indikators iekrasots ar dzeltenu fonu. Ka redzams regresijas parametru matrica
(Tabula 5), tad CSN noteiktajam apdzivotas vietas atruma rezimam atbilstoSo
satiksmes plismas dalas Tpatsvaru, péc fiksétajiem satiksmes plismas
parametriem arpus apdzivotas vietas (pirms iebraukSanas taja), visvairak var
izskaidrot ar vidéjo atrumu tai satiksmes plismas dalai, kura parsniedz atlauto
atrumu (Vag=90km/h), ar korelacijas koeficientu R = -0.40, un lidziga pakapé ari
ar to satiksmes dalibnieku Tpatsvara plisma, kuri parsniedz atlauto atrumu no 0
[[dz +10km/h (0+10) ar R=0.39 . AtzZim&jams, gan, ka korelacijas pakape abos
gadijumos ir vertéjama ka vaja. No Sejienes ir izdarams secinajums, ka tieSie
atruma parametri pirms ieejas apdzivota vieta ir vértéjami, ka sekundaras
nozimes kritériji, ja fokusa ir satiksmes plismas atruma atbilstiba droSibas
apsvérumiem apdzivotas vietas satiksme.

Vienlaicigi izmantojot Sos pasSus datus ir iesp€ja novéertét ar satiksmes plismas
tendences atseviski plisma arpus apdzivotas vietas, vértéjot korelaciju tikai
starp atseviSkiem &T atruma reZzima zona veiktiem mérfjumiem. Seit atrodama
stipra korelacija starp atlauto atrumu par 1-10km/h parsniedzosas plismas
dalas Tpatsvaru un CSN noteiktajam atruma reZimam atbilstosas satiksmes
plismas dalas Tpatsvaru. Meérijjumiem, kas veikti arpus apdzivotas vietas
robezam atlauta atruma Va4=90km/h zona, S1 korelacija ir ar stipru R=-0.93, kas
lauj izdarit secindjumu, ka satiksmes plismas atruma rezimu, ievérojami stiprak
par CSN, ietekmé administrativa soda par atruma parsniegSanu piemérosanas
robeza, kura noteikta +10km/h. Tas izriet no apsvéruma, ka atruma parkapéju
nozimigaka dala atlauto atrumu parsniedz tieSi lidz minétajam pielaides
slieksnim (sk. Attéls 31).
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Sakariba starp to braucéju ipatsvaru, kuri ievéro noteikto atruma rezimu, un
tiem, kas to parsniedz par 1-10 km/h
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CSN noteiktajam atruma reZzimam atbilstosas satiksmes plismas dalas Tpatsvars
%

Attéls 31 Sakariba starp to brauc€ju ipatsvaru, kuri ievéro noteikto atruma reZimu, un tiem, kas to
parsniedz par 1-10 km/h

Tas, savukart, par 3T sliekSna platumu pacel art plusmas atrumu, un lidz ar to -
ar1 tos droSibas riskus, kuri izriet no $ada atruma pieauguma.

Tadéjadi Sis pielaides slieksnis ir vértejams ka efektivs instruments atruma
reZima vadibai. No Sejienes izriet pamatots priekSlikums samazinat
administrativa soda pieméroSanas slieksni, k& mérki minot plismas vidéja
atruma samazinasanas nepiecieSamibu. Ka alternativa pastav iespéja par tadu
pasu soli samazinat atlauto atrumu — Vay. Lai izvértétu — kurs no risinajumiem ir
lietderigaks ir javérté katra risinajuma raditie blakusefekti, primari attieciba uz
ietekmi satiksmes disciplinas un satiksmes uzvedibas izmainam satiksmé
kopuma. levérojot Seit iepriek§ aplikoto sakaribu (sk. Attéls 31) var izvirzit
hipotézi, ka atlauta atruma samazindjums ir mazak efektivs, jo rezultats tiek
panakts netieSa veida, ieverojot secinajumu, ka tas tiek parsniegts apzinati, un
81, apzinata parkapuma pielaujamiba, visticamak, ietekmés arf citu satiksmes
noteikumu un prasibu ievéroSanas disciplinu. Daudz efektivak ir iedarboties uz
tieSo argumentu, kas nosaka lemumu par atruma izvéli, un tas $aja gadijuma ir:
soda sanemsanas varbatiba.

5.2 Plasmas blivums un atruma parkapéju vidéjais atrums

Lidzigi satiksmes plisma arpus apdzivotas vietas ir atziméjama véra nemama
korelacija (R=0.73) starp parametru, kas norada uz 10 km/h atruma diapazonu
kurad ieklaujas lielakais satiksmes dalibnieku Tpatsvars plisma, jeb - plismas
vienmérigumu, un atlautad atruma parkapéju vidéjo atrumu (sk. Attéls 32):
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Plismas dalas, kura iebraucot apdzivota vieta péc tas robezas parsniedz atJauto
atrumu (V,,=50km/h), vidéjais atrums (km/h)

Altéls 32 Sakariba starp parametru, kas norédda uz 10 km/h atruma diapazonu, kura ieklaujas lielakais
satiksmes dalibnieku Ipatsvars plidsma, un atlauta atruma parkapéju vidéjo atrumu katra objekta

No 8is sakaribas secindms, ka parsniegta atruma (virs atlauta) vidéja vertiba
samazinas pieaugot plismas vienmérigumam, jeb lidziga atruma braucoSo
plismas Tpatsvaram. Palielinot par 20% vienmériga plisma braucoso Tpatsvaru
vid&jais parsniegtais atrums samazinas aptuveni par 10km/h. Sada plasmas
uzvediba panakama ierobezojot atrumu, un apdziSanas iespéju posma pirms
apdzivotas vietas.

5.3 Vss atruma izmaina parejas zona

Salidzinot plismas atrumus, par kadu pienemts uzskatit kumulativo atrumu,
kura ieklaujas 85% no plismas, jeb parametrs Vgs, pirms un péc apdzivotas
vietas robezas, iebraucot taja, novérojamas divas atskirigas populacijas (sk.
Attéls 33):

Sakariba starp plismas atrumiem V., pirms un péc apdzivotas vietas

robezas, iebraucot taja
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Attéls 33 Sakariba starp plismas atrumiem Vss, pirms un péc apdzivotas vietas robezas, iebraucot taja

85% kumulativais plismas atrums (V)
pécie
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Tas atsSkir atrums Vss pirms iebraukSanas apdzivota vietd (Vay=90km/h), un
atskiriba ir 13 km/h. Vsgs atrumu vidéjas vértibas Vay=50km/h zona abas kopas
atSkiras par 3km/h. So populaciju at3kiribas tiek skaidrotas pétijuma nakosaja
apakSpunkta (sk. p.p.5.4), papildus atruma parametriem, vértéjot ari citus
kritérijus, kuri var ietekmét autovaditaja lemumu par realizéjamo atruma rezimu.

5.4 Vizualas informacijas raksturs un ta ietekme uz satiksmes plusmas
atruma rezimu

Izvértéjot abu kopu ieejas redzamas informacijas apjomu un saturu tika veikta
vizualas informéacijas analize ar mérki identificét iespéjamas batiskas atskiribas
autovaditajam pieejamaja informacija.

Pirms iebraukSanas lénakaja kopa (diagramma Attéls 33 - pa kreisi, Tabula 8 -
iezimétas) ir: Gaujiena; Baldone; Daugavpils-Lociki; Medumi; Jelgava;
Carnikava; Daugavpils-MezZciems, Kalngale un Silva.

Visiem objektiem tika veikts vizualas informacijas salidzinajums péc definétiem
kritérijiem, jeb pazimém, kas saskatamas no skatapunkta autovaditaja
trajektorija vismaz 200m pirms #519 cela zimes:
e Apdzivotai vietai raksturigas apbives esamiba, ar urbanai videi
raksturigu apbuves blivumu;
e Cela profila risingjums — plats/Saurs, telpisko koridoru defingjoSo
elementu klatbatne — apgaismojuma balsti, aleja, izceltas apmales, utml.;
¢ Informéacijas intensitate — reklamas stendi, informacijas zimes, norades,
utml.;
e Gajéju/velo infrastruktira;
e Apgaismojums tumsa diennakts laika.

Salidzinajuma rezultati apkopoti Tabula 9.



Tabula 8 Autovaditajam pieejamas vizualas informacijas apkopojums par pétijuma objektiem (avots: Google

Maps)

Apdzivota vieta | G050 % Posma foto iebraucot apdzivota vieta
Baldone 15
Skriveri 9
Skrunda 10
Kalngale 12
Daugmale 6
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Ergli 23
Medumi 6
Straupe 25
Lociki 29
Jelgava 27




Gaujiena 8
Carnikava 35
Silva 10
MezZciems 63

|zvértéjot no autovaditaja skata punkta redzamo informaciju iebraucot apdzivota
vieta, tika sagatavota pazimju matrica:
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Tabula 9 Parejas

posma redzamo pazimju izvértéjuma matrica

Redzamads, apdzivotai vietai raksturigds pazimes parejas posma
Apdzivota vieta 900/?50 Apdzivotai vietai |Plats vai Saurs |Informdcijas | Gajéju/velo |Apgaismojuma
raksturiga apbdve | cela koridors | intensitate |infrastruktira| —elementi
Medumi 6 nav plats vidéja nav ir
Daugmale 6 nav plats maza nav nav
Gaujiena 8 nav Saurs vidéja nav nav
VecumnieKi 9 nav plats maza nav nav
Skriveri 9 nav plats maza nav nav
Grundzale 9 nav plats videja nav nav
Silva 10 nav plats vidéja ir nav
Skrunda 10 nav plats maza nav nav
Kalngale 12 nav plats vidéeja nav ir
Baldone 15 nav plats vidéja nav ir
Ergli 23 nav plats maza nav nav
Straupe 25 nav plats videja nav nav
Jelgava 27 ir Saurs videja nav ir
Lociki 29 ir plats vidéja nav ir
Carnikava 35 ir Saurs vidéja nav nav
MeZciems 63 ir Saurs liela nav nav

Péc autovaditajam parejas posma redzamajam urbanas vides pazimém
redzams, ka iz8kiroSa nozime ir apdzivotai vietai raksturigas apbdves pazimju
un elementu esamiba, ielas profila risindjums un apgaismojuma elementu
klatbutne. Urbanu vidi raksturo liels apbuves blivums, ka arT gajéju un
ritenbraucéju infrastrukttra gar celu. Tapat var noradit arf uz vizuali piesaistoSas
informacijas elementu nozimi — reklamas stendi, vides objekti, apstadijumi,
instalacijas un tml., kuri uzsver teritorijas urbano raksturu un intuitivi liek
samazinat atrumu. Ka atrumu samazinosu faktoru var minét ari cela koridora
platumu, jeb cela profila risindjumu. Vizuali saSaurinot koridoru (apstadijumi,
koku alejas, apgaismojuma balsti, vides objekti vai instalacijas, izceltas
apmales) var panakt instinktivu plismas atruma samazinajumu.

Lidz ar to iespéjams formulét hipotézi, ka vizualas pazimes, ka art posmam
sekojosa, satiksmes organizacija nozimigi ietekmé plisma dominéjoSo atruma
rezimu jau pirms vél sak darboties ar cela zimém noteiktie ierobezojumi.
Vislabakais atlauta atruma ievéroSanas raditajs ir sasniegts Daugavpils
MeZciema — 63%. Saja gadijuma jaatzimé, ka tur 600m pirms apdzivotas vietas
robezas ir noteikts atruma ierobezojums - 70 km/h, kas tad arT acimredzot
nodroSina So rezultatu. Lidziga situacija tika fikséta art Kalngalé, taCu at3kiriba
no Mezciema tur atruma ierobezZojums bija saistits ar buvdarbiem, un ta
ievéroSanas disciplina — neparasti zema.

Saja salidzindjuma redzams, ka Baldone ar loti zemu atruma rezima disciplinu
(15%) ir uzradijusi salidzinoSi labu novértéjumu péc V85 atruma. To var skaidrot
arT ar neviennozimigi izveidoto satiksmes organizacijas risindjumu kombinacija



ar CSN nepilnibu, kuru autovaditaji, [idz ar to, uztver atskirigi. Apméram vienu
kilometru gara posma starp krustojumu ar autocelu P89 un apdzivotas vietas
robezu sakuma, uzreiz aiz krustojuma ar P89 ir uzstadita #323 cela zime “707,
kuras darbiba saskana ar CSN, izbeidzas talit nakosaja krustojuma péc
nepilniem 100m. Daudzi autovaditaji to acimredzot uztver piesardzigi, ievérojot
neskaidro starpibu starp CSN lietoto jédzienu “piebrauktuve blakusteritorijai” un
“krustojums” interpretaciju, turpina ievérot atruma ierobezojumu art atlikusaja
posma lidz apdzivotai vietai, kamér otra dala autovaditaju minéto celumezglu
interpreté, ka “krustojumu” un pienem lémumu, ka aiz ta, atbilstoSi CSN
reguléjumam, atruma ierobezojums beidzas. Tas, lidz ar to, atspogulojas Vss
parametra. Sadu hipotézi apstiprina ari salidzino$i zemais atrumu sadalifjuma
blivums (24%) 10km/h intervala, jeb citiem vardiem - augsta atruma izkliede,
merijumu punkta go-50 .

5.5 V85 atruma izmaina parejas zona

Lai noteiktu plismas atruma izmainas dinamiku parejas zona, tika salidzinatas
Vgs un Vgy atrumu starpibas péc un pirms iebraukSanas apdzivota vieta tajos
posmos, Kkur pirms apdzivotas vietas nav noteikts papildus atruma
ierobezojums. Sads novértdjums nordda uz pakapi kada samazinas vai
palielinas starpiba 85% plusmas atrumam (Vss) ar atlauto atrumu (Vay). Starpiba
ir pozitiva, ja atsSkiriba starp abiem atrumiem Skérsojot apdzivotas vietas robezu
palielinas. Vadoties péc satiksmes droSibas apsvérumiem tads bitu nevélamais
rezultats. Salidzinajums paradits grafika (sk. Attéls 34) Lielaka un mazaka
vértiba salidzinajuma ir atmestas:
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Attéls 34 Vss un Vay atrumu starpibas péc un pirms izmaina iebrauk$anas apdzivota vieta

Ka redzams grafika, tad atkapes no atlauta atruma samazinajums ir fikséts Silva
un Skriveros. Straupé starpiba starp plismas atrumu un atlauto atrumu palikusi
nemainiga, bet paréjas ta ir pieaugusi, pie tam lielakaja dald — batiski. Vid&ji
atrumu Vs un Vgy starpiba iebraucot apdzivota vieta pieaug par 9km/h.
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85% plusmas atrumu Vgs starpibas starp pretéja virziena plismam raksturu
parejas zona var novértét péc grafika (sk. Attéls 35). Lielaka starpiba starp
pretéja virziena satiksmes atrumiem norada uz lielakiem satiksmes droSibas
riskiem.

Salidzinot Latvija iegutos datus ar references datiem no atseviskam Eiropas
valstim, tad var ievérot, ka abos gadijumos atrumi samazinas lidzigas
proporcijas, tacu atSkiras to sdkuma un beigu pozicijas. Proti: references dati
uzradija vidéji gandriz divreiz zemakus atrumus atras satiksmes zona, ka ari
zemaki bija atrumi apdzivota vieta. Kopéjais salidzinajuma rezultats salidzinot
atruma izmainas vektora (sk. Attéls 35) skalaras vértibas norada uz aptuveni par
treSdalu mazaku starpibu starp pretéjo virzienu satiksmes atrumiem péarejas
posma.
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Attéls 35 85% plismas atrumu Vss starpibas starp pretéja virziena plismam

Ka indikatoru satiksmes droSibas vertejuma var izmantot ari plismas atruma Vsgs
izmainas absoltto vertibu atseviski katra virziena parejas posma robezas. Tas
par pétijuma objektiem plismai virziena uz apdzivotu vietu apkopotas grafika
(sk. Attéls 36). Paredzétajam satiksmes reguléjumam atbilstoSas vertibas batu
-50km/h (Mezciema un Kalngalé - -30km/h). Ka redzams grafika, tad vienigi
Mezciema gadijuma ir sasniegts reguléjuma mérkis. Un Saja objekta pirms
apdzivotas vietas robezas ir noteikts papildus atruma ierobezojums — 70km/h.
Visos paréjos objektos plisma parejas posma brauc vidéji par 24 km/h atrak
neka paredzeéts.



Plismas (V85) atruma izmaina iebraucot apdzivota vieta
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Attéls 36 Plusmas atruma Vss izmainas absolitas vértibas iebraucot apdzivota vieta

5.6 Vidéja parsniegSanas atruma (Vid+) izmaina parejas zona

Lidzigi, salidzinot pakapi, kdda mainas tas plismas dalas, kura parsniedz Vay
vid€jais atrums (Vid+) iebraucot apdzivota vieta, atrodam, ka starpiba palielinas
vidéji par 4km/h, un palielinajums nav fikséts viena objekta (sk. Attéls 37):

Vid€éja parsniegsanas atruma pieaugums iebraucot apdzivota vieta
= (Vid+ 90->50- 50) - (Vid+90->50- 90)
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Attéls 37 Vidgja parsniegSanas atruma (Vid+) izmaina parejas zona iebraucot apdzivota vieta

Savukart izbraucot starpiba pieaug lenak — vidéji par 2 km/h (sk. Attéls 38):
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Vid€éja parsniegSanas atruma pieaugums izbraucot no apdzivotas vietas
= (Vid+50->90- 50) - (Vid+50->90- 90)
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Attéls 38 Vidéja parsniegsanas atruma (Vid+) izmaina parejas zona izbraucot no apdzivotas vietas
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Attéls 39 Atlauta atruma parsniegSanas absoliitas vértibas pretéjos virzienos

Salidzinot atlauta atruma vidéjo parsniegSanas absolato vértibu ar references
meérTjumiem (sk. Attéls 39), var secinat, ka abas kopas novérotas tendences ir

lldzigas.

Ja 30 parametru normalizé péc parsniegtas atruma dalas (sk. Attéls 40), tad
redzams, ka Latvijas gadijuma parsniegta vértiba ir par 3-4 km/h augstaka, un
ta krasak izpauzas tiesi iebraucot apdzivotaja vieta.
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Attéls 40 Normalizétas atlauta atruma parsniegsanas vértibas pretéjos virzienos

5.7 Atruma regul&juma ievéro$anas disciplinas izmaina parejas zona

Veértéjot dinamiku, k& mainas atruma rezima ievérotaju skaits iebraucot
apdzivotaja vieta tika izmantota starpiba starp atruma reZzima ievéerotaju
procentudlo dalu pirms apdzivotas vietas robezas un péc tas. legutie rezultati
apkopoti grafika (sk. Attéls 41):

Plidsmas dalas, kura ievéro noteikto atruma ierobeZojumu, izmaina
iebraucot apdzivota vieta =(90-»50) - (90->50)
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Attéls 41 Plusmas dalas, kura ievéro noteikto atruma ierobezojumu, izmaina iebraucot apdzivota vieta

To braucéju skaits, kuri ieklaujas atlauta atruma robezas apdzivotas vietas
parejas posma samazinas vidéji par 45%, salidzinot ar to, kads tas noveérots
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pirms iebrauk$anas apdzivotaja vieta. Saja salidzindjuma jaatzimé, ka divi
gadijumi (Kalngale un MeZciems) saistami ar samazinatu atlauto &atrumu
(Vag=70km/h) pirms iebraukSanas, kas Kalngales gadijuma saistits ar buvdarbu
zonu (parasti - Va4=90km/h), savukart Daugavpils MeZciema gadijuma ir
pastavigi noteikts. Abos gadijumos atruma ierobezojums fikséts 70km/h. Ka
novérojams, tad atlautd atruma samazindjums Sajos gadijumos pozitivi
ietekméjis atruma disciplinas izmainu iebraucot apdzivota vieta. Visos paréjos
gadijumos ta novérota ar negativu dinamiku.

Pétijuma tika vertéta atrumu ievéroSanas disciplinas izmaina pretéja virziena
pluismam apdzivotas vietas parejas zona. Pretéja virziena plismas, kas
parvietojas dazados atrumu starpiba kopé€ja brauktuveé ir paaugstinata drosibas
riska avots un prasa papildus resursus to mazinasanai. Noteikta atruma rezima
ievéroSanai Saja gadijuma ir izSkirosa nozime. Grafika (sk. Attéls 42) Paradits
salidzingjums atruma ievéroSanas disciplinas izmainai Latvijas objektiem ar
references datiem no Eiropas valstim. Tas rada, ka Latvijas gadijuma disciplinas
kritums, jeb atlauto atrumu ievérojosas plismas dalas samazinajums parejas
zond aptver mazaku diapazonu, proti - Vay ievérojoSas dalas Tpatsvars
samazinas Vvidéji no 67% pirms apdzivotas vietas, [idz 19% apdzivotaja vieta,
kas sastada kritumu par 48%, kamér references mérijumi norada uz kritumu par
62%, t.i. no 98% uz 36%, tomér Seit svarigaks ir beigu sadalljums. Latvijas
gadijuma péc parejas posma apdzivota vieta atlauto atrumu ievéro vidéji 18%
autovaditaju, kameér references objektos citur Eiropa tie ir divas reizes vairak —
36%.
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Attéls 42 Atrumu ievéro$anas disciplinas izmaina pretéja virziena plismam apdzivotas vietas parejas
zona
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Attéls 43 Plismas atruma Vss izmaina, attieciba pret atlauta atruma ievéroSanas disciplinas izmainu
parejas posma

Diagramma (sk. Attéls 43) paradita sakariba starp 85% jeb plismas atruma
izmainu parejas posma, attieciba pret atruma ievérosanas disciplinas izmainu.
No §Ts sakaribas izriet secinajums: Vss ir stipri (R?=0.53) atkarigs jeb saistits ar
atruma ievérosanas disciplinu, jeb otradi.

Atlauta atruma ievérojosas plusmas dalas Tpatsvars pétitajos posmos pirms un
péc iebraukSanas apdzivotaja vieta apkopots sekojosajas divas diagrammas,
attiecigi iebraucot un izbraucot no tas: sk. Attélu 44 un Attélu 45:
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Attéls 44 Vay ievérojosas plismas dajas ipatsvars izbraucot no apdzivotas vietas
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V,y ieverojosas plismas dalas ipatsvars iebraucot apdzivota vieta
(%)
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Attéls 45 Vay ievérojosas plismas dajas ipatsvars iebraucot apdzivota vieta

Mérfjumi pirms iebraukSanas apdzivotaja vieta uzrada izteikti augstaku atlauta
atruma ievéroSanas disciplinu, kas iebraucot apdzivotaja vieta samazinas no
vidéji 67% pirms iebraukSanas lildz 19% parejas zonas beigas. Tatad atruma
rezima izmainai nespéj pieméroties art 48% no kopéjas plismas, kuri to ievéroja
satiksmé pirms apdzivotas vietas. Astonos gadijumos 3T starpiba ir pat lielaka.
Pretéja virziena plisma, jeb Izbraucot, 8T starpiba samazinas lidz 21%, tacu
vienlaicigi samazinds ari to braucéju procentuald dala, kura ievéro atruma
ierobezojumu arpus apdzivotas vietas. To apliecina ar1 fakts, ka Vss atrums
iebraucot ir 92km/h, bet izbraucot 97km/h. Ja salidzina vidéjo atrumu starpibu
starp izbrauco$o un iebraucoso plismu, tad pirms apdzivotas vietas par 7km/h
atraka ir izbraucosa plisma, kamér parejas posma beigas apdzivota vieta par
3km/h atraka ir iebraucosa plisma. Tadéjadi atrumu starpiba ir 10 km/h un Sis
apstaklis parejas posmu padara bistamu manevriem, kas saistiti ar iebraukSanu
pretéja josla: t.i. - apdziSanas un kreisa pagrieziena manevriem,

Savukart apstaklis, ka iebraucot atruma ierobezojumu ievéro 19%, bet izbraucot
tie ir 34%, lauj pienemt hipotézi, ka art paréja apdzivotas vietas zona atlauta
atruma ievéroSanas disciplina ir novértéjama Sajas robezas, tadéjadi secinot,
ka apdzivota vieta atlauto atrumu vidéji ievéro vien aptuveni ne vairak, ka tresa
dala autovadit3ju.

5.8 +10km/h atruma plismas izmainas parejas zona

Salidzinata tika arT dinamika, ar kadu mainas tas plusmas dalas Tpatsvars, kura
atlauto atrumu parsniedz lidz +10km/h robezas. Diapazons +1 — +10 km/h
identificé administrativd soda pieméroSanas sliekSna ietekmi uz pliasmas
atrumu. Péc grafika redzams, ka izmainas parejas posma robezas 10% robezu
neparsniedz 3 no 17 gadijumiem. Taja pat laika 4 gadijumos ta parsniedz 40%.
Vidéji 8ada Vay parsnieg8anas diapazona (Vay+10km/h) braucoSo Tpatsvars
iebraucot apdzivota vieta pieaug par 21%. Pretéju efektu (Sis plismas dalas
samazinajumu) var noverot tajos pasos objektos, kur palielinajas Vay ievérojosas
satiksmes dalas ipatsvars (Kalngale un Mezciems — sk. Attélu 46), tadejadi



nostiprinot hipotézi, ka pakapeniskam atruma samazinajumam ir pozitivs efekts
uz atruma ievéroSanas disciplinu.

Plasmas dalas, kura parsniedz atrumu no 1 [idz 10km/h apjoma izmaina
= (0+1090-50) - (0+1090->50) (%)
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Attéls 46 Pldsmas dalas, kura parsniedz atrumu no 1 lidz 10km/h apjoma izmaina iebraucot

Salidzinot kopéjo +10km/h plismas dalas apjoma izmainas dinamiku parejas
posma robezas, ar references objektos novéroto (sk. Attélu 47), atrodams, ka
lidzigi k& atlauta atruma vidéjo parsniegSanas absollGto vértibu salidzingjuma,
references objektos arpus Latvijas +10km/h plismas apjoms straujak pieaug
izbraucot, kamér Latvijas objektos nedaudz straujaks apjoma pieaugums
novérojams apdzivotaja vietd iebraucosaja plisma. Art tapat, ka atlautad atruma
vidéjo parsniegSanas absolGto vértibu salidzinajuma, references objektos Sis
izmainas diapazons ir vairak ka divreiz mazaks — no 1% lidz 13%, kamér
pétijuma objektos tas ir no 13% I1dz 48%. Jeb citiem vardiem - pétijuma objektos
ir noverojama vairakkart agresivaka plusmas atruma rezima dinamika.
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Attéls 47 Atlauto atrumu par +1 - +10km/h parsniedzo$as plismas dalas ipatsvara izmainas dinamika
parejas posma robezas
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5.9 Plusmas atruma sadalijuma blivuma izmainas dinamika parejas zona

Visbeidzot, tika salidzinata un novértéta ari satiksmes plusmas atruma
sadalljuma blivuma izmainas dinamika pareja uz apdzivotas vietas atruma
rezimu. Sim nolikam tika salidzinata starpiba starp to satiksmes dalibnieku, kuri
ieklaujas blivakaja 10 km/h atruma diapazona, procentualo Tpatsvaru plisma
iebraucot, pirms apdzivotas vietas robezas un péc tas. Salidzinajuma rezultati
paraditi diagramma (sk. Attélu 48):
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Attéls 48 Starpiba starp to satiksmes dalibnieku, kuri ieklaujas blivakaja 10 km/h atruma diapazona,
procentualo ipatsvaru pldsma iebraucot, pirms apdzivotas vietas robezZas un péc tas

Optimalu rezultatu no satiksmes droSibas skatupunkta raksturotu iesp&jami liels
un nemainigs plismas sadalijjuma blivums pareja starp dazadiem atruma
reZimiem. Tads konstatéjams piecos gadijumos. Tomér apdzivotas vietas
satiksmes raksturs var bit mainigs, un to liela méra nosaka gan satiksmes
mezglu blivums konkrétaja apdzivotas vietas posma, gan braucéju marsrutu un
galamérku izkliede, kas apdzivota vietd butiski atSkiras no satiksmes arpus tas.
Tas varétu izskaidrot lielakas atsSkiribas, kas novérojamas paréjos objektos. Ka
redzams diagramma, tad vairuma gadijumu apdzivotas vietas satiksmé
novérojams stabilaks un blivaks atruma reZzims, neka arpus tas, kas no
satiksmes drosibas viedokla batu pozitivi vertéjams, ja vien atbilstu noteiktajam
atruma reguléjumam. Iznémums ir Baldones gadijums, kas skaidrojams ar tiem
pasSiem faktoriem, kuri tika pieminéti jau ieprieks (sk.p.p. 5.4).

Atseviski vertéta sakariba starp satiksmes plusmas vienméribu, kuru raksturo to
braucéju dala (%), kuri ieklaujas blivakaja 10km/h atruma reZima diapazona, un
atruma ievero$anas disciplinu parejas posma beigas, apdzivotaja vieta. Zemak
pievienotaja diagramma redzama tendence, ka lielaka plismas nevienmériba —
zem 30%, ir novérojama un pieaug tiesSi diagrammas apaksa esosa populacijas
dala, un kuru vienlaicigi raksturo art zema atruma ievérosanas disciplina (zem
20%).
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iebraucot, pirms apdzivotas vietas robezas (%)

Attéls 49 Sakariba starp satiksmes plismas vienméribu un atruma ievéro$anas disciplinu parejas posma
beigas, apdzivotaja vieta

5.10 Videjie parametru raditaji petijjuma un salidzinajuma ar references
meérijumiem

Zemak Tabula ir apkopoti pétijuma laika noteikto atruma parametru un no tiem
atvasinato parametru vidéjo vértibu salidzinajums ar references merijjumu
datiem citas valstis. Tabula katrd kategorija ir izcelti tie rezultati, kuri no
satiksmes droSibas viedokla liecina par labako situaciju salidzindjuma.

Tabula 10 Vidéjie parametru raditaji pétijuma salidzinadjuma ar references mérijumiem

To N zg%;’: To satiksmes | To satiksmes
satiksmes | = , 85% dalibnieku dalibnieku
© o, N satiksmes _ . ,
s dalibnieku | oL plismas| dala, kuri |max dala, kuri
Vay | .8 . | 8§ | dalibniekiem |"_ AR . .
N dala, kuri | 2 Lo, atrums | parsniedz ieklaujas 10
(km/h)| S S S |kuri parsniedz -
N neparsniedz| ~§ Vss atlauto km/h atruma
s atlauto - _ : -
atlauto S atrumu (km/h) | atrumu lidz diapazona
atrumu (%)| © (km/h) +10km/h (%) (%)
50-90| Latvija 61 15 99 96 14 32
vidéji
Ref. (A2) 32 12 100 106 39 40
IT 99 10 95 74 1 37
AT 97 26 106 94 1 46
90 (Vay=100)
90-50| Latvija 73 13 98 93 9 31
vidéji
IT 99 10 94 71 1 40
AT 98 26 105 94 1 70
(Vat]=100)
50-90| Latvija 34 10 60 63 38 34
50 vidéji
IT 72 8 59 59 8 34
AT 23 8 61.5 65 50 39
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90-50] Latvija 19 11 61 66 38 85
vidéji

IT 76 9 56 56 7 85

AT 52 8 57.5 65 20 52

5.11 Secinajumi

Pétijuma gaita tika identificétas pazimes, kas vértéjamas, ka indikatori
satiksmes droSibas uzlabojumu nepiecieSamibai konkrétaja objekta
balstoties uz atruma mérijjumiem. Galvenie no tiem ir:

o 85% plusmas atrums (Vss )parejas zonas beigas apdzivotas vietas
atruma rezima zona;

o Vss atruma izmaina parejas zona iebraucot apdzivota viets;

o atruma ierobezojumu ievérojosSas satiksmes plismas dalas
Ipatsvars parejas zonas beigas apdzivotas vietas atruma rezima
zona,

o Vidéja parsniegSanas atruma (Vid+) izmaina parejas zona
iebraucot apdzivota vieta;

levérojot to ka korelacijas pakape starp tieSajiem mérijjumu rezultatiem ir
vértejama ka vaja, ir izdarams secinajums, ka tieSie atruma parametri
pirms ieejas apdzivota vieta ir vértéjami, ka sekundaras nozimes kritériji,
ja fokusa ir satiksmes plismas atruma atbilstiba droSibas apsvérumiem
apdzivotas vietas satiksmé. Tie aptveroSi neizskaidro viens otru, ka art
nav tieSi saistami ar kopé€jiem infrastruktiras vai satiksmes plismas
parametriem. Tadéjadi, ka pamatlielumi, kuri varétu kalpot ka indikatori ir
mekléjami starp atvasinatajiem lielumiem;

lebraucot apdzivota vietd 85% plusmas atrums Vgs par vidéji 24km/h
parsniedz Vay. Savukart apdzivotas vietas atruma reZzima zona (Vay
=50km/h) tas vidéji par 9km/h vairak, neka posma pirms apdzivotas
vietas, parsniedz V4. Tadéjadi — iebraucot apdzivota vieta atkapes no
paredzéta satiksmes reZima pieaug. Sadi parametri ir kritiski no
satiksmes droSibas viedokla.

Mérijumiem, kas veikti arpus apdzivotas vietas robezam atlautad atruma
Vay=90km/h zona, korelacija starp Vay par 1-10km/h parsniedzosas
plismas dalas Tpatsvaru un CSN noteiktajam atruma reZimam atbilstosas
satiksmes plusmas dalas Tpatsvaru ir ar stipru R=-0.93, kas lauj izdarit
secinajumu, ka satiksmes plismas atruma reZimu, ievérojami stiprak par
CSN, ietekmé administrativa soda par atruma parsniegdanu
pieméroSanas robeza, kura noteikta +10km/h. Tas izriet no apsvéruma,
ka atruma parkapéju nozimigaka dala atlautd atruma limita vietad censas
neparsniegt administrativa soda par atruma parsniegSanu piemérosanas
slieksni. Lidz ar to Sis pielaides slieksnis ir vertéjams ka efektivs
instruments atruma rezima vadibai;
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Noskaidrots, ka apdzivotai vietai raksturigas apblves pazimju un
elementu esamiba nozimigi ietekmé atruma rezimu iebraucot apdzivota
vieta. To raksturo liels apblves blivums, gajéju un ritenbraucéju
infrastruktira, apgaismojuma infrastruktdra gar celu, vizuali piesaistoSas
informacijas elementi — reklamas laukumi, vides objekti, apstadijumi,
instalacijas utml., kuri uzsver teritorijas urbano raksturu un intuitivi liek
samazinat atrumu. Ka atrumu samazinoSu faktoru var minét ari cela
koridora platumu. Vizuali sasaurinot koridoru (apstadijumi, koku alejas,
apgaismojuma balsti, vides objekti vai instalacijas, izceltas apmales) var
panakt instinktivu plismas atruma samazinajumu.

Lidz ar to iesp&ams formulét hipotézi, ka vizualas pazimes, ka ari
posmam sekojo$a, satiksmes organizacija ietekmé plismas izvéléto
atruma rezimu jau pirms vél sak darboties ar cela zZimém noteiktie
ierobezojumi;

Teorétiski aplikojot gadijumu, kur braukSanas atrums tiek samazinats no
90km/h Iidz 50km/h, tad atbilsto$a droSibas koeficienta vértiba ir

50
) Kdr = % == 0,55
Sada droSibas koeficienta vértiba parejas zona varétu tikt uzskatita par
droSu, pie nosacijuma, ja tiek panakts, ka transportlidzekla braukSanas
atruma samazinajums notiek ar negativo paatrinajumu, kas neparsniedz
-0,5m/s?. Tas savukart nozimé to, ka parejas posma garumam vajadzétu
bat vismaz 400m garam, pienemot, ka atruma samazinajums notiek
vienmerigi. Taja pat laika, ja pirms iebraukSanas apdzivotaja vieta paredz
atruma ierobezojumu Idz 70 km/h, tad ar to jau tiek nodroSinats
apmierino$s droSibas koeficients. Lidz ar to $ada pakapeniski organizéta
atruma rezZzima izmaina pirms apdzivotas vietas garanté augstaku
droSibas ITmeni;

Pétijuma konstatéts, ka atruma ierobeZojumus Latvijas satiksmé ievéro
mazak par pusi no autovaditajiem. Ipasi kritiska situacija ir apdzivotu
vietu ieejas zona, kur atlauto atruma rezimu ievéro vien vidéji 19%
autovaditaju, bet atseviSkas vietds pat var teikt, ka ar satiksmes
noteikumiem noteiktais atruma ierobezojums plisma apdzivotas vietas
ieejas posma tiek ignoréts. Nespéja ieverot atlauto atruma rezimu
pétijuma objektos ir vertéjama, ka globala. Un $T situacija parejas zonas
padara par Tpasi bistamam, jo tur IEcienveida pieaug iesp&jamo konfliktu
skaits, bet satiksmes rezims tam nepiemérojas pietiekami intensivi, ka ar1
- ne infrastruktdra, ne satiksmes parametri nav paredzéti un nav pieméroti
atrumam, kadu izvélas satiksmes dalibnieki - autobraucgji. Pétijuma
uzdevums bija novértét infrastruktiras ietekmi, ka ar1 vertét satiksmes
parametrus. Ar Siem tehniskajiem indikatoriem tomér nevar izskaidrot
novéroto satiksmes plismas uzvedibu péc batibas, jo neviena gadijuma



netika identificéti tehniski Skérsli, kas autovaditajam varétu traucét ieverot
noteikto satiksmes rezimu. Lidz ar to nepiecieSams paplasSinat izpétes
virzienu loku piesaistot arT sociologus un uzvedibas specialistus, un uzdot
noskaidrot jautajumu par risinajumiem, kas palidzétu parvarét nespéju
ievérot noteiktos ierobezojumus. DroSibas situacijas uzlabojums
apdzivotu vietu pieejas ir tieSi saistits ar atruma reguléSanas iespéju,
nodrosinot to veida, kuru nav iesp&jams, un/vai nav racionali, apiet vai
ignorét.

Rezultati apstiprina apgalvojumu, ka apdzivoto vietu parejas posmi ir
prioritaras satiksmes droSibas uzlaboSanas zonas. Atkariba no
satiksmes parametru novértéjuma datiem katrd atseviska objekta,
ieteicams ieviest atbilstoSus parejas zonas (‘gateway’) risinajumus,
pastiprinat apgaismojumu un izmantot atruma mierinaSanas pasakumus.



6 Prioritarie ieteikumi “ Celu satiksmes droSibas planam”

Balstoties uz pétijuma rezultatiem un secinajumiem ir sagatavoti
priekslikumi realizacijai Celu satiksmes droSibas plana 2021.—-2027. gada
mérku TstenoSanas ietvaros. Priekslikumi un rekomendacijas zemak

sakartotas prioritara seciba:

1. Pétijuma fikséts, ka iebraucot apdzivota vieta, pie atruma rezima Vay =
50km/h, autovaditaji atlauto atrumu parsniedz vidéji par 9km/h vairak,
neka vini to bija parsniegusi posma pirms apdzivotas vietas, kur Vay =

90km/h.

Savukart 300m aiz apdzivotas vietas robezas iebraucosa virziena
plismas atrums Vgs , kurs tieSi reprezenté faktisko satiksmes plismas
atrumu, vidéji par 24km/h parsniedz V. Lidz ar to iebraucot apdzivota
vietd, satiksmes rezima izmainas zonad atkape no paredzétd atruma
pieaug. Sadi raditaji ir nepienemami no satiksmes drosibas viedokla un

nav kompensé&jami ar infrastruktdras risinajumiem.

Vienlaikus secinats, ka pastav stipra sakariba starp tas autobraucéju
plismas dalas, kura parsniedz Vay par 1-10km/h Tpatsvaru un tas
plismas dalas, kura neparsniedz Vay, Tpatsvaru, kas lauj izdarit
secinajumu, ka satiksmes plismas atruma reZzimu, ievérojami stiprak par
CSN normam, ietekmé administrativd soda par atruma parsniegSanu

piemérosanas slieksnis, kur$ noteikts Vay +10km/h.

No Sejienes izriet priekslikums: izmantot So apstakli Celu satiksmes
droSibas plana 2021.-2027. gada mérku TstenoSanas ietvaros, ka
instrumentu satiksmes atruma disciplinas uzlaboS$anai, samazinat
administrativa soda par atruma parsniegSanu pieméro$anas slieksni lidz

minimalam [imenim, kas atbilst parkdpuma redistrésSanai izmantota

aprikojuma pielaujamas kladas lielumam .

Turklat sads risinajums ievérojami efektivak, par atruma ierobezojumu
ar cela zimém, varétu pietuvinat faktisko plsmas atrumu attiecigajai celu
infrastruktdrai atbilstoSam Iimenim kuru raksturo atlautais atrums. Ka
secindms no $aja pétijuma iegutajiem rezultatiem, tad situacija, ja atlauta
atruma rezims tiek nodroSinats tikai ar cela zimém, bet bez regulara
kontroles mehanisma, lieladka autosatiksmes dalibnieku dala to neievéro
un tadéjadi sabiedriba tiek vairots ieradums apzinati realizét atkapes no
noteikta atruma reguléjuma, kas projicéjas art uz attieksmi pret citu veidu
parkapumiem satiksmé un to biezumu. Minéto satiksmes uzraudzibas
mehanismu un resursu trikumu daléji iespéjams kompensét, pazeminot

soda sanemsanas riska slieksni.
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2. Lai panaktu péc iespéjas mérktiecigdkus un iespé&jami efektivakus
satiksmes droSibas uzlabojumus, nemot véra satiksmes socialo raksturu,
situacijas izpété jaiesaista ari sociologijas un uzvedibas specialistus. St
pétijuma gaitd tika noskaidrots, ka satiksmé atlautd &truma
ierobezojumus atbilstoSi noteiktajam satiksmes regul&jumam neievéro
lielaka dala no autovaditdjiem, vienlaikus nepastavot tehniskiem
skérsliem to ievérot. Lidz Sim nav ticis skaidri nosaukts iemesls Sadai
uzvedibai un iespéjamie risindjumi tas mainai.

Priekslikums ir Celu satiksmes droSibas plana 2021.—2027. gada mérku
IstenoSanas ietvaros piesaistit sociologijas, psihologijas un fiziologijas
specialistus pétijumiem, kuru mérkis bitu noskaidrot:

— vai eksisté kadi sociali vai psihologiski ierobezojumi vai barjeras, kas
nelauj ievérot satiksmé noteiktds normas, un ka palidzét autovaditajam
tas parvarét;

— vai eksisté kadi fiziologiski ierobezojumi, kas traucé uztvert un apstradat
satiksmes organizacijas lidzeklos ietverto informaciju, par atlautajiem
manevriem un satiksmes rezimu;

— kadi tehniski lidzekli vai infrastruktiras risindjumi palidzétu stimulét
spéju parvarét psihologisku un socialu pretestibu atruma ierobezojuma
ievéroSanai;

— vai eksisté kadi lokali, vietéja rakstura personu un sabiedribas uzvedibu
ietekméjosSi apstakli, kas pastiprina nespéju parvarét pretestibu ievérot
atruma ierobezojumus Latvija, kas péc pétijuma datiem Latvijas celu tikla
objektos izpauzas izteiktak, neka references objektos arpus Latvijas, un
kadas metodes palidz tos parvarét?

3. Priekslikums ieklaut autocelu projektéSanas vadlinijas $adus ieteikumus:
e “Gadijumos, ja parejas posma iebraucot apdzvota vieta tai
raksturigais apbives blivums un raksturs nav vizuali skaidri
atpazistams vismaz 200m pirms apdzivotas vietas robeZas
(c.z.#519), tiek rekomendéts paredzét parejas atruma
ierobezojumu lidz 70km/h, to nosakot vismaz 400m gard posma
pirms apzimétas apdzivotas vietas robezas”,
e ‘“vismaz 400m gara cela posma pirms apdzivotas vietas robezas
paredzét ierobezot apdziSanas un kreisa pagrieziena manevrus”
Abus minétos ieteikumus precizét art LVS77-2:2016 “Cela zimes.
UzstadiSanas noteikumi” [14].

4. Pétijuma tika secinats, ka eso$a prakse magistralas ielas apgaismojumu
turpinat tikai I1dz apdzivotas vietas robezai, nesamazina CSNg
iesp&jamibu neapgaismotaja zona tiesi pirms apdzivotas vietas, kuru tur
nosaka satiksmes specifika. Tapéc priekslikums ir apgaismojumu, ja tads
tiek paredzéts apdzivotaja vieta uz magistralas ielas, turpinat vismaz vél
300 m aiz apdzivotas vietas robezas.
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5.

levérojot pétijuma novéroto atlautd atruma parsniegsanas tendenci, kas
tika novéerots arT pie apdzivotu vietu robezam, ir secinats, ka satiksmes
droSibas mérku sasniegSanai apdzivotu vietu robezas posmos butu
nepiecieSams veidot fiziskus satiksmes mierinadanas pasakumus.

PriekSlikums Celu satiksmes droSibas plana 2021.-2027. gada mérku
Istenosanas ietvaros ir_:

a. Pamatojoties uz satiksmes izpétes datiem sastadit apdzivoto vietu
sarakstu, kuras izveidojami_fiziski satiksmes mierinaSanas
risinajumi, prioritara seciba;

b. Realizét pilot-projektus Sajas vietas, ierikojot tur fiziskus satiksmes
mierinasanas risinajumus;

c. Risindjumus standartizét un ieklaut projektéSanas vadlinijas.
Piemeéri paradtti Attélos 50-52 zemak:

Attéls 51 Satiksmes mierindSanas risingjums



Attéls 52 Satiksmes mierindSanas risingjums

Lai informétu autovaditaju par faktisko atrumu iebraucot aiz apdzivotas
vietas robezas parejas zona ieteicams uzstadit informativu bridinajuma
tablo - displeju, uz kura tiek atspogulots aktualais transportlidzekla
atrums.

PriekSlikums: Celu satiksmes droSibas plana 2021.—2027. gada mérku
IstenoSanas ietvaros :

a. Pamatojoties uz satiksmes izpétes datiem sastadit apdzivoto vietu
sarakstu, kuras uzstadams informativs briindjuma tablo, prioritara
seciba;

b. Realizét pilot-projektus, ierikojot tur informativos briindjuma tablo;

c. Risindjumus standartizét un ieklaut projektéSanas vadlinijas.
Piemeéri paradtti Attélos 53-55 zemak.

Attéls 53 Informativs atruma displejs
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Attéls 55 Informativs atruma displejs

No pétijuma aprakstitajiem apsveérumiem izriet priekslikums: precizét
LVS 77-2:2016 “Cela zimes. Uzstadidanas noteikumi’[14] nosacijumu,
ka:

“..Pirms apdzivotajam vietam, kas apzimétas ar #519. vai #555.cela zimi,
pakapenisks atruma samazinajums ar soli 20km/h nav nepiecieSams, ja
minéto cela zimju redzamiba ir vismaz 150m..”,

S0 punktu papildinot ar nosacijumu:

“...Vismaz 300 pirms #519 cela zimes ir japaredz #323 cela zime “707, ja
noteiktais atruma rezims pirms tas ir lielaks par Vat/ =70km/h un izteiktas
apdzivotas vietas pazimes (apdzivotai vietai raksturigs apbdves blivums,
cela apgaismojums, palielinats informacijas blivums wu.c.) nav
identificéjamas no vismaz 300 m attaluma pirms #519 vai #555 cela
zimes..”.
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