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 INFORMATĪVAIS ZIŅOJUMS

[bookmark: _Hlk32315205]“Par Rail Baltica projekta Latvijas prioritārajām aktivitātēm Baltijas valstu pieteikumā Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta vienpadsmitajam projektu uzsaukumam”



Par Rail Baltica projektu

Rail Baltica projekts ir Eiropas standarta platuma dzelzceļa transporta Eiropas transporta tīkla (turpmāk – TEN-T tīkla) Ziemeļjūras – Baltijas koridora transporta sistēmas elements, kas aptver četras Eiropas Savienības dalībvalstis – Poliju, Lietuvu, Latviju un Igauniju, un netieši arī Somiju, tālākā nākotnē paredzot maršruta pagarinājumu ar savienojumu Tallina – Helsinki (turpmāk – Projekts). Globālā projekta mērķis ir savienot Baltijas valstis  ar Poliju un pārējo Eiropas Savienību ar efektīvu, modernu, drošu, videi draudzīgu un tirgus prasībām atbilstošu dzelzceļa pārvadājumu sistēmu. Ziemeļu - Dienvidu virziena 1435 mm platuma dzelzceļa līnijas izbūve veicinās Baltijas valstu transporta infrastruktūras sistēmas integrāciju Eiropas Savienībā, kā arī tautsaimniecības ilgtspējīgu un diversificētu attīstību, palielinot tās konkurētspēju.


Politikas plānošanas dokumenti, kuros ir paredzēta 
Rail Baltica projekta īstenošana

Latvijas ilgtspējīgas attīstības stratēģijā līdz 2030. gadam tiek definēta nepieciešamība, uzlabojot mobilitāti starp Baltijas jūras reģiona valstīm, attīstīt videi draudzīgākus transporta veidus – dzelzceļa un jūras transportu. Attīstot Projektu, tiks nodrošināta iespēja izmantot dzelzceļa transportu kā līdzvērtīgu alternatīvu gaisa satiksmei. 
Latvijas Nacionālais attīstības plāns 2021. – 2027. gadam nosaka starptautiskās savienojamības uzlabošanu, īstenojot Projektu un Multimodāla sabiedriskā transporta tīkla, ar dzelzceļu kā sabiedriskā transporta “mugurkaulu”, izveidošanu, integrējot Projektu esošajā valsts un pašvaldību transporta tīklā, veidojot multimodālus transporta un pasažieru pārsēšanās mezglus, veicinot reģionu sasniedzamību, iedzīvotāju mobilitāti un vides pieejamību.
Transporta attīstības pamatnostādņu 2021. – 2027. gadam 2. rīcības virziena – Starptautiskās savienojamības uzlabošana 2.1. punkts nosaka, ka Latvijai jāturpina realizēt Rail Baltica infrastruktūras izveides un komercializācijas priekšnosacījumus, lai liktu pamatu jauna, ilgtspējīga pārrobežu savienojuma un ekonomiskā koridora attīstībai.  
Nacionālā enerģētikas un klimata plāna 2021. – 2030. gadam 5.1. apakšpunkts paredz pabeigt un TEN-T tīklā integrēt jaunu, pilnībā elektrificētu Projekta dzelzceļa līniju 263 kilometru garumā.
Deklarācijas par Evikas Siliņas vadītā Ministru kabineta iecerēto darbību 28. punkts paredz: “Veidosim ilgtspējīgu pasažieru pārvadājumu un satiksmes infrastruktūras attīstības un pārvaldības modeli, nostiprinot dzelzceļu kā sistēmas mugurkaulu”.



Eiropas infrastruktūras savienošanas instruments

Eiropas Komisija (turpmāk – EK) 2021. gada jūlijā publicēja priekšlikumu par daudzgadu finanšu plānu laika posmam no 2021. gada līdz 2027. gadam. Savā priekšlikumā EK pielāgoja jau iepriekšējā daudzgadu budžeta plānošanas periodā izstrādāto integrēto instrumentu ieguldījumiem Eiropas Savienības infrastruktūras prioritātēs transporta, enerģētikas un telekomunikāciju jomā – “Eiropas infrastruktūras savienošanas instruments” (turpmāk – EISI). Šiem nolūkiem tika pieņemta Eiropas Parlamenta un Padomes 2021. gada 7. jūlija Regula (ES) Nr. 2021/1153, ar ko izveido Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumentu un atceļ Regulas (ES) Nr. 1316/2013 un (ES) Nr. 283/2014 (turpmāk – EISI Regula). 
EISI Regulā paredzētais finansējums transporta nozarei laika posmā no 2021. gada līdz 2027. gadam veido 25,8 miljardi euro, no kuriem 11,3 miljardi euro ir pārvietoti no Kohēzijas fonda, uz kuru var pieteikties tikai tās valstis, kas ir tiesīgas saņemt finansējumu no Kohēzijas fonda ar atbalsta intensitāti līdz 85 %, 12,8 miljardi euro pieejami visām ES valstīm vispārējā aploksnē un 1,7 miljardi euro pieejami visām ES valstīm Militārās mobilitātes aploksnē. 
EK 2014. – 2023. gadā izsludināja projektu iesniegumu konkursus par finanšu palīdzības piešķiršanu no EISI, tostarp EISI militārās aploksnes, kuros piedaloties un parakstot divpadsmit finansēšanas līgumus (turpmāk – CEF līgumi), Latvija saņēma finansējumu 1 425 814 653 euro apmērā, tajā skaitā ārvalstu finanšu palīdzības daļu 1 141 729 330 euro. EISI piešķīrums un tā apguve ir atspoguļota 1. tabulā.  

 1. tabula EISI piešķīrums Latvijas aktivitātēm (euro)
	
	Latvijas
CEF daļa
	LV līdz-finansējums
	Kopā
	Apguve 2024.gada III cet., %
	Attieci-nāmības
periods

	CEF1 INEA/CEF/TRAN/M2014/1045990
	236 579 721
	50 828 005
	287 407 726
	96
	31.12.2024

	CEF2  INEA/CEF/TRAN/M2015/1129482
	492 762
	86 958
	579 720
	93
	31.12.2024

	CEF3 INEA/CEF/TRAN/M2016/1360716
	3 494 732
	616 717
	4 111 449
	66
	31.12.2024

	CEF6W  INEA/CEF/TRAN/M2019/2098073
	55 459 263
	9 786 929
	65 246 192
	100
	31.12.2024

	CEF6S  INEA/CEF/TRAN/M2019/2098304
	16 706 730
	2 948 246
	19 654 976
	34
	31.12.2024

	CEF7  INEA/CEF/TRAN/M2020/2428991
	4 584 603
	809 047
	5 393 650
	31
	31.12.2024

	CEF8 
101079279-21-EU-TC-RBGP Part VII C
	124 098 341
	21 899 707
	145 998 048
	4
	31.12.2026

	MM CEF2-1MM-CEF-T-2021-MILMOB
	4 922 568
	4 922 567
	9 845 135
	24
	31.12.2025

	CEF9-COH
101122614 — 22-EU-TC-RBGP Part VIII C — CEF-T-2022-CORECOEN  
	66 284 424
	38 709 162
	104 993 586
	6
	
31.12.2027

	CEF9-GEN
101122611 — 22-EU-TG-RBGP Part VIII G — CEF-T-2022-COREGEN 
	231 737 594
	40 894 871
	272 632 465
	6
	31.12.2027

	CEF10-COH
101175270 — 23-EU-TC-RBGP Part IX C — CEF-T-2023-CORECOEN  
	178 713 462
	31 543 002
	210 256 464
	-
	31.12.2028

	CEF10-GEN
101175278 — 23-EU-TG-RBGP Part IX G — CEF-T-2023-COREGEN
	167 103 951
	29 488 932
	196 592 883
	-
	31.12.2028

	23-LV-TM-RBMMLV-CEF2-3MM — CEF-T-2023-MILMOB
	51 551 179
	51 551 179
	103 102 358
	-
	31.12.2027

	Kopā
	1 141 729 330
	284 085 323
	1 425 814 653
	31
	



 Līdz šim noslēgto finansēšanas līgumu saistību izpilde ir 31 %, bet jāatzīmē, ka trīs finansēšanas līgumi (CEF10 un 3MM) tika parakstīti 2024. gadā.
Vienlaikus Satiksmes ministrijas vadībā turpinās darbs pie tehnisko risinājumu pārskatīšanas ar mērķi samazināt būvniecības izmaksas. Projekta ieviesēji identificē izmaksu pozīcijas, kurās būtu iespējams vienkāršot tehnisko risinājumu veicot pārprojektēšanu (autoceļu šķērsojumi, pievedceļi, trokšņu sienas u.c.), vienlaikus izvērtējot izmaiņu ietekmi uz projekta ieviešanas termiņu.
Šobrīd tiek gatavots iesniegums vienpadsmitajam projektu uzsaukumam, kas tika izsludināts 2024. gada 24. septembrī un noslēgsies 2025. gada 21. janvārī, iesniegtie projekti tiks izvērtēti līdz 2025. gada jūlijam un finansēšanas līguma parakstīšana plānota ne vēlāk kā 2025. gada oktobrī.   


Pieteikums “Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta” finansējumam (vienpadsmitais)

Informatīvais ziņojums apskata Latvijas aktivitātes un iepirkumus, kas tiek pieteikti vienpadsmitajam EISI projektu uzsaukumam, kā arī nepieciešamo līdzfinansējuma nodrošināšanu RBR horizontālajām aktivitātēm, kuras tiek pieteiktas CEF11 uzsaukumā.
[bookmark: _Hlk152679281]EK 2024. gada izsludinātajā projektu uzsaukumā dzelzceļa infrastruktūras projektiem pieejams 1.2 miljardu euro finansējums no Kohēzijas aploksnes.
Latvijai šajā uzsaukumā nepieciešams pieteikt aktivitāšu skaitu, kas atbilst EK gatavības (maturity) standartiem. Pieteikumu iesniegšanas termiņš ir 2025. gada 21. janvāris. Darbu izpildes līgumu slēgšana iespējama no pieteikuma iesniegšanas brīža, tas ir 2025. gada 21. janvāra, ar to realizēšanas termiņu līdz 2029. gada 31. decembrim. 
Latvijas aktivitāšu apstiprināšanas gadījumā Latvijai būs jāievēro līdzfinansēšanas princips, proti, nacionālais līdzfinansējums ir obligāts ES finansējuma daļas saņemšanas priekšnosacījums. Uzsaukumā norādīts, ka pētījumu, būvdarbu un projektēšanas darbu atbalsta intensitāte var veidot līdz 85 % Kohēzijas aploksnes finansējumam.
[bookmark: _Hlk31962491]

EISI pieteikuma Latvijas aktivitātes

	Uzsaukumā savā starpā konkurēs plašs projektu loks un projektus vērtēs pēc to nozīmības Eiropas līmenī un gatavības pakāpes. Līdzšinējā prakse rāda, ka viena pieteikuma ietvaros var tikt atbalstītas visas vai tikai daļa no aktivitātēm. Pamatojoties uz šo apsvērumu, Latvija plāno pieteikt aktivitātes, kas izpilda EK izvirzītos gatavības kritērijus un ir būtiskas gan Projektam kopumā, gan konkrēti Latvijai. Rezultātā Latvija savā pieteikumā koncentrējas uz pamatlīnijas dienvidu posma būvniecību.
	Uzsaukumā pieteiktās būvniecības un būvuzraudzības aktivitātes Rail Baltica pamatlīnijā kvalificējas kā publiski pieejamas infrastruktūras izveidošana un tādējādi publisko līdzekļu piešķīrums tām nekvalificētos kā komercdarbības atbalsts.
	 Kā prioritārās aktivitātes šajā uzsaukumā Latvija plāno iesniegt sekojošas aktivitātes:
· [bookmark: _Hlk182306877]Rail Baltica līnijas būvniecības darbu fāze, kas ietver 14,2 km uzbēruma izbūvi (būvatļaujas DS2.DPS4.BP2, DS2.DPS4.BP5, DS4.DPS3.BP08, DS4.DPS5.BP10);
· Būvniecības uzraudzība;
· Elektrifikācijas tehniskā projekta izstrāde (1. kārta);
· Projekta ieviešanas atbalsta pasākumi.
Skaidrojam, ka šo aktivitāšu izmaksas ir prognozētas, lai panāktu Latvijas Rail Baltica posma funkcionalitāti minimālajā līmenī, ņemot vērā Ministru kabineta 2024.gada 10.decembra sēdē (prot. Nr. 52 102.§) lemto par Rail Baltica projekta ieviešanas scenāriju, paredzot konceptuālu atbalstu Rail Baltica projekta pirmās kārtas ieviešanas scenārijam Latvijas teritorijā.


EISI pieteikuma indikatīvais finansējuma plāns no 2025.gada līdz 2029.gadam

Latvijas prioritāro aktivitāšu indikatīvais budžets ir 193 519 728, tostarp EISI līdzfinansējums 164 491 769 euro un valsts līdzfinansējums 29 027 959 euro apmērā. Valsts budžeta līdzekļi būs arī nepieciešami indikatīvā pievienotās vērtības nodokļa (turpmāk – PVN) priekšfinansēšanai, kas rēķināti 90 % apmērā no aktivitāšu kopsummas 40 170 461 euro apmērā, kas PVN maksājumu veidā tiks atgriezts valsts budžetā. 
Aktivitātes paredzēts pieteikt izsludinātā Kohēzijas uzsaukuma  ietvaros ar 15 % līdzfinansējuma likmi. Tā kā pieredze liecina, ka ne visas pieteiktās aktivitātes tiek atbalstītas, tikai pēc pieteikumu apstiprināšanas un pirms Finansēšanas līgumu parakstīšanas būs iespējams sagatavot precīzu finansējuma plānu. Latvijas aktivitāšu un PVN indikatīvais budžets atspoguļots 2. tabulā.  


2. tabula Indikatīvais budžets Latvijas aktivitātēm un RBR horizontālajām aktivitātēm (Latvijas daļa) bez PVN (euro) kopā no 2025. - 2029.gadam
	Aktivitāte
	Ieviesējs
	Kopējais budžets
	EISI (85%)
	Valsts (15%)

	KOPĀ Latvijas aktivitātes, 
no kurām: 
	
	184 008 531
	156 407 251
	27 601 280

	Pamatlīnijas būvniecības darbi*
	EDZL
	168 816 000
	143 493 600
	25 322 400

	Tai skaitā dzelzceļa uzbēruma izbūvei plānotās izmaksas indikatīvi 
	EDZL
	96 225 000
	81 791 250
	14 433 750

	Projekta ieviešanas atbalsta pasākumi
	EDZL, SM
	4 180 000
	3 553 000
	627 000

	Elektrifikācijas tehniskā projekta izstrāde** 
	RBR
	11 012 531
	9 360 651
	1 651 880

	RBR horizontālās aktivitātes (Latvijas daļa***), no kurām:
	
	9 511 197
	8 084 518
	1 426 679

	Granta līguma koordinēšana un vadība (t.sk auditi) (2026-2029)
	RBR
	1 807 994
	1 536 795
	271 199

	Globālā projekta vadība (2026-2028)
	RBR
	2 177 748
	1 851 086
	326 662

	Plānošana, risku vadība Fāze III (2026-2028)
	RBR
	1 102 296
	936 952
	165 344

	Sistēmu inženierija Fāze II (2026-2028)
	RBR
	1 793 489
	1 524 466
	269 023

	Rail Baltica globālā projekta Darba drošības (H&S) standarta ieviešana  - Fāze II (2026-2028)
	RBR
	167 359
	142 255
	25 104

	Digitālā aktīvu uzskaitīšana – Fāze II (2026-2027)
	RBR
	252 027
	214 223
	37 804

	IT infrastruktūras nepārtrauktības nodrošināšana (2026-2028)
	RBR
	1 244 158
	1 057 534
	186 624

	Elektrifikācijas tehniskā projekta izstrādes atbalsta pasākumi (2026-2028)
	RBR
	966 126
	821 207
	144 919

	KOPĀ (EDZL, SM, RBR)
	
	193 519 728
	164 491 769
	29 027 959


* Turpinās darbs pie tehnisko risinājumu pārskatīšanas ar mērķi palielināt izbūvējamo līnijas garumu pieejamā finansējuma ietvaros.
** Elektrifikācijas tehniskā projekta izstrāde šī projekta ietvaros tiek veikta tikai Latvijas teritorijai.
*** RBR horizontālās aktivitātes tiek vienādā apmērā veiktas visās trijās Baltijas valstīs. Šajā tabulā ir atspoguļota tikai Latvijas daļa. Attiecīgi LT un EE identiski katrai ir izmaksas 9 511 197 euro apmērā RBR horizontālajām aktivitātēm. Tai skaitā attiecīgi arī LT un EE katra sedz valsts līdzfinansējumu 1 426 679 euro apmērā.

3. tabula PVN indikatīvais budžets (euro) kopā no 2025. - 2029.gadam
	
	
PVN apliekamie izdevumi (90% no aktivitāšu kopsummas)

	

PVN

	LV aktivitātes 
	174 167 755
	36 575 229

	RBR horizontālās aktivitātes (Lietuvas un Igaunijas daļa)
	17 120 154
	3 595 232

	KOPĀ
	191 287 909
	40 170 461





Detalizētāka informācija par Latvijas piesakāmo aktivitāšu saturu:

· Pamatlīnijas būvniecības darbi
Dzelzceļa uzbēruma būvniecība četros pamatlīnijas posmos ar kopējo līnijas garumu 14,2 km t. sk.:
· Uzbērums ar aptuveno būvniecības laukumu 683 378  m2;
· Piekļuves un apkopes ceļi uzbēruma būvniecības nodrošināšanai;
· Ceļu pārvadu būvniecība ar kopējo aptuveno garumu 360 m;
· Ūdens atvades sistēmas (drenāžas, meliorācijas sistēmas, grāvji) un inženierkomunikācijas, kas nepieciešamas uzbēruma būvniecībai;
· Resursu izvietošana (mobilizācija), mežu izciršana, inženierkomunikāciju pārvietošana un citi sagatavošanās darbi, kas nepieciešami uzbēruma būvniecībai;
· Projekta un būvniecības uzraudzība un kontrole.
Dzelzceļa uzbēruma izbūvei plānotās izmaksas sastāda indikatīvi 96 225 000 euro, bet pārējās izmaksas ir nepieciešamas saistītās infrastruktūras izbūvei.
Ir jāņem vērā riski, paredzot tik apjomīgus pamatlīnijas būvniecības darbus (izbūvējamo km izteiksmē) par ierobežotu plānoto finansējumu. Rezultatīvo rādītāju - 14,2 km garu posmu - ir iespējams sasniegt tad, ja tiek pārskatīti būvniecības līguma nosacījumi un vienkāršoti tehnisko projektu risinājumi. Pretējā gadījumā var nākties rast papildu finansējumu rezultatīvā rādītāja izpildei. Posmam DS2.DPS4.BP2, kas atrodas uz ziemeļiem no Misas trīsstūra un ietilpst projektēšanas posmā DS2 Vangaži-Salaspils-Misa, uz pieteikuma gatavošanas brīdi vēl nav gatavs būvprojekts (tiks sagatavots līdz 2025.gada beigām), tādēļ izmaksu aplēses ir balstītas uz vispārējo projektu (master design).
 
· Projekta ieviešanas atbalsta pasākumi Administratīvie un vadības uzdevumi, kuru paveikšanu nepieciešams nodrošināt, lai īstenotu konkrētā CEF Granta līguma ieviešanu. Projekta administratīvās un vadības izmaksās ietilpst tiešie uz aktivitāti attiecināmie personāla izdevumi, komandējumu izdevumi, biroja īre, komunālie, biroja izmaksas, IT izmaksas, programmatūras, personāla atlases izdevumi, komandējumu un transporta izdevumi, juridisko pakalpojumu un citu ārpakalpojumu izmaksas.
· Elektrifikācijas tehniskā projekta izstrāde – Rail Baltica elektrifikācijas tehnisko projektu izstrāde posmam – Upeslejas  – Latvijas/Lietuvas Robeža. Uzdevuma ietvaros paredzēts finansējums Inženiera pakalpojumiem, kas nodrošina elektrifikācijas tehnisko projektu izstrādes uzraudzību, lai nodrošinātu atbilstību globālā projekta prasībām.

RBR horizontālās aktivitātes (Latvijas daļa), no kurām:
· Granta līguma koordinēšana un vadība (t.sk auditi): CEF Granta Līguma vadība, koordinācija, nepieciešamo atskaišu sagatavošana, Finansēšanas līguma grozījumu izstrāde
· Globālā projekta vadība: Rail Baltica globālā projekta horizontālās pārvaldības un koordinācijas nodrošināšana, ieviešot vienotu pieeju, lai veicinātu globālā projekta interešu pārstāvību un šī projekta saskaņotu īstenošanu, t.sk informatīvo ziņojumu izstrādes koordinācija un sagatavošana.
· Plānošana, risku vadība III fāze: Rail Baltica globālā projekta horizontālās kontroles nodrošināšana, t.sk. risku pārvaldības sistēmas attīstība, lai efektīvi pielāgotu projekta controles funkcijas būvniecības posmam.
· Sistēmu inženierija Fāze II: Sistēmu inženierijas procesu ieviešana RBGP projektā, aptverot prasību pārvaldību, konfigurāciju, validāciju, integrāciju un drošības nodrošināšanu atbilstoši ES normatīvajiem aktiem un tehniskajām specifikācijām.
· Rail Baltica globālā projekta Darba drošības (H&S) standarta ieviešana  - Fāze II: Darba drošības standarta piemērošanu, analizējot būvniecības datus, un atjauninot darba drošības vadlīnijas.
· Digitālā aktīvu uzskaitīšana – Fāze II: Informācijas vākšanas un uzturēšanas procesa turpināšana vienotā datubāzē par projektā iesaistītajiem aktīviem, sākot no projektēšanas līdz būvniecībai un objekta nodošanai ekspluatācijā, nodrošinot datu integritāti un atbilstību RAMS stratēģijai.
· IT infrastruktūras nepārtrauktības nodrošināšana: Kritiskās IT infrastruktūras uzturēšana (t.sk. licenču iegāde), sistēmu pielāgošana projekta vajadzībām, tai skaitā nodrošinot dokumentācijas pārvaldību, plānošanu, izmaiņu vadības procesus.
· Elektrifikācijas tehniskā projekta izstrādes atbalsta pasākumi: sistēmu inženierija, uzraudzības nodrošināšana elektrifikācijas tehniskā projekta izstrādes laikā, līguma vadība, novērtēšanas institūcijas (AsBo) un Paziņošanas institūcijas (NoBo) izvērtējumu saņemšana.
                                            
Attiecībā uz aktivitātēm, kas ietver administratīvās izmaksas (Latvijas aktivitāte “Projekta ieviešanas atbalsta pasākumi” un AS “RB Rail” horizontālās aktivitātes) skaidrojam, ka tās noteiktas minimālajā nepieciešamajā līmenī, neietverot liekas izmaksas, kas nav tieši nepieciešamas vienpadsmitajā projektu uzsaukumā īstenojamo aktivitāšu ieviešanai un projekta pirmās kārtas ieviešanas scenārija īstenošanai kopumā.
Papildus EISI un valsts budžeta līdzfinansējumam, paredzam, ka varētu būt nepieciešams papildu valsts budžeta finansējums arī citām izmaksām, kuras saskaņā ar Eiropas Komisijas attiecināmības vadlīnijām netiek finansētas no EISI finansējuma, bet kuras varētu būt nepieciešamas, lai nodrošinātu pieteikto aktivitāšu rezultātu sasniegšanu. Šādu izmaksu apjoms tiek prognozēts aptuveni 2 % apmērā no kopējām projekta izmaksām un plānots, ka sastādīs 3 870 395 euro (administratīvās izmaksas (general management costs)). 
Tāpat vienlaikus ir jāņem vērā, ka dalībvalstis – Igaunija, Latvija un Lietuva var vienoties par pieprasāmā CEF finansējuma likmes modulēšanu, proti, līdzfinansējuma likmes paaugstināšanu nolūkā uzlabot projekta katalītisko efektu, proti, paaugstināt pieteikuma konkurētspēju ar mērķi nodrošināt paātrinātāku aktivitāšu īstenošanu. Nepieciešamības gadījumā informācija par izmaksu apmēru tiks sagatavota ar atsevišķu informatīvo ziņojumu.
Katras valsts nacionālajām aktivitātēm EISI vienpadsmitajā uzsaukuma pieteikumā tiek pieteiktas globālā projekta horizontālās aktivitātes, kuras īstenos akciju sabiedrība “RB Rail AS” (turpmāk – RBR), kas ir Baltijas valstu kopuzņēmums, kas koordinē Projekta īstenošanu un atbild par horizontālo aktivitāšu ieviešanu. RBR aktivitātēm  nepieciešamo līdzfinansējumu vienādās daļās nodrošinās Igaunija, Latvija un Lietuva.
Iespējamā finansēšanas atbalsta intensitāte saglabājas līdzšinējā apmērā – līdz 85%, bet līdzfinansējumu nepieciešams segt no Baltijas valstu budžetiem, sadalot to trīs daļās, kas veidojas no 5 % līdzfinansējuma RBR horizontālajām aktivitātēm, kuras attiecas uz visām trīs Baltijas valstīm (attiecīgi rēķinot 5% no kopējām visu triju Baltijas valstu izmaksām kas vienlaikus ir 15 % ja izmaksas vispirms sadala kā 1/3 daļu katrai no Baltijas valstīm un tad rēķina 15 % no  attiecīgas valsts izmaksām), 7,5 % līdzfinansējuma RBR horizontālajām aktivitātēm, kas attiecas uz divām, tostarp Latvijas, aktivitātēm un 15 % RBR projekta atbalsta aktivitāšu līdzfinansējuma tām aktivitātēm, kas attiecas tikai uz Latviju. Precīzs finansējuma apjoms būs zināms pēc pieteikuma apstiprināšanas EK. 
Informatīvajā ziņojumā minētās kopējās Latvijas valsts budžeta saistības vienpadsmitajā  EISI pieteikuma ietvarā, ņemot vērā RBR aktivitāšu līdzfinansēšanu un PVN kompensēšanu ir 225 605 671 euro. Šo saistību kopsavilkums ir apkopots 4. tabulā.


4. tabula 11. EISI pieteikuma valsts budžeta līdzfinansējuma maksimālā apmēra kopsavilkums*, euro
	  
	Latvijas valsts budžeta finansējums
	85% EISI līdzfinansējums* 
	KOPĀ* 

	
	15% valsts līdzfinansējums
	PVN maksājumu kompensēšana 
	
	

	Vienpadsmitais  EISI pieteikums
	29 027 959
	40 170 461
	156 407 251
	225 605 671


* EISI finansējums AS “RB Rail” horizontālajām aktivitātēm no Eiropas Komisijas tiek ieskaitīts AS “RB Rail” un netiek virzīts caur Satiksmes ministrijas budžetu, attiecīgi EISI finansējums AS “RB Rail” horizontālajām aktivitātēm nav jānorāda šajā tabulā. Informācija par  AS “RB Rail” horizontālajām aktivitātēm ziņojumā ir sniegta pilnā apmērā, bet saistību kontekstā attiecībā uz Latviju jānorāda tas prognozētais finansējums, kas būs jāplāno Satiksmes ministrijas budžetā, ja pieteiktais projekts tiks apstiprināts.


	Informatīvajā ziņojumā minētās Latvijas aktivitātes ir identificētas kā Latvijas prioritātes Rail Baltica projekta turpmākai secīgai un savlaicīgai īstenošanai. Vienlaikus jāuzsver, ka projekta pieteikumā ietverto aktivitāšu ieviešana un finansējuma saņemšana Rail Baltica projekta īstenošanas turpināšanai būs atkarīga no pieejamā finansējuma apjoma un EK lēmuma par finansējuma piešķiršanu no EISI budžeta līdzekļiem.

	Līdz ar to, precīzs aktivitāšu apjoms un to īstenošanai nepieciešamais finansējums būs zināms 2025. gada trešajā ceturksnī. Pēc minētā Eiropas Komisijas lēmuma apstiprināšanas, bet ne vēlāk kā līdz 2025. gada oktobrim, Latvijai būs iespēja noslēgt Finansēšanas līgumu par Rail Baltica projekta turpmāko aktivitāšu īstenošanu, kas nepārsniegs informatīvajā ziņojumā uzrādītās indikatīvās kopējās maksimālās budžeta saistības. Par faktiski noslēgto Finansēšanas līgumā pieejamo finansējumu un precīzām valsts budžeta saistībām, tiks informēts Ministru kabinets un pieņemts atsevišķs lēmums. 






Satiksmes ministrs	K. Briškens 







G.Silovs
Gatis.Silovs@sam.gov.lv



IEROBEŽOTA PIEEJAMĪBA
NAV KLASIFICĒTS
2
		
