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[bookmark: _Hlk32315205]“Par Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta vienpadsmitā projektu uzsaukuma finansējumu Rail Baltica projektam”


Par Rail Baltica projektu

Rail Baltica projekts ir Eiropas standarta platuma dzelzceļa transporta Eiropas transporta tīkla (turpmāk – TEN-T tīkla) Ziemeļjūras – Baltijas koridora transporta sistēmas elements, kas aptver četras Eiropas Savienības dalībvalstis – Poliju, Lietuvu, Latviju un Igauniju, un netieši arī Somiju, tālākā nākotnē paredzot maršruta pagarinājumu ar savienojumu Tallina – Helsinki (turpmāk – Projekts). Globālā projekta mērķis ir savienot Baltijas valstis ar Poliju un pārējo Eiropas Savienību ar efektīvu, modernu, drošu, videi draudzīgu un tirgus prasībām atbilstošu dzelzceļa pārvadājumu sistēmu. Ziemeļu - Dienvidu virziena 1435 mm platuma dzelzceļa līnijas izbūve veicinās Baltijas valstu transporta infrastruktūras sistēmas integrāciju Eiropas Savienībā, kā arī tautsaimniecības ilgtspējīgu un diversificētu attīstību, palielinot tās konkurētspēju.


Politikas plānošanas dokumenti, kuros ir paredzēta 
Rail Baltica projekta īstenošana

Latvijas ilgtspējīgas attīstības stratēģijā līdz 2030. gadam tiek definēta nepieciešamība, uzlabojot mobilitāti starp Baltijas jūras reģiona valstīm, attīstīt videi draudzīgākus transporta veidus – dzelzceļa un jūras transportu. Attīstot Projektu, tiks nodrošināta iespēja izmantot dzelzceļa transportu kā līdzvērtīgu alternatīvu gaisa satiksmei. 
Latvijas Nacionālais attīstības plāns 2021. – 2027. gadam nosaka starptautiskās savienojamības uzlabošanu, īstenojot Projektu un Multimodāla sabiedriskā transporta tīkla ar dzelzceļu, kā sabiedriskā transporta “mugurkaulu”, izveidošanu, integrējot Projektu esošajā valsts un pašvaldību transporta tīklā, veidojot multimodālus transporta un pasažieru pārsēšanās mezglus, veicinot reģionu sasniedzamību, iedzīvotāju mobilitāti un vides pieejamību.
Transporta attīstības pamatnostādņu 2021. – 2027. gadam 2. rīcības virziena – Starptautiskās savienojamības uzlabošana 2.1. punkts nosaka, ka Latvijai jāturpina realizēt Rail Baltica infrastruktūras izveides un komercializācijas priekšnosacījumus, lai liktu pamatu jauna, ilgtspējīga pārrobežu savienojuma un ekonomiskā koridora attīstībai.  
Nacionālā enerģētikas un klimata plāna 2021. – 2030. gadam 5.1. apakšpunkts paredz pabeigt un TEN-T tīklā integrēt jaunu, pilnībā elektrificētu Projekta dzelzceļa līniju 263 kilometru garumā.
Deklarācijas par Evikas Siliņas vadītā Ministru kabineta iecerēto darbību 28. punkts paredz: “Veidosim ilgtspējīgu pasažieru pārvadājumu un satiksmes infrastruktūras attīstības un pārvaldības modeli, nostiprinot dzelzceļu kā sistēmas mugurkaulu”.


Eiropas infrastruktūras savienošanas instruments

Eiropas Komisija (turpmāk – EK) 2021. gada jūlijā publicēja priekšlikumu par daudzgadu finanšu plānu laika posmam no 2021. gada līdz 2027. gadam. Savā priekšlikumā EK pielāgoja jau iepriekšējā daudzgadu budžeta plānošanas periodā izstrādāto integrēto instrumentu ieguldījumiem Eiropas Savienības infrastruktūras prioritātēs transporta, enerģētikas un telekomunikāciju jomā – “Eiropas infrastruktūras savienošanas instruments” (turpmāk – EISI). Šiem nolūkiem tika pieņemta Eiropas Parlamenta un Padomes 2021. gada 7. jūlija Regula (ES) Nr. 2021/1153, ar ko izveido Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumentu un atceļ Regulas (ES) Nr. 1316/2013 un (ES) Nr. 283/2014 (turpmāk – EISI Regula). 
EISI Regulā paredzētais finansējums transporta nozarei laika posmā no 2021. gada līdz 2027. gadam veido 25,8 miljardi euro, no kuriem 11,3 miljardi euro ir pārvietoti no Kohēzijas fonda, uz kuru var pieteikties tikai tās valstis, kas ir tiesīgas saņemt finansējumu no Kohēzijas fonda ar atbalsta intensitāti līdz 85 %, 12,8 miljardi euro pieejami visām ES valstīm vispārējā aploksnē un 1,7 miljardi euro pieejami visām ES valstīm Militārās mobilitātes aploksnē ar atbalsta intensitāti līdz 50%. 
Līgumus par Rail Baltica piešķirto finansējumu ar Eiropas klimata, inovāciju un tīklu izpildaģentūru (turpmāk – CINEA) slēdz trīs Baltijas valstu transporta nozares ministrijas un “RB Rail AS” (turpmāk – RBR) kā projekta koordinators, sadalot projekta realizācijai nepieciešamās aktivitātes un to īstenošanai nepieciešamo finansējumu starp četriem labuma guvējiem.
Militārās mobilitātes finansējuma līgums ir divpusējs starp  CINEA un  Satiksmes ministriju. EK 2014. – 2024. gadā izsludināja projektu iesniegumu konkursus par finanšu palīdzības piešķiršanu no EISI, tostarp EISI militārās aploksnes, kuros, piedaloties un parakstot trīspadsmit finansēšanas līgumus (turpmāk – CEF līgumi), Latvija Satiksmes ministrijas personā saņēmusi apstiprinājumu projekta finansējumam 1 413 163 291 euro apmērā, tajā skaitā apstiprinājumu ārvalstu finanšu palīdzības daļai  1 132 103 234 euro apmērā, izpildot CEF līgumā noteiktās aktivitātes. Aktivitātes, kuru īstenošanai piešķirtais EISI finansējuma piešķīrums tiek iekļauts Latvijas valsts budžetā tiek apzīmētas kā Latvijas aktivitātes un tām piešķirtais EISI finansējums, nepieciešamais valsts budžeta līdzfinansējums un  apguve  ir atspoguļota 1. tabulā.  

 1. tabula 
Finansējuma piešķīrums Latvijas aktivitātēm  (euro)
	
	EISI finansējums
	LV līdz-finansējums
	Kopā
	Finansējuma izlietojums 
	  Izlietojums uz 31.12. 2024, %
	Attieci-nāmības
periods

	CEF1 INEA/CEF/TRAN/M2014/1045990 aktualizēts saskaņā ar 15.12.2022. līguma grozījumiem Nr.5 
	 236 899 619
	50 884 458
	 
287 784 077
	300 694 940
	 104****
	31.12.2024

	CEF2  INEA/CEF/TRAN/M2015/1129482 aktualizēts saskaņā ar 15.12.2022 līguma grozījumiem Nr. 7 
	492 763
	86 958
	579 721
	538 382
	93
	31.12.2024

	CEF3 INEA/CEF/TRAN/M2016/1360716aktualizēts saskaņā ar 15.12.2022 līguma grozījumiem Nr.6
	
3 344 537
	
590 212
	
3 934 749
	3 019 969
	 77
	31.12.2024

	CEF6W  INEA/CEF/TRAN/M2019/2098073 aktualizēts saskaņā ar 06.02.2024 līguma grozījumiem Nr.3
	55 459 263
	9 786 929
	65 246 192
	70 082 591
	107****
	31.12.2024

	CEF6S  INEA/CEF/TRAN/M2019/2098304aktualizēts saskaņā ar  07.02.2024 līguma grozījumiem Nr.3
	
16 669 331
	
2 941 647
	
19 610 978
	13 291 485
	 68
	31.12.2024

	CEF7  INEA/CEF/TRAN/M2020/2428991
	4 584 603
	809 047
	5 393 650
	1 825 751
	34
	31.12.2024

	Kopā MFF I*
	317 450 116
	65 099 251
	382 549 367
	389 453 118
	
	

	
	EISI finansējums
	LV līdz-finansējums
	Kopā
	Finansējuma izlietojums 
	Izlietojums uz  31.07.2025, %
	Attieci-nāmības
periods

	CEF8 
101079279-21-EU-TC-RBGP Part VII C
	124 098 341
	21 899 707
	145 998 048
	16 741 806
	 11
	31.12.2026

	MM CEF2-1MM-CEF-T-2021-MILMOB 
aktualizēts saskaņā ar 01.09.2025. līguma grozījumiem NrAMD-101079052 
	 3 318 240
	3 318 240 

	6 636 480
 
	5 241 791
	 79
	31.05.2026

	CEF9-COH
101122614 — 22-EU-TC-RBGP Part VIII C — CEF-T-2022-CORECOEN  
	66 284 424
	38 709 162
	104 993 586
	33 269 404
	32
	
31.12.2027

	CEF9-GEN
101122611 — 22-EU-TG-RBGP Part VIII G — CEF-T-2022-COREGEN 
	231 737 595
	40 894 870
	272 632 465
	75 579 632
	28
	31.12.2027

	CEF10-COH
101175270 — 23-EU-TC-RBGP Part IX C — CEF-T-2023-CORECOEN  
	
174 536 766
	
30 800 606
	
205 337 372
	

1 035 834
	 1
	31.12.2028

	CEF10-GEN
101175278 — 23-EU-TG-RBGP Part IX G — CEF-T-2023-COREGEN
	 163 126 573
	 
28 787 042
	
191 913 615
	0
	 0***
	31.12.2028

	23-LV-TM-RBMMLV-CEF2-3MM — CEF-T-2023-MILMOB
	51 551 179
	51 551 179
	103 102 358
	0
	0***
	31.12.2027

	Kopā MFF II**
	814 653 118
	215 960 806
	1 030 613 924
	131 868 467
	
	

	PAVISAM MFFI un MFFII
	1 132 103 234
	281 060 057
	1 413 163 291
	521 321 585
	
	


*MFFI -daudzgadu finansēšanas shēma 2014-2020.
**MFFII- daudzgadu finansēšanas shēma 2021-2027.
*** līgums nesen noslēgts, vēl nav uzsākta apguve.
**** finansējuma izlietojums pārsniedz apstiprināto finansējumu, jo šajos finansēšanas līgumos nepieciešamo projekta mērķu sasniegšanai ir ticis piešķirts un izmantots papildu valsts budžeta finansējums, tādējādi kopā pārsniedzot granta līgumā noteikto valsts budžeta līdzfinansējuma apjomu.

Projekta realizācijas gaitā, saņemot CINEA apstiprinājumu, var tikt izmainīts darbu sadalījums, kā arī pastāv iespēja, ka kādam no labuma saņēmējiem ir izdevies īstenot aktivitāti ar mazāku finansējuma apmēru, nekā sākotnēji bija plānots, attiecīgi pārdalot  finansējumu starp labuma saņēmējiem.  
Jau pirmajā parakstītajā CEF līgumā EISI līdzfinansējuma likme nedaudz atšķiras pa aktivitātēm. Gadījumā, ja tiek pārvirzīti līdzekļi starp aktivitātēm ar atšķirīgām EISI finansējuma likmēm, tās nedaudz, bet tomēr ietekmē sākotnēji apstiprināto sadalījumu.
Tabulā ir uzrādīts EISI līdzfinansējums Latvijas daļai pilnā apmērā, t.i. 100% izpildot CEF līgumā noteiktās aktivitātes, noslēdzoties aktivitāšu īstenošanas periodam CINEA, aprēķinot gala summu līdzfinansējuma maksājumam, šo summu koriģē atbilstoši sasniegtajam tehniskajam progresam aktivitātes īstenošanā. 

Jāatzīmē, ka trīs finansēšanas līgumi (CEF10C, CEF10G un 3MM) tika parakstīti 2024. gadā.
Vienlaikus Satiksmes ministrijas vadībā joprojām turpinās darbs pie tehnisko risinājumu pārskatīšanas ar mērķi samazināt būvniecības izmaksas. Projekta ieviesēji identificē izmaksu pozīcijas, kurās būtu iespējams vienkāršot tehnisko risinājumu veicot pārprojektēšanu (autoceļu šķērsojumi, pievedceļi, trokšņu sienas u.c.), vienlaikus izvērtējot izmaiņu ietekmi uz projekta ieviešanas termiņu.

Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta vienpadsmitā (CEF11) uzsaukuma finansēšanas līgums

Projekta pieteikumā iekļautās Latvijas aktivitātes pretendēja uz finansējumu Kohēzijas aploksnē (par finansējumu konkurē Kohēzijas valstis). Atbilstoši CINEA lēmumam un konkursa rezultātiem, EISI Kohēzijas aploksnes ietvarā plānots parakstīt finansēšanas līgumu 24-EU-TC-RBGP Part X C (turpmāk – finansēšanas līgums). Visas finansēšanas līgumā iekļautās aktivitātes kvalificējas kā publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūra un tādejādi publisko līdzekļu piešķīrums tām nekvalificējas kā komercdarbības atbalsts saskaņā ar Komisijas Paziņojuma Kopienas vadlīnijas valsts atbalstam dzelzceļa uzņēmumiem (2008/C 184/07) 25. punktu.
Līdz šim Projekts ir saņēmis līdz 85% EISI līdzfinansējumu, lai gan caurmērā citiem projektiem Eiropā EK finansējums tiek piešķirts 30-50% apmērā. Augstais finansējuma atbalsts apliecina, ka Projektam ir liela stratēģiska nozīme ES mērogā.
Finansēšanas līguma slēgšana iespējama no pieteikuma iesniegšanas brīža, tas ir 2025. gada 21. janvāra, ar to realizēšanas termiņu līdz 2029. gada 31. decembrim, bet šobrīd līguma slēgšana tiek paredzēta līdz 2025. gada 23. oktobrim.

Pieteikums “Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta” finansējumam (vienpadsmitais) un rezultāti

Informatīvais ziņojums apskata Latvijas aktivitātes un iepirkumus, kas tika pieteikti vienpadsmitajam EISI projektu uzsaukumam, kā arī nepieciešamo līdzfinansējuma nodrošināšanu Latvijas un RB Rail AS (turpmāk – RBR) horizontālajām aktivitātēm, kuras tiek pieteiktas CEF11 uzsaukumā. Projekta pieteikums tika iesniegts 2025. gada 21. janvārī. Šī projekta pieteikums CEF11 projektu uzsaukumam tika izskatīts Ministru kabineta 2025.gada 14. janvāra sēdē (protokols Nr.2 44.§ “Informatīvais ziņojums “Par Rail Baltica projekta Latvijas prioritārajām aktivitātēm Baltijas valstu pieteikumā Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta vienpadsmitajam projektu uzsaukumam””), kā rezultātā MK 2025.gada 14. janvāra sēdē izskatītais informatīvais ziņojums ir zaudējis aktualitāti, jo šajā informatīvajā ziņojumā ir norādīts budžets saskaņā ar CEF11 projekta piešķirto finansējumu.
[bookmark: _Hlk152679281]2025. gada 3. jūlijā EK paziņoja lēmumu par EISI vienpadsmitā uzsaukuma rezultātiem. EK 2024. gada izsludinātajā projektu uzsaukumā dzelzceļa infrastruktūras projektiem pieejams gandrīz 2,8 miljardu euro finansējums no Kohēzijas aploksnes, kas tiks sadalīts 94 projektiem.
Projekta pieteikuma aktivitāšu kopējā summa visām Baltijas valstīm un RBR bija 385 494 705 euro, tajā skaitā Eiropas Klimata, infrastruktūras un vides izpildaģentūras (turpmāk – CINEA)  finansējuma daļa 324 602 710 euro. CINEA apstiprināja finansējuma piešķīrumu Projekta īstenošanai, kas ļaus īstenot aktivitātes par kopējo summu 359 823 014 tajā skaitā CINEA finansējuma daļa 295 508 588 euro. Latvijas aktivitāšu apstiprinātā finansējuma kopējā summa veido 170 352 413 euro, no kuriem nepieciešamais Latvijas valsts budžeta līdzfinansējums 15% apmērā veido 25 552 862 euro. 
Šis projekta pieteikums ir saņēmis vēsturiski visaugstāko novērtējumu, salīdzinot ar visiem iepriekšējiem EISI projektu pieteikumiem Projekta kontekstā. No iespējamajiem 25 punktiem CEF 11 projekta pieteikums saņēma 24 punktus, kas ir augstākais vērtējums starp visiem EISI 2024.gada uzsaukumā iesniegtajiem transporta projektu pieteikumiem.  
Latvijas aktivitāšu apstiprināšanas gadījumā Latvijai būs jāievēro līdzfinansēšanas princips, proti, nacionālais līdzfinansējums ir obligāts ES finansējuma daļas saņemšanas priekšnosacījums. Uzsaukumā norādīts, ka pētījumu, būvdarbu un projektēšanas darbu atbalsta intensitāte ir  līdz 85%. 

[bookmark: _Hlk31962491]
CEF11  indikatīvais budžets Latvijas aktivitātēm un RBR aktivitātēm Latvijas daļai atspoguļots 2. tabulā. 


2. tabula 
CINEA piešķirtais finansējums Latvijas un RBR aktivitātēm Latvijas daļai, pilnā apmērā izpildot CEF līgumā noteiktās aktivitātes (Latvijas daļa) bez PVN (euro) kopā 

	Aktivitāte
	Ieviesējs
	Pieteiktais budžets
	Apstiprinātais budžets
	EISI (85%)
	Valsts (15%)
	Starpība
	Samazinājums, %

	KOPĀ Latvijas aktivitātes, 
no kurām: 
	
	181 281 170
	 170 352 413
	 144 799 551
	 25 552 862
	-10 928 757
	-6,03

	Pamatlīnijas būvniecības darbi
	EDZL
	166 399 629
	 155 470 873
	 132 150 242
	 23 320 631
	-10 928 756
	-6,57

	Projekta ieviešanas atbalsta pasākumi
	EDZL, SM
	4 180 000
	4 180 000
	3 553 000
	627 000
	0
	0,00

	Elektrifikācijas tehniskā projekta izstrāde
	SM
	10 701 541
	10 701 540
	 9 096 309
	1 605 231 
	-1
	0,00

	
	
	
	
	
	
	
	

	Aktivitāte
	Ieviesējs
	Pieteiktais budžets
	Apstiprinātais budžets
	EISI (85%)
	Latvijas valsts (15%)
	Starpība
	

	KOPĀ RBR aktivitāšu Latvijas daļa, no kurām:
	RBR
	12 238 558
	11 308 011
	9 611 810
	1 696 202
	-930 547
	-7.6

	Būvdarbu kvalitātes kontrole (AsBo/NoBo) ,  pamatlīnijas izbūvei   - Latvijas daļā 
	RBR
	2 727 361
	2 371 284
	2 015 591
	355 693
	-356 077
	-13,06

	Elektrifikācijas tehniskā projekta izstrādes atbalsta pasākumi (2026.-2028.) Latvijas daļa
	RBR
	966 126
	1 413 132
	1 201 163
	211 970
	447 006
	46,27

	RBR horizontālās aktivitātes (Latvijas daļa***), no kurām:
	RBR
	8 545 071
	7 523 595
	6 395 056
	1 128 539
	-1 021 476
	-11,95

	Granta līguma koordinēšana un vadība (t.sk auditi) (2026-2029)
	RBR
	1 807 994
	1 758 327
	1 494 578
	263 749
	-49 667
	-2,75

	Globālā projekta vadība (2026-2028)
	RBR
	2 177 748
	1 292 415
	1 098 552
	193 862
	-885 334
	-40,65

	Plānošana, risku vadība Fāze III (2026-2028)
	RBR
	1 102 296
	1 005 909
	855 023
	150 886
	-96 387
	-8,74

	Sistēmu inženierija Fāze II (2026-2028)
	RBR
	1 793 489
	1 703 490
	1 447 966
	255 523
	-89 999
	-5,02

	Rail Baltica globālā projekta Darba drošības (H&S) standarta ieviešana  - Fāze II (2026-2028)
	RBR
	167 359
	167 359
	142 255
	25 104
	0
	0,00

	Digitālā aktīvu uzskaitīšana – Fāze II (2026-2028)
	RBR
	252 027
	360 539
	306 458
	54 081
	108 512
	43,06

	IT infrastruktūras nepārtrauktības nodrošināšana (2026-2028)
	RBR
	1 244 158
	1 235 557
	1 050 224
	185 334
	-8 601
	-0,69




Nepieciešams ņemt vērā, ka 2024.gada EISI projektu uzsaukums bija ierobežots, atbilstoši CEF Regulas 4.panta desmitajai daļai, kas nosaka Kohēzijas aplokšņu limitus. CEF 11 Projekta pieteikuma summa pārsniedza Kohēzijas aploksnē pieejamos finanšu līdzekļus, kā rezultātā CEF11 projekta pieteikums tika apstiprināts ar mazāku līdzfinansējuma apjomu. No pieteikumā iekļautajām aktivitātēm, kuru budžets veidoja 324 518 137 euro CEF11 projekta līdzfinansējuma, tika apstiprinātas aktivitātes par kopējo summu 295 508 587 euro. EK lēmums (Ref. Ares(2025)5442923 – 07/07/2025) par CEF11 projekta pieteikuma apstiprināšanu neiekļāva norādes uz aktivitātēm, kas tiktu noraidītas. Tā vietā, bija iekļauta norāde, ka pieteicējiem ir nepieciešams samazināt Finansēšanas līguma tvērumu, lai iekļautos piešķirtā finansējuma apjomā. Tādā veidā tika pārskatītas un koriģētas gan pamatlīnijas būvniecības darbu aktivitātes, tās tehniski izvērtējot un pārskatot tvērumu, gan RBR aktivitāšu Latvijas daļu, gan arī RBR horizontālās aktivitātes, atbilstoši koriģējot pieteikuma budžetu, atspoguļojot CEF11  piešķīrumā noteikto.  Uz iztrūkstošo pamatlīnijas būvniecības daļas tvērumu ir plānots pieteikties turpmākos CEF uzsaukumos.

Nenoslēdzot finansēšanas līgumu, Latvija zaudēs piešķirto EISI finansējumu 155 miljonu euro apmērā pamatlīnijas būvniecības darbiem bez iespējas uz to pretendēt nākamajos uzsaukumos un bez iespējas nākamajos uzsaukumos atkārtoti pieteikt aktivitātes, kurām jau bijis pozitīvs EK lēmums.

Apstiprināto aktivitāšu kopējā budžeta indikatīvs sadalījums (euro) pa gadiem iekļauts 3. tabulā.

3. tabula
Latvijas aktivitātes euro, sadalījums pa gadiem

	
	2025
	2026
	2027
	2028
	2029
	Kopsumma

	Kopā atbalstītās aktivitātes
	151 500
	38 539 859
	56 375 281
	51 092 200
	24 193 573 
	170 352 413

	EISI finansējums (85%)
	128 775
	32 758 880
	47 918 989
	43 428 370
	20 564 537
	144 799 551

	Valsts budžeta finansējums (15%)
	22 725
	5  780 979
	8 456 292
	7 663 830
	3 629 036
	25 552 862

	Valsts budžeta finansējums PVN *
	6 615
	7 924 594
	11 550 164
	10 442 775
	4 856 937
	34 781 085



Atbilstoši Finansēšanas Līguma projekta 21.punktam kārtējo maksājumu apjoms projekta ieviešanas gaitā nepārsniedz 90% no EISI finansējuma daļas. Līguma projektā definētais gala maksājums ir 10% no EISI attiecināmā finansējuma daļas. 3.tabulā norādītās izmaksas atspoguļo plānoto aktivitāšu īstenošanu. Finanšu plūsma var tikt koriģēta, ņemot vērā laika nobīdi starp darbu izpildi un faktisko rēķinu apmaksu. 

PVN budžets (euro) atspoguļots 4.tabulā.

4. tabula 
PVN budžets (euro) kopā no 2025. - 2029.gadam

	
	

Kopējie izdevumi
	
Ar PVN apliekamie izdevumi 

	

PVN*

	Latvijas aktivitātes 
	170 352 413
	165 624 213
	34 781 085

	RBR aktivitāšu Latvijas daļa
	11 308 011
	3 053 130 
	641 157 

	RBR  aktivitāšu Lietuvas un Igaunijas daļa
	19 433 641
	5 887 714 
	1 236 420

	KOPĀ
	201 094 065
	174 565 057
	 36 658 662  


*Ar PVN apliekamie izdevumi aprēķināti, vadoties no izmaksu kategorijām, kuras uzrādītas CEF11 pieteikumā, neiekļaujot ar PVN apliekamajos izdevumos A1 kategoriju personālizmaksas. PVN summa aprēķināta atbilstoši spēkā esošajai PVN likmei 21%. 

EISI pieteikuma Latvijas aktivitātes

	Uzsaukumā savā starpā konkurēja plašs projektu loks un projektus vērtēja pēc to nozīmības Eiropas līmenī un gatavības pakāpes. Latvija pieteica aktivitātes, kas izpilda EK izvirzītos gatavības kritērijus un ir būtiskas gan Projektam kopumā, gan konkrēti Latvijai. Rezultātā Latvija savā pieteikumā koncentrējās uz pamatlīnijas dienvidu posma būvniecību.
	Uzsaukumā atbalstītās būvniecības un būvuzraudzības aktivitātes Rail Baltica pamatlīnijā kvalificējas kā publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras izveidošana un tādējādi publisko līdzekļu piešķīrums tām nekvalificējas kā komercdarbības atbalsts saskaņā ar Komisijas Paziņojuma Kopienas vadlīnijas valsts atbalstam dzelzceļa uzņēmumiem (2008/C 184/07) 25. punktu.
	 Šajā uzsaukumā Latvija veiks sekojošas prioritārās aktivitātes:
· [bookmark: _Hlk182306877]Rail Baltica līnijas būvniecības darbu fāze, kas ietver 13,3 km uzbēruma izbūvi (būvatļaujas DS2.DPS4.BP2, DS2.DPS4.BP5, DS4.DPS3.BP08, DS4.DPS5.BP10);
· Būvniecības uzraudzība;
· Elektrifikācijas tehniskā projekta izstrāde posmā Upeslejas – Latvijas/Lietuvas robeža (1. kārta);
· Projekta ieviešanas atbalsta pasākumi.
Šo aktivitāšu izmaksas ir prognozētas, ņemot vērā Ministru kabineta 2024.gada 10.decembra sēdē (prot. Nr. 52 102.§) lemto par Rail Baltica projekta ieviešanas scenāriju, paredzot konceptuālu atbalstu Rail Baltica projekta pirmās kārtas ieviešanas scenārijam Latvijas teritorijā.

Detalizētāka informācija par Latvijas piesakāmo aktivitāšu saturu:

· Pamatlīnijas būvniecības darbi
Dzelzceļa uzbēruma būvniecība četros pamatlīnijas posmos ar kopējo uzbēruma garumu 13,3 km t. sk.:
	 Misa – Lietuvas robeža būvniecības darbi, būvatļauja DS4.DPS3.BP08 (4.3km)

	 Misa – Lietuvas robeža būvniecības darbi,  būvatļauja DS4.DPS5.BP10 (1.15km)

	Upeslejas  - Salaspils – Misa būvniecības darbi būvatļauja DS2.DPS4.BP05 (0.74km)

	Upeslejas  - Salaspils – Misa būvniecības darbi būvatļauja DS2 DPS4. BP2 (7.1km)


Šiem posmiem tiks veikti sekojoši būvdarbi un ieviešanas pasākumi:
· Piekļuves un apkopes ceļi uzbēruma būvniecības nodrošināšanai;
· Ūdens atvades sistēmas (drenāžas, meliorācijas sistēmas, grāvji) un inženierkomunikācijas, kas nepieciešamas uzbēruma būvniecībai;
· Resursu izvietošana (mobilizācija), mežu izciršana, inženierkomunikāciju pārvietošana un citi sagatavošanās darbi, kas nepieciešami uzbēruma būvniecībai;
· Projekta un būvniecības uzraudzība un kontrole.
Ir jāņem vērā riski, paredzot tik apjomīgus pamatlīnijas būvniecības darbus (izbūvējamo km izteiksmē) par ierobežotu plānoto finansējumu. Rezultatīvo rādītāju - 13,3 km garu uzbēruma posmu ir iespējams sasniegt tad, ja tiek vienkāršoti tehnisko projektu risinājumi.  Posmam DS2.DPS4.BP2, kas atrodas uz ziemeļiem no Misas trijstūra un ietilpst projektēšanas posmā DS2 Upeslejas-Salaspils-Misa, uz šī ziņojuma gatavošanas brīdi vēl nav pabeigts būvprojekts (tiks sagatavots līdz 2025.gada beigām), tādēļ izmaksu aplēses ir balstītas uz būvprojektēšanas pamatrisinājumiem (Master Design).
Ņemot vērā to, ka apstiprinātajam projekta pieteikumam ir samazināts finansējums, lai pieteiktās aktivitātes varētu realizēt pilnā apmērā, kā arī no inženiertehniskā viedokļa zemāk minētie objekti nav paredzēti esošajās aktivitātēs, bet tiks paredzēti turpmākajos projekta pieteikumos. Tādējādi samazinātā finansējuma dēļ netiek iekļauta sekojošu infrastruktūras objektu izbūve: 
· DS4.DPS3.BP08: Škērsojums -Struktūras numerācija: BR5305, valsts vietējais ceļš Nr.: V1022 "Bauska-Brunava-Ērgļi-Budberga-Lietuvas robeža", 
· DS4.DPS5.BP10: Šķērsojums - Struktūras numerācija: BR5350, valsts vietējais ceļš Nr.: V1021 "GRENCTĀLE - TILTI - TUNKŪNI", dzelzceļa tilts pāri upei Ceraukste. 
· DS2 DPS4. BP2: Šķērsojums - Struktūras numerācija: BR3781, valsts ceļš Nr,: P89 , dzelzceļa tilts pāri upei Ķekava, divas dzīvnieku pārejas, 
· uzbēruma augstums tiek izbūvēts līdz pretsala kārtai (to neietverot).
 
· Projekta ieviešanas atbalsta pasākumi: Administratīvie un vadības uzdevumi, kuru paveikšanu nepieciešams nodrošināt, lai īstenotu konkrētā CEF Granta līguma ieviešanu. Projekta administratīvās un vadības izmaksās ietilpst tiešie uz aktivitāti attiecināmie personāla izdevumi.
· Elektrifikācijas tehniskā projekta izstrāde: Uzdevuma ietvaros paredzēts finansējums Rail Baltica elektrifikācijas tehnisko projektu izstrādei posmam – Upeslejas – Latvijas/Lietuvas Robeža, FIDIC Inženiera pakalpojumiem, kas nodrošina elektrifikācijas tehnisko projektu izstrādes uzraudzību, lai nodrošinātu atbilstību globālā projekta prasībām, kā arī būvprojekta ekspertīzes līguma tvērums.

RBR aktivitāšu Latvijas daļa, no kurām:
· Būvdarbu kvalitātes kontrole (AsBo/NoBo),  pamatlīnijas izbūvei – Latvijas daļā: autoruzraudzība, sistēmu inženierija, novērtēšanas institūcijas (AsBo) un paziņošanas institūcijas (NoBo) izvērtējumu saņemšana, būvniecības risku un progresa ziņošana.
· Elektrifikācijas tehniskā projekta izstrādes atbalsta pasākumi (2026.-2028.) Latvijas daļa: administratīvie un vadības uzdevumi, kuru paveikšanu nepieciešams nodrošināt, lai īstenotu konkrētās elektrifikācijas aktivitātes ieviešanu. Projekta administratīvās un vadības izmaksās ietilpst tiešie uz aktivitāti attiecināmie personāla izdevumi. 

RBR horizontālās aktivitātes (Latvijas daļa), no kurām:
· Granta līguma koordinēšana un vadība (t.sk auditi): CEF Granta Līguma vadība, koordinācija, nepieciešamo atskaišu sagatavošana, Finansēšanas līguma grozījumu izstrāde.
· Globālā projekta vadība: Rail Baltica globālā projekta horizontālās pārvaldības un koordinācijas nodrošināšana, ieviešot vienotu pieeju, lai veicinātu globālā projekta interešu pārstāvību un šī projekta saskaņotu īstenošanu, t.sk informatīvo ziņojumu izstrādes koordinācija un sagatavošana.
· Plānošana, risku vadība III fāze: Rail Baltica globālā projekta horizontālās kontroles nodrošināšana, t.sk. risku pārvaldības sistēmas attīstība, lai efektīvi pielāgotu projekta kontroles funkcijas būvniecības posmam.
· Sistēmu inženierija Fāze II: Sistēmu inženierijas procesu ieviešana RBGP projektā, aptverot prasību pārvaldību, konfigurāciju, validāciju, integrāciju un drošības nodrošināšanu atbilstoši ES normatīvajiem aktiem un tehniskajām specifikācijām.
· Rail Baltica globālā projekta Darba drošības (H&S) standarta ieviešana  - Fāze II: Darba drošības standarta piemērošanu, analizējot būvniecības datus, un atjauninot darba drošības vadlīnijas.
· Digitālā aktīvu uzskaitīšana – Fāze II: Informācijas vākšanas un uzturēšanas procesa turpināšana vienotā datubāzē par projektā iesaistītajiem aktīviem, sākot no projektēšanas līdz būvniecībai un objekta nodošanai ekspluatācijā, nodrošinot datu integritāti un atbilstību RAMS stratēģijai.
· IT infrastruktūras nepārtrauktības nodrošināšana: Kritiskās IT infrastruktūras uzturēšana (t.sk. licenču iegāde), sistēmu pielāgošana projekta vajadzībām, tai skaitā nodrošinot dokumentācijas pārvaldību, plānošanu, izmaiņu vadības procesus.
                                            
Attiecībā uz aktivitātēm, kas ietver administratīvās izmaksas, (Latvijas aktivitāte “Projekta ieviešanas atbalsta pasākumi” un AS “RB Rail” horizontālās aktivitātes) skaidrojam, ka tās noteiktas minimālajā nepieciešamajā līmenī, neietverot liekas izmaksas, kas nav tieši nepieciešamas vienpadsmitajā projektu uzsaukumā īstenojamo aktivitāšu ieviešanai un projekta pirmās kārtas ieviešanas scenārija īstenošanai kopumā.
Papildus EISI un valsts budžeta līdzfinansējumam paredzam, ka varētu būt nepieciešams papildu valsts budžeta finansējums arī citām izmaksām, kuras saskaņā ar EK attiecināmības vadlīnijām netiek finansētas no EISI finansējuma, bet kuras varētu būt nepieciešamas, lai nodrošinātu pieteikto aktivitāšu rezultātu sasniegšanu. Šādu izmaksu apjoms tiek prognozēts aptuveni 2 % apmērā no kopējām projekta izmaksām un plānots, ka sastādīs 3 870 395 euro (administratīvās izmaksas (general management costs)). Šo izmaksu finansējuma jautājums tiks risināts atsevišķi, virzot attiecīgu lēmumu pieņemšanai Ministru kabinetā.
[bookmark: _Hlk209712423]Katras valsts nacionālajām aktivitātēm EISI vienpadsmitajā uzsaukuma pieteikumā tiek atbalstītas globālā projekta horizontālās aktivitātes, kuras īstenos akciju sabiedrība “RB Rail AS” (turpmāk – RBR), kas ir Baltijas valstu kopuzņēmums, kas koordinē Projekta īstenošanu un atbild par horizontālo aktivitāšu ieviešanu. RBR aktivitātēm  nepieciešamo līdzfinansējumu vienādās daļās nodrošinās Igaunija, Latvija un Lietuva.
Iespējamā finansēšanas atbalsta intensitāte saglabājas līdzšinējā apmērā – līdz 85%, bet līdzfinansējumu nepieciešams segt no Baltijas valstu budžetiem, sadalot to trīs daļās, kas veidojas no 5 % līdzfinansējuma RBR horizontālajām aktivitātēm, kuras attiecas uz visām trīs Baltijas valstīm (attiecīgi rēķinot 5% no kopējām visu triju Baltijas valstu izmaksām kas vienlaikus ir 15 % ja izmaksas vispirms sadala kā 1/3 daļu katrai no Baltijas valstīm un tad rēķina 15 % no  attiecīgas valsts izmaksām), 7,5 % līdzfinansējuma RBR horizontālajām aktivitātēm, kas attiecas uz divām, tostarp Latvijas, aktivitātēm un 15 % RBR projekta atbalsta aktivitāšu līdzfinansējuma tām aktivitātēm, kas attiecas tikai uz Latviju. 
Informatīvajā ziņojumā minētās kopējās Latvijas valsts budžeta saistības vienpadsmitajā  EISI pieteikuma ietvarā, ņemot vērā RBR aktivitāšu līdzfinansēšanu un PVN kompensēšanu ir  63 907 726 euro. Šo saistību kopsavilkums ir apkopots 5. tabulā.


5. tabula 
Vienpadsmitā EISI pieteikuma valsts budžeta līdzfinansējuma maksimālā apmēra kopsavilkums*, euro
	  
	Latvijas valsts budžeta finansējums
	
85% EISI līdzfinansējums*
	
KOPĀ* 

	
	15% valsts līdzfinansējums
	Valsts līdzfinansējums PVN Latvijas daļa
	Valsts līdzfinansējums RB Rail  Latvijas daļa
	Valsts līdzfinansējums RB Rail PVN maksājumu kompensēšana 
	
	

	Vienpadsmitais  EISI pieteikums
	25 552 862
	34 781 085
	1 696 202
	1 877 577
	144 799 551
	208 707 277



* EISI finansējums AS “RB Rail” horizontālajām aktivitātēm no Eiropas Komisijas tiek ieskaitīts AS “RB Rail” un netiek virzīts caur Satiksmes ministrijas budžetu, attiecīgi EISI finansējums AS “RB Rail” horizontālajām aktivitātēm nav jānorāda šajā tabulā. Informācija par  AS “RB Rail” horizontālajām aktivitātēm ziņojumā ir sniegta pilnā apmērā, bet saistību kontekstā attiecībā uz Latviju jānorāda tas prognozētais finansējums, kas būs jāplāno Satiksmes ministrijas budžetā, ja pieteiktais projekts tiks apstiprināts.


Turpmākie soļi

Tā kā vienpadsmitais projektu uzsaukums ir pēdējais 2021. – 2027. gada periodā, EK jau ir publicējusi jauno daudzgadu finanšu shēmas projektu (MFF) par 2028. – 2034. gadu, kurā CEF būs viens no galvenajiem instrumentiem, kas turpinās atbalstīt pārrobežu infrastruktūras projektus trīs galvenajās jomās: transports, enerģētika un digitālie pakalpojumi. Priekšlikums par budžetu un CEF finansējumu šobrīd atrodas apspriešanas un apstiprināšanas procesā starp dalībvalstīm, Eiropas Komisiju un Eiropas Parlamentu. 
Nākamajā EISI projektu pieteikumā plānots pieteikt pamattrases būvniecības aktivitātes tiktāl, cik tas iespējams atbilstoši attiecīgajam EISI finansējumam. Tāpat paralēli notiek sarunas ar DG MOVE par Latvijas iespēju pārnest papildu Kohēzijas finansējumu uz EISI budžetu. 

Kopsavilkums

Projekta pieteikuma CEF11 uzsaukumā Latvijas aktivitātēm ir paredzēti 170 352 413 euro, no kuriem lielākā daļa – 155 470 873 euro – paredzēta Projekta pamattrases būvniecības aktivitātēm, RBR aktivitātēm Latvijas daļai paredzēti 11 308 011 euro. Finansēšanas līgumu ar CINEA ir plānots parakstīt līdz 2025. gada 23. oktobrim. Piešķirtais finansējums ir jāizlieto līdz 2029. gada beigām.



Satiksmes ministrs		A. Švinka 




J.Krastiņš
Juris.Krastins@sam.gov.lv
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IEROBEŽOTA PIEEJAMĪBA   NAV KLASIFICĒTS     IEROBEŽOTA PIEEJAMĪBA   NAV KLASIFICĒTS   1         Deklasifikācijas datums:  20.02 .202 6 .   Deklasifikācijas pamatojums: zudis ierobežotas pieejamības statusa noteikšanas  pamats       INFORMATĪVAIS ZIŅOJUMS     “ Par Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta  vienpadsmitā   projektu uzsaukuma finansējumu Rail Baltica projektam ”       Par  Rail Baltica  projekt u     Rail Baltica projekts ir  Eiropas   standarta platuma dzelzceļa transporta  Eiropas   transporta  tīkla (turpmāk  –   TEN - T tīkla) Ziemeļjūras  –   Baltijas koridora transporta sistēmas  elements, kas aptver četras  Eiropas   Savienības dalībvalstis  –   Poliju, Lietuvu, Latviju un  Igauniju, un netieši arī Somiju, tālākā nākotnē paredzot maršruta pagarinājumu ar  savienojumu Tallina  –   Helsinki   (turpmāk  –   Projekts) .  G lobāl ā   projekta mērķis ir savienot  Baltijas valst is  ar Poliju un pārējo  Eiropas   Savienību ar efektīvu, modernu, drošu, videi  draudzīgu un tirgus  prasībām atbilstošu dzelzceļa pārvadājumu sistēmu. Ziemeļu  -   Dienvidu  virziena  1435 mm platuma  dzelzceļa līnijas  izbūve  veicinās Baltijas valstu transporta  infrastruktūras sistēmas integrāciju  Eiropas   Savienībā, kā arī tautsaimniecības ilgtspējīgu  un  diversificētu attīstību , palielinot tās   konkurētspēju.       Politikas plānošanas dokumenti, kuros ir paredzēta    Rail Baltica projekta īstenošana     Latvijas ilgtspējīgas attīstības stratēģijā līdz 2030.   gadam   tiek definēta  nepieciešamība, uzlabojot mobilitāti starp Baltijas jūras reģiona valstīm, attīstīt videi  draudzīgākus transporta veidus  –   dzelzceļa un jūras transportu. Attīstot  P rojektu, tiks  nodrošināta iespēja izmantot dzelzceļa transportu kā līdzvērtīgu alternatīvu gaisa satiksmei.    Latvijas Nacionālais attīstības plāns  2021.  –   2027.   gadam   nosaka   starptautiskās  savienojamības uzlabošanu, īstenojot  P rojektu un  Multimodāla sabiedriskā transporta tīkla  ar dzelzceļu ,   kā sabiedriskā transporta “ mugurkaulu ” ,   izveidošanu, integrējot  Projektu   esošajā valsts un pašvaldību transporta tīklā, veidojot multimodālus transporta un pasažieru  pārsēšanās mezglus, veicinot reģionu sasniedzamību, iedzīvotāju mobilitāti un vides  pieejamību.   Transporta attīstības pamatnostād ņu  20 21 .   –   202 7 .   gadam   2.   rīcības virziena  –   S tarptautiskās savienojamības uzlabošana 2.1.  punkts  nosaka, ka  Latvijai jāturpina realizēt  Rail Baltica infrastruktūras izveides un komercializācijas priekšnosacījumus, lai liktu  pamatu jauna, ilgtspējīga pārrobežu savienojuma un ekonomiskā koridora attīstībai.      Nacionāl ā   enerģētikas un klimata plān a   2021.   –   20 30 .   gadam  5.1.  apakš punkts  paredz pabeigt un TEN - T tīklā integrēt jaunu ,   pilnībā elektrificētu  Projekta   dzelzceļa līniju  26 3   kilometru garumā.   Deklarācijas par  Evi k as Siliņas  vadītā Ministru kabineta iecerēto darbību   28 .   punkts  paredz: “ Veidosim ilgtspējīgu  pasažieru pārvadājumu un satiksmes infrastruktūras attīstības  un pārvaldības modeli, nostiprinot dzelzceļu kā sistēmas  mugurkaulu ”.    

