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[bookmark: _Hlk32315205]“Par 2021.-2027.gada plānošanas perioda finansējumu Rail Baltica pamattrases uzbēruma būvdarbiem Latvijā”

Šī ziņojuma mērķis - identificēt no 2021.-2027.gada plānošanas perioda piesaistīto finansējumu Rail Baltica pamattrasei Latvijā.

Par Rail Baltica projektu

Rail Baltica projekts ir Eiropas standarta platuma dzelzceļa transporta Eiropas transporta tīkla (turpmāk – TEN-T tīkla) Ziemeļjūras – Baltijas koridora transporta sistēmas elements, kas aptver četras Eiropas Savienības dalībvalstis – Poliju, Lietuvu, Latviju un Igauniju, un netieši arī Somiju, tālākā nākotnē paredzot maršruta pagarinājumu ar savienojumu Tallina – Helsinki. Globālā projekta mērķis ir savienot Baltijas valstis ar Poliju un pārējo Eiropas Savienību ar efektīvu, modernu, drošu, videi draudzīgu un tirgus prasībām atbilstošu dzelzceļa pārvadājumu sistēmu. Ziemeļu - Dienvidu virziena 1435 mm platuma dzelzceļa līnijas izbūve veicinās Baltijas valstu transporta infrastruktūras sistēmas integrāciju Eiropas Savienībā, kā arī tautsaimniecības ilgtspējīgu un diversificētu attīstību, palielinot tās konkurētspēju.


Politikas plānošanas dokumenti, kuros ir paredzēta 
Rail Baltica projekta īstenošana

Latvijas ilgtspējīgas attīstības stratēģijā līdz 2030. gadam tiek definēta nepieciešamība, uzlabojot mobilitāti starp Baltijas jūras reģiona valstīm, attīstīt videi draudzīgākus transporta veidus – dzelzceļa un jūras transportu. Attīstot Projektu, tiks nodrošināta iespēja izmantot dzelzceļa transportu kā līdzvērtīgu alternatīvu gaisa satiksmei. 
Latvijas Nacionālais attīstības plāns 2021. – 2027. gadam nosaka starptautiskās savienojamības uzlabošanu, īstenojot Projektu un Multimodāla sabiedriskā transporta tīkla ar dzelzceļu, kā sabiedriskā transporta “mugurkaulu”, izveidošanu, integrējot Projektu esošajā valsts un pašvaldību transporta tīklā, veidojot multimodālus transporta un pasažieru pārsēšanās mezglus, veicinot reģionu sasniedzamību, iedzīvotāju mobilitāti un vides pieejamību.
Transporta attīstības pamatnostādņu 2021. – 2027. gadam 2. rīcības virziena – Starptautiskās savienojamības uzlabošana 2.1. punkts nosaka, ka Latvijai jāturpina realizēt Rail Baltica infrastruktūras izveides un komercializācijas priekšnosacījumus, lai liktu pamatu jauna, ilgtspējīga pārrobežu savienojuma un ekonomiskā koridora attīstībai.  
Nacionālā enerģētikas un klimata plāna 2021. – 2030. gadam 5.1. apakšpunkts paredz pabeigt un TEN-T tīklā integrēt jaunu, pilnībā elektrificētu Projekta dzelzceļa līniju 263 kilometru garumā.
Deklarācijas par Evikas Siliņas vadītā Ministru kabineta iecerēto darbību 28. punkts paredz: “Veidosim ilgtspējīgu pasažieru pārvadājumu un satiksmes infrastruktūras attīstības un pārvaldības modeli, nostiprinot dzelzceļu kā sistēmas mugurkaulu”.



Ievads

Līdz 2025.gada beigām Eiropas Komisijas (turpmāk – EK) Eiropas klimata, inovāciju un tīklu izpildaģentūra (turpmāk – CINEA) ir izsludinājusi uzsaukumus, atlasījusi projektus un noslēgusi līgumus par visu 2021.-2027.gada plānošanas periodam pieejamo “Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta” (“Connecting Europe Facility” – CEF)  (turpmāk – EISI) finansējumu.
Līdz ar to šobrīd ir iespējams identificēt no 2021.-2027.gada plānošanas perioda piesaistīto finansējumu Rail Baltica pamattrasei Latvijā. Pastāv iespējamība, ka tiks sludināti jauni EISI uzsaukumi par līdzekļu atlikumiem (CEF11+), kas gan vēl nav precīzi zināms. Attiecīgi uz šiem potenciālajiem uzsaukumiem RB Rail AS tiks dots uzdevums pārstāvēt Latvijas intereses piesaistīt maksimālu finansējumu, kas CEF11+ būs pieejami. 
Nākamais plānošanas periods būs no 2028.-2034.gadam, kad būs pieejami jauni EISI uzsaukumi.
Ministru kabineta 2024.gada 10.decembra sēdes protokola Nr.52 102.§ 8.punktā ir noteikts uzdevums minētā protokollēmuma 2.punktā (atbalstīts Rail Baltica projekta 1.kārtas tvērums) noteikto uzdevumu izpildi nodrošināt atbilstoši pieejamajam finansējumam, neuzņemoties saistības bez finansiālā seguma. Līdz ar to šī informatīvā ziņojuma mērķis ir sniegt apkopojumu par šobrīd pieejamo finansējumu minētā Ministru kabineta uzdevuma izpildei un mērķu sasniegšanai CEF Līguma ietvaros. Tai skaitā ņemot vērā Eiropas Revīzijas palātas 2026. gada 19. janvārī publicēto ziņojumu par ES transporta infrastruktūras projektiem, tostarp Rail Baltica.
Iepriekšējā plānošanas periodā, kas bija no 2014.-2020.gadam, Rail Baltica pamattrases būvdarbiem finansējums netika piešķirts. Vienlaikus šajā periodā ieguva līdzekļus citām projekta aktivitātēm – izpētēm, projektēšanai, projektu vadībai un pārraudzībai, Rīgas centrālās stacijas objektam, Lidosta Rīga savienojumam ar Rīgas Centrālo staciju, Rīgas Lidostas savienojumam ar Staciju Imanta, zemju atsavināšanai, autoruzraudzībai, būvdarbu tehniskajai uzraudzībai u.c.. Daudzām aktivitātēm finansējums bija/ir pieejams nepilnā apjomā, nenosedzot visu būvobjektu tvērumu vai aktivitātes apjomu, ņemot vērā posmoto finansējuma pieejamību EISI instrumentā.
Vienlaikus skaidrojam, ka, piesaistot Atveseļošanas fonda un Kohēzijas fonda līdzekļus, tiks pabeigti būvdarbi un nodrošināta faktiska funkcionalitāte minimālās apjomā Rīgas centrālās stacijas objektam, Lidosta Rīga savienojumam ar Rīgas Centrālo staciju, Rīgas Lidostas savienojumam ar Staciju Imanta. 
Līdz ar to šobrīd, līdz nākamā plānošanas perioda sākumam 2028.gadā, finansējums Rail Baltica pamattrases būvdarbiem Latvijā ir pieejams tikai no šajā ziņojumā norādītajiem 2021.-2027.gada plānošanas perioda EISI projektiem. 


Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta (EISI) piešķirtais finansējums 
Rail Baltica pamattrases būvdarbiem Latvijā

Ministru kabinets jau ir pieņēmis vairākus lēmumus 2021.-2027.gada plānošanas perioda gaitā, tāpēc šajā informatīvajā ziņojumā tiek sniegts apkopojums par visiem līdz šim Ministru kabineta pieņemtajiem lēmumiem, kas attiecās uz Rail Baltica pamattrases būvdarbiem Latvijā:
· CEF8 – 22-TA-3151 (IP) Informatīvais ziņojums “Par Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta astotā un Militārās mobilitātes pirmā projektu uzsaukuma finansējumu Rail Baltica projektam”, pieņemts Ministru kabineta 31.01.2023. sēdē, protokols Nr.5/43.§ (https://tapportals.mk.gov.lv/legal_acts/ed259517-379b-46b8-a3d0-c86911db4e20 );
· CEF9 - 23-TA-2878 Informatīvais ziņojums “Par Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta devītā projektu uzsaukuma finansējumu Rail Baltica projektam”, pieņemts Ministru kabineta 16.01.2024. sēdē, protokols Nr.2/62.§ (https://tapportals.mk.gov.lv/legal_acts/45a9ba8d-130f-422f-b086-b7fcc10c758f );
· CEF10 - 24-TA-1977 Informatīvais ziņojums “Par Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta desmitā projektu uzsaukuma finansējumu Rail Baltica projektam”, pieņemts Ministru kabineta 27.08.2024. sēdē, protokols Nr.33/54.§ (https://tapportals.mk.gov.lv/legal_acts/839de3a5-c585-40f0-bc78-cc3558ca6bd3 );
· CEF11 - 25-TA-2278 (IP) Informatīvais ziņojums “Par Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta vienpadsmitā projektu uzsaukuma finansējumu Rail Baltica projektam”, pieņemts Ministru kabineta 21.10.2025. sēdē, protokols Nr.44/43.§ (https://tapportals.mk.gov.lv/legal_acts/04897e28-bae3-45aa-a5c8-705d24a19f0c );
· ENE - 25-TA-307 (IP) Informatīvais ziņojums “Par konkursa procedūras ar sarunām "Rail Baltica enerģijas apakšsistēmas projektēšana un būvniecība" līgumu visam Rail Batica trases koridoram (Igaunija, Latvija, Lietuva)”, pieņemts Ministru kabineta 17.06.2025. sēdē, protokols Nr.24/78.§ (https://tapportals.mk.gov.lv/legal_acts/5c727387-acc3-41e6-93c9-20208643b33d );
· MM1 – skat.augstāk par CEF8 (kopējs informatīvais ziņojums par CEF8 un Militārās mobilitātes pirmā projektu uzsaukuma finansējumu Rail Baltica projektam);
· MM3 – 24-TA-2902 Informatīvais ziņojums “Par Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta Militārās mobilitātes trešā projektu uzsaukuma finansējumu Rail Baltica projektam”, vēl nav iesniegts Valsts kancelejā izskatīšanai Ministru kabineta sēdē (https://tapportals.mk.gov.lv/legal_acts/8ed99888-3957-4033-ba44-8d75dd4e18e4 ).
[image: ]
Iepriekš minēto Eiropas Infrastruktūras savienošanas instrumenta (EISI) projektu un attiecīgo informatīvo ziņojumu ietvaros ir apstiprināts būtisks finansējums Rail Baltica projekta īstenošanai Latvijas teritorijā, tai skaitā pamattrases izbūvei vairākos posmos (skatīt attēlu). Finansējums nodrošina iespēju turpināt darbu pie valsts dienvidu posma izbūves — LV‑DS4 (Misa–Lietuvas robeža), kura kopējais garums ir 45 km un kura būvdarbu īstenošanai piešķirts 520 747 773 euro apmēra ES līdzfinansējums.
Līdz ar to, posmā no Lietuvas/Latvijas robežas līdz Misai, kas ir 45 kilometri, jāiekļaujas 520,747 miljonos eiro, tādējādi būvniecības izmaksas šajā posmā veido 11,572 miljonus eiro uz kilometru, neiekļaujot elektrifikāciju, signalizāciju, komponentmateriālus un projekta uzraudzību.
Pielikumā Nr.1 Excel tabulā sniegts detalizēts sadalījums un pārskats, kuriem darba veidiem ir piešķirts finansējums. [image: ]
Latvijas teritorijā valsts posmā LV‑DS2 (Vangaži – Salaspils – Misa), kura kopējais garums ir 67km, ir piešķirts finansējums 82 975 000,00 euro apmērā  7,66 km garai sekcijai (pamatkonstrukcijas uzbērums bez salizturīgās kārtas) Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta 11. uzsaukumā (CEF11) saskaņā ar 25‑TA‑2278 (IP). Minētais finansējums ir apstiprināts ar Ministru kabineta 2025. gada 21. oktobra sēdē (protokols Nr.44/43.§) pieņemto Informatīvo ziņojumu “Par Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta vienpadsmitā projektu uzsaukuma finansējumu Rail Baltica projektam”. 
Saskaņā ar Ministru kabineta sēdēs izskatītiem ziņojumiem par CEF8, CEF9, CEF10 un CEF11 aktuālajām izmaksām, bija norādīts, ka:
- CEF8 ietvaros aktivitāte “Posma Misa – LT robeža būvniecības 1.fāze” ar finansējumu 127 645 000 euro, t.sk. EISI finansējums 108 498 250 euro un valsts budžeta finansējums 19 146 750 euro (Ministru kabineta 31.01.2023. sēdes protokola Nr.5 43.§),
- CEF9 ietvaros aktivitāte “Posma Misa – Lietuvas robeža būvniecības darbu 2.fāze” ar finansējumu 105 450 338 euro, t.sk. EISI finansējums  89 632 787 euro un valsts budžeta finansējums 15 817 551 euro (Ministru kabineta 16.01.2024. sēdes protokola Nr.2 62.§),
- CEF10 ietvaros aktivitāte “Posma Misa – Lietuvas robeža būvniecības darbu 3. fāze” ar finansējumu 291 540 000 euro, t.sk. EISI finansējums  247 809 000 euro un valsts budžeta finansējums 43 731 000 euro (Ministru kabineta 27.08.2024. sēdes protokola Nr.33 54. §),
-  CEF11 ietvaros aktivitāte “Pamatlīnijas būvniecības darbi” ar finansējumu 155 470 873 euro, t.sk. EISI finansējums   132 150 242 euro un valsts budžeta finansējums  23 320 631 euro (Ministru kabineta 21.10.2025. sēdes protokols Nr. 44 43. §),
kas kopsummā pamattrases būvniecībai veido finansējumu 680 106 211euro, t.sk. EISI finansējums 578 090 279 euro un valsts budžeta finansējums 102 015 932 euro (finansējums norādīts bez PVN).
Skaidrojam, ka 680 106 211 euro ir šobrīd pieejamais finansējums kas sniedz iespēju izbūvēt 52,66 km garu Rail Baltica pamattrases posmu (uzbērumu). Minētais finansējums ietver gan tiešās būvniecības izmaksas (līgums ar E.R.B. Rail JV PS (turpmāk – ERB)), kas sastāv no LV DS4 (Misa–Lietuvas robeža), kura kopējais garums ir 45 km un kura būvdarbu īstenošanai piešķirts 520 747 773 euro un LV DS2 (Vangaži – Salaspils – Misa), ir piešķirts finansējums 82 975 000,00 euro apmērā  7,66 km garai sekcijai (pamatkonstrukcijas uzbērums bez salizturīgās kārtas). Gan arī citas ar būvniecību saistības izmaksas – būvuzraudzību, autoruzraudzību, FIDIC inženieri, projektu vadību u.c.
Militārās mobilitātes finansējums ir piešķirts  LV-DS2 posma Duālā tilta pie Salaspils pār Daugavu 8 tilta balstiem ar 23-TA-2280 (IP) Informatīvais ziņojums “Par projektiem Latvijas prioritārajām aktivitātēm Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta pieteikumā trešajam militārās mobilitātes projektu uzsaukumam”, pieņemts Ministru kabineta 19.09.2023. sēdē, protokols Nr.46/27.§.
Latvijas teritorijā valsts posmā LV‑DS3 (Vangaži – Igaunijas robeža), kura kopējais garums ir 93.81km, ir piešķirts finansējums Skultes apkopes centram (nepilnā apjomā) EISI finansējums CEF10 ietvaros ar 24-TA-1977 Informatīvais ziņojums “Par Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta desmitā projektu uzsaukuma finansējumu Rail Baltica projektam”, pieņemts Ministru kabineta 27.08.2024. sēdē, protokols Nr.33/54.§.
ERB ir uzņēmumu apvienība, kurai ar 2023. gadā noslēgto līgumu ir uzticēta Rail Baltica pamattrases izbūve Latvijas teritorijā. Līgums aptver pamattrases būvniecību no Lietuvas līdz Igaunijas robežai, ietverot posmus LV‑DS2, LV‑DS3 un lielāko daļu LV‑DS4 tvēruma. Būvdarbu apjoms posmā LV‑DS4 neietver 10,13 km garo sekciju, kurai atbilstošās būvatļaujas (DS4 DP5 BP9, DS4 DP5 BP10, DS4 DP5 BP11) nav iekļautas pamattrases līguma sastāvā. Minētās līgumsaistības un to pamatojums ir detalizēti atspoguļoti Informatīvajā ziņojumā “Par Rail Baltica projekta pamattrases būvniecības iepirkumu” (23‑TA‑3099), kas pieņemts Ministru kabineta 2023. gada 19. decembra sēdē (protokols Nr.62/110.§). Dokumenta publiski pieejamā versija pieejama Ministru kabineta tīmekļvietnē: https://tapportals.mk.gov.lv/legal_acts/c91b9c0f-a6c3-42db-8d9d-c72a96a3d752 . Būvdarbi, ko veic ERB šobrīd notiek Latvijas valsts posmā LV-DS4, citu posmu – LV-DS2, LV-DS3 – būvdarbi nav autorizēti ERB.
Saskaņā ar būvnieka ERB sniegtajām augsta līmeņa izmaksu aplēsēm, kas balstītas uz izstrādātajiem būvprojektiem, Rail Baltica pamattrases izbūves izmaksas LV‑DS4 posmā tiek prognozētas 757 996 228,37 EUR apmērā. Šajā aprēķinā ietverta gan pamatbūvdarbu izmaksu struktūra, gan arī indeksācijas un inflācijas korekcijas atbilstoši spēkā esošajiem būvniecības tirgus nosacījumiem un līgumiskajiem principiem.
Vienlaikus ir jāņem vērā, ka papildus Rail Baltica pamattrases uzbēruma būvdarbiem vēl būs nepieciešamas izmaksas:
· Dzelzceļa balastam, gulšņiem un sliedēm, kas būs jāizvieto uz uzbēruma (konsolidēto materiālu opcijas iespējamība diskutēta Rail Baltica projekta īstenošanas tematiskās komitejas 2025. gada 28. maija sēdē, protokols Nr. 3 2. § (https://www.mk.gov.lv/lv/rail-baltica-projekta-istenosanas-tematiska-komiteja ));
· Dzelzceļa līnijas elektrifikācijai (skat. augstāk ENE);
· Dzelzceļa līnijas signalizācijai (iepirkums vēl nav pabeigts);
· Projekta vadības u.c. izmaksām, tai skaitā neattiecināmajām izmaksām, kas saistītas ar augstāk minētajiem darbiem. 
Skaidrojam, ka, lai segtu šīs izmaksas, ir plānots piesaistīt līdzekļus no nākamā plānošanas perioda, kas sāksies 2028.gadā.


Projekta adaptācija finanšu ietvaram

Ņemot vērā iepriekš minēto un balstoties uz būvnieka E.R.B. Rail JV PS (ERB) sniegtajām augsta līmeņa aplēsēm, konstatēts, ka Rail Baltica pamattrases būvdarbu faktiskās prognozētās izmaksas LV‑DS4 posmā pārsniedz EISI projektu (informatīvo ziņojumu) ietvaros apstiprināto finansējuma apjomu par 237 248 455,37 EUR. Minētā starpība izriet no augsta līmeņa projekta izmaksu analīzēm, kas veiktas pēc būvprojekta izstrādes pabeigšanas un ietver tirgus cenu dinamiku.
Norādām, ka projekta risinājumu optimizēšana atbilstoši pieejamiem resursiem, lai samazinātu būvniecības darbu izmaksas, plānotais izmaksu samazinājums sastādīs līdz 237 248 455,37 EUR.
Projekta risinājumu optimizācija paredz lētākus risinājumus, atteikšanos no atsevišķiem trases elementiem, kas pārsniedz minimāli nepieciešamās funkcionālās prasības.
Lai nodrošinātu projekta nepārtrauktību un iespēju turpināt būvdarbus pieejamā ES finansējuma ietvaros, Saeimas apstiprinātajā 2026. gada valsts budžetā Satiksmes ministrijas budžeta programmā 49.00.00 “Rail Baltica projekta pārvaldības funkcijas nodrošināšana” ir paredzēts 8 miljonu euro finansējums. 
Attiecīgais finansējums 2026.gadam piešķirts pasākumam “Rail Baltica projekta pamattrases pārprojektēšana, īstenojot sarežģītus infrastruktūras projektus atbilstoši Eiropas Savienības ilgtermiņa mērķiem” saskaņā ar Ministru kabineta 19.11.2025. sēdes protokola Nr.48 43.§ 2.4.apakšpunktu un budžeta projekta Saeimas 2.lasījuma priekšlikumu Nr.173.
Šī summa ir stratēģiski plānota, lai veiktu LV‑DS4 pamattrases posma projekta adaptāciju atbilstoši pieejamajam EISI finanšu ietvaram. Adaptācijas mērķis ir nodrošināt, ka darbi tiek īstenoti pilnā atbilstībā EISI granta līgumos noteiktajām tehniskajām prasībām, kvalitātes kritērijiem, funkcionalitātes rādītājiem un sasniedzamajiem rezultātiem, vienlaikus saglabājot projekta termiņu izpildi un neuzņemoties jaunas finansiālas saistības ārpus segtā finansējuma.
Plānotās projektēšanas adaptācijas un precizējumi tiks īstenoti paralēli būvdarbiem, tajos posmos, kur tehnisko risinājumu pārskatīšana neietekmē būvdarbu funkcionālu secību. Šāda pieeja ļauj saglabāt būvdarbu intensitāti, neradot kavējumus un vienlaikus nodrošinot, ka adaptētie tehniskie risinājumi tiek iestrādāti savlaicīgi un kvalitatīvi.
Ņemot vērā to, ka līdz 2025.gada beigās ir pabeigta  2021.-2027.gada plānošanas periodam pieejamo EISI līdzekļu piešķiršana, ir lietderīgi šobrīd informēt Ministru kabinetu par no 2021.-2027.gada plānošanas perioda piesaistīto finansējumu Rail Baltica pamattrasei Latvijā. Jāņem vērā, ka projekta adaptācija finanšu ietvaram var turpināt līdz pat 2026.gada beigām un gala rezultāti varētu būt zināmi 2027.gada sākumā. Līdz ar to, šobrīd ir lietderīgi informēt Ministru kabinetu par pašreizējo situāciju un pēc projekta adaptācijas pabeigšanas atkārtoti informēt Ministru kabinetu par projekta adaptācijas rezultātiem.
Vienlaikus Satiksmes ministrija informē, ka šobrīd norisinās Rail Baltica projekta padziļinātā izpēte, kuras ietvaros tiek veikta visaptveroša finanšu ietvara analīze, līguma saistību analīze, kā arī citi būtiski izvērtējumi. Padziļinātās izpētes rezultāti nodrošinās pamatu turpmākiem valdības lēmumiem par finansējuma modeļa pilnveidi, riska vadības pasākumiem un nepieciešamajām darbībām projekta īstenošanas stabilitātes nodrošināšanai vidējā un ilgtermiņā.


Turpmākie soļi

Atbilstoši Ministru kabineta 2024. gada 10. decembra sēdes protokollēmuma (protokols Nr.52, 102.§) 8. punktā noteiktajam, minētā protokollēmuma 2. punktā apstiprinātais Rail Baltica projekta 1. kārtas tvērums ir īstenojams tikai pieejamā finansējuma ietvaros, neuzņemoties saistības, kurām nav nodrošināts finansiālais segums. Šis nosacījums ir saistošs visām projekta īstenošanā iesaistītajām institūcijām.
Rail Baltica Latvijas pamattrases dienvidu posma līdz Lietuvas robežai uzbēruma būvdarbiem ir apstiprināts Eiropas Infrastruktūras savienošanas instrumenta (EISI) finansējums 520 747 773 EUR apmērā. Minētais finansējuma apjoms ir mazāks par būvnieka ERB sniegtajām augsta līmeņa izmaksu aplēsēm, saskaņā ar kurām pamattrases uzbēruma būvdarbu faktiskās prognozētās izmaksas pārsniedz EISI projektu (informatīvo ziņojumu) ietvaros apstiprināto finansējumu par 237 248 455,37 EUR.
Ņemot vērā konstatēto finansējuma starpību un nepieciešamību nodrošināt projekta nepārtrauktu īstenošanu atbilstoši ES grantu līgumos noteiktajiem mērķiem, ir nepieciešams uzdot (deleģēt ar deleģēšanas līgumu, kas noslēgts saskaņā ar Valsts pārvaldes iekārtas likuma 40. panta otro daļu starp Satiksmes ministriju un SIA “Eiropas Dzelzceļa līnijas”) SIA “Eiropas Dzelzceļa līnijas” īstenot CEF8, CEF9, CEF10 un CEF11 projektus tikai pieejamā finansējuma ietvaros, nodrošinot projektu plānoto mērķu sasniegšanu un neuzņemoties saistības bez finansiālā seguma.
Šāds rīcības ietvars nodrošina atbilstību Ministru kabineta lēmumiem, ES fondu pārvaldības principiem, kā arī finanšu disciplīnas ievērošanu Rail Baltica projekta īstenošanā.


Kopsavilkums

Ievērojot minēto, Ministru kabineta protokollēmuma projekts paredz sekojošo:
· Pieņemt zināšanai informāciju par 2021.–2027. gada plānošanas periodā pieejamo Eiropas Infrastruktūras savienošanas instrumenta (EISI/CEF) finansējumu, kas paredzēts Rail Baltica pamattrases būvdarbiem Latvijas teritorijā;
· Uzdot SIA “Eiropas Dzelzceļa līnijas” nodrošināt CEF8, CEF9, CEF10 un CEF11 projektu īstenošanu un tajos noteikto mērķu sasniegšanu strikti pieejamā finansējuma ietvaros, neuzņemoties finansiālas saistības, kurām nav nodrošināts atbilstošs segums, tādējādi ievērojot Ministru kabineta 2024. gada 10. decembra protokollēmuma prasības.





Satiksmes ministrs		A. Švinka 







G.Silovs
Gatis.Silovs@sam.gov.lv
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