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Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

| 1. PIELIKUMS — IZMANTOTAS LITERATURAS SARAKSTS

Aréjie normativie akti

Eiropas Parlamenta un Padomes 2006. gada
15. marta Regula (EK) Nr. 561/2006, ar ko
paredz dazu socialdas jomas tiesibu aktu
saskanoSanu saistiba ar autotransportu, groza
Padomes Regulu (EEK) Nr. 3821/85 wun
Padomes Regulu (EK) Nr. 2135/98 un atcel
Padomes Regulu (EEK) Nr. 3820/85

https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/LV/TXT/?uri=celex:32006R0561

Regulation (EU) 2024/1679 of the European
Parliament and of the Council of 13 June 2024
on Union guidelines for the development of the
trans-European transport network, amending
Regulations (EU) 2021/1153 and (EU) No
913/2010 and repealing Regulation (EU) No
1315/2013 (Text with EEA relevance)

https://transport.ec.europa.eu/transport-
themes/infrastructure-and-investment/trans-
european-transport-network-ten-t_en

Eiropas Parlamenta un Padomes 2023. gada
10. maijs Direktiva (ES) 2023/959 ar ko groza
Direktivu 2003/87/EK, ar kuru nosaka sistému
siltumnicas efektu izraisoSo gazu emisijas kvotu
tirdzniecibai Savieniba, un Lémumu (ES)
2015/1814 par Savienibas siltumnicefekta gazu
emisijas kvotu tirdzniecibas sistémas tirgus
stabilitates rezerves izveidi un darbibu

https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2023/959/0j/eng

Eiropas Parlamenta un Padomes 2023. gada
10. maija Regula (ES) 2023/955, ar ko izveido
Socialo klimata fondu un groza Regulu (ES)
2021/1060

https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2023/955/0j/?locale=LV

Eiropas Parlamenta un Padomes 2023. gada
13. septembra Regula (ES) 2023/1804 par
alternativo degvielu infrastruktiras ievieSanu
un ar ko atce| Direktivu 2014/94/ES

https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2023/1804/0j/?locale=LV

Eiropas Parlamenta un Padomes 2018. gada
30.maija regula (ES) 2018/858 par mehanisko
transportlidzeklu un to piekabju, ka arT tadiem
transportlidzekliem paredzétu sistému,
sastavdalu un atseviSku tehnisku vienibu
apstiprinaSanu un tirgus uzraudzibu un ar ko
groza Regulas (EK) Nr. 715/2007 un (EK) Nr.
595/2009 un atcel| Direktivu 2007/46/EK

https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/LV/TXT/?uri=CELEX%3A02018R0858-
20240701

Komisijas delegéta 2013. gada 15. maija
Regula (ES) Nr. 885/2013 ar ko papildina
Eiropas Parlamenta un Padomes ITS direktivu
2010/40/ES attieciba  uz  informacijas
pakalpojumu snieg8anu saistibd ar drosam
stavvietam kravas automobiliem un
komercialajiem transportlidzekliem

https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/LV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32013R0885

Eiropas Parlamenta un Padomes 2023. gada
13. septembra Regula (ES) 2023/1804 par
alternativo degvielu infrastruktiras ievieSanu
un ar ko atce| Direktivu 2014/94/ES

https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/LV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32023R1804

Padomes 1996. gada 25. julija direktiva Nr.
96/53/EK ar kuru paredz noteiktu Kopiena
izmantotu transportlidzek|u maksimalos

https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/LV/TXT/?uri=CELEX%3A01996L0053-
20190814
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pielaujamos gabaritus iek§zemes un
starptautiskaja  satiksmé, ka arm o
transportlidzeklu maksimalo pielaujamo svaru
starptautiskaja satiksmeée

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva ar
ko Padomes Direktivu 92/106/EEK groza
attieciba uz intermodalo kravu parvadajumu
atbalsta satvaru un Eiropas Parlamenta un
Padomes Regulu (ES) 2020/1056 groza
attiectba wuz argjo izmaksu ietaupijumu
aprékinasanu un apkopoto datu generésanu

https://eur-
lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:72d42e6e-
7d8e-11ee-99ba-
01aa75ed71a1.0009.02/DOC_1&format=PDF

Eiropas Parlamenta un Padomes 2020. gada
15. julija Regula (ES) 2020/1056 par kravu
parvadajumu elektronisku informaciju

https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/LV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32020R1056

Eiropas Parlamenta un Padomes 2022. gada
24. februara Direktiva (ES) 2022/362 ar ko
groza Direktivas 1999/62/EK, 1999/37/EK un
(ES) 2019/520 attieciba uz dazu infrastruktdru
lietoSanas maksas noteikSanu
transportiidzekliem

https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/LV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32022L0362

Autoparvadataju likums

https://likumi.lv/ta/id/36720-autoparvadajumu-likums

Likums par nodokliem un nodevam

https://likumi.lv/ta/id/33946-par-nodokliem-un-
nodevam

Dabas resursu nodokla likums

https://likumi.lv/ta/id/124707-dabas-resursu-nodokla-
likums

Likums par akcizes nodokli

https://likumi.lv/doc.php?id=81066

Autocelu lietoSanas nodevas likums

https://likumi.lv/doc.php?id=185656

Sauszemes transportlidzeklu
civiltiesiskas atbildibas
apdroSinasanas likums

Tpasnieku
obligatas

https://likumi.lv/doc.php?id=87547

MK 2012.gada 22.maija noteikumi Nr.361

https://likumi.lv/ta/id/248258-dabas-resursu-nodokla-
piemerosanas-noteikumi-transportlidzekliem

Dabas resursu nodokla pieméroSanas
noteikumi transportlidzekliem

Transporta energijas likums (25.06.2025
apstiprinats ar valdibu, uz 08.07.2025
saskanos$ana)

https://tapportals.mk.gov.lv/legal_acts/042cde65-
37a0-4e35-a005-109648ea5037

Par Latvijas Altemativo degvielu infrastruktiras
attistibas stratégiju (tiestbu akta projekts)

https://tapportals.mk.gov.lv/legal_acts/c32c6688-
9c12-41f8-9f12-0e9d7dc6c17e

PlanoSanas dokumenti

ES stratégija par klimata

parmainam

pielagoSanos

https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=COM:2021:82:FIN

Latvijas llgtspéjigas attistibas stratégija Iidz
2030. gadam

http://polsis.mk.gov.lv/documents/3323

Latvijas Nacionalais attistibas plans 2021.-
2027. gadam

https://likumi.lv/wwwraksti/LIKUMI/NAP/NAP2027.PD
F

Regionalas politikas pamatnostadnes 2021.-
2027. gadam

https://likumi.lv/ta/id/310954-par-regionalas-politikas-
pamatnostadnem-2021-2027-gadam

Gaisa piesamojuma samazinaSanas ricibas
plans 2020.-2030. gadam

https://likumi.lv/ta/id/314078-par-gaisa-piesarnojuma-
samazinasanas-ricibas-planu-2020-2030-gadam
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Vides politikas pamatnostadnes 2021.-2027.
gadam

https://likumi.lv/ta/id/335137-par-vides-politikas-
pamatnostadnem-2021-2027-gadam

Latvijas  AtveseloSanas  un noturibas

mehanisma plans

https://likumi.lv/ta/id/322858-par-latvijas-
atveselosanas-un-noturibas-mehanisma-planu;

Aktualizétais nacionalais energétikas un klimata
plans 2021.-2030. gadam

https://likumi.lv/ta/id/353615-aktualizetais-
nacionalais-energetikas-un-klimata-plans-
20212030gadam

Baltic Environmental Forum 2021. Commuting
Master Plan for Riga region 2021 — 2027.

https://www.bef.lv/wp-
content/uploads/2021/05/SUMBA_CMP_Riga_region
_ENG.pdf

Kravas autotransporta plismu ietekméjoSie

raditaji

Pasazieru un kravu komercparvadajumiem ar
autotransportu Latvija

https://www.atd.Iv/sites/default/files/jaunumi/Autotran
sports%20Latvija%202025.pdf

Skaits, energijas avots, tehniska Kkartiba,
vecuma grupa

https://www.csdd.Ilv/cck?ltemid=327&collection=fails&
file=doc_fails&id=4717&task=download&xi=3

Kravu parvadajumi ar autotransportu

https://data.stat.gov.Iv/pxweb/Iv/OSP_PUB/START __
NOZ__TRK__TRKA/TRK120

Kravu savstarpéjo ietekme, kustibu virzieni,
intensitate, apjomi, tendences, nobrauktos
kilometrus, vidéjo nobraukumu

https://Ivceli.lv/#_celu_tikls

Parskats par esoSo kravas autotransporta
parka stavokli Latvija — videjais vecums, emisiju
klases (pieméram, EURO |1, II, V, VI u.c),
degvielas veidi, kravas autoparka izmainas
tendences pédégjo 10 gadu laika.

Vidéjais vecums -
https://www.csdd.Iv/transportlidzekli/registreto-
transportlidzeklu-skait,

Degvielas veids, transportiidzekla vecums —

https://data.stat.gov.Iv/pxweb/Iv/OSP_PUB/START __
NOZ_ TR _TRC/TRCO080.

ledzivotaju skaits un to izmainu prognoze
(izvertejams vai iedzivotaju skaitu prognozes ir
nepiecieSamas pétijjuma Tstenosanai un cik liela
méra ietekmé kravu parvadajumu apjomus).

ledzivotaju skaita izmainas —

https://data.stat.gov.lv/pxweb/Iv/OSP_PUB/START__
POP__IR__IRS/IRS010/?loadedQueryld=1603&time
Type=top&timeValue=75

apdzivotibas blivums —

https://data.stat.gov.Iv/pxweb/Iv/OSP_PUB/START __
POP__IR__IRD/IRD062.

Parvadato kravas apjoma statistika (viet&jie un
starptautiskie parvadajumi, veidi, apjoms u.tml.)

https://data.stat.gov.Iv/pxweb/Iv/OSP_PUB/START __
NOZ__TRK__TRKA/TRK120.

Nodarbinatibas un labklajtbas raditaji

Nodarbinatiba -
https://data.stat.gov.Iv/pxweb/Iv/OSP_PUB/START _
EMP__NB__NBLB/NBL030/?loadedQueryld=15383&
timeType=top&timeValue=12,

IKP uz vienu iedzivotaju -
https://data.stat.gov.lv/pxweb/Iv/OSP_PUB/START__
VEK__IK__IKP/IKP010,

Bezdarba [Tmenis -
https://data.stat.gov.Iv/pxweb/Iv/OSP_PUB/START __
EMP__NBBA NBBB/NBB010/?loadedQueryld=394
&timeType=from&timeValue=1996.

Autocelu tikla un dzelzcela tikla pieejamiba

dzelzcela tikla parskats — https://www.ldz.Iv/Iv/tikla-
parskats-2025,
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autocela tikls — https://lvceli.lv/#_celu_tikls

Automobilu skaits uz iedzivotajiem (izvertéjams
cik liela méra Sim raditajam ir ietekme uz kravu
parvadajumiem).

https://data.stat.gov.Iv/pxweb/Iv/OSP_PUB/START __
NOZ__TR__TRC/TRC010

Kravas transportlidzeklu nobrauktie kilometri

(informacija
parvadatajiem)

iegustama  intervijds ar  kravu

Kravas transportlidzeklu vidéjais nobraukums

(informacija
parvadatajiem)

iegustama  intervijas ar  kravu

Pétijumi/zinojumi

Satiksmes  ministrija. 2021.  Transporta
attistibas pamatnostadnu 2021. — 2027.gadam
pasakumu ietekmes uz CO2 emisiju
samazinasanu un klimata mérku sasniegSanu
transporta sektora Latvija novertéSana

https://ppdb.mk.gov.Iv/wp-
content/uploads/2021/10/Transporta-attistibas-
politika_ PETIJUMS-1.pdf

Satiksmes ministrija pasdtijuma 2025. gada
veiktais pétijums par Elektrouzlades staciju tikla
izveides izpéte TEN-T autocelu tikla Latvija.

https://ppdb.mk.gov.Iv/wp-
content/uploads/2025/04/Gala_zinojums.pdf

LDTA. 2024. Uznémumu kravas autoparku
raksturojums un kravas autoparku
atjauno$anas plani.

https://tapportals.mk.gov.lv/attachments/legal_acts/re
views/additional _documents/9597a418-cf82-4818-
8c4c-bb11ede6bfSc/download

Satiksmes ministrija. 2024. Pétijums par
starptautisko kravu parvadajumu elektronisko
flgumu (e-CMR) sisttmas tehnologiskajiem
risindjumiem un Regulas 2020/1056 par
elektronisko kravu parvadajumu informaciju (e-
FTI) ievieSanu

https://ppdb.mk.gov.lv/database/petijums-par-
starptautisko-kravu-parvadajumu-elektronisko-
ligumu-e-cmr-pavadzimes-sistemas-tehnologisko-
risinajumu-analizi-sistemas-arhitekturas-un-
tehniskas-specifikacijas-izstradi-ka-ari-par-eir/

Satiksmes ministrija. 2020. Peéfijums par
ieguldijumu priekSnosacijumu izpildi
visaptvero$as transporta planosanas sistémas
ievieSanai, kas ietver ieguldijumu kartéSanu un
ieguldijumu noverteSanas metodikas izstradi
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Energotehnologiju sistému analizes
programma. Visparéjs modelis, kas pielagots
ievades datiem, lai atspogulotu konkrétas
energosistémas attistibu parasti 40 [1dz 50 gadu
laika valsts, regionala, Stata vai provinces vai
kopienas liment

https://iea-etsap.org/index.php/etsap-tools/model-
generators/markal
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I 2. PIELIKUMS - INTERVIJU JAUTAJUMU PIEMERI

Intervijas ar nozares uznémumiem

Informé&cija par uznémumu

>

>

>

uznémuma esoSais autoparks, tostarp nobraukuma statistika (ménesSa, gada), autoparka vecums,
degvielas sadalijums (benzins/dizelis/cits);

uznémuma izmantotie valsts un ES nodroSinatie atbalsta instrumentsi;

uznémuma plani attistit autoparku (videi draudzigi risinajumi, degvielas ekonomija, droSibas
risinajumi u.tml.);

viedoklis, plani, iespéjas kravas autotransporta kopé&ja parka atjaunoS$anai, pilnveido$anai un
parveidoSanas iespéjas (ieskaitot transportlidzeklu parbaves risindjumus) par videi draudzigakiem
(kravas autotransporta parka pareja uz augstdku EURO klasi, gan pareju uz ar alternativajam
degvielam darbinamiem vai bezemisiju kravas autotransportlidzekliem);

vértét izmaksu/ieguvumu efektivako un resursu zina ilgtspéjigako risindjumu izmantosanu;

Uznémuma vadibas viedoklis par planotajam valsts un ES iniciativam

>

YV V V V

YV V V V

Skérsli kravas autoparka parejai uz videi draudzigakiem transportlidzekliem;

potenciala ietekme parvadatajiem no autotransporta ieklauSanas emisiju kvotu tirdzniecibas sistéma;
Skérsli un nepiecieSamajiem pasakumiem ilgtspé&jiga transporta konteksta;

viedoklis par nacionalo un starptautisko reguléjumu ilgtspéjigas attistibas joma;

socialo nosacijumu (darba un atpatas laiki) ietekme uz pareju uz bezemisiju kravas transportlidzekliem
un izrietoSi uz uznémumu efektivitati un izmaksam;

nepiecieSamas izmainas nodoklu politika un iesp&jamie atbalsta pasakumi;

Latvijas autoparvadataju konkurétspéja;

prognozéta ietekme parvadatajiem no autotransporta ieklausanas emisiju kvotu tirdzniecibas sistéma;
nepiecieSamie atbalsta un ierobezojosie pasakumi, iegades subsidijas, aizliegums izmantot noteiktam
kravam autotransportu vai iekSdedzes transportu, noteikti atseviSki masas un kravu veida
ierobeZojumi, dzelzcela iek3€jo kravas parvadajumu ievieSana, ierobeZojumi izmantot iekSdedzes
transportu pilsétu centros u.tml, tapat stingra ES politika videi draudzigu transportlidzeklu attistibas
virziena (straujaka pareja uz bezemisiju transportlidzekliem), nemot vérad ari globalas tirgus
tendences.

Intervijas ar nozares asociacijam

Nozares asociacijas, t.sk. LDDK, LTRK, LPS, Planosanas regioni

>

Skafljums/viedoklis uz talako nozares attistibas vizija (autotransporta joma, tostarp kravu
parvadajumos;

virzieni, Skersli un nepiecieSamajiem pasakumiem ilgtspéjiga transporta konteksta;
viedoklis par nacionalo un starptautisko reguléjumu ilgtspéjigas attistibas joma;

socialo nosacijumu (darba un atpatas laiki) ietekme uz pareju uz bezemisiju kravas transportlidzekliem
un izrieto$i uz uznémumu efektivitati un izmaksam;

iesp€jas kravas autotransporta kopéja parka atjaunoSanai, pilnveido$anai un parveido$anas iespéjas
(ieskaitot transportlidzeklu parbaves risindjumus) par videi draudzigakiem;

kravas autotransporta parka pareju uz augstaku EURO klasi, gan pareju uz ar alternativajam
degvielam darbinamiem vai bezemisiju kravas autotransportlidzekliem, ka arT veértét
izmaksu/ieguvumu efektivako un resursu zina ilgtspé&jigako risingjumu izmantosanu;

nepiecieSamas izmainas nodoklu politika un iesp&jamie atbalsta pasakumi;

Latvijas autoparvadataju konkurétspéja;



YV V V V
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prognozéta ietekme parvadatajiem no autotransporta ieklauSanas emisiju kvotu tirdzniecibas sistéma;
pieejama informacija par nozares attistibu;
Vinjetes likums;

zemo emisijas zonu attistiba atseviskas teritorijas (tostarp pilsétu centros).

Intervijas ar politikas veidotajiem
Politikas veidotaji: EM, VARAM, KEM, SM, FM, ZM (graudi, koksne, partika, utt. — lieli kravu parvadataji)

>
>
>

viedoklis par turpmaku kravas autotransporta parka attistibu (degvielas veidi, apjomi u.c.);
planotie atbalsta pasakumiem nodoklu politikas veida;

planotie ierobeZojoSie pasakumi, iegades subsidijas, aizliegums izmantot noteiktam kravam
autotransportu vai iekSdedzes transportu, noteikti atseviSki masas un kravu veida ierobezojumi;

transporta plismas planoSana (dzelzcela kravas parvadajumi un auto parvadajumi);

kravas ievieSana, ierobezojumi izmantot iekSdedzes transportu pilsétu centros u.tml, tapat stingra
SEG emisiju apjoms no kravas transportlidzeklu sektora maksimalaja scenarija;

Vinjetes likums;

zemo emisijas zonu attistiba atseviskas teritorijas.
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3. PIELIKUMS — STATISTIKA PAR EKONOMISKO SITUACIJU LATVIJA

ledzivotaju skaits

Laika posma no 2019. Iidz 2023. gadam Latvija kopé€jais iedzivotaju skaits samazingjas, lai gan 2023. gada
tika noverots neliels pieaugums. 2019. gada valsti dzivoja 1 919 968 iedzivotaji, bet lidz 2022. gadam Sis
skaits samazinajas lidz 1 875 757, kas ir kritums par vairak neka 44 tukstoSiem. Tomér 2023. gada sakuma
iedzivotaju skaits pieauga ldz 1 892 103, kas saistits ar to, ka 2023. gada sakuma iedzivotaju skaits
parrékinats péc jaunas iedzivotaju skaita novértéSanas metodes. Neskatoties uz So nelielo kapumu, kopéja
tendence joprojam liecina par iedzivotaju skaita sarukumu ilgtermina.

1. tabula. ledzivotaju skaits gada sakuma
Raditajs 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Leé"l'(zj‘;:’f’” skaits gada | 919968 1907675 1893223 1875757 1892103 1875316

Datu avots: CSP

Attela zemak atspogulotas iedzivotaju skaita izmainas.

1. attéls. ledzivotaju skaits gada sakuma
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Datu avots: CSP

ledzivotaju blivums

Laika perioda no 2019. lidz 2023. gadam iedzivotaju blivums Latvija nedaudz samazingjas — no 31 iedzivotaja
uz km? 2019. un 2020. gada Iidz 30 iedzivotajiem uz km? no 2021. idz 2023. gadam. ST neliela, bet stabila
lejupslide atspogulo kopéjo demografisko tendenci — iedzivotaju skaita samazindSanos.

2. tabula. ledzivotaju blivums
Raditajs 2019 2020 2021 2022 2023

ledzivotaju blivums 31 31 30 30 30
Datu avots: CSP

Attela zemak atspogulots iedzivotaju blivums.

2. attéls. ledzivotaju blivums

1
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32
N 31 31
S
=
=
‘©
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29
2019 2020 2021 2022 2023

Gadi
Datu avots: CSP

Nodarbinatiba
Nodarbinatibas limenis (procentos)

No 2019. Ndz 2023. gadam nodarbinatibas Ilimenis Latvija svarstijas no 70% hdz 72%. Augstakais
nodarbinatibas limenis tika novérots 2019. un 2020. gada — 72%, savukart zemakais bija 2021. gada — 70%.
Nakamajos gados raditajs atkal nedaudz pieauga, 2022. un 2023. gada sasniedzot 71%. Statistika tika nemta
15 — 64 gadu vecuma grupa.

3. tabula. Nodarbinatibas limenis,%
Raditajs 2019 2020 2021 2022 2023

Nodarbinatibas lTmenis,% 72 72 70 71 71
Datu avots: CSP

Attela zemak atspogulots nodarbinatibas limenis

3. attéls. Nodarbinatibas limenis (procentos)
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Datu avots: CSP

Nodarbinato skaits (tdkst.)

Lai gan Latvija samazinas kopé&jais nodarbinato skaits, transporta un uzglabasanas nozare saglaba stabilu
nozimi — tas darbinieku Tpatsvars ilgstoSi ir ap 8%. Nozares nodarbinatiba 2023. gada pieauga, kas var bat
saistits ar ekonomisko aktivitati. Taja pasa laika produktivitdte pieaug, ko rada IKP pieaugums uz vienu
nodarbinato.

4. tabula. Nodarbinato skaits (tdkst.)
Raditajs 2019 2020 2021 2022 2023

Nodarbinato skaits, tikst. 910 893 864 886 884
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Nodarbinato skaits péc NACE 2 - H

74 69 67 66 73
Transports un uzglabasana

Ipatsvars no kopéja nodarbinato skaita,% 8.1% 7.7% 7.7% 7.4% 8.2%
Datu avots: CSP

Attela zemak atspogulota nodarbinatiba

4. attéls. Nodarbinatiba, skaits tikst.

1000 910 893 864 886 884
900
800
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400
300
200 74 69 67 66 73
100

0

Skaits tokst.

2019 2020 2021 2022 2023
Gadi

Datu avots: CSP

IKP

lek§zemes kopprodukts (IKP) uz vienu iedzivotaju laika perioda no 2019. [1dz 2023. gadam ir pakapeniski
pieaudzis no 15 454 eiro [1dz 20 926 eiro, kas norada uz visparéju ekonomisko izaugsmi, ipasi péc 2021. gada.
IKP uz vienu nodarbinato 3aja pasa perioda ir pieaudzis no 32 062 eiro lidz 43 389 eiro, atspogulojot
produktivitates un darba véertibas kapumu.

5. tabula. IKP uz vienu iedzivotaju un uz vienu nodarbinato, EUR

Raditajs 2019 2020 2021 2022 2023
Uz vienu iedzivotaju, eiro 15454 15 374 17 129 19139 20 926
Uz vienu nodarbinato, eiro 32 062 31907 35700 39 842 43 389

Datu avots: CSP

Attela zemak atspogulots IKP uz vienu iedzivotaju un uz vienu nodarbinato

5. attéls. IKP uz vienu iedzivotaju un uz vienu nodarbinato, %

50 000 43389
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30 000
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4. PIELIKUMS - STATISTIKA PAR KRAVU APJOMIEM

Kravas automobilu skaits uz 1000 iedzivotajiem

No 2019. Idz 2023. gadam Latvija pakapeniski pieauga kravas automobilu skaits uz 1000 iedzivotajiem,
neskatoties uz iedzivotaju skaita samazinaSanos. Kopéjais raditajs pieauga no 46,44 automobiliem uz 1000
iedzivotajiem 2019. gada Iidz 50,82 2023. gada. Visstraujak audzis N1 kategorijas transportlidzeklu Tpatsvars
— no 29,75 lidz 34,45. N3 kategorija pieaugums bija mérens — no 13,21 I1dz 13,69, savukart N2 kategorija
vérojams samazindjums — no 3,48 Iidz 2,67. Sie dati atspogulo ne tikai autoparka palielindsanos, bet art
mainigo struktdru, kur pieaug mazaku un smago kravas auto Tpatsvars, bet vidéjas kravnesibas (N2)
transportlidzek|u skaits turpina sarukt.

6. tabula. Kravas automobilu skaits uz 1000 iedzivotajiem

Raditajs 2019 2020 2021 2022
_Krav_as ailgtomobl!u skaits (N1) uz 1000 29 75 3107 3205 33 59
iedzivotajiem
_Krav_as aiL_Jtomobl!u skaits (N2) uz 1000 3.48 334 334 288
iedzivotajiem
Krav_as gHtomobllu skaits (N3) uz 1000 13.21 13.43 13.46 13.55
iedzivotajiem
KOPEJAIS kravas auto skaits uz 46.44 47.84 48.85 50.03
1000 iedzivotajiem
Datu avots: CSE COE
Attela zemak atspogulots kravas automobilu skaits uz 1000 iedzivotajiem
6. attéls. Kravas automobilu skaits uz 1000 iedzivotajiem
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5. PIELIKUMS — KRAVAS AUTOTRANSPORTU ANALIZE

Kravas seglu vilcéju autoparks Latvija ir ievérojami jaunaks, jo 2023.gada automasinu Tpatsvars, kas vecakas
par 10.gadiem bija tikai 42.1% un automas$inas, kas vecakas par 20.gadiem bija tikai 5.5%. Jaatzimé gan,
ka automa$inu 1patsvars, kas vecaka spar 10.gadiem, ir palielingjies pédéjos 10.gados par 8 procenta
punktiem.

7. attéls. Kravas seglu vilcéju sadalijums péc vecuma struktdras, 2014.-2023. gads

120.0%

100.0%6
80.0%
60.0%
40.0%
20.0%

0.0%

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

W ITdz 2 gadiem W no 2 idz 5 gadiem mno 5 Iidz 10 gadiem
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Datu avots: EUROSTAT dati

Sakot ar EURO VI standartu ievérojami samazingjas NOx un smalko puteklu dalinu (PM 2.5) pielaujamas
normas. EURO V un EURO VI standartiem atbilstoSo automasinu patsvars ir pieaudzis no 11% 2012. gada
[Tdz 60% 2023. gada. Pedé&jiem augstakiem standartiem atbilstoSu automasinu vidéjie NOx izmeSi uz km ir
vairakkartigi mazaki (dazam automas$inu grupam 10 un vairak reizes mazaki) nekd EURO IV standartiem
atbilsto§am automasinam).

8. attéls. Tehniska kartiba esoSo kravas automasinu sadalljums péc EURO standartiem, 2012.-2023. gads
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Datu avots: Fizikalas energétikas institita aprékins, izmantojot CSDD datus

Kravas automasinu kopé€jais skaits laika perioda 2012.—2023. gads ir palicis gandriz nemainigs, automasinu
skaits ir pieaudzis par apméram 6%. Lielakais 1patsvars kravas automaSinu kopéja skaita ir kravas seglu
vilcéjiem, 12t - 40t, kas veido apméram 49% 2023.gada. Talak seko kravas automasinas ar pilno masu 12t —
20t (35%) un kravas automasinas ar pilno masu 3.5t — 12t (16%).

9. attéls. Tehniska kartiba esoSo kravu automasinu sadalljums péc izmantotas degvielas un pilnas masas,
2012.-2023. gads
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Datu avots: Fizikalas energétikas institita aprékins, izmantojot CSDD datus

Pédéjo 11 gadu laika viegla komerctransporta skaits ir pieaudzis apméram par 68%. Apméram 96% no viegla
komerctransporta automasinam izmanto dizeldegvielu, bet benzinu un LPG attiecigi 2.5% un 1.5% no kopé&ja
automasinu skaita.

10. attéls. Tehniska kartiba esosas viegla komerctransporta automasinas péc izmantotas degvielas veida,
2012 — 2023.gads
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6. PIELIKUMS - KRAVAS AUTOTRANSPORTA SALIDZINAJUMS AR
KRAVAS AUTOTRANSPORTU CITAS VALSTIS

Ja salidzinam ar kaiminvalstim kravas
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Datu avots: EUROSTAT dati
Ja salidzinam kravas seglu vilcgjus péc vecuma struktiras Baltijas valstis 2023.gada, tad ievérojami jaunaks
autoparks ir Lietuva, kur automasinas, kas vecakas par 10.gadiem, sastada apméram 14.3% no kopé€ja skaita.

Turpretim Igaunija tas ir mazliet vecaks neka Latvija un automaS$inas, kas vecakas par 10.gadiem, veido
apméram 45.5% no kopgja skaita.

11. attéls. Kravas seglu vilcgjus, sadalijums péc vecuma struktiiras Baltijas valstis 2023. gada

lgaunija Latvija Lietuva

120.0%

100.0%

80.0%

60.0%

40.0%

20.0%

0.0%

m lidz 2 gadiem mno 2 lidz 5 gadiem  mno 5 lidz 10 gadiem

® no 10 Iidz 20 gadiem B vairak par 20 gadiem

Datu avots: EUROSTAT dati

17



Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

7. PIELIKUMS — IEROBEZOJUMI

Saskana ar veikto izpéti, vairakas OECD valstis ir ieviesuSas stingrakus emisiju standartus un ierobeZojoso
reguléjumu, lai veicinatu tiraku tehnologiju izmantosanu.

Ar fokusu uz resursu lietoSanas ierobezojumiem

OECD valstis nav visparéja, tieSa aizlieguma lietot dizeldegvielu vai radit CO, emisijas.

Ar fokusu uz transporta lietotdjiem. Viens no atzistami efekfiviem veidiem, ka samazinat kravu
autoparvadajumu CO:z emisijas, ir degvielas ekonomijas standartu ievieSana. Degvielas ekonomija ir mérijums,
cik talu transportlidzeklis var nobraukt uz degvielas vienibu, pieméram, kilometri uz litru (km/I) vai litri degvielas
uz 100 km, un tas atspogulo attiecibu starp nobraukto attalumu un patéréto degvielu. Eso3ajiem degvielas
ekonomijas standartiem ir atSkirigas pieejas. Pieméram, Japanas un Kinas degvielas ekonomijas standarti
smagajiem transportlidzekliem ietver dzingjus, piedzinas mehanismu, virsblves aerodinamiku un riepas,
savukart ASV un Kanadas standartiem ir plasaka darbibas joma.’

Ar fokusu uz infrastruktiiras lietoSanu

Vacija vairakas pilsétas (Hamburga, Frankfurte pie Mainas, Ezenes, Gelsenkirhenes, Kelnas un Bona) jau
2018-2019.gg. noteica aizliegumu braucieniem ar automasinam, kas neatbilst Euro 6 standartam. Aizliegums
attiecas uz noteiktajam ielam. Vacijas administrativa tiesa ir atzinusi $adus |lémumus par legitimiem.?

Pédejo gadu laika Riga ir ieviesusi vairakus batiskus ierobeZojumus kravas transportam, Tpasi pilsétas centra
un blivi apdzivotas apkaimeés. lerobezojumu mérkis ir uzlabot vides kvalitati, mazinat sastrégumus un veicinat
pilsétvides ilgtspéju. Kravas transporta kustiba abos virzienos ir aizliegta uz Akmens tilta, Krasta ielas posma
no Salu tilta Tdz Generala Radzina krastmalai, no G. Radzina krastmalas [1dz 13. janvara ielai, 11. novembra
krastmalas posma no 13. janvara ielas ITdz Van3u tiltam, ka arT Eksporta ielas posma no Van&u tilta Ildz Hanzas
ielai. No 2024.gada novembra kravas transportam ar kop&jo masu virs 3,5 t ir aizliegta kustiba art vairakas
apkaimés.® Rigas stratégiskas attistibas planojums paredz arf turpmak pastiprinat ierobeZojumus, bet gan
saistiba ar citiem kompleksiem risinajumiem.*

Ar fokusu uz infrastruktiiras parvaldisanu
Infrastruktaras parvalditajiem vérsti aizliegumi attieciba uz smagajiem transportlidzekliem vai dizeldegvielas
lietoSanu OECD valstis nav sastopami.

Ar fokusu uz aréjo vidi

ES ir noteikusi CO2 emisiju standartus jauno smago transportlidzeklu raZzotajiem, nosakot bezemisiju un
mazemisiju smago transportlidzeklu Tpatsvaru kopéja autoparka, kas klis arvien stingraks nakamajos gadu
desmitos: par 45% Iidz 2030. gadam, par 65% Iidz 2035. gadam un par 90% Iidz 2040. gadam. ° ¢

" https://www.globalfueleconomy.org/resources/gfei-working-paper-23

2 https://www.theguardian.com/world/2018/may/23/hamburg-first-german-city-ban-older-diesel-cars-air-quality-
pollution?utm_source=chatgpt.com

3 https://www.riga.lv/lv/jaunums/riga-aizliedz-kravas-transporta-kustibu-cauri-pilsetas-centram

4 https://www.rdpad.lv/wp-content/uploads/2017/10/rtp2030/3_paskaidrojuma_raksts.pdf

5 https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport-decarbonisation/road-transport/heavy-duty-vehicles_en

5 https://www.wolflubes.com/en-us/news/the-euro-vi-norms-what-you-should-know
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8. PIELIKUMS — SUBSIDIJAS UN INVESTICIJAS

Subsidijas un investicijas ir visbiezak sastopams atbalsta mehanisms
Ar fokusu uz resursiem orientétas subsidijas un investicijas

Biodegviela, atjaunojamais dizelis un cita no atjaunojamiem resursiem iegtta energija ir batiski risinajumi
smaga autotransporta emisiju samazinasanai, ko jau plasi izmanto vairakas valstis.

Francija aktivi veicina augstaku biodizeldegvielas maisijumu daudzumu, izmantojot finansialus stimulus.
Francija ir divu veidu finansialie stimuli:”

> Pie degvielas pardosanas ar 100% biodizeldegvielas saturu (B100)® generé bileti, ko var tirgot tirgad,
tadejadi radot pelnu, kas palidz kompensét cenu starpibu starp dizeldegvielu un biodize|degvielu.

» Kravas automasinas, kas darbojas ar B100, var uzskaitit 140% no kravas automasSinas iegades
vértibas uznémuma bilancé, radot iendkuma nodokla ietaupijumus transporta uznémumam, kas
iegulda Sada aprikojuma.

Udenradis tiek uzskatits par vienu no ilgtspéjas risinajumiem, bet ITdz §im tira Gdenraza attistibu galvenokart
finansé&ja ar valsts [tdzekliem:®

> ASV ir pienémusi Inflacijas samazinaSanas aktu un izveidojusi Udenraza centru subsidijas;
kopéjais ieguldijums pétnieciba, attistiba un pilotprojektos parsniedz 25 miljardus USD (péc daziem
aprékiniem — daudz vairak).

» ES, izmantojot IPCEIl programmu un nacionalas iniciativas (Vacija, Francija, Italija, Niderlandg,
Danija), subsidijas parsniedz 50 miljardus USD.

> Kina ir pazinojusi par 22 miljardiem USD lielu atbalstu.

» Japana plano rezervét 113 miljardus USD no publiskajiem un privatajiem avotiem.

Kopuma visa pasaulé eso3as un planotas subsidijas parsniedz 100 miljardus USD.
Nemot véra, ka 1 miljona tonnu Gdenraza razoSanai gada ir nepiecieS8ami aptuveni 30 miljardi USD, Sis
finanséjums lautu nodro$inat vairak neka 3 miljonus tonnu gada.

Ar fokusu uz transporta ipasniekiem un lietotajiem

ST stratégiska atbalsts mehanismu mérkis ir veicinat pareju no lielakas emisijas uz mazak emisiju transporta
veidiem vai to kombinacijam. Sts strategljas veicina modalu sadarbibu, kopigus transporta risinajumus un
zemu emisiju tehnologiju integraciju un transportlidzek|u efektivitates uzlabojumus piegades kédeés.

ASV ir pienemts Dizela emisiju samazinaSanas federala likuma ietvars (Diesel Emissions Reduction Act,
DERA), kas izveidots, lai samazinatu kaitigo dizelmotoru izmesu daudzumu, Tpasi koncentréjoties uz smago
autotransportu un citu dizeldzingju tehnologiju. ST likuma ietvaros ir nodrosmata grantu programma, kas
atbalsta:"

> esoSu smago kravas automasinu, autobusu, dzelzcela un ostu aprikojuma modernizaciju vai nomainu
ar jaunam, mazak piesarnojosam tehnologijam;

» uzlabojumu ievieSanu ar izmeSu kontroles iericém, pieméram, katalizatoriem, filtriem un citiem retrofit
risinajumiem;

» jaunu, videi draudzigaku transportlidzeklu iegadi.

Grants tiek pieskirts projektiem, kas atrodas teritorijas ar augstu piesamojuma lfmeni (piem. Nujorka vai
Kalifornija) vai tajas, kur dzivo jutigas sabiedribas grupas (rezervati).

Pieméram, uz DERA pamata Kalifornijas Stats ir ieviesis HVIP (Hibridu un bezemisiju kravas automasinu un
autobusu kuponu stimulu programmu), kuras ietvaros tiek sniegts finansials atbalsts (kuponi) uznémumiem,
kas iegadajas vai noma bezemisiju vidéjas un smagas kravas automasinas (2b—8. klase) Kalifornija. Sis
programmas ietvaros darbojas arT Inovativo mazo autoparku atbalsta programma (ISEF — Innovative Small e-

7 https://www.ewaba.eu/_uploads/resources/ewaba_heavy_duty vehicle_brochure.pdf

8 B100 aizstajéjdegvielas degvielas efektivitate ir lidziga fosila kurinama dizeldegvielai, savukart SEG ietaupijumu gaidas svarstas no
60% Idz 85% salidzinajuma ar fosilo kurinamo.

9 https://www.oecd.org/content/dam/oecd/en/publications/reports/2024/02/scaling-hydrogen-financing-for-
development_44818263/0287b22e-en.pdf

0 https://www.epa.gov/dera
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Fleet), kas nodroSina paaugstinatu (divkarsu) finansialu atbalstu mazajiem autoparkiem un individualajiem
parvadatajiem. Atbalsts paredzéts:™

> uznémumiem ar ne vairdk ka 20 transportlidzekliem un gada ienémumiem, kas neparsniedz 15
miljonus ASV dolaruy;

> publiskam iestadém un nevalstiskam organizacijam ar Iidz 20 transportlidzekliem, bez ienakumu
ierobezojuma.

ISEF programma atbalsta art alternativus transportlidzeklu TpaSumtiesibu un piekluves modelus, tostarp:

> transportiidzeklu koplietoSanu (peer-to-peer),
» pilna servisa nomu (all-inclusive leasing),
» transporthidzekli ka pakalpojumu (vehicle-as-a-service).

Kanadas vidéjo un smago nulles emisiju transportlidzeklu (iMHZEV) stimulu programma - Kanadas
federala valdiba 2022. gada ieviesa programmu, kas sedz aptuveni 50% no izmaksu starpibas starp
tradicionalo dizela transportlidzekli un nulles emisiju alternativu. Programmai tika pieskirti 547,5 miljoni dolaru
Cetru gadu periodam, un uznémumiem ir iespéja iegadaties vai nomat jaunus transportlidzeklus ar maksimalo
atbalstu Iidz 10 stimuliem vai 1 000 000 dolaru kalendaraja gada.™

Eiropas Savieniba ir ieviesusi jaunus noteikumus, lai veicinatu ieguldijumus bezemisiju un zemas emisijas
transportlidzek|u tehnologijas. 2019. gada tika ieviesta ta saukta superkreditu sistéma, kas atlava razotajiem
sanemt papildu emisiju kreditus par katru registréto bezemisiju transportlidzekli. So sistému varéja izmantot
[Tdz 2024. gada beigdm. No 2025. l[dz 2029. gadam superkreditus aizstas etalonu balstita kreditéSanas
sistéma, kura razotdji tiks vértéti péc to bezemisiju transportlidzeklu Tpatsvara salidzinajuma ar noteiktu
minimalo (etalona) Tmeni. RaZotaji sanem atlidzibu vai sodu, pamatojoties uz to, cik liela méra vinu piedavato
bezemisiju transportlidzeklu Tpatsvars parsniedz vai atpaliek no noteikta etalona.™

Sespadsmit Eiropas valstis ir ieviesuSas subsidiju shémas nulles emisiju kravas automobiliem. Austrija, Vacija
un Francija piedava visdasnakas programmas, kas sedz 65-80% no cenu starpibas starp nulles emisiju kravas
automobiliem un dizela kravas automobiliem.™

7. tabula. Smaga autotransporta finansé$anas programmu intensitate ES, 2024.9."° 1

VALSTS ATBILSTIBA SUBSIDIJAS APJOMS
Austrija Visi bezemisiju komercialie transportlidzekli Lidz 80% no attieciga tiesibu akta publicéta saraksta
(N2 un N3) cenas
Belgija (tikai Pilniba elektriskie kravas automobili (N2 un  24% Iidz 32% no iegades izmaksam, atkaribd no
Flandrija) N3) ar iegades izmaksam Iidz 400 000 eiro, uznémuma lieluma
ar ierobezojumu Iidz diviem kravas
automobiliem vienam uznémumam
Horvatija Visi bezemisiju SKT (M2, M3, N2, N3) L1dz €53,000
Somija Hibrida furgoni un kravas automasinas €6,000 Iidz €50,000
Francija Bateriju SKT 2 100 SKT tiks finanséti no pieejama budzeta
Trija Visi bezemisiju SKT (M2, M3, N2, N3) 30%—-60% no izmaksu starpibas ar bazes dizeldzingju,
atkariba no uznémuma lieluma
Italija N2 kategorijas transportlidzekli 11dz 12 €14,000
tonnam, ar nosacijumu, ka Euro 4 vai
jaunaks transporthidzeklis tiek nodots
metalldznos
Malta Atbilstiba tiek noteikta, izskatot katru 40 % no pardoSanas cenas, kas neparsniedz 70 000
gadijumu atseviski eiro par transportiidzekli
Niderlande Visi bezemisiju kravas automobili (N2, N3) L1dz 29% no pirkuma izmaksam jeb 115 200 eiro
Norvégija Visi smagie transportlidzekli, kuru masa Lidz 60% no izmaksu starpibas, salidzinot ar
parsniedz 4 250 kg, konkurence, dizeldegvielu

pamatojoties uz sniegta atbalsta apjomu par
samazinato kilogramu COz2

" https://ww2.arb.ca.gov/resources/fact-sheets/innovative-small-e-fleet-pilot-program
https://www.canada.ca/en/transport-canada/news/2022/07/minister-of-transport-announces-new-incentives-for-medium--and-heavy-
duty-zero-emission-vehicles-program.html
'3 https://climate.ec.europa.eu/eu-action/trans port-decarbonisation/road-transport/heavy-duty-vehicles_en
4 https://lwww.transportenvironment.org/uploads/files/ TE-Briefing-2022-ZE T-funding-F INAL.pdf

'S https://www.transportenvironment.org/uploads/files/ TE-Briefing-2022-ZE T-funding-F INAL.pdf

'6 https://theicct.org/publication/race-to-zero-eu-hdv-market-development-q1-2024-june 24/
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Polija Visi bezemisiju smagie kravas automobili 30% I1dz 60% no pirkuma izmaksam, pamatojoties uz
(N2, N3) uznémuma lielumu, ar ierobeZojumu no 88 000 EUR

(N2) I"dz 132 000 € (N3)
Zviedrija Elektriskie vieglie kravas automobili un Vieglajiem kravas automobiliem [dz 30% no
autobusi attiecinamajam izmaksam, neparsniedzot ~ 4,550 €.

Autobusiem  40% no starpibas ar tuvako
dizeldegvielas autobusu privatajiem uznémumiem un
20% sabiedriska transporta iestadém
Lielbritanija Smagie kravas automobili (N2, N3), kas Lidz 29 000 eiro lieliem kravas automobiliem
emité vismaz par 50 % mazak CO:2 nekd (pieejamas 100 dotacijas), Iidz 18 500 eiro vieglajiem
[idzvertigs Euro VI transportlidzeklis un kuru = kravas automobiliem (pieejamas 100 dotacijas). Ja
nulles emisiju diapazons ir 60 km, kas dotacijas ir izsmeltas vai klients ir parsniedzis to
attiecas tikai uz transportlidzeklu modeliem, ierobeZojumu (attiecigi 10 un 5), tad tiek pieSkirta liela
ko registréjusi OEM furgona dotacija 5 800 eiro apméra par
transportlidzekli

Ar fokusu uz infrastruktiras attistibu

Lai atbalstitu nulles emisiju transportlidzekl|u ievieSanu, tiek veikti ieguldijumi arT uzlades un uzpildes
infrastruktdra.

ASV Uzlades un uzpildes infrastruktiiras programmas ietvaros, kas ir dala no kravu koridoru stratégijas,
2024. gada ASV pieskira 521,19 miljonus dolaru 51 pieteikuma iesniedz&jam, lai paplasinatu elektrisko
transportlidzeklu uzlades pieejamibu. Finanséjums tika pieskirts pilsétu un lauku teritorijam 29 Statos,
Kolumbijas apgabala un astonas cilSu kopienas, lai palidzétu izvietot infrastruktiru kopienas un gar noteiktiem
alternativas degvielas koridoriem."”

ES Iidz 2030. gadam planots izveidot blivu, savstarpéji savienotu uzlades un Gdenraza uzpildes staciju tiklu,
kas bis pieejams visa TEN-T tikla. 2022.gada 25.novembrt Eiropas komisija apstiprindja programmu “Eiropas
Savienibas kohézijas politikas programma 2021.—2027. gadam” ar vienu no prioritatem “ligtsp&jiga TEN-T
infrastruktdra”:

» Lidz 2025. gadam ES plano izbavét aptuveni 1 miljionu publiski pieejamu uzlades un degvielas
uzpildes staciju, no kuram puse ir paredzéta smagajam transportam.

» Lidz 2030. gadam planots sasniegt 3 miljonus uzlades punktu un vismaz 1000 Gdenraza uzpildes
stacijas, kas nodroSinas parrobezu savienojamibu un atbalstis vismaz 60 000 Odenraza kravas
automobilu uz ES celiem.

» ES investicijas koncentréjas uz TEN-T transporta koridoriem, kur uzlades un uzpildes stacijam jabat
pieejamam vismaz ik péc 150 km, lai nodroSinatu efektivu smaga transporta kustibu visa Eiropa.

Ar fokusu uz unfrastruktiras parvalditajiem

Uz infrastruktdras parvalditajiem vérsti subsidijas un investicijas attieciba uz smagajiem transportlidzekliem
vai dizeldegvielas lietoSanu OECD valstis nav sastopami, bet tas var izplatities, plasak attistoties “lietotajs
maksa” praksei.

Sobrid subsidé$anas mehanisms infrastruktira parvalditaju maksu atlidzind$anai no valsts ir paredzéts
dzelzcela infrastruktdra, lai kompensétu tadus infrastruktliras maksajumus, kur princips “lietotajs maksa” nav
realizéts. '

Ar fokusu uz aréjo vidi

Subsidijas un investicijas pétnieciba ir batisks instruments smaga autotransporta uzlabo$anai, veicinot jaunu
tehnologiju izstradi un ievieSanu. Daudzos gadijumos finanséjuma apjoms nav publiski izdalits tikai smagajam
transportam, bet ir dala no plasakam klimata, transporta vai inovaciju programmam. Tabula ir uzskaititas
lielakas pétniecibas platformas

8. tabula. Lielakas pétniecibas platformas

7 https://driveelectric.gov/files/zef-corridor-strategy.pdf
https://www.fhwa.dot.gov/environment/cfi/grant_recipients/
1 https://www.Irn.Iv/izveidots-konceptualais-zinojums-par-lidzsvarota-finansesanas-modela-nodrosinasana-iekszemes-kravu-
parvadajumos/
21
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PLATFORMA / FOKUSS UZ SMAGO TRANSPORTU FINANSEJUMA
PROGRAMMA AVOTI
Decarbonising Mérkis: Atbalstit transporta sektora dekarbonizaciju, tostarp smago ITF CPB, valstis, EC,

Transport Initiative'™ autotransportu, ar datu analizi, politikas dialogu, modeléSanu un IKl, bankas, fondi
labas prakses apmainu.
Darbibas: Sektoru pétijumi, nacionalie celi, politikas dialogi,
progresu uzraudziba, CO, samazinaSanas pasakumu katalogs.
DT Implement? Meérkis: Identificet CO, emisiju samazinaSanas iespéjas tris grati Eiropas Komisija
dekarbonizéjamos transporta veidos: aviacija, kugnieciba un
smagaja autotransporta.
Darbibas: Tris kopigu intereSu grupas (Common Interest Groups) ar
31 dalibvalsti, iesaistot valdibas, industriju, pétniecibu un NVO.
Horizon Europe: Merkis: paatrinat divéjadu zalo un digitalo parkartoSanos un ar to = Eiropas Komisija

Cluster 52 saistito ekonomikas, rdpniecibas un sabiedribas parveidi, lai
palidzétu ES sasniegt klimata mérkus un palielinatu energétisko
noturibu.

Darbibas:
- Starpnozaru risindjumi klimata parkartoSanai (HORIZON-CL5-
2024-D2-02)

- DroS8i, noturigi transporta un viedas mobilitates pakalpojumi
pasazieriem un precém (HORIZON-CL5-2024-D6-01)

19 https://www.itf-oecd.org/decarbonising-transport
20 hitps://www.itf-oecd.org/dtimplement
2" https://cinea.ec.europa.eu/news-events/news/horizon-europe-eu1635-million-available-fund-green-smart-and-resilient-transport-and-
mobility-2024-05-07_en
22
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I 9. PIELIKUMS - PUBLISKA UN PRIVATA PARTNERIBA, SABIEDRIBAS
LIDZDALIBA

Sabiedribas Iidzdalibaar fokusu uz resursiem

Portugale attista biodegvielu, piesaistot publiskas investicijas: no ES fondiem, valsts budzeta un dazadiem
klimata finanséjuma mehanismiem finanséjums nak biodegvielas raZzotnu modernizacijai, pétniecibai un jaunu
tehnologiju ievieSanai (pieméram, otras un tresas paaudzes biodegvielam, t.sk. no atkritumiem vai mikro
algem). Finanséjumu nedrikst ieklaut atjaunojamas degvielas cena, savukart, biodegvielu attistiba ir ieklauta
Nacionalaja energétikas un klimata plana, ka viena no prioritarajam darbibam. Prio, lielakais biodegvielas
razotajs Portugalé, piedava divus atjaunojamo degvielu risindjumus smagajiem transportlidzekliem: 2

» ECO dize|degviela B15 — 15% biodegvielas.?® Piegadats vairak neka 60 transportlidzekliem no 6
uznémumiem 2020.-2022. Pardoti vairak neka 3,4 miljoni litru + tieSa piegade vai piegade degvielas
uzpildes stacijam visa Portugalé. letekme uz vidi — B15 vs B7 Iésta, ka SEG emisiju samazindjums
par 12,2 jeb 1400 tonnas CO2eq.

» ZERO biodizeldegviela, piegadata atseviskos projektos: Carris (autobusi), Portugales Gaisa spéki (7
aprikojums + 6 transportlidzekli), Cascais paSvaldibai (atkritumu kravas automasinas).
Eksperimentala veida ir atlauta divkarsa izmaksu uzskaite B100 biodizeldegvielai.

Resursu lietotaju partneribas

OECD valstis arvien vairak izmanto padomdevéju grupas (angl. val. — advisory groups), uzklausiSanas
proceduras, digitalas platformas un mérktiecigu informésanu, lai nodro8inatu, ka smago kravas automobilu
Tpasnieki un lietotaji tiek jégpilni iesaistiti transporta politikas un infrastruktiras [Emumos.

Eiropas Komisijas Mobilitates un transporta generaldirektorats (DG MOVE) vada vairakas ekspertu grupas,
kas kalpo ka galvenie tehniskie un politiskie forumi transporta nozares jautajumu risinadSanai ES limenT, no tam
galvenas:

» Motor Vehicles Working Group (MVWG) darbojas kop$ 1970. gada un apvieno valstu iestazu,
industrijas un patérétaju organizaciju ekspertus, lai apspriestu normativos jautajumus, kas saistiti ar
autotransportu. Grupas uzdevums ir palidzét Komisijai sagatavot delegétos aktus un sniegt
konsultacijas par tehniskajiem standartiem, tipa apstiprinasanu, piekluvi datiem, savietojamibu un
citam ar transportlidzekliem saistitam témam.*

» Sustainable Transport Forum (STF) ir vado$a platforma alternativo degvielu, elektromobilitates un
ilgtspéjiga transporta jautajumu risinaSanai. Taja darbojas dazadi apaksgrupu eksperti, kas izstrada
rekomendacijas, standartus un labas prakses piemérus infrastruktiras izvérSanai, datu apmainai un
publiska sektora atbalstam. Platformas pilnvarojums ir pagarinats lidz 2030. gadam, un taja darbojas
gan valstu, gan industrijas parstavji, kas tiek atlasiti atklatos konkursos.?

Vairakas valstTs ir ieviesusi specialas digitalas platformas ilgtspéjiga transporta atbalstiSanai, jo Tpasi smago
transportlidzeklu lietotajiem, Tpasniekiem un citam iesaistitajam pusém. Seit ir dazi pieméri.

Sustainable Heavy Goods Transport Platform (Vacija), ko koordiné Vacijas Energétikas agentira
(Deutsche Energie-Agentur GmbH - DENA) ir federala ITmenT izveidota organizacija, kas veicina ilgtspéjigu,
efektivu un drosu energoapgadi un energétikas pareju (Energiewende) Vacija un starptautiski. Platforma
apvieno razotajus, logistikas uznémumus, politikas veidotajus un citas ieinteresétas personas, lai paatrinatu
klimatam draudzigu smago transportlidzeklu un nepiecieS8amas degvielas uzpildes/uzlades infrastruktiras
paplaginasanu tirgid. Sim nolikam ta publicé analizi, faktu lapas un pazinojumus par ilgtsp&jigu smago
autotransportu, riko pasakumus un politiskas diskusijas, identificeé regulativas, ekonomiskas un
tehnologiskas problémas u.c. %

Tadas platformas ka DB Schenker Drive4Schenker, FreightAmigo un Girteka ar publiski ll[dzdalibu organizé
ilgtspéjigo transporta planosanu:?’

22 hitps://www.ewaba.eu/_uploads/resources/ewaba_heavy_duty_vehicle_brochure.pdf

2 Kopéjais degvielas patéring samazinats par 5%, lidz pat 18% SEG emisiju samazindjums salidzinajuma ar fosilo dizeldegvielu,
ilgtermina apkopes izmaksu samazinasana.

24 https://www.eumonitor.nl/9353000/1/j9vvik7 m1c3gyxp/vk66hypelzym

25 https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport/sustainable-transport-forum-stf_en

26 https://www.dena.de/en/projects/the-sustainable-heavy-goods-transport-platform/

27 https ://www.freightamigo.com/blog/revolutionizing-freight-transport-how-digital-platforms -are-transforming-the-trucking-industry/
https://business.michelin.co.uk/blog/articles/online-freight-platforms-more-eco-responsible-road-transport
https://www.girtekagroup.com/driving-forward-how-digital-tools-are-transforming-the-role-of-hgv-drivers/
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Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

Reallaika kravas saskano$ana, kas samazina tukSbraucienus.
Marsruta optimizéSana, izmantojot maksligo intelektu un lielos datus.
Automatizéta dokumentacija un digitaliz&ti procesi.
Veiktspéjas analize, lai salidzinatu degvielas patérina efektivitati un emisijas. NodroSina
autovaditajiem reallaika atsauksmes par degvielas patérinu un ekologiskas braukSanas padomus.
Integracija ar alternativam degvielam (pieméram, HVO, elektromobilitate) un emisiju izsekoSana
reallaika. Palidz autovaditajiem uzlabot efektivitati, nodroSinot izméramu CO, samazinajumu.
» Spéles un citi apmacibas instrumentariji autovaditajiem.

YV YVYVVYVY

Partneribas, kas integré infratsruktiru, to parvalditajus, lietotajus un aréjo vidi (citus tautsaimniecibas
sektorus)

Noluka apvienot resursus, dalit riskus un paatrinat atjaunigas energijasvrisinéjumu ievieSanu smagajiem
transportlidzekliem ES ir nodibinatas vairakas multisektoralas partneribas. Seit ir dazi piemeéri:

» 2Zero partneriba (ES): publiskd un privatd sektora pétniecibas un izstrades partneriba
bezemisiju autotransportam, atbalstot akumulatoru, Gdenraza un alternativo degvielu projektus.
Partneros EGVIAfor2Zero (industrija, pétnieciba), Komisija, dalibvalstis. Finanséta no Horison.?®

» European Clean Trucking Alliance (ECTA) ir brivpratiga alianse, kas apvieno lielakos kravu
parvadatajus un logistikas uznémumus, razotajus (transporta un energétikas), tiras energijas un
vides NVO. Galvenais mérkis ir izveidot oglneitrala smaga autotransporta sistému Eiropa. Alianse
aktivi iesaistds ES Iimena likumdoSana, sniedzot priekSlikumus par kopégjiem CO, emisiju
standartiem smagajam transportam, ierosina stimulus un subsidijas tiraku kravas automobilu
iepirkumiem, u.c.?®

> Uder,lraia padome ir globala, izpilddirektoru ITmenTt vadita iniciativa, kas apvieno 130+ vadosas
energétikas, transporta, ripniecibas un investiciju uznémumus visad pasaulé, lai veicinatu tira
Gdenraza lomu energétikas pareja. Darbojas kopa ar valdibam, nevalstiskajam organizacijam,
pétniecibas centriem, lai izstradatu starptautiskus standartus un veidotu atbalstosu reguléjumu. 3°

» ChargeUp Europe apvieno uzlades infrastruktiras pakalpojumu sniedz&jus un autoparku
operatorus, lai palielinatu lieljaudas uzladi elektriskajiem kravas automobiliem visa Eiropa. Prasa
skaidru un ambiciozu reguléjumu Eiropas bdvnormativiem un infrastruktiras standartiem.
Aicina uz vienotu reguléjumu un parrobezu pieeju infrastruktiras attistibai, lai novérstu Sauras
nacionalas pieejas $kérslus.*'

> Bioenergy Europe ir vado$a Eiropas bioenergijas nozares asociacija, kas dibinata 1990. gada.
Ta apvieno aptuveni 40 nacionalas asociacijas, aptuveni 90-157 uznémumu, akadémijas un
pétniecibas instititus visa kontinenta.%?

Pastav arT vairakas regionalas iniciativas, no kuram saisto$s ir BalticSeaH2, kas ir Eiropa pirmais lielda méroga,
parrobezu tdenraza ielejas projekts ap Baltijas jlras regionu. Tas apvieno 40 partnerus no devinam valstim
(Somija, Igaunija, Latvija, Lietuva, Polija, Vacija, Danija, Norvégija, Zviedrija), izveidojot integrétu Gdenraza
ekonomiku, fokusé&joties uz Somiju un Igauniju.®

BalticSeaH2 projekta ietvaros ir

» P2X Solutions Harjavaltas zala GdenraZza razoSanas rlpnicas uzsakSana. 2025. gada februar
uznémums uzsaka komercialu zala Gdenraza razoSanu ar 20 MW jaudu, klGstot par pirmo rdpnicu
Somija, kas ir aprikota ar elektrolizes iekartu, kas spé&j razot “zalo” Gdenradi.3

» Helen 3H2 Gdenraza razosSanas rpnica Helsinkos, ar jaudu aptuveni 3 MW. Planots uzsakt razosanu
2026. gada. Sis projekts apvienos Cetras nozares: elektribu, transportu, apkuri un ddenradi, un
razo$anas procesa radita atlikuma siltuma paaugstina kop&jo energoefektivitati Iidz 90%.3°

Projekts ir ciesi saistits ar citiem regiona ddenraza infrastruktdras projektiem:

> Baltic Sea Hydrogen Collector (BHC) - jiras Gdenraza caurulvads, kas savienos Somiju, Zviedriju
un Vaciju; %

28 https://www.2zeroemission.eu/
2 https://clean-trucking.eu/
%0 https://hydrogencouncil.com/en/
31 https://www.chargeupeurope.eu/
32 https://bioenergyeurope.org/
33 https://balticseah2valley.eu/
34 https://p2x.filen/p2x-solutions-launches-commercial-operation-of-green-hydrogen-at-its-harjavalta-plant-as-the-first-one-in-finland/
35 https://lwww.helen.fi/len/news/2022/Helens-first-hydrogen-plant-is-designed-by-Sweco
3 https://balticseahydrogencollector.com/
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Pétijums par kravas autotransporta sektora

ilgtspéjas nodrosina$anas risinajumiem

> Nordic-Baltic Hydrogen Corridor - 2500 km gars caurulvads, kas spés transportét [Tdz 2,7 miljoniem
tonnu Gdenraza gada lidz 2040. gadam; ¥’

Latvija ir aktivs BalticSeaH2 projekta dalibnieks, piedaloties gan ka viena no devinam partneru valstim, gan
piedaloties Nordic-Baltic Hydrogen Corridor projekta caur Conexus Baltic Grid.3®

37 https://hydrogeneurope.eu/nordic-baltic-hydrogen-corridor-receives-eu-funding-support/
38 https://investinestonia.com/nordic-baltic-hydrogen-corridor-secures-e6-8m-in-funding/
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Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

10. PIELIKUMS — NOVEROSANA

Novérosanas efekts ir fundamentala paradiba dazadas zinatnes nozarés, kas norada, ka novérosSanas akts
neizbégami ietekmé novéroto sistému. Valdibas izmanto politikas signalus, lai ietekmétu sabiedribas
uzskatus par socialajiem standartiem.3® Pétijumi liecina, ka $Ts izmainas var bat arkartigi nozimigas art zemaka
[TmenT, pieméram, kravas autoparku pétijumos konstatéts lidz 64% samazinajums augsta riska drosibas
notikumos, ievieSot monitoringa sistémas.*°

OECD valstis izmanto dazadas novéroSanas sistémas, lai nodroSinatu ilgtspéju visds ekonomiskajas,
socialajas un vides dimensijas. Sie mehanismi integré standartizétus raditajus, politikas novértéSanas rikus
un uz datiem balstitas platformas, lai izsekotu progresu un informétu [Emumu pienem8anu. Galvenas pieejas

ietver:

>

Investiciju veicinasanas agentiras ( Investment Promotion Agency - IPA) veic ilgtspé&jas izseko$anu
péc makroekonomiskiem raditajiem, izsekojot piesaistito investiciju apjomu, raditds darba vietas,
projektu skaitu, investoru apmierinatibu, nozares un regionalo sadalijumu, ka ari ilgtspéjas un
darbibas efektivitates raditajus. Turklat, lield dala no nacionalo agentdru, ka LIAA Latvija pieméro
iepriekSdefinétus raditajus, jeb Sustainability Scoring Mechanisms.*'

Plasaka nozimé ilgtspé&jibu novéro ANO Ekonomikas un Sociélo lietu departamenta (Department of
Economic and Social Affairs - DESA), kas méra valsts atbilstibu 17 ligtsp&jibas attistibas mérkiem
(angl. Sustainable Development Goals — SDG), kur katram ir definéti specifiski apakSmerki ar
sasniedzamiem rezultatiem, kopskaita 169. Latvija ir noveérojami atseviSko indikatoru mérijumu
trakumu, proti, Latvija apkopo informaciju par 123 no 169 apakSmérku mérijumiem. Mazakais
aptvérums ir 13.mérka (klimata darbibas) un 11.meérka (ilgtsp&jigas pilsétas un sabiedribas), kur
informacija ir pieejama tikai par 40% no mérkiem. Tacu kopuma Latvija ir pietiekoSi labs stavoklis SDG
sasnieg$ana, piem. Latvija jau ir sasniegusi 22 no 123 no SDG un, pamatojoties uz tendencém, var
tikt prognozeéts, ka Iidz 2030. gadam tiks sasniegti papildu 8 mérki. Savukart izaicingjumi ir saistiti ar
augsto nevienlidzibas ITmeni.*?

Latvija novéro8ana balstas Stratégiska vides novértéSanas (SEA) direktiva, kuru lieto, lai:*®

>

>

>

Identificetu kumulativos vides riskus (pieméram, emisijas, troksnis, zemes izmanto$ana), kas nevar
tikt pilntba novertéti atsevisku projektu Iiment.

Integrétu vides apsvérumus stratégiskajas izvélés, pieméram, transporta modelu salidzinaSana un
starpvalstu transporta tiklu attistibu.

Samazinatu konfliktu un kavésSanos projektos, ievieSot agru bridinajumu sistému un konsultacijas.

DPSIR (Dzinéjspeki—Spiediens—Stavoklis—letekme—Reakcija) ir EEA apstiprinats modelis transporta vides
ietekmes analizei. Smaga transporta konteksta tas tiek lietots $adi:

ELEMENTS SATURS INDIKATORU PIEMERI

Dzinéjspéks | Ekonomiskie/sabiedriskie faktori, kas @ IKP pieaugums, logistikas pieprasijums, tirdzniecibas

virza pieprasijumu péc smaga transporta = apjomi

Spiediens Tie$a ietekme uz vidi CO;, NOx emisijas; troksnis; degvielas patérinsg

Stavoklis Vides parametru izmainas Gaisa kvalitate (NO, koncentracijas), skanas limeni,

ekosistému degradacija

letekme Sekas sabiedribai un ekologijai Veselibas problémas (elpas slimibas), klimata parmainas,

biologiskas daudzveidibas zudums

Reakcija Politikas/tehnologiskie risinajumi Emisiju standarti: CO, normativi kravas autoparkam no

2030. gada (7,5-10% samazinajums); VECTO riks: Emisiju
aprékini jauniem smagajiem transportlidzekliem

Pamatojoties uz So direktivu Eiropas Vides agentiira uzkraj un publisko raZotaju datus par katra smaga
transportlidzekla emisijam.** Ka art ir izstradata CountEmissions — metodika, kas izmanto ISO 14083
standartu, lai aprékinatu kopéjas siltumnicefekta gazu emisijas transporta kédée.*®

% https://royalsocietypublishing.org/doi/full/10.1098/rstb.2023.0038

40 https://www.truckinginfo.com/10187926/effectiveness-of-in-cab-coaching-for-trucking-fleets

41 https://www.oecd.org/en/publications/monitoring-and-evaluation_82d55c 1a-en.html

42 Kukjans, |. (2025). Nodok]u politikas izpéte un modelésana globalo piegazu kézu ilgtspéjas nodrosinds$ana (promocijas darba projekts).
Rigas Tehniska universitate, Inzenierekonomikas un vadibas fakultate.

43 https://environment.ec.europa.eu/law-and-governance/environmental-assessments/strategic-environmental-assessment_en

44 https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport-decarbonisation/reducing-emissions-shipping-sector/fag-maritime-transport-eu-emissions-

trading-system-ets_en

45 https://countemissions.com/
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Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

CountEmissions ir ES limena iniciativa, kas izstradata, lai harmonizétu un standartizétu transporta
pakalpojumu siltumnicefekta gazu emisiju aprékina metodiku visos transporta veidos; tas pamatmérkis ir
padarit emisiju datos balstitu salidzindjumu starp dazadiem transporta piedavajumiem vienkarsu, uzticamu un
caurspidigu un:

>

>

>

Nodro$inat vienotu aprékinu principu (pamata ISO 14083 standarts), lai transporta uznémumi un klienti
varétu salidzinat transporta pakalpojumu raditas emisijas ("well-to-wheel" pieeja).

Veicinat uzvedibas izmainas tirgd — sniedzot iespéju izdarit ilgtspéjigakas izvéles un stimulét
uznémumus samazinat emisijas.

Atbalstit ES oglekla ievedkorekcijas mehanismu (CBAM/OIM).

Metodikas radis $adas iespéjas:

Lauj transporta operatoriem un klientiem objektivi salidzinat emisijas dazados marsrutos un transporta
veidos, kas var tikt piemérots publiskajos iepirkumos, vai ilgtsp€jas parskatos.

Dod iespéju izmantot pieejamus primarus datus, tadiem transportlidzekliem, kas neatbilst atsaucu
vértibam, ja tie ir veikusi inovativus uzlabojumus; bet ja tie nav pieejami, var izmantot art sekundaros
datus no ES centralizétas datubazes.

Mazajiem un vidéjiem uznémumiem nav obligatas verifikacijas.

2025.gada oktobrT CountEmissions vél nav pilniba ieviesta ka obligata regulativa prasiba, bet likumdosanas
process ir nosléguma stadija (EU transporta un vides komitejas parskatus apstiprindjusas un uzsaktas
trispuséjas diskusijas ar Padomi).*

46 https://www.europarl.europa.eu/legislative-train/spotlight-JD%2023-24/file-measurement-of-transport-and-logistics-emissions
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Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

11. PIELIKUMS - OBLIGATIE

MAKSAJUMI

SANKCIJAS, NODOKLI UN CITI

Nodokli transporta nozaré ir batisks instruments, lai risinatu vides problémas, veicinatu ilgtsp&jigu attistibu un
ietekmétu patérétaju uzvedibu. Projekta iesaistito zinatnieku pétijuma tika konstatéts, ka dazadi transporta
nodoklu veidi, tostarp oglekla nodokli, degvielas nodokli un transportlidzeklu nodokli, var tikt iedaliti kategorijas,
koncentréjoties uz (a) trim stratégiskam pieejam - uzlabot, izvairities un parbides; b) nodoklu maksataju

grupam.®

9. tabula. Pieméri, kas balstiti uz principu "piesamotajs maksa"

NODOKLU UZLABOSANAS PASAKUMI AR IZVAIRISANAS PASAKUMI PARBIDES PASAKUMI,
SUBJEKTS  MERKI UZLABOT TRANSPORTA AR MERKI SAMAZINAT KAS KONCENTREJAS UZ

VEIDU UN TEHNOLOGIJU VAJADZIBU PEC PAREJU UZ

EFEKTIVITATI BRAUCIENIEM ILGTSPEJIGAKIEM
TRANSPORTA VEIDIEM
Transporta = - Degvielas nodokli - Vinjetes un distanCu = - Oglekla nodokli
lietotaji - Nodokl|u krediti maksajumi par infrastruktdru
- Sastréegumu maksas

Transporta - Registracijas vai pirkuma nodokli -IzmeSu tirdzniecibas sisttma - Transportlidzek|u
Tpasnieki - Transportlidzeklu utilizacijas un = (angl. valoda - cap-and-trade | ekspluatacijas nodokli

parstrades nodevas

systems)

- Obligata apdroSinaSana un

- Transportlidzeklu apmainas
programmas (angl. valoda scrappage
scheme)

citi nodrosinajuma instrumenti

Vésturiski transporta nodoKli ir izstradati, lai gttu ienémumus un mazak regulétu negativu aréjo ietekmi. Tas
izriet no bazam par iespéjamo negativo ietekmi uz ekonomisko izaugsmi. Turklat konkurétspéjas un oglekla
emisiju parvirzes probléma joprojam ir batisks Skérslis to plaSakai starptautiskai TstenoSanai. Tomér lielakas
problémas nodoklu pieméroSanai ir to parvaldibas fragmentéSana, ka ari atsaiste no radita ietekmes
parvaréSanas (pollution-mitagation nexus), proti savakti lidzekli neveido fondu no kura tiktu atmaksatas
attiecigi lietotaja vai piesarnotaja radita ietekme. Seit ir Tss parskats par attiecigajiem nodokliem Latvija
salldzinajumos ar Baltijas jlras regiona valstim.

Latvija dizeldegvielas akcizes nodoklis ir 0,414 EUR/I, kas ir vidéjs Baltijas un Ziemeleiropas valstu vida,
augstaks neka Polija, Lietuva un Zviedrija, bet zemaks neka Danija, Somija un Vacija.* No 2018. [tdz 2024.
gadam dizeldegvielas akcizes nodokla ienémumi Latvija ir pieaugusi no 415 [idz 474 miljoniem eiro,
demonstréjot vidéji stabilu kdpumu. Laikposma no 2025. [idz 2028. gadam paredzams, ka dizeldegvielas
nodokla ienémumi turpinas pieaugt, sasniedzot 556 miljonus eiro, kas atspogulo iesp&jamu nemainigu
pieprasijumu vai nodoklu likmes korekcijas.*

Eiropa nodoklu krediti nav uzskatami par efektivu Iidzekli smaga autotransporta zalina$anai.®® Tomér, to
pieméro citas valstis. Pieméram, ASV biodizela un atjaunojama dizeldegvielas (R99/B100) maistjumiem [1dz
2024. gada beigam bija piemérojams federalais nodokla kredits (anglu val. tax credit) 1 USD apméra par katru
galonu, ja degviela tika izmantota vai pardota ka kurinamais. Sakot ar 2025. gadu, $o fikséto kredTitu aizstas
jauns nodoklu atvieglojums, kura apjoms bus atkarigs no degvielas oglekla intensitates (carbon intensity, jeb
Cl). Degvielam ar augstaku emisiju samazindjuma efektivitati kredita apjoms var bt lldzvertigs iepriekSéjam
[fmenim (t.i., Tdz 1 USD par galonu). Sis jaunais stimuls attiecas tikai uz ASV razotam biodegvielam, tadéjadi
mérkéjot samazinat arvalstu izejvielu izmantoSanu.51 Papildus federalajiem stimuliem, atseviSkos Statos —
pieméram, VirdZinija, Aiova un Kalifornija — tiek piedavati vietéjie nodoklu atvieglojumi, kas razotajiem un
maisTjumu lietotajiem var sasniegt 0,01-0,055 USD par galonu. Tomér jaunas sistémas ievieSanu pavada
nenoteikiiba par aprékinu metodiku un kritika no nozares dalibniekiem, kuri norada, ka nodoklu atvieglojumi

47 Kukjans, I., Jurgelane-Kaldava, I., & Juruss, M. (2025). A blockchain-enabled taxation framework for implementing the polluter-pays
principle in transportation [Manuscript submitted for publication]. Journal of Open Innovation: Technology, Market and Complexity.
8 https://ec.europa.eu/taxation_customs/tedb/#/tax-
details?taxld=121&versionDate=1735686000&isEuro=true&taxType=OTHER_DIRECT
49 Satiksmes ministrijas NEKP darba grupas materiali: DABAS RESURSU NODOKLIS UN KLIMATA NODOKLI
50 https://www.transportenvironment.org/articles/position-paper-on-the-review-of-the-hdv-co2-standards
51 https://lwww.argusmedia.com/en/news-and-insights/latest-market-news/2618405-tax-credit-delay-risks-growth-of-low-co2-
fuels?utm_source=chatgpt.com
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ne vienmér sasniedz galapatéréetajus. Vienlaikus notiek politiskas debates par iesp&ju dalgji piemérot nodok|u
stimulus arf arvalstis razotam biodegvielam, bet samazinata apjoma.??

Eiropa pieméro vinjetes un distanéu maksajumus, lai atlidzinatu izmaksas par celu lietoSanu. Latvija lieto
autocelu lietoSanas nodevu (vinjete) kravas transportlidzekliem, kuru pilna masa parsniedz 3000 kg (vai
3500 kg sastavam). Nodeva attiecas uz valsts galveno un regionalo autocelu izmanto$anu. Latvija 2022.gada
par 40 tonnas smagu, 5 asu, Euro VI kravas transportlidzekli ar pneimatisko balstiekartu bija nepiecieSams
maksat videéji lielu 711 EUR gada vinjetes maksajumu. Un citas valsti to pieméro8ana ievérojami atskiras.
Somija vinjeSu nav, kompenséjot to ar augstu ekspluatacijas nodokli. Zviedrija un Danija — augsta vinjetes
maksa (1250 EUR), kas norada uz batisku fikséto izmaksu struktiru par infrastruktiras izmantosanu, bet to var
izmantot vairakas valsti vienlaikus. Igaunija — arT virs 1000 EUR (1000 EUR), bet Lietuva — lidziga Latvijas
struktdrai (753 EUR), tomér kombinacija ar augstaku ekspluatacijas nodokli.

Vairakas ES valstis jau ir ieviesusas distanéu maksajumus (angl. valoda - falls), kas no 2030.gada bis
saistoSas visam ES valstim. Turklat vairakas valstis ir uzsakta distancu maksajumu diferencésana ar tarifiem
atkartba no CO, emisijam un nobraukuma.*

Eiropa vairakas lielpilsétas tiek piemérotas sastrégumu maksa (angl. valoda — congestion charges), lai
samazinatu satiksmes intensitati, uzlabotu gaisa kvalitati un finansétu sabiedriska transporta infrastruktdru.
Londona ir redzamaka sistétma ar dienas maksu £15-£18 un atlaidém elektriskajiem transportlidzekliem un
kravas automasinam, kas veic piegades pilsétd.®® Stokholma izmanto maksajumu par
iebrauk$anu/izbraukS§anu no centra, kur tarifi mainas atkariba no diennakts laika, bet Milana pieméro vienotu
maksu par iebraukSanu pilsétas centra, kura mérkis ir samazinat piesarnojumu. Arf citas pilsétas, pieméram,
Roma, Geéteborga, Oslo, Bergena, Valleta un Durhema, ir ieviesuSas [idzigas shémas, biezi vien
koncentréjoties uz vésturiskajiem centriem vai biznesa rajoniem, ar atlaidem zemu emisiju
transportlidzekliem un vietéjiem iedzivotajiem.*

ierobezota apjoma. Latvija oglekla nodoklis ir 15 €/t CO,, kas ir batiski zemaks par Eiropas vid&jo raditaju
— 49,23 €/t, un aptver vien 2 % no siltumnicefekta gazu emisijam, padarot ta ietekmi uz klimata mérkiem
minimalu. Salidzinajumam Zviedrija pieméro pasaulé augstako oglekla nodokli — ~120 €/t, ar plasu emisiju
segumu, tai skaita transportam un apkurei. Vacija 2021. gada ieviesa pakapeniski pieaugoSu cenu transporta
un apkures emisijam, sasniedzot 55 €/t lidz 2025. gadam. Somija un Francija ir starp pirmajam valstim, kas
ieviesa $adu nodokli, un Sobrid pieméro 93 €/t un 44,60 €/t attiecigi. *°

Turklat vairakas valstis, tostarp Latvija, ir dala no ES emisiju kvotu tirdzniecibas sistemas (EU ETS), kas
aptver rlpniecibu un energétiku, bet no 2027. gada tiks attiecinata arT uz transporta un éku sektoriem .’

Eiropas Savieniba registracijas un pirkuma nodokli smagajiem kravas transportlidzekliem bdatiski
atSkiras, atspogulojot katras valsts fiskalo politiku, vides mérkus un tirgus struktiru. Latvija piemérota
sistéma ir viena no vienkarsakajam, kamer citas valstis ir kompleksaki, emisijas balstiti modeli. Latvija idz
2024 .gadam pieméroja fikséta registracijas maksu €43,93 un dabas resursu nodokli €55, ka ari PVN: 21%
no pirkuma cenas. Citur Eiropa CO, un emisiju kritériji klGst par galveno parametru aprékina bazi
(NTderlande, Spanija, Italija) - nulle emisiju transportlidzekliem vairdkas valstis tiek piedavatas lielas
nodoklu atlaides vai atbrivojumi (pieméram, Danija), ka ari mainigas formulas aizvieto fiksétos
maksajumus — nem véra dzinéja tilpumu, masu, degvielas patérinu. %

AtsevisSkas valstis ES Tsteno transportlidzeklu apmainas programmas (angl. valoda — scrappage scheme).
Spanija darbojas vairaki transportlidzeklu norakstiSanas atbalsta mehanismi, kas ietver ari
komerctransportu, tai skaitd vieglos un smagos kravas auto. No 2025.gada ir paredzéta Iidz €9 000
subsidija nodoklu shéma, ja vecs HVC tiek norakstits un aizstats ar jaunu elektrotransportu.*® Kipra piedava
€2000 par veca auto (215 gadi) nomainu pret jaunu.®

ES izmeSu tirdzniecibas sistéma (angl. valoda — cap-and-trade) saks darboties smagajam autotransportam
no 2027. gada. TieSi regulétie bls degvielas izplatitaji (uzpildes stacijas, vairumtirgotaji u.c.), kas piegada

52 https://www.reuters.com/sustainability/climate-energy/us-senate-bill-would-shrink-tax-credit-biofuels-made-foreign-feedstocks-2025-
06-16/?utm_source=chatgpt.com

%3 https:/lwww.bmv.de/SharedDocs/EN/Articles/StV/Tolling-Scheme/hgv-tolling-scheme-2018.htm

54 https://tfl.gov.uk/modes/driving/congestion-charge

%5 http://smartcitiesdive.com/ex/sustainablecitiescollective/five-cities-congestion-pricing/28437/

% https://taxfoundation.org/data/all/eu/carbon-taxes-europe-2024/

57 https://cepr.org/voxeu/columns/unequal-costs-carbon-pricing-european-regions

%8 https://www.acea.auto/files/ACEA_Tax_Guide_2022.pdf

% https://english.news.cn/20250402/33ae813dc2b94060a4 15fb18a0e5chf7/c. html

80 https://in-cyprus.philenews.com/local/e3m-for-vehicle-scrappage-programme/
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dizeldegvielu, benzinu un citus fosilos kurindmos smagajam autotransportam. Smaga transporta

uznémumi ( Tpasnieki, autoparki) netiks tieSi reguléti — vinu izmaksas palielinasies caur degvielas cenu

sadardzinajumu. Degvielas izplatitajiem bas japérk emisiju kvotas (atlaujas) par katru tonnu CO,, kas izdalas,

pardodot degvielu smagajam transportam. Kvotu cena veidosies birza (prognozé sakot no 45-55 €/tonna

CO,), kas tieSi ietekmés degvielas gala cenu. Kvotas tiks izsolitas — bez bezmaksas pieskiruma, tapéc

izmaksas pilna apmera tiks parliktas uz degvielas pircéjiem. Paredzams, ka degviela klis dargaka, jo izplatitaji

ieklaus kvotu izmaksas gala cena, bet elektriskie, idenraza un citi alternativie risinajumi klis izdevigaki
ilgtermina.*’

Dala no ETS2 ienémumiem tiks novirzita Socialajam klimata fondam, kas var atbalstit uzneémumus pareja uz
zalaku transportu (pieméram, subsidijas jauniem, firiem smagajiem auto). Valstis var izstradat nacionalas
atbalsta programmas autoparku modemizacijai. Turklat, ja degvielai jau tiek piemérots lidzvertigs vai augstaks
nacionalais oglekla nodoklis, valsts var lidz 2030. gadam atteikties no ETS2 pieméroSanas Sai degvielai.
Ja energijas cenas bitiski pieaug, ETS2 ievieSanu var atlikt Ildz 2028. gadam.®?

Latvija kravas automobiliem diferencé transportlidzek|u ekspluatacijas nodokli atkariba no emisiju standarta
(EURO) un masas. 2022.gada par 40 tonnas smagu, 5 asu, Euro VI kravas transportlidzekli ar pneimatisko
balstiekartu, Latvija smago transportlidzeklu ekspluatacijas nodoklis (498 € gada) ir salidzinosi zems,
salidzinot ar Ziemelvalstim, pieméram, Zviedriju (1943 €) un Somiju (1460 €), tacu ir tuvs kaiminvalstu
limenim, pieméram, Lietuva (654 €) un Igaunija (515 €).

AtbilstoSi ES Direktivai 2009/103/ES, Latvija smagajiem transportlidzekliem ir obligata civiltiesiska
apdrosinasana (OCTA), kas sedz personu bojajumus, Tpasuma postijumus un tieSi negadijuma raditu
piesarnojumu (pieméram, degvielas nopltdi).®® Minimala atlidziba Latvija ir ldz 5,21 milj. EUR par negadijumu,
kamer citas ES valstis, pieméram, Vacija un Francija, tas sasniedz lidz 15 milj. EUR.** Vides piesamojums, kas
nav tiedi saistits ar negadijumu, OCTA seguma nav ieklauts. OCTA tirgu Latvija dominé tris apdroSinataji ar
54% tirgus dalu. Vidéjas gada Sos izmaksas kravas auto floteém svarstas no 500 lidz 2000 EUR atkariba no
riska profila.®®

51 https://climate.ec.europa.eu/eu-action/eu-emissions-trading-system-eu-ets/ets2-buildings-road-transport-and-additional -sectors_en
52 https://www.sia-partners.com/en/insights/publications/navigating-evolving-eu-ets-what-can-trans port-actors-expect
63 https://www.cobx.org/sites/default/files/2024-09/GCB-Compendium-LV.pdf
54 https://www.cobx.org/sites/default/files/2022-12/GCB-Compendium-LV.pdf
55 https://e-journals.ku.lt/journal/RFDS/article/607 file/ pdf
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12. PIELIKUMS - TIESIBU ATZISANA

Tieslbas brivi izvéeléties resursus

Eiropas Savieniba transportlidzeklu Tpasniekiem, tostarp smago transportlidzeklu vaditajiem, ir tiesibas
izveléties jebkuru degvielu, kas ir saderiga ar vinu transportlidzekli un atbilst normativajiem
standartiem. ES likumi degvielas izvéli tieSi neierobezo, bet fokus€jas uz informéSanu, standartiem,
markéSanu un emisiju mérku noteik8anu. Direktiva 2014/94/ES nosaka, ka visas dalibvalstis janodrosina
skaidra un standartizéta degvielas markéSana gan uzpildes stacijas, gan transportlidzeklos, laujot vieglak
izvéleties piemérotu degvielu, pieméram, dizeldegvielu, benzinu, biologisko degvielu, Gdenradi vai
elektroenergiju.®® Turklat ES atbalsta alternativo degvielu atzisanu, grozot, ik pa laiku, attiecigus standartus.®”

Resursu lietotaju tiesibu atziSana

Eiropas Savienibas Tiesa (EST) ir vairakas lietas, kas attiecas uz tirgus atvér§anu jaunajam tehnologijam.
2022. gada EST noléma, ka auto razotajs Stellantis nedrikst aizliegt servisiem ATU un Carglass piekluvi
izmesu registracijas datiem. Razotaja arguments par kiberdroSibu tika noraidits — drosiba nedrikst blokét
datu piekluvi. So tiesu spriedumu izmanto ka precedentu visas citas lietas, kas attiecas uz komercnosl&puma
atklasanas tiesibam, ja tas kaveé konkurenci. Proti, neatkarigiem remontétajiem jabat neierobezotai piekluvei
automasinu diagnostikas datiem bez razotaja noteiktiem Skérsliem (pieméram, registracijas vai abonésanas
maksam). %8

Infrastruktiiras lietoSanas tiesibas

ES atbalsta alternativo degvielu infrastruktliras izvérSanu (uzlades punkti, Gdenraza uzpilde utt.), nodroSinot,
ka operatoriem ir praktiska piekluve dazadam degvielas iespéjam.®®

Aréjo tautsaimniecibas sektoru tiesibu atzi$ana attieciba uz transporta sektoru

Austrijas lielaka biodizeldegvielas raZotaja Miinzer Bioindustrie uznémuma kravas automobili darbojas ar
B100 (tTru biodize|degvielu) degvielu un sasniedz [Tdz pat 90% SEG emisiju ietaupijumu salidzinajuma ar fosilo
kurindmo. Austrija nesen tika pienemts jauns likums, kas nosaka, ka visiem kravas automobiliem, kas
darbinami ar 100 % biodegvielu, tiek uzskatits, ka emisijas faktors ir vienads ar dzelzcelu. Ir atzits, ka
tas nav pietieko8i lai stimulétu pareju un ir nepiecieS8ami papildu stimuli, pieméram, nodoklu atvieglojumi, lai
panaktu plasaku augstaku biodizeldegvielas maistjumu. ”°

56 https://www.acea.auto/press-release/fuel-labelling-information-to-help-consumers-and-operators-choose-right-fuel-now-published/
57 https://nydrogeneurope.eu/heavy-duty-vehicle-regulation-includes-h2/

58 https://www.loyensloeff.com/insights/news--events/news/european-court-of-justice-rules-on-access-to-vehicle-data/

89 https://hydrogeneurope.eu/heavy-duty-vehicle-regulation-includes-h2/

70 https://lwww.ewaba.eu/_uploads/resources/ewaba_heavy duty vehicle_brochure.pdf
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13. PIELIKUMS — PARVALDIBA

Resursu parvaldiba

ES degvielas un alternativo degvielu parvaldiba balstas uz daudzslanainu regulativo un sertifikacijas
sistému, kas nodro$ina ilgtspéju, izsekojamibu un saskanotu infrastruktiras attistibu visas dalibvalstis.
Pamata ir nosaka Alternativo degvielu infrastruktiras regula(AFIR) un atjaunojamo energoresursu direktiva
(RED Il un I11).""

Dalibvalstis ievies ES reguléjumu nacionalaja ITment, t.sk. pienemot nacionalas politikas. Sertifikaciju var veikt
gan nacionali atzitas organizacijas, gan neatkarigas, biezi vien treSo pusu organizacijas, ko atzinusi Eiropas
Komisija, pieméram, RINA, ISCC EU vai 2BS, veic revizijas un izsniedz ilgtspéjas sertifikatus degvielai un
izejvielam.”? Centralizéta ES datubazé izseko atjaunojamo energoresursu degvielas plismas, lai novérstu
dubultu uzskaiti un atbalstitu parbaudes un atbilstibas procesus.”

Latvijas atbildigas iestades

» Ekonomikas ministrija — izstrada nacionalo politiku alternativo degvielu joma, koordiné
likumdos$anas izstradi un TstenoSanu (Transporta energétikas likums, likums par atbilstibas
novértésanu).”

» Latvijas Nacionala akreditacijas birojs (LATAK) — akredité sertifikacijas un testéSanas
institlcijas, kas darbojas degvielu un alternativo degvielu nozaré.”

Resursu lietotaju parvaldiba

Visiem uznémumiem, kas veic starptautiskos kravu parvadajumus ar transportlidzekliem virs 2,5 tonnam,
jasanem ES Kopienas licence (derigums vismaz 10 gadi). Prasibas ietver vaditdja profesionalo
kompetenci (vaditajs ar atbilstoSu kvalifikaciju), likviditates novéertésanu (piem., 9000 EUR pirmajam auto,
5000 EUR katram nakamajam virs 3,5 t; 1800/900 EUR — 2,5-3,5 t auto), un reputacijas novértésanu (nav
smagu parkapumu vai sodamibas). Licences izmaksas ES svarstas no 120 [1dz 700 EUR. Atbildiga institlcija
katra valsti parbauda uznémuma dokumentus, nodroSina elektronisku informacijas apriti un regularu
uzraudzibu.’®

Latvijas atbildiga institlcija — Autotransporta direkcija.

Infrastruktiiras parvaldiba

Alternativo degvielu resursu parvaldiba Eiropas Savieniba (ES) balstds uz jauno Alternativo degvielu
infrastruktiras regulu (AFIR), kas stajas spéka 2024. gada aprill. ST regula nosaka skaidrus, saisto$us mérkus
dalibvalstim, lai veicinatu alternativo degvielu infrastruktiras attistibu un parvaldibu visa ES teritorija.
Dalibvalstim janodroSina, ka uzlades un uzpildes infrastruktira tiek attistita proporcionali registréto
transportlidzek|u skaitam un atbilstoSi TEN-T (Eiropas transporta tikla) koridoru tehniskajam prasibam un
standartiem, lai infrastruktdra bidtu savietojama visd ES teritorija, nodroSinot vienotu lietotaja pieredzi
neatkarigi no valsts.”

Ar TEN-T Regulu noteiktais parvaldibas modelis ir daudzslanains un balstas uz skaidri definétam atbildibam
starp Eiropas Komisiju, dalibvalstim, Eiropas koordinatoriem un vairakiem infrastrukttiras parvalditajiem.”®
Parvaldibas pamata devini Eiropas transporta koridori un divas horizontalas prioritates (ERTMS un
Eiropas juras telpa), kuriem ir iecelts Eiropas koordinators, kur§ darbojas ka politikas virzitajs, uzrauga
progresu, iesaista dalibvalstis un citus ieinteresétos, ka art vada konsultativos forumus ar infrastrukttras
parvalditajiem, pilsétam, regioniem un citiem partneriem.”®

Dalibvalstis atbild par TEN-T projektu TstenoSanu sava teritorija, t.sk. par atlauju izsnieg$anu, investiciju
planoSanu un sadarbibu ar Eiropas koordinatoriem. lIpaSi nozimiga ir vienas atbildigas iestades

" https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/policymakers-and-public-authorities/european-policies-and-legislation
2 https://energy.ec.europa.eu/topics/renewable-energy/bioenergy/voluntary-schemes_en https://www.rina.org/en/biofuel-and-bioliquid-
sustainability
https://www.iscc-system.org/certification/iscc-certification-schemes/iscc-eu/
73 https://wikis.ec.europa.eu/spaces/UDBBIS/overview?mc_cid=8604d6c5a4&mc_eid=UNIQID
74 https://www.em.gov.Iv/lv/jaunums/piedavajam-jaunu-regulejumu-alternativo-degvielu-izmantosanas-veicinasanai-transporta
7S https://ai.latak.gov.lv/index.php?option=com_institucijas&view=institucijas&type=S1&ltemid=112&lang=Iv
78 https://www.trans.eu/en/blog/tfc/eu-licence-application/
7 https://eur-lex.europa.eu/LV/legal-content/summary/deployment-of-alternative-fuels-infrastructure.html
78 https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/infrastructure-and-investment/trans-european-transport-network-ten-t_en
9 https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/infrastructure-and-investment/trans-european-transport-network-ten-t/ten-t-
governance_en
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nozimésana lielajiem projektiem, kd to paredz ES Streamlining Directive, kas paredzéta birokratijas

mazinasanai.t® Par konkrétu dzelzcela, celu vai citu transporta infrastruktiras objektu uzturé$anu un attistibu
atbild nacionalie un regionalie parvalditaji, kuriem janodrosina drosibas un kvalitates standarti.

ParvaldiSsana notiek ka gan no augS$as uz leju, gan no lejas uz augsu, kad katrai dalibvalstij jaizstrada un
jaiesniedz ES Komisijai nacionalais alternativo degvielu infrastruktiras attistibas plans, kura japaredz
infrastruktiras izvér$anas grafiks, investiciju apjoms un monitoringa mehanismi. Saja plana nav paredzéta
vienota parvaldiSanas sistéma, bet ir noteikti vairaki esoSie subjekti, kas ir atbildigi par to ievieSanu: Latvijas
valsts celi, Latvijas dzelzcelS, brivostas un Liepajas speciala ekonomiska zona. 81

Aréjas vides parvaldiba

Intelektiskas transporta sistemas (ITS) ir bitisks instruments smaga transporta dekarbonizacijai, apvienojot
tehnologijas, datus un infrastruktdru, lai samazinatu degvielas patérinu, emisijas un optimizétu logistikas
procesus. Oglekla ietauptjumi var tikt panakti caur efektivo marSrutizaciju un satiksmes parvaldibu, t.sk.
readllaika datu izmantoSana, lai izvairitos no sastrégumiem, samazinatu tukSgaitas nobraukumu un optimizétu

kravu plismas. adaptivo celazimju sistémas (VMS) un automatizéta incidentu noteik8ana nodrosina dinamisku
marsrutu korekciju.®?

TEN-T koridoros ir paredzétas integrétas platformas elektrisko kravas automasinu uzlades planosanai, bateriju
parvaldibai un energijas patérina uzraudzibai.®® Viens no $adiem projektiem, ERTICO, kas tiek istenots
partneribas ietvaros koncentréjas uz ITS risindjumu ievieSanu smagajam transportam, uzsverot starpposma
savietojamibu, datu apmainu un viedas marsrutizacijas integraciju ar elektrouzlades tikliem.8 Citi projekti ir
uzskaititi specializétaja ALICE platforma®

Latvijas konteksta ir bijusi vairaki pilotprojekti:

» SPOTLOG ieviesa CommitClimate simulatoru, kas paSvaldibam lauj modelét emisiju samazinasanas
scenarijus un noteikt optimalos iejauk3anas punktus smagajam transportam.

> H2Latvia pirmas GdenraZa uzpildes stacijas pilotéSana Riga (H2Nodes) un lidostas "Riga" plani (BSR
HyAirport).&”

Citas valstis 1stenoti projekti ITS ievieSanai uzrada efektivitates uzlabojumus batiski samazinot degvielas
patérinu un emisijas. Pieméram, Merilendas Energétikas administracija (MEA) administréja Merilendas
tukSgaitas samazind$anas tehnologiju granta programmu, kas nodroSindja grantus motorizétiem
parvadatajiem kvalificétu tukSgaitas samazinasanas tehnologiju iegadei un uzstadiSanai uz cela 6. lidz 8.
klases kravas automobiliem, kas registréti Merilanda. TukSgaitas samazinasanas tehnologijam bija jabdt
verificétam ASV Vides aizsardzibas agentira (EPA) vai Kalifornijas Gaisa resursu padomé (CARB), un
pieSkirumi bija ierobezoti l1dz 50% no uzstadiSanas izmaksam, lidz 3500 dolariem.®®

80 https://www.eeuropa.org/uploads/2/9/5/2/29520055/guidelines_on_the_application_of_the_streamlining_directive__1_.pdf

81 https://tapportals.mk.gov.lv/attachments/legal_acts/document_versions/f56248f5-5b95-405d-9b88-e449c41b5de3/download

82 https://www.innovationnewsnetwork.com/greening-the-fleet/572/

8 https://lwww.etp-logistics.eu/wp-content/uploads/2025/05/European-initiatives-and-projects-Fernando-Liesa-ALICE-5May2025.pdf

84 https://ertico.com/

8 https://www.etp-logistics.eu/

8 https://www.interregeurope.eu/spotlog/news-and-events/news/decarbonizing-transport-in-cesis

87 https://interreg-baltic.eu/project-posts/hytruck/state-of-play-in-latvias-alternative-fuels-infrastructure-and-decarbonization-of-transport-
sector/

88 https://afdc.energy.gov/laws

33



Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

14. PIELIKUMS - DZELZCELA IZMANTOSANA VIETEJIEM KRAVU
PARVADAJUMIEM

Modala pareja no autotransporta uz dzelzcela transportu kltst par arvien aktualdku risindjumu muasdienu
transporta politika, nemot véra klimata izmainu izaicindjumus un pieaugoso kravu parvadajumu apjomu. Lai
sekmigi Tstenotu 3o pareju un izveidotu efektivus multimodalos savienojumus, nepiecieSams izpildit vairakus
batiskus priek$nosacijumus.®

Dzelzcela kravu transporta konkurétspéja bitiski atkariga no attaluma, kura tiek veikti parvadajumi.
Petijumi uzrada, ka dzelzcela transportam klist ekonomiski izdevigam konkurét ar autotransportu tikai péc
noteikta distances sasnieg$anas.®® levérojot $os nosacijumus, kas biitiba ir saistiti ar sakotng&jam un beigu
operacijam un to izmaksam, Eiropas konteksta galvenie distances sliek$ni ir noteikti 250-300 km.*" Eiropas
Komisija ir noteikusi mérki parcelt 30% no kravu parvadajumiem, kas parsniedz 300 km attalumu, no
autotransporta uz citiem transporta veidiem lidz 2030. gadam un palielindt So dalu [fdz 50% [idz 2050.
gadam.?? Sis distances slieksnis nav universals un mainas atkariba no regiona ipasibam. Eiropa, augstakas
tirgus blivuma dél, rentabilitates robeza atrodas ap 1050 km attalumu, savukart ASV ta ir ap 1200 km. ASV
tikai aptuveni 5% no intermodalo dzelzcela parvadajumu attiecas uz attalumiem, kas mazaki par 1200 km, kas
uzsver autotransporta dominanci Tsdkajos marsrutos.”?

Dzelzcela transports Tpasi piemérots viendabigu, liela apjoma kravu parvadasanai.®* Lielapjoma kravu
parvadajumi veido lielako dalu no tonnazas, ko parved vairakums dzelzcela kravu kompaniju. Vini formé ta
saucamus marsruta vilcienus (angl. valoda — unit trains), kas transporté maksimala atlauta garuma vagonus
ar vienu kravu veidu uz vienu galameérki, laujot vagoniem apiet SkiroSanas stacijas. Galvenie viendabigu kravu
veidi, kas pieméroti dzelzcela transportam:°

Ogles, rida un citi minerali;

Labiba (graudi; ellas);

Kimiskas vielas un naftas produkti;
Bavmateriali (smiltis, grants, cements).

YV VY

ES ekonomiskajos apstaklos, kad Sadiem nosacijumiem atbilst loti minimali kravu parvadajumi
izmanto unitizaciju, kas ir multimodalo parvadajumu priekSnosacijums, un paredz standartizétu iepakojuma
vienibu izmanto$anu.® Galvenie intermodalo transporta vienibu (ITU) veidi ir:

> Standarta konteineri. 2022. gada konteineru parvadajumu dala no kopé&jiem dzelzcela parvadajumu
snieguma ES bija 22,2%.

> Swap body sistemas, kas lauj transportét dazadas kravas kastes ar to pasu puspiekabi. ST sistéma
atvieglo intermodalos parvadajumus, jo kravas kastes var viegli parvietot no vilciena vai kuga uz
automasinu un otradi.

> Pacelamas piekabes un Roll-on/Roll-off (RORO) sistéemas, kas lauj iekraut pilnba iekrautas
automasinas tiesi uz dzelzcela vagoniem.

Nakama prasiba ir multimodalo savienojumu infrastruktiras pieejamiba. Pastav tris galvenie intermodalo
terminalu veidi:%’

> Ostu terminali - vissarezgitakie terminali péc satiksmes apjoma, piekluves nosacijumiem un
kapitalieguldijumu prasibam.

> Dzelzcela terminali - savienoti ar ostu terminaliem sauszemes intermodalo kéZu ietvaros (piem.
Skirotava).

» Sauszemes intermodalie centri - funkcioné ka satelitterminali vai iek§zemes ostas, apkalpojot
regionalo teritoriju (piem. Duisburga).

8 https://www.itf-oecd.org/modal-shift-transport-trends https://www.sgpsudouest.fr/en/fag/wide-scale-modal-shift-rail-whats-stake-for-the-
climate

9 https://transportgeography.org/contents/chapter5/transportation-modes-modal-competition-modal-shift/modal-shift-principles/
91 https://www.acea.auto/files/SAG_17.pdf

92 https://www.europarl.europa.eu/cmsdata/106845/08 _RAIL_FREIGHT_EN.pdf

9 https://transportgeography.org/contents/chapter5/transportation-modes-modal-competition-modal-shift/distance-modal-choice-
transport-cost/

9% https://assets.publishing.service.gov.uk/media/5c614f7340f0b676c66a2620/fom_understanding_freight_transport_system.pdf
% https://www.up.com/customers/within-reach/unit_train/index.htm

% https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/SEPDF/cache/54806.pdf

9 https://transportgeography.org/contents/chapter6/function-of-transport-terminals/types-intermodal-terminals/
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Intermodalajos terminalos ir nepiecie$ams specializéts aprikojums:®

> Pacelaji konteineru un piekabju celSanai uz dzelzcela vagoniem un no tiem;
» Varti vagonu uzskaitei un gabarttu parbaudei;

» Konteineru parbaudes sistémas;

> Sasiju un konteineru uzglabasanas zonas

> Citas iekartas, kas nav pieejamas visos terminalos un dzelzcela mezglos.

Vilcienu kustibas grafiku veido kalendarajam gadam, un pieteikumu procediras sakas pirms astoniem
ménesSiem pirms kustibas grafika spéka staSanas. Vilcieni parvietojas ka vienibas bez apturéSanas starp
izcelsmes un galamérka punktiem, kas lauj intermodalajam transportam nodroSinat prognozéjamaku un
atraku pakalpojumu neka tradicionalie dzelzcela parvadajumi. Tomér tas rada gratibas arpusplana
parvadajumiem.®

Tomér, multimodalie parvadajumi nodroSina izmaksu ietaupijumus garajos attalumos. RaZotajs, kas atrodas
talu no lielas ostas, var kombinét dzelzcela un autotransportu, lai parvietotu preces ekonomiski izdevigak neka
tikai pa celu. Dzelzcel§ samazina degvielas patérinu un izmaksas uz tonnu-kilometru, Tpasi smagam
kravam.,'0

Dzelzcela kravu transports rada ievérojami mazak oglekla dioksida emisiju nekd autotransports. Dzelzcela
transports emité tikai ceturto dalu no CO2 daudzuma, ko rada autotransports ekvivalenta brauciena. Tam ir art
vairaki citi ieguvumi salidzinajuma ar autotransportu, satiksmes negadijumu, gaisa piesarnosanas un biznesa
étikas zina. "1

Veiksmigai modalajai parejai no autotransporta uz dzelzcela transportu nepiecieSama vairaku faktoru
saskanota ievero8ana. Distances slieksnis 250-300 km ir kritisks ekonomiskas rentabilitates nodroSinasanai,
savukart kravu viendabigums un pareiza unitizacija ar konteineriem vai swap body sisttmam ir batisks
multimodalo savienojumu efektivitatei. Infrastruktiras attistiba, 1pasi intermodalo terminalu funkcionalitate,
nosaka sistemas iespé&jas uznemt kravas uz dzelzcela transportu.

9 https://www.plslogistics.com/blog/intermodal-101-the-quick-guide/

% https://www.Irn.Iv/tiesibu-akti/jss/

190 https://www.maersk.com/logistics -explained/trans portation-and-freight/2024/09/06/intermodal-transportation

101 https://www.Irn.lv/izveidots-konceptualais-zinojums-par-lidzsvarota-finansesanas-modela-nodrosinasana-iekszemes-kravu-
parvadajumos/
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I 15. PIELIKUMS — NOZARU PETIJUMI

Aptaujas atvértas atbildes par altemativo transporta tehnologiju efektivitdti un uzticamibu atklaj $adas
galvenas tendences:

> Celu transportlidzekli ar elektriskajam baterijam tiek kritizéti par zemu nobraukuma attalumu,
infrastrukturas trikumu, augstam izmaksam un zemu uzticamibu, ko pastiprina negativas
atsauksmes nozares iekSiené (bieza apkope, darbibas trauc&jumi).

» Alternativas degsinu tehnologijas tiek vértétas 1dzigi — kd& neefekfivas, ar vaju atbalstu tirgd un
nepietiekamu pieredzi lietoSana, ka arT neattistitu lietoto transportlidzeklu tirgu.

> lekS8dedzes dzingji ar zemu oglekla emisiju un atjaunojamam degvielam izcelas ar neprognozéjamam
degvielas cenam un zemu pieejamibu, tomér tiek atziti par potenciali planojamiem risinajumiem
nakotné.

> Dzelzcela risinajumi (elektriba, degslnas, alternativas degvielas) tiek uztverti ka strukturali ierobeZoti
— ar zemu marsrutu elastibu, nepiecieSamibu péc papildu aprikojuma un nepiecieSamibu péc
pastavigas kravu plismas, var tikt izskatits RailBaltica konteksta

» Gaisa dronu tehnologijas tiek uzskatitas par potenciali izmaksu zina efektivam, ja tiktu sakartots
reguléjums, tacu uzticamiba vél nav pieradita.

Organizatoriskais konteksts

Saja sadala aplukoti iek3éjie organizatoriskie faktori, kas ietekmé ilgtsp&jigu transporta risinajumu
pienem3anu.

Aptaujas dati rada, ka galvenie faktori, kas ietekmé& uznémumu I@mumus ieguldtt ilgtspé&jiga transporta, ir
saranzeti Sada seciba:

» Ekspluatacijas izmaksas un infrastruktiiras pieejamiba (augsta ietekme),
» UzturéSanas kompetence (vid€ja ietekme),
> Vides mérki un klientu prasibas (nozime atskiras),

Citi faktori netika minéti.

Aptaujas rezultati liecina, ka uzpémumi nav izvirzijuSi konkrétus ilgtspéjas mérkus, kas saistiti ar
logistiku un transportu.

Aptaujas dati liecina, ka uznémuma resursi ilgtspéjiga transporta ievieSanai ir ierobeZoti:

» Finansialie resursi galvenokart novertéti ka zemi (1-2 limenr),
» Cilvéciskie resursi ir nevienmeérigi pieejami (no 2 lidz 5 lTmen),
> Tehniskie resursi svarstas no |oti zema lidz vidéjam [Tmenim.

Uzneémumu vadibas kopuma atbalsta pareju uz ilgtspé&jigu transportu, tacu baZijas par cenu pieaugumu. Ir
notikuSas diskusijas ar kravas automas$inu razZotajiem un Gdenraza sisttmu piegadatajiem, tacu paslaik Sie
risindjumi nav izmaksu zina efektivi. Neskatoties uz to, vadiba ir apnémiga un meklé iespéjas. Tapat
uznémumi ir gatavi ieviest ilgtspéjigus risinajumus klientu prasibu un stabila kravu plismas gadijuma.

Vides konteksts

Saja sadala galvena uzmaniba pievérsta aréjiem faktoriem, kas ietekmé pareju uz ilgtspéjigiem transporta
veidiem.

Uzneémuma pareju uz videi draudzigu transportu ietekmé galvenokart elektrisko transportlidzeklu iegades
subsidijas un finanSu programmas, kas tiek uzskatitas par bitiskam. Tomér no valsts vai nozares puses
trikst politikas atbalsta, kas rada Skérs|us parejai, un nozare vél nav gatava pilniba ieviest is tehnologijas.
So atbalsta trdkumu uznémumi spé&j daléji kompensét tikai, pateicoties klientu prasibam un atbalstam.

Galvenie argjie izaicinajumi ilgtspéjigu transporta risinajumu ievie$anai uznémuma ir degvielas pieejamiba
un uzpildes/infrastruktiras trikums (vértejums 5 — loti batiski), ka arT augstas kopéjas ipasumtiesibu
izmaksas (vértéjums 3-5). Tehnologiju piegadataju ekosistéma un klientu izpratne tiek vértétas dazadi, bet
kopuma zemaka Iimen. Citi faktori netika minéti.

Pasreiz uznémumiem no ieinteresétajam pusém — klientiem, investoriem un partneriem — nav butiska
spiediena pariet uz videi draudzigu transportu. Zalo transporta risindjumu izmantoSana lield méra ir atkariga
no klientu pieprasijuma, un tikai dazi klienti pédéjo divu gadu laika ir intereséjuSies par emisiju apjoma
aprékiniem. Parasti tiesi klienti sedz ilgtspé&jigo risinajumu izmaksas, tapéc spiediens nav ievérojams.
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Uznémumi dalgji sanem tehnologisko atbalstu, pieméram, no udenraza infrastruktiiras attistibas
projektiem un kravas automasinu razotajiem (elektriskie un LPG transportlidzekli). Tomér pilnigs atbalsts
Vel nav nodro8inats, un pareja uz zalo transportu liela méra ir atkariga no klientu pieprasijuma. Dala
uznémumu Sobrid tehnologisko atbalstu nesasniedz.
Secinajumi:
Alternativo risinajumu sakotnéja izpéte atklaj, ka Latvija ilgtspé&jigu transporta risindjumu ievieSana saskaras
ar vairakiem batiskiem izaicinajumiem.
Tehnologiskais konteksts: alternativas transporta tehnologijas ir zema integracijas limena:

> Elektriskie transportlidzekli un Gdenraza dzingji tiek vertéti kd ar ierobezotu nobraukuma attalumu,
augstam izmaksam un vaju infrastruktdru.

> lekSdedzes dzingji ar atjaunojamu degvielu tiek uzskatiti par potenciali praktiskakiem risinajumiem,
bet ir atkarigi no degvielas pieejamibas un cenu svarstibam.

> Dzelzcela risinajumi ir ierobeZoti ar marsrutu elastibu un prasibu péc stabilas kravu plismas.
» Gaisa droni tiek vertéti ka nakotnes iespéja, bet reguléjuma un uzticamibas izaicinajumi saglabajas.

Diskusijai par ieteikumiem:

> Veicinat infrastruktiras attistibu (EV uzlades, GdenraZa uzpildes stacijas) TEN-T koridoros. Veicinat
multimodalu pieeju — kombinét dzelzcela un alternativo degvielu transportu.

> Atbalstit pétjumus un attistibu transporta tehnologiju efektivitates un nobraukuma palielinasana.
» Regulari atjaunot un pilnveidot dro$ibas standartus attieciba uz jauno tehnologiju lietoSanu.

Organizatoriskais konteksts: Uznémumu resursu pieejamiba ilgtspéjigai parejai ir ierobezota, Tpasi finansu
joma:
» Galvenie faktori, kas ietekmé I[émumus par ieguldijumiem, ir ekspluatacias izmaksas un
infrastruktdras pieejamiba (augsta ietekme); uzturéSanas kompetence (vidéja ietekme); vides meérki
un klientu prasibas (dazada nozime)

» Uznémumi vél nav defingjusi konkrétus ilgtsp&jas mérkus logistika.
» Vadiba atbalsta pareju uz ilgtspéjigu transportu, taCu rdp€jas par izmaksu pieaugumu un gaida
attiecigu klientu pieprasijumu.

Diskusijai par ieteikumiem:
> Veidot finanSu atbalsta un subsidiju programmas uznémumiem ilgtspéjigu transporta risinajumu
ievieSanai.
> Attistit apmacibu programmas uzturéSanas un tehniskajai kompetencei.
» Veicinat cieSaku sadarbibu ar klientiem, lai veidotu stabilu pieprasijumu ilgtspéjigiem risinajumiem.
ledrosinat uznémumus izvirzit un definét ilgtspéjas meérkus logistikas joma, integréjot tos
stratégiskajos planos.

Vides konteksts: uznémumi neizjat ilgtspé&jigo risindjumu vajadzibas:
» Uznémumi reagé galvenokart uz finansialiem stimuliem, valsts un nozares atbalsta trikums joprojam
ir liela barjera ilgtsp€jigai parejai.
> Galvenie aréjie Skérsli: degvielas un infrastruktlras pieejamiba, augstas kopéjas TpaSumtiesibu
izmaksas.

> Pasreizgjais spiediens no klientiem un investoriem pariet uz zalo transportu ir vaj$ un atkarigs no
klientu iniciativas.

» Tehnologiskais atbalsts ir pieejams tikai dalgji, liela méra balstas uz konkrétiem projektiem un razotaju
iniciativam.

Diskusijai par ieteikumiem:

> lzstradat un ieviest valsts limena politikas un reguléjumus, kas atbalsta ilgtsp&jigu transportu
sistémiski.
Uzlabot degvielas un uzpildes infrastruktiiras pieejamibu, 1pasi idenraza un bio-degvielu joma.
» Veicinat iesaistito pusu izpratni un informétibu par ilgtspéjigas logistikas nozimi.
> Veidot ilgtermina sadarbibas platformas starp valdibu, uznémumiem.

Y
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16. PIELIKUMS — TEN-T REGULA

Posms

Informacija

1.
Identifikacija

2. Merkis

3. Struktira

4, Normu
saturs

Nosaukums: Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 561/2006 par dazu socialas jomas
tiestbu aktu saskanoSanu saistiba ar autotransportu, ar ko groza Padomes Regulu (EEK) Nr. 3821/85
un Padomes Regulu (EK) Nr. 2135/98 un atcel Padomes Regulu (EEK) Nr. 3820/85

Veids: Eiropas Savienibas regula

Datums: Pienemta 2006. gada 15. marta

Publikacija: Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis, L 102, 11.4.2006., 1.—14. Ipp.

Spéka stasanas: 2006. gada 11. aprilis (atseviski panti — 2006. gada 1. maijs)

Saite uz konsolidétu versiju:
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32024R1679

Regula nosaka vadlinijas TEN-T tikla planoSanai, attistiSanai un darbibai, Tpasi uzsverot ilgtspé&jigu,
multimodalu un augstas kvalitates transporta infrastruktdru visa ES, tostarp smaga autotransporta
zalina8anas aspektus.

Meérkis ir nodro$inat efektivu, droSu un videi draudzigu transporta sistému, samazinat siltumnicefekta
gazu emisijas, veicinat alternativo degvielu pieejamibu un atbalstit Eiropas Zala kursa mérkus.

Regula ir strukturéta nodalas un pantos, kas aptver ftikla definiciju, specifiskas prasibas
infrastruktdrai, ilgtspéjai, alternativajam degvielam un parvaldibai, finansés$anu, kontroli un parejas
noteikumus.
Atsaucas uz citam ES regulam, pieméram, Alternativo degvielu infrastruktdras regulu (AFIR), Eiropas
Zalo kursu, Parizes noligumu un CO2 emisiju standartiem smagajam transportam
Attiecinamas definicijas:

ilgtspéjiba:

e bezemisiju un mazemisiju mobilitates veicinaSana saskana ar attiecigajiem Savientbas CO2
emisiju samazinaSanas merkraditajiem;

e ilgtspéjigaku transporta veidu plasaka izmanto$ana, jo 1pasi turpinot Savienibas méroga
attistit savstarpéji izmantojamu talsatiksmes dzelzcela pasazieru parvadajumu tiklu, citstarp
atrgaitas tiklu, un savstarpégji izmantojamu dzelzcela kravu parvadajumu tiklu, uzticamu
iekS8€jo Odenscelu un tuvsatiksmes kugoSanas tiklu pasazieru un kravu parvadajumiem
Savienib3;

e labaka vides aizsardziba;

e negativas argjas ietekmes samazinaSana, tostarp tadas ietekmes samazinaSana, kas
saistita ar vidi, klimatu, veselibu, satiksmes parslodzi un negadijumiem; minéto ietekmes
samazinajumu panak, pieméram, izmantojot ekologisku stimulu sistémas; vai
lielaka energétiska drosiba;
kohézija

e visu Savienibas regionu piekldstamiba un savienojamiba, Tpasu uzmanibu pievérSot
talakajiem regioniem un citiem attaliem, salu, perifériem un kalnu regioniem, ka arf
mazapdzivotiem apgabaliem;

e infrastruktdras kvalitates atSkirtbu izlidzinaSana un visu transporta veidu digitalo sistému
savstarpéjas izmantojamibas veicinaSana ar pienacigu tikla jaudu starp regioniem un
daltbvalstim;

e gan pasazieru, gan kravu parvadajumu efektiva koordinacija un starpsavienojumi starp
talsatiksmes transporta infrastruktlru un regionalas un vietéjas satiksmes transporta
infrastruktdru noldka atvieglinat transporta pakalpojumus, tostarp pilsétu mezglos; vai

e transporta infrastruktdra, kas atspogulo konkrétos apstaklus dazadas Savienibas dalas un
nodros$ina visu Eiropas regionu Iidzsvarotu parklajumu;
efektivitate, ko nodrosina:
infrastruktdras sastregumposmu likvidéSana un trikstoSo savienojumu izveidoSana gan
transporta infrastruktdra, gan infrastruktiras savienojuma punktos starp tiem dalibvalstu
teritorijas un starp tam, jo Tpasi parrobezu posmos, un attiecigd gadijuma savienoSana ar
Eiropas transporta tiklu tre$as valstTs;

e sastrégumposmu, tostarp digitalizacijas nepilnibu, likvidéSana savstarpé&jas izmantojamibas
joma;
valstu, regionalo un vietgjo transporta tiklu savstarpéja izmantojamiba;
optimala visu transporta veidu integracija un starpsavienojumi, tostarp pilsétu mezglos;

e ekonomiski efektiva un kvalitativa transporta izmanto$anas veicinaSana, sekméjot
turpmako ekonomikas izaugsmi un konkurétspéju;

o efektivaka jaunds un eso3as ekspluatétds infrastruktiras izmantoSana, pieméram,
dzelzcela nozare;

e savstarpéji izmantojamu, novatorisku tehnologisku un funkcionalu koncepciju, un digitalo
sistému izmaksefektiva piemérosana; vai
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e labaka infrastruktiras darbu koordinacija starp dalibvalstim parrobezu projektu joma;
visiem lietotajiem pieejamu ieguvumu palielinasana, ko nodrosina:
pieklustamiba lietotajiem un vinu mobilitates un transporta vajadzibu apmierinaSana, jo
Tpasi nemot véra to cilvéku vajadzibas, kuri atrodas neaizsargatibas situacija, tostarp
personu ar invaliditati vai ierobezotam parvieto8anas spéjam vajadzibas, un to cilvéku
vajadzibas, kuri dzivo nomalos regionos, tostarp talakajos regionos un citos attalos, lauku,
salu, periféros un kalnu regionos, ka arT mazapdzivotos apgabalos;

e droSi, aizsargati un augstas kvalitates standarti, tostarp pakalpojumu kvalitate visiem
lietotajiem, gan pasazieru, gan kravu parvadajumu joma;

e atbalsts pieklistamu un cenas zind pienemamu transporta pakalpojumu kvalitatei,
efektivitatei un ilgtspéjai;

e tadas mobilitates atbalstiS8ana, kas ir piemérota mainigajam klimatam un noturiga pret
dabiskiem apdraud&jumiem un cilvéka izraisitam katastrofam, un veicina efekftivu un atru
neatliekamas palidzibas un glabSanas dienestu ievieSanu, tostarp attieciba uz personam ar
invaliditati vai ierobezotam parvietoSanas spé&jam;

e infrastruktdras noturiba, jo 1pasi parrobezu posmos;

e alternativu transporta risindjumu piedavajums tikla traucéjumu gadijuma, aptverot arT citus
transporta veidus.

e atbalsts aktiviem mobilitates veidiem, uzlabojot saistitas infrastruktlras piek|Gstamibu un
kvalitati, tadéjadi uzlabojot infrastruktiras aktivo lietotaju dro$tbu un veselibu un veicinot
minéto transporta veidu vidiskos ieguvumus.
atbalsts vienlaidu mobilitatei Savienba; vai

e tadas pienacigas uzturéSanas nodroSinasana, kas paredzéta, lai esoSajai infrastruktarai
nodrosinatu tadu pakalpojumu ITmeni, kas ir piemérots satiksmes plismai, un augstu
droSuma ITmeni infrastruktiras ekspluatacijas laika.

Subjekti: Dalibvalstis, paSvaldibas, transporta uznémumi, infrastruktiras parvalditaji, smaga
autotransporta operatori.

Tieslbas/pienakumi: Dalibvalstim janodroSina TEN-T tikla infrastruktGras attistiba, tostarp
alternativo degvielu uzlades un uzpildes punktu izvietoSana smagajam autotransportam (elektriba,
ddenradis u.c.), javeicina pareja uz zemu un nulles emisiju transportu. Regula noteikta pakapeniska
prasibu pieméroSana nosakot tris tvérumus — pamattikls, paplasinatais tikls, visparéjais tikls. Noteikti
konkréti tehniskie parametri uzlades punktu biezumam, jaudai un piekluvei.

Sankcijas: NetieSi — ES fondu Iidzeklu pieSkirSanas nosacijumi, iesp&ja piemérot sankcijas par
neizpildi, kontroles mehanismi.

Normu veidi: Pilnvarojumi dalibvalstim attistit infrastruktdru, aizliegumi infrastruktiras neatbilstibai
prasibam, tiesibas transporta uznémumiem izmantot infrastruktiru, ir izveidota speciala parvaldibas
un uzraudzibas institlicija European Network Coordinator kas veic monitoringu, regularu zinoSanu,
ES fondu Tdzeklu pieskirSanu atkariba no prasibu izpildes.

Regula ir tieSi piemérojama un prioritdra par nacionalajiem aktiem, atbilst Parizes noligumam un
saskanota ar citiem ES klimata un transporta aktiem.

2024. gada 19. marts MK noteikumi Nr. 178 par Eiropas transporta ftikla projektu atlauju
pieskirS8anas proceddru organizéSanu un uzraudzibu, pamem direktivas 2021/1187 prasibas ES
TEN-T projektu parrobezu atlauju un uzraudzibas proceddram

2020. gada 17. jdlija Ministru kabineta rikojumu Nr.396 Satiksmes ministrija (SM) tika noteikta par
atbildigo institlciju, kas koordiné un organizé intelektisko transporta sistému politikas izstradi un
Tstenosanu, savukart LVC tika delegéti izveidot un uzturét transporta nozares informacijas nacionalo
(valsts) piekluves punktu "Transporta nozares informacijas nacionala (valsts) sisttma" nodroSina
Regulas 2024/1679 41. panta prasibas attieciba uz sabiedriska transporta datu integraciju TEN-T
tikla

Lai izpilditu Regulas prasibas par TEN-T pieejamibas un infrastruktdras atbilstibu, nacionalas
teritorijas planosSanas funkcijas tiek koordinétas ar noteiktam pasvaldibu kartém un celu planiem
(pieméram, autoceli uz pierobezu un TEN-T mezgliem)

Ekonomiska ietekme: Veicina investicijas infrastruktlra, rada jaunas darba vietas, bet prasa
batiskus ieguldijumus no publiska un privata sektora.

Sociala ietekme: Uzlabo gaisa kvalitati, samazina trokSna un klimata piesarnojumu, veicina
sabiedribas veselibu, bet parejas perioda var radit izaicindjumus transporta uznémumiem.

lespéjamas problémas: Infrastruktdras izbaves temps, tehnologiska gataviba, tirgus pieprasijums
péc nulles emisiju smaga transporta, investiciju atdeve, atskiriga ievieSanas prakse dalibvalstis.

Sabiedribas grupas, kas tiks ietekmétas: Transporta uznémumi, autovaditdji, infrastruktdras
parvalditaji, pilsétu un lauku iedzivotaji, alternativo degvielu razotaji un piegadataji.
Normu interpretacija un piemérosana praksé

e Galvenie izaicingjumi TEN-T regulas ievieSand smaga autotransporta zalinaSanas
konteksta ir saistti ar infrastruktdras attistibas tempu, izvéli un finanséjumu
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Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem
e Smaga autotransporta parejai uz alternativajam degvielam (elektriba, Gdenradis)
nepiecieSama plasa un uzticama uzlades/uzpildes infrastruktira, kas daudzviet vél nav
izblvéta pietiekama apjoma.
e Infrastruktlras izblve prasa ievérojamus ieguldijumus no valsts un privata sektora, kas var
radit finanSu slogu, Tpasi saistiba ar to parklasanos un investiciju dubulto$anos
e Smaga autotransporta segmentd vél nav pietiekami daudz komerciali pieejamu un
konkurétspéjigu nulles emisiju transportlidzek|u, Tpasi talsatiksmes parvadajumiem.
e Uznémumi vilcinas investét jaunos transportlidzeklos, ja nav parliecibas par infrastrukttras
pieejamibu un tehnologiju ilgtspé&ju.
e Jaunu prasibu ievieSana nozimé papildu atskaites, monitoringu un kontroli, kas palielina
administrativo slogu gan uznémumiem, gan valsts iestadem.
Parejas perioda izaicinajumi uznémumiem
e NepiecieSama cieSa koordinacija ar citam ES iniciativam (AFIR, Zalais kurss, CO2 emisiju
standarti), lai sasniegtu kopé&jos klimata mérkus un izvairttos no pretrunam vai dubléSanas.
o Nenoteiktiba transporta politikas prioritatés

Pilsétu mezgli (angl. valoda — urban nodes)

Pilsétas mezgls TEN-T reguléjuma tiek definéts ka pilsétas teritorija, kura pasazieriem un kravai paredzétas
Eiropas transporta tikla transporta infrastruktiras elementi, pieméram, ostas, tostarp pasazieru terminali,
lidostas, dzelzcela stacijas, autoostas un multimodali kravu terminali, kas atrodas pilsétas teritorija un ap to, ir
savienoti ar citiem minétas infrastruktiras elementiem un regionalas un vietéjas satiksmes infrastruktdru,
tostarp infrastruktdru aktivajiem transporta veidiem.

Latvijas pilsétas, kas ir pilsétas mezgli TEN-T reguléjuma 2.pielkuma ir:

» Pamattikla: Riga;
» Visaptverosa tikla: Daugavpils, Liepaja un Ventspils

Galvenie valsts pienakumi saistiba ar pilsétas mezgliem:

» Lidz 2027. gada 31. decembrim katram pilsétas mezglam ir jaizstrada un jaievies ligtspéjigas
pilsétas mobilitates plans (turpmak — IPMP), kas ir dokuments stratégiskai mobilitdtes planosanai,
kura meérkis ir ilgtspéjiga veida uzlabot pilsétu funkcionalo teritoriju, tostarp svarstsatiksmes zonu
minétaja pilsétu teritorija vai tas tuvuma, pieklistamibu un mobilitati tajas cilvéku, uznémumu un precu
parvadajumu vajadzibam, jo pasi labakas dzives kvalitates nolaka.

> IPMP jaieklauj mérki, mérkraditaji un raditaji, tadi ka siltumnicefekta gazu emisijas, sastrégumi, celu
satiksmes negadijumi, daZzadu transporta veidu izmantoSana un piekluve mobilitates pakalpojumiem.
Ta 1stenoSana ir jauzrauga, ka art janodrosina to iesniegSanu Eiropas Komisijai.

» Attieciba uz autotransportu, TEN-T regulas (ES) 2024/1679 V pielikuma ir izklastitas $adas
pamatnostadnes:

- jaatbalsta bezemisiju un mazemisiju mobilitite un tddas pilsétas transporta sistémas
ievieSana, kura palidz uzlabot Eiropas transporta tikla visparéjo darbibu, jo 1pasi attistot
infrastruktdru netraucétai bezemisiju un mazemisiju transportlidzeklu kustibai [:], kas sekmé
“pirmas un pédéjas judzes” savienojumus, ka art multimodalus kravu terminalus, kas apkalpo
pilsétu mezglus.

- javeicina multimodalie parvadajumi, integréjot dazadus transporta veidus un pasakumus, [:]
kuru meérkis ir veicinat bezemisiju un mazemisiju mobilitati, jo 1pasi attieciba uz pilsétu
autoparka zalinaSanu, uzlabot pieejamibu visiem lietotdjiem un samazinat sastréegumus, ka
art uzlabot celu satiksmes droSibu.

- jaietver darbibas, ar ko mazina satiksmes parslodzi, uzlabo celu satiksmes drosibu un likvidé
sastregumposmus, kas ietekmé satiksmes plismas Eiropas transporta tikla.

- integréta pieeja, kas paredz cieSu sadarbibu, koordinaciju un apsprieSanos starp dazadiem
valdibas limeniem un attiecigajam iestadém. Bitu jaiesaista arm iedzivotdji, pilsoniskas
sabiedribas parstavji un ekonomikas dalibnieki.
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Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

17. PIELIKUMS - REGULA PAR ALTERNATIVO DEGVIELU
INFRASTRUKTURAS IEVIESANU

Posms Informacija
1. Nosaukums: Regula (ES) 2023/1804 par alternativo degvielu infrastruktiras izvietoSanu
Identifikacija  Veids: Eiropas Parlamenta un Padomes regula
Pienemsanas datums: 2023. gada 13. septembris
Publikacija: Oficialais Véstnesis ES L 234, 22.09.2023, 1.—-47. Ipp.
Spéeka stasanas: 2023. gada 20. aprilis (dazi noteikumi — 2025.-2030. gadam)
Tiestbu akta versija: https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2023/1804/0j/?locale=LV
2. Merkis Galvenie mérki:

3. Struktira

4, Normu
saturs
5. Atbilstiba

o Uzlabot krustenisko savietojamibu alternativo degvielu infrastruktdra visa ES.

e leviest obligatus minimalos meérkus infrastruktiras izvietoSanai smagajam transportam
(elektrifikacija, Gdenradis, LNG).

e Veicinat ES klimata mérku sasniegSanu (Fit for 55, Zalais kurss), samazinot CO, emisijas
transporta.

Saistiba ar planoSanas dokumentiem: Eiropas Zalais kurss, ligtspéjigas un viedas mobilitates
stratégija, Fit for 55 iniciativa.

Regulas galvenas sadalas: ElektroladéSanas infrastruktira smagajiem transportlidzekliem (3., 4.
pants); Udenraza uzpildes staciju izvietoanas prasibas (5. pants); Jaras un iek3&jo Odenscelu ostu
elektrifikacija (6., 7. pants); Nacionalo politikas pamatu izstrade (14. pants); Datu atklatiba un
maksajumu standarti (5., 20. pants).

Atsauces uz citiem aktiem: Atce| Direktivu 2014/94/EK; Saistita ar Regulam (ES) 2019/631 (CO,
standarti) un 2019/1242 (smaga transporta emisijas).

Attiecinamas definicijas:

e “alternativas degvielas” ir degvielas vai energijas avoti, ar kuriem vismaz dalgji aizvieto
fosilas degvielas avotus transportlidzeklu energoapgadé un kuriem ir potencials
veicinat transporta dekarbonizaciju un uzlabot transporta nozares ekologiskos
raksturlielumus, tostarp:

e a) “bezemisiju transportiidzekliem, vilcieniem, peldiidzekliem vai gaisa kugiem paredzétas
alternativas degvielas™ elektroenergija, ddenradis, amonjaks;

e b) “atjaunigds degvielas”. biomasas degvielas, arm biogaze, un biodegviela, ka definéts
attiecigi Direktivas (ES) 2018/2001 2. panta 27., 28. un 33. punkta, no atjaunigas energijas
razota sintétiska degviela un parafina degviela, tostarp amonjaks;

e ) “neatjaunigas alternativas degvielas un parejas posma fosilas degvielas” dabasgaze
gazveida agregatstavokll (saspiesta dabasgaze (CNG)) un Skidra agregatstavokit
(saskidrinata dabasgaze (LNG)), saskidrinata naftas gaze (LPG), no neatjaunigas energijas
razota sintétiska degviela un parafina degviela.

o ‘“elektrotransportlidzeklis”
ir mehaniskais transportlidzeklis, kas aprikots ar spéka parvadu, kur$ ietver vismaz vienu
neperiféru elektrisku masinu ka energijas parveidotaju ar atkartoti uzladéjamu energijas
akumuléSanas sistému, kuru var uzladét aréji;

Subjekti: Dalibvalstis, Operatori un Tpasnieki, Eiropas Komisija, Eiropas standartu organizacijas
(CEN/CENELEC)
Tieslbas/pienakumi:

o Elektroladésanas infrastruktdra: Lidz 2025. gadam: 1 400 kW jauda ik péc 60 km TEN-T tikla
galvenajos marsrutos (4. pants). Lidz 2030. gadam: 3 600 kW jauda ik péc 60 km TEN-T
paplasinata tikla.

o Udenraza infrastruktra: Uzpildes stacijas ik péc 200 km TEN-T kodama tikla Iidz 2030.
gadam (5. pants).

e Ostu elektrifikacija: Obligata krasta elektroapgade TEN-T ostas Iidz 2030. gadam
konteinerkugiem un pasazieru kugiem (6. pants).

Sankcijas:

Regula nav tieSi noteiktas sankcijas. Atbildiba par ievieSanu uz dalibvalstim (23. pants — uzraudzibas
mehanismi).

Normu veidi: DelegéSana sagatavot regulgjo$us standartus un korigétos tehniskos standartus (Annex
I), TstenoSanas akts - nosaka tehniskus API, datu formatus, parejas periodus, atskaiSu procediras,
pieméram, regulu par datu kvalitati un pieejamibu

Regula ir tieSi piemérojama un prioritara par nacionalajiem aktiem, atbilst Parizes noligumam un
saskanota ar citiem ES klimata un transporta aktiem.
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6. Praktiska
piemérojamiba

7. letekmes
izvérteéjums

8. Secinajumi/
priekslikumi

Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem
Latvijas pienakumi:
e lzstradat nacionalo politikas pamatu lidz 2025. gada 14. oktobrim (14. pants).
e |zvietot elektroladéSanas punktus TEN-T tikla: A1 (Riga—Ergli), A2 (Riga-Sigulda), A7 (Riga—
Bauska) un A10 (Riga—Ventspils) marsrutos.
o Elektroladétajiem jaatbilst IEC 62196 standartiem (Pielikums I1).
e JanodrosSina bezkontakta maksajumi (piem., kartes) visos publiskajos 1adéSanas punktos (5.
ants).
%pera)tors publisko reallaika datus par punktu pieejamibu (20. pants).
e Dalbvalstis iesniedz divu gadu atskaites par progresu (15. pants).
e Komisija veic mérku sasnieguma novértéjumu Iidz 2026. gada beigam (18. pants).
Nacionalas kompetentas institlcijas:
e  SAM (transporta nozares koordinacija).
e KEM (klimata mérku saskano$ana).
Vide: Samazinas CO, emisijas smagaja transporta (I1dz 3,77 milj. tonnu gada).
Ekonomika: Stimulé investicijas zalajas tehnologijas (elektroauto raZotdji, energijas nozares). Un
slogs uz budzetu - elektrotikla modernizacija Latvija prasis > 200 milj. EUR investiciju.
Tehniskie riska faktori: Nepietiekama elektrotikla jauda regionos (piem., Kurzemé).
Sociala ietekme svarstiga: Jaunas darbavietas energétikas nozaré. Mazie transporta uznémumi var
ciest no augstam modernizacijas izmaksam.
Normu interpretacija un piemérosana praksé
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Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

18. PIELIKUMS - REGULA PAR TRANSPORTLIDZEKLU VADISANAS

LAIKPOSMIEM

Posms

Informacija

1. Identifikacija

2. Merkis

3. Struktira

4. Normu saturs

5. Atbilstiba

6. Praktiska
piemérojamiba

Nosaukums: Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 561/2006 par dazu socialas
jomas tiesibu aktu saskanoSanu saistiba ar autotransportu, ar ko groza Padomes Regulu (EEK)
Nr. 3821/85 un Padomes Regulu (EK) Nr. 2135/98 un atce| Padomes Regulu (EEK) Nr. 3820/85
Veids: Eiropas Savienibas regula

Datums: Pienemta 2006. gada 15. marta

Publikacija: Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis, L 102, 11.4.2006., 1.—14. Ipp.

Spéka stasanas: 2006. gada 11. aprilis (atseviski panti — 2006. gada 1. maijs)

Tiesibu akta versija:
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=CELEX%3A02006R0561-20241231

Ko regulé: Regula nosaka noteikumus par transportlidzeklu vadiSanas laikposmiem,
partraukumiem un atpatas laikposmiem autotransporta nozaré, lai saskanotu konkurences
apstaklus, uzlabotu darba apstaklus un satiksmes drosibu.

Pamatojums: NepiecieSamiba péc vienota reguléjuma radas, lai novérstu atSkirtbas
daltbvalstu tiesibu aktos, kas varétu radit nevienlidzigus konkurences apstaklus un apdraudét
vaditaju drostbu un veselibu.

Regula ir strukturéta nodalas, sakot ar ievada noteikumiem, sekojosi — pamatnoteikumi,
iznémumi, kontroles procediras, nobeiguma noteikumi.

Regula atsaucas uz citiem ES aktiem — Regulu (EEK) Nr. 3821/85, Regulu (EK) Nr. 2135/98,
Direktivu 2002/15/EK, AETR Iigumu u.c.

Attiecinamas definicijas:

e ‘“autoparvadajums” nozimé jebkuru dal&ji vai tikai pa publiski pieejamu celu veiktu
braucienu ar transportlidzekli — piekrautu vai né — ko izmanto, lai parvadatu pasazierus
vai kravu;

e “transportiidzeklis” nozimé mehanisko transportlidzekli, vilc&u, piekabi un
puspiekabi, vai 8o transportlidzeklu kombinaciju.
kas parvietojas pa autocelu, bet kas nebrauc pa sliedém, un ko izmanto pasazieru vai
kravu parvadasanai,

o “vilcéjs” — jebkurS mehanisks pasgajéjs transportlidzeklis, kas parvietojas pa
autocelu, bet kas nebrauc pa sliedem, un kas paredzéts piekabju, puspiekabju,
agregatu vai mehanismu vilk§anai, stum$anai vai parvietosanai,

o “piekabe” — jebkur$ transportlidzeklis, kas paredzéts savieno$anai ar mehanisko
transportlidzekli vai vilcéju,

o “puspiekabe” — piekabe bez priekSgjas ass, ko savieno ta, ka nozimigu tas svara un
tas kravas svara dalu nes vilcéjs vai mehaniskais transportlidzeklis;

e ‘“transporta uznemums” nozimeé jebkuru fizisku vai juridisku personu, jebkuru cilvéku
asociaciju vai grupu, kas nav juridiska persona, vienalga vai pelnu gastoSu, vai né, vai
kadu oficialu struktdru, kas vai nu ir juridiska persona, vai ir atkariga no iestades, kas
ir juridiska persona, kas iesaistita autoparvadajumos neatkarigi no ta, vai tie ir
komercparvadajumi, vai pasparvadajumi;

Subjekti: Regula attiecas uz autotransporta uznémumiem un transportlidzek|u vaditajiem, kas
veic kravu un pasazieru parvadajumus ar noteiktas kategorijas transportlidzekliem.
Tiesibas/pienakumi: Nosaka maksimalo vadiSanas laiku, obligatos partraukumus, atpitas
laikposmus, uznémumu pienakumus darba organizacija, atbildibu par parkapumiem.
Sankcijas: Par parkapumiem paredzéti efektivi, samérigi, preventivi un nediskriminéjosi sodi,
tostarp iespéja aizturét transportlidzekli, piemérot naudas sodus, anulét licenci.

Normu veidi: Aizliegumi (piem., parsniegt noteikto vadiSanas laiku), pilnvarojumi (valstim
noteikt iznémumus), tiestbas (vaditdjiem uz atpdtu), pienakumi (uznémumiem nodroSinat
normu ievéro$anu).

Regula ir tieSi piemérojama visas ES dalibvalstis un, ievérojot ES tiesibu aktu hierarhiju, ir
augstaka par nacionalajiem aktiem, kuriem jabat saskanotiem ar tas prasibam.

Nacionald implementacija ir Celu satiksmes likuma 31. pants, kur dotas atsauces uz
Regulas 561/2006 normam delegé&jot piemérosanu Ministru Kabinetam:

1. 2007.gada 3.julija MK noteikumi Nr. 474 Transportlidzeklu apkalpes loceklu darba laika
organizéSanas, ievéroSanas un uzskaites noteikumi, nosaka darba laika organizéSanu,
ievéroSanu un uzskaiti autovaditajiem saskana ar Regulas 561/2006 prasibam.

43



7. letekmes
izvértejums

8. Secinajumi/
priekslikumi

Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

2. 2007.gada 24.aprila MK noteikumi Nr. 279 par iznémumiem, kad nepieméro Eiropas
Parlamenta un Padomes 2006.gada 15.marta Regulu (EK) Nr.561/2006, ar ko paredz dazu
socialas jomas tiestbu aktu saskanoSanu saistiba ar autotransportu, groza Padomes Regulu
(EEK) Nr.3821/85 un Padomes Regulu (EK) Nr.2135/98 un atce| Padomes Regulu (EEK)
Nr.3820/85, nosaka iznémumu pieméroSanu Regulas 561/2006 noteikumiem — pieméram, uz
lauksaimniecibas, vésturiskajiem un valsts iestazu transportiidzekliem, ka arT pasta
pakalpojumu nodroSinatajiem, 1sajos marsrutos (< 50 km) u.c.
3. 2005.gada 1.novembra MK noteikumi Nr. 836 par transportlidzekla vaditdja darba un
atpltas laika uzskaites digitalas kontrolierices (tahografa) karSu izsniegSanu, anuléSanu un
apturéSanu uz laiku, nosaka digitalo tahografu karSu izsniegSanu un uzraudzibu, pilniba
saskanojot reguléjumu ar Regulu (ES) Nr. 165/2014 (kas papildus groza Regulu 561/2006)

4. 2020.gada 5.maija MK noteikumi Nr.263 Kartiba, k&da isteno tahografa inspicéSanas
institlcijas (darbnicas) darbibu un tas uzraudzibu, un tahografa darbibas papildu parbaudes
veikS§8anas kartiba Regulé tahografu inspicéSanas institiciju (darbnicu) darbibu un kontroli
saskana ar Regulas 165/2014 prasibam un So Regulu saistoSo Izpildes Regulu 2016/799

Ekonomiska ietekme: Regula ietekmé transporta uznémumu darbibu, var palielinat
administrativo slogu, bet arf veicina godigu konkurenci un darba apstak|u uzlaboSanos.

Sociala ietekme: Uzlabo vaditaju darba un atpltas apstaklus, veicina satiksmes drosibu,
pozitivi ietekmé sabiedribu kopuma.

lespéjamas problémas: lespéjamas gritibas normu interpretacija, nepiecieSamiba péc
papildu apmacibam, atSkiriga pieméroSanas prakse dalibvalstis.

Sabiedribas grupas, kas tiks ietekmétas: Transporta uznémumi, autovaditgji, ekspeditori,
logistikas uznémumi, pasaZzieri, sabiedriba kopuma.

Normu interpretacija un piemérosana prakseé:

e Pastav atdkiriga regulas interpretacija un pieméroSanas prakse starp dazadam
uzraugo$ajam iestadém un pat starp ES dalibvalstim.

e Gratibas noteikt atSkiribas starp dazadiem jédzieniem, pieméram, ‘“ikdienas
braukSanas laiks”, “partraukums”, “ikdienas atputas laiks”, “iknedélas atpatas laiks”
u.c.

e Regulas prasibu izpilde prasa ievérojamu administrativo resursu ieguldijumu gan
uznémumiem, gan kontrolgjoSajam iestadem. Mazajiem un vidéjiem uznémumiem
Tpasi apgriatinoSas ir prasibas par tahografu lietoSanu, datu uzglabasanu un atskaisSu
sagatavo$anu.

e Sodu pieméros$anas kartiba Latvija ir sarezgita, jo par parkdpumiem var sodit gan
uznémumu, gan vaditgju, bet praksé nereti ir neskaidribas par atbildibas sadalijumu
un kompetento iestadi (Valsts policija, pasvaldibas policija, u.c.).

e Latvija iznémumu saraksts regulari tiek atjauninats, un uznémumiem jaseko [idzi
izmainam, lai izvairitos no parkapumiem.

e 2020.gada ieviestie grozijumi nosakot prasibu par transportlidzeklu atgrieSanos
registracijas valstt ik péc 8 nedélam, radija papildu slogu Latvijas parvadatajiem, ipasi
tiem, kas darbojas talos starptautiskos marérutos. ST prasiba vélak tika atcelta, tadu
citas Mobilitates pakotnes normas joprojam rada administrativu un finansialu slogu.

e Dala prasibu (pieméram, atpitas laika pavadiS8ana arpus transportlidzekla) ir grati
izpildamas praksé un rada papildu izmaksas uznémumiem.
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Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

I 19. PIELIKUMS - ETS DIREKTIVA

Posms Informacija

1. Identifikacija = Nosaukums: Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2023/959, ar ko groza Direktivu
2003/87/EK par siltumnicefekta gézu emisiju kvotu tirdzniecibas sistémas izveidi Savieniba un
Lemumu (ES) 2015/1814 par tirgus stabilitates rezervi Savienibas emisiju kvotu tirdzniecibas
sistemai
Veids: Eiropas Savienibas direktiva (grozijumi)
Datums: Pienemta 2023. gada 10. maija
Publikacija: Oficialais Véstnesis L 130, 16.5.2023., 134.-202. Ipp.
Spéka stasanas: 2023. gada 16. maijs (atseviskam prasibam noteikti parejas periodi)
Tiesibu akta versija:
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=CELEX%3A02023L0959-20230516

2. Merkis Direktiva groza ES emisiju kvotu tirdzniecibas sistémas (ETS) pamatdirektivu, lai stiprinatu klimata
mérkus, paplasSinatu ETS darbibas jomu (ieklaujot juras transportu, buvniecibu, celu
transportu u.c.), precizétu kvotu sadales, monitoringa un kontroles prasibas, ka arT ievie$ jaunu
ETS2 sistému degvielas un kurinama tirgotajiem.
Galvenais mérkis ir sasniegt ES Zala kursa un Parizes noliguma meérkus, samazinat
siltumnicefekta gazu emisijas vismaz par 55% I1dz 2030. gadam salidzinajuma ar 1990. gadu
un virzitos uz klimatneitralitati [Tdz 2050. gadam.

3. Struktiira Direktiva sastav no preambulas, grozijumiem vairdkos Direktivas 2003/87/EK pantos un
pielikumiem, kas precizé ETS darbibas jomu, kvotu sadali, monitoringa prasibas un jauno ETS2
sistému

Atsauces uz citiem aktiem: Atsaucas uz Parizes noligumu, ES Klimata aktu (Regula 2021/1119),
Regulu 2015/757, Direktivu 2018/410, Regulu 2018/1999 u.c.

4. Normu Svarigakas definicijas:

saturs e “emisijas” ir siltumnicas efektu izraisoSo gazu izplide no kadas iekartas avotiem vai tadu
gazu izplide no gaisakuga, kas veic kadu | pielikuma uzskaitito aviacijas darbibu, vai no
kuga, kas veic kadu | pielikuma uzskaitito jdras transporta darbibu, kas ir precizétas
attieciba uz konkréto darbibu, vai tadu siltumnicas efektu izraiso$o gazu izplide, kas atbilst
Il pielikuma minétajai darbibai;

e ‘“degviela” [] ir jebkur$ energoprodukts, kas minéts Direktivas 2003/96/EK 2. panta 1.
punkta, tostarp degvielas, kuras uzskaititas minétas direktivas | pielikuma A un C tabul3,
ka art visi citi lietoSanai paredzéti produkti, ko pardo$ana piedava vai izmanto ka
motordegvielu vai kurinamo, k& noradits minétas Direkfivas 2. panta 3. punkta, tostarp
elektroenergijas razo$anai;

Subjekti: “regulétais subjekts ir jebkura fiziska vai juridiska persona, iznemot degvielu
galapatérétajus, un kas iesaistita Ill pielikuma minétd darbiba un pieder pie kddas no Sim
kategorijam, secigi:

e ja degviela iziet cauri [:] akcizes pre€u noliktavai, regulétais subjekts ir [:] noliktavas
turetajs, kas saskana ar minétas direktivas 7. pantu ir atbildigs par iekaséjama akcizes
nodokla samaksu;

e [] jebkura cita persona, kas [:] ir atbildiga par iekas€jama akcizes nodokla samaksu
attieciba uz Sis direktivas IVa nodalas aptvertajam degvielam;

e [:]jebkura cita persona, kas dalibvalsts relevantajam kompetentajam iestadém ir jaregistré
ka atbildiga par akcizes nodokla nomaksu, tostarp personas, kas ir atbrivotas no akcizes
nodokla maksasanas, [:];

e [] jebkura cita dalibvalsts iecelta persona;

e ka ari valsts institlcijas.

Tiesibas/pienakumi: Subjektiem jaiegist un janodod emisiju kvotas, javeic monitorings, jaiesniedz
parskati, jaievéro emisiju ierobezojumi, jaizpilda prasibas par klimatneitralitates planiem, jaievéro
jauni nosacijumi bezmaksas kvotu sanemsanai.

Sankcijas: Par prasibu neizpildi — naudas sodi, darbibas apturéSana, kvotu atnemsana, piekluves
lieg8ana atbalsta fondiem.

Normu veidi: Aizliegumi parsniegt emisiju limitus bez kvotam, pilnvarojumi nacionalajam iestadém,
tiesibas uz bezmaksas kvotam noteiktos gadijumos, monitorings, zinoSana, kvotu nodoSana.

5. Atbilstiba Atbilst Parizes noligumam, ANO Klimata konvencijai.
Jatransponé Latvijas likumdoSana.

6. Praktiska Normu parnemsana:

piemérojamiba | | atvija prasibas tiek parnemtas ar grozijumiem likuma “Par piesarnojumu” un jauna “Klimata likuma”
izstradi.
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7. letekmes
izvertejums

Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosina$anas risinajumiem
e likumprojekts "Grozijumi likuma “Par piesarnojumu”":
https://tapportals.mk.gov.lv/legal_acts/e700e58f-d269-40b7-a8b4-4bf487c7dd7d
Pilnvaro grozit definicijas par emisijas kvotam un ETS, ka arT nostiprina noteikumus par
ETS2 ievieSanu, atbilstosi Direktivas 2023/959 prasibam
e Likumprojekts: “Klimata likums”
https://tapportals.mk.gov.lv/legal acts/7987de45-93fd-45e3-ac4c-948251c622d9
AtbilstoSi ETS2, likumprojekts papildinats ar definicijam “degviela”, “kurinamais”,
“nodoSana patérinam” un “degvielas un kurinama operators”.
Nacionalais energétikas un klimata plans 2021-2030 — ir papildinats, nemot véra ETS 2 sistémas
ievieS8anu un kvotu rezerves parvaldibu saskana ar direktivu.
NepiecieSami Ministru kabineta noteikumi par emisiju monitoringu, kvotu sadali, atlauju izsniegSanu,
degvielas operatoru registraciju u.c..
Kontrole un izpildes iespéjas: Valsts vides dienests (VVD) uzrauga emisiju monitoringu, kvotu
sadali, atlauju izsniegSanu un zinoSanas prasibu izpildi; Civilas aviacijas agentira — aviacijas
sektora; Energétikas un vides agentlira — kopéja koordinacija.
Problemas: Prasibu transponéSana Latvija kavéta, ierosinatas parkapumu proceddras, kas
apdraud finans&juma pieejamibu un rada riskus operatoriem.
Ekonomiska ietekme: Palielina izmaksas uznémumiem kvotu iegadei, investicijam tehnologijas,
administrativajam monitoringam; ilgtermind veicina zalo investiciju pieaugumu un jaunu tirgu
attistibu.
Sociala ietekme: Uzlabo gaisa kvalitati, veselibu, veicina inovacijas, bet parejas perioda var radit
izmaksu pieaugumu majsaimniecibam (degvielas, apkures cenas).
lespéjamas problémas: Administrativais slogs, neskaidribas normu interpretacija, kavéta
transponé8ana, risks zaudét ES fondu finanséjumu (Socialais klimata fonds, ETS2 izsolu
ienémumi).
Sabiedribas grupas, kas tiks ietekmétas: Rdpniecibas uznémumi, energétikas sektors,
transporta uznémumi, degvielas tirgotaji, majsaimniecibas, valsts un pasvaldibu institlcijas.
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Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

| 20. PIELIKUMS — REGULA PAR SOCIALO KLIMATA FONDU

Posms Informacija
1. Identifikacija = Nosaukums: Regula (ES) 2023/955 par Sociala klimata fonda izveidi un Regulas (ES) 2021/1060
grozijumiem.

Veids: Eiropas Parlamenta un Padomes regula.

Pienemsanas datums: 2023. gada 10. maijs.

Publikacija: Oficialais Véstnesis L 130, 2023. gada 16. maijs.

Spéeka stasanas: Stajas speka 2023. gada 5. junija.

Tiesibu aktuala versija: Konsolidétais teksts (ar grozijumiem Iidz 2024. gada 30. janijam)

https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2023/955/2024-06-30/eng

2. Merkis Galvenie meérki:
e Atbalstit iedzivotajus un mikrouznémumus, kurus skar celu transporta un éku emisiju kvotu
ieklauSana ES Emisiju kvotu tirdzniecibas sistéma (ETS ).

e  Samazinat socialo nevienlidzibu, nodroSinot pieejamu siltumu, dzeséSanu un mobilitati.
e Veicinat energoefektivitati un atjaunojamo energoresursu izmantoSanu.

Saistiba ar politikas dokumentiem:

e Irdalano ES "Fit for 55" paketes, kas tiecas samazinat siltumnicefekta gazu emisijas par
55% I1dz 2030. gadam.

e Papildina Direktivu (ES) 2023/1791 par energoefektivitati.

3. Struktira Galvenas nodalas un saturs:
e Visparigie noteikumi (I nodala): Definé mérkus, darbibas jomu un atslégas jédzienus
(pieméram, "ievainojamie majsaimniecibas").
e Sociala klimata plani (Il nodala): Nosaka planu iesniegSanas kartibu (termins: 2025. gada
30. junijs), konsultacijas ar sabiedribu un satura prasibas.

e Fonda atbalsts (Il nodala): Regulé finanSu pieSkirSanas principus, atlautos pasakumus
(pieméram, tieSa ienakumu atbalsta) un finans&juma avotus.

Atsauces uz citiem aktiem:
e Groza Regulu (ES) 2021/1060 par ES fondiem.
e  Saistita ar Direktivu (ES) 2023/1791 un Emisiju kvotu sistému (Direktiva 2003/87/EC).
4. Normu | Svarigakas definicijas:

saturs e “transporta nabadziba” ir personu un méajsaimniecibu nespéja vai griitibas segt privata
vai sabiedriskd transporta izmaksas vai tada transporta piekluves neesamiba vai
ierobezota piekluve transportam, kas vajadzigs, lai pieklatu batiskiem socialekonomiskiem
pakalpojumiem un aktivitatém, nemot véra valsts un geografisko kontekstu;

e “mazaizsargati transporta lietotdji” ir personas un majsaimniecibas, kuras skar
transporta nabadziba, ka art personas un majsaimniecibas, tostarp tas ar zemiem un vidéji
zemiem ienakumiem, kuras btiski skar autotransporta sektora siltumnicefekta gazu
emisijas ieklauSanas Direktivas 2003/87/EK darbibas joma radita ietekme uz cenam un
kuram trukst ITdzek|u, lai iegadatos bezemisiju un mazemisiju transportlidzeklus vai parietu
uz alternativiem, ilgtspé&jigiem transporta veidiem, tostarp sabiedrisko transportu;

Atlautas darbibas: Nulles emisiju transporta [idzeklu iegade.

Tiesibas un pienakumi: Dalibvalstim ir jaizstrada Sociala klimata planu, nodroSinat atbalsta
parskaitiSanu iedzivotajiem. Eiropas Komisijai: lzvértét un apstiprinat planus, uzraudzit fondu
izmantoSanu.

Sankcijas: Finansials atskaitijums no ES finans&juma, ja dalibvalsts neievéro noteikumus
5. Atbilstiba TieSi piemérojams tiesibu akts
6. Praktiska Obligati jaizstrada Socialais klimata plans I[tdz 2025. gada 30. janijam, ieklaujot pasakumus emisiju
piemérojamiba samazinaSanai un socialajai atbalstam. Patlaban saskano$anas procedara:
https://tapportals.mk.gov.lv/legal_acts/c7df22fe-9562-40ea-b56a-c23e1afeadc
Atbildigas institiicijas:
e ES IimenT: Eiropas Komisija (vérté planus), Eiropas Regionu komiteja (konsultativa loma).
Latvija: Klimata un energétikas ministrija.
7. letekmes = Ekonomiska ietekme:

izvértejums e Fonds disponé ar 65 miliardiem eiro (2026-2032), papildinot ar dalibvalstu
[1dzfinans&jumu. (Latvija — 617.0milj)

e Gaidams energijas un transporta izmaksu pieaugums ETS Il dél, ko kompensés fonds.

47



Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosina$anas risinajumiem
Sociala ietekme: Samazina nabadzibu, veicina "taisnigu pareju".
Problema: Nepietiekams finans&jums dazam valstim, administrativa slodze.
letekmétas grupas: Zemo ienakumu limena majsaimniecibas, lauku iedzivotaji, mikrouznémumi.
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21. PIELIKUMS -
PARMAINAM

Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

ES STRATEGIJA PAR PIELAGOSANOS KLIMATA

Identifikators

Analizes informacija

Dokumenta nosaukums un
saite

Saistits dokuments

Mérki

Riciba

KPI / mérijumi

Sasniedzama rezultata
termins
lesaistitas puses

Papildinajumi / komentari

ES stratégija par pielagoSanos klimata parmainam - Cela uz klimatnoturigu Eiropu
(2021)
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=COM:2021:82:FIN

e ES Zalais kurss (European Green Deal)

e Eiropas Klimata likums (European Climate Law)

e ligtspéjigas un viedas mobilitates stratégija (Sustainable and Smart Mobility
Strategy)

e  Fit for 55 tiestbu aktu pakotne

e TEN-T regula

e  Kopernikus programma un Climate-ADAPT platforma

Istenot 2050. gada redz&umu par klimatnoturigu Savienibu, padarot adaptaciju
viedaku, sistémiskaku un atraku un pastiprinot starptautisko ricibu

Transporta specifiskas ricibas:
e Klimatizturigas infrastruktdras izveide
e TEN-T koridoru un tiklu "karstako punktu" identificéSana un klimata risku
novértésana7
e Kritiskas infrastruktliras standartu atjauninaSana sadarbibd ar Eiropas
Standartizacijas organizacijam
e Min. 80 000 bezemisiju smago automasinu ekspluatacija
e Bezpapiru kravu autotransports
e  Multimodals transports TEN-T
Lidz 2030. Ir arTf mérku meérijumi 2050.gadam

Izpilditajs :
e Eiropas Komisija - stratégijas koordinacija un isteno$ana
e DG MOVE (Mobilitates un transporta generaldirektorats) - transporta politikas
TstenoSana
e DG CLIMA (Klimata ricibas generaldirektorats) - klimata politikas koordinacija
e Eiropas Vides agentiira (EEA) - Climate-ADAPT platformas parvaldiba
e Nacionalas valdibas - naciondlo pielago$anas stratégiju izstrade un
Tstenosana
e Regionalas un vietéjas parvaldes - vietéjo pielago$sanas pasakumu
Tsteno3Sana
Atbildigais: -
lesaistits komunikacija: -
Informéts: -

Klimatadaptacijas stratégija nav fokuséta uz smaga transporta “zalinasanu"
tradicionalaja izpratné (dekarbonizacija, emisiju samazinaSana), bet gan uz transporta
sistéemu pielagosanu klimata parmainam.

Uzsvars ir uz infrastruktiras spéju izturét klimata ekstrémus un sistematisku pieeju
klimata risku identificé$anai un parvaldibai.

Klimatnoturigas infrastruktlras investicijas maksa aptuveni 3% vairak, bet sniedz 1:4
izmaksu-ieguvumu attiecibu, jo ES jau tagad zaudé virs 12 miljardus EUR gada klimata
radtto katastrofu dél

49


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=COM:2021:82:FIN
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22. PIELIKUMS - LATVIJAS ILGTSPEJIGAS ATTISTIBAS STRATEGIJA
LIDZ 2030. GADAM

Identifikators

Analizes informacija

Dokumenta
nosaukums un saite
Saistits dokuments

Riciba

KPI / mérijumi
Sasniedzama
rezultata termins
lesaistitas puses

Papildinajumi
komentari

Latvijas ligtspéjigas attistibas stratégija I'dz 2030. gadam (Latvija 2030)
https://www.mk.gov.lv/lv/latvijas-ilgtspejigas-attistibas-strategija

e ANO ligtspéjigas attistibas Ricibas plans 21. gadsimtam

e ES ligtspéjigas attistibas stratégija (2001/2006)

e Eiropas Komisijas zinojums "Musu kopé€ja nakotne"

e Transporta attistibas pamatnostadnes 2021.-2027. gadam

Kravu transportéSanai péc iespéjas vairak jaizmanto dzelzcel$ un ostas, mazak — autoceli
Efektiva pierobezas teritoriju izmantoSana tranzita un transporta pakalpojumu
nodro$ina$anai, uzlabojot un atvieglojot robezas Skérso$anas proceddru, attistot saistito
infrastruktdru un pakalpojumus.

Transporta specifiskas ricibas:

o Ar fiskalam metodém ierobezot neracionalu kravas transporta izmanto$anu, ka art
veicinat kravas transporta ar mazako piesarnojoso vielu emisiju uz parvadatas
kravas vienibu un transporta [tJdzekla masu izmantoSanu

e Biodegvielai un biogazei ir labas perspektivas, lai nodrosinatu transportu ar
energiju. Atjaunojamo energoresursu izmanto$ana transporta nozaré noteikti bas
saistita ar elektrodzingju tehnologiju, iespgjams, arT Gdenraza dzingju attistibu.
Latvijai aktivi jaiesaistas starptautiskaja sadarbiba, pétnieciba un zinasanu
uzkraSana $aja joma.

e Jaatbalsta pilotprojekti transporta infrastruktiras pielagoSanai vietéji sarazotas
biogazes un biodegvielas izmantosanai.

e Jaisteno pilotprojekti par daléju vai pilnigu autotransporta kustibas ierobezoSanu
pilsétas dalas

n/a
n/a

Izpilditajs : Valsts parvalde un pasvaldibas

Atbildigais:

ligtspéjigas attistibas padome

Stratégiskas analizes grupa - Tsteno$anas monitorings

lesaistits komunikacija: Sabiedriskas organizacijas - [ldzdaltba politikas veido$ana
Informéts: ledzivotaji un majsaimniecibas

LIAS 2030 nekoncentréjas specifiska veida uz smaga transporta zalinaSanas programmu,
ka tas ir definéts misdienu kontekstd. Dokumenta izstrades laikd (2008-2010) klimata
politika un transporta dekarbonizacija nebija tik detalizétas ka Sodien.

Stratégija fokuséjas uz visparéju transporta sisttmas ilgtsp&jibu, nevis specifiskdm
kategorijam. Galvenais akcents uz energijas patérina samazinaSanu, nevis bezemisiju
tehnologijam. Biogazes un biodegvielu izmantoSana ka primarais zalinaSanas risinajums
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23. PIELIKUMS -

Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

LATVIJAS NACIONALAIS ATTISTIBAS PLANS

Identifikators

Analizes informacija

Dokumenta nosaukums
un saite
Saistits dokuments

Riciba

KPI / mérijumi

Sasniedzama rezultata
termins

lesaistitas puses

Papildinajumi /
komentari

Latvijas Nacionalais attistibas plans 2021.-2027.
https://likumi.lv/wwwraksti/LIKUMI/NAP/NAP2027.PDF
Latvijas ligtspéjigas attistibas stratégija Itldz 2030. gadam (Latvija2030)
ANO ligtspégjigas attistibas meérki
Viedas specializacijas stratégija (RIS3)
Transporta attistibas pamatnostadnes 2021.-2027. gadam
Mazemisiju un nulles emisiju transporta attistiba ka valstu globalas
konkurétspéjas mérauklam
e Nulles emisiju transportlidzeklu Tpatsvara palielindSana visu transportlidzek|u
skaita no 0,05% (2018) Iidz 2% (2027)
e Atjaunojamo energoresursu Tpatsvara palielinaSana transporta no 2,56% (2017)
I1dz 5,85% (2027)
Transporta sistémas pilnveidoSana:
e Transporta sistémas uzlaboSana, lai palielinatu videi draudzigu transportlidzek|u
lietoSanu
e Atjaunojamo energoresursu izmantoSanas veicinaSana transporta
o AtbilstoSas infrastruktiras veido$ana nulles emisiju transportam
e Autoparka nomainas veicinaSana uz videi draudzigakam alternativam
Zinatnes un inovaciju atbalsts:
e Valsts un zinatnisko institlciju atbalsts atjaunojamo vai alternativo energoresursu
plasaka izmantoSana virziba uz nulles emisiju transportlidzeklu izmantoSanu 1
e Viedas specializacijas stratégijas TstenoSana, kas ietver viedu energétiku un
viedos materialus
Integréta pieeja:
e lIgtspéjigas mobilitates projektu attistiba caur pilsétu un lauku kooperaciju
e Publiska-privata partneriba transporta infrastruktdras attistiba
e Pieejamibas nodrosinasana dazadam socialajam grupam
e Nulles emisiju transportlidzeklu ipatsvars: no 0,05% (2018) [tdz 0,5% (2024)
un 2% (2027) no visiem transportlidzekliem
e Atjaunojamo energoresursuipatsvars transporta: no 2,56% (2017) 'dz 4,69%
(2024) un 5,85% (2027)
e Nominalais darba razigums: palielindSana Iidz 68% no ES27 vidgja limena
(2027)
e IKP uz 1 iedzivotaju: palielindSana lidz 80% no ES27 vidéja limena (2027)
2027. gads - visu stratégisko mérku sasniegSana. Starpnovértéjums 2024.g.

gadam (NAP2027)

Izpilditajs : Valsts parvalde un pasvaldibas
Atbildigais:
ligtspéjigas attistibas padome
Stratégiskas analizes grupa - Tsteno$anas monitorings
lesaistits komunikacija:

e Zinatniskas institlcijas

e  Privatais sektors - asociacijas

e Pasvaldibas
Informéts: ledzivotdji un majsaimniecibas
NAP2027 nekoncentréjas specifiska veida uz smaga transporta zalinaSanas programmu
ka atseviSku pasakumu, bet gan integré transporta dekarbonizaciju plasaka "zala kursa"
konteksta.
NAP2027 uzsver, ka "mazemisiju un nulles emisiju transportu klast par valstu globalas
konkurétspéjas mérauklu", noradot uz ekonomiskajam iespéjam, ko rada transporta
zalindSana.
Dokuments Tpasi akcenté "valsts un zinatnisko institlciju atbalsta" nozimi atjaunojamo un
alternativo energoresursu plasaka izmanto$ana, noradot uz nepiecieSamibu péc
pétniecibas un attistibas investicijam.
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Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

24. PIELIKUMS — TRANSPORTA ATTISTIBAS PAMATNOSTADNES

Identifikators Analizes informacija
Dokumenta Transporta attistibas pamatnostadnes 2021.-2027. gadam (TAP2027)

nosaukums un | https://likumi.lv/ta/id/327053-par-transporta-attistibas-pamatnostadnem-2021-2027-gadam
saite

Saistits

e Latvijas ligtspéjigas attistibas stratégija ITJdz 2030. gadam (LIAS2030)
dokuments e Latvijas Nacionalais attistibas plans 2021.-2027. gadam (NAP2027)
e Latvijas stratégija klimatneitralitates sasnieg$anai lildz 2050. gadam
e Gaisa piesarnojuma samazinasanas ricibas plans 2020.-2030. gadam
e Eiropas Zalais kurss (European Green Deal)
e TEN-T tikla attistibas regulas
e Rail Baltica
Merki Visparigie transporta zalinaSanas meérki:
e Integrétas transporta sistémas izveidoSana, kas nodroSina virzibu uz klimatneitralu
ekonomiku

e SEG emisiju samazinasana transporta, uzlabojot vides un gaisa kvalitati
e Konkurétspéjigas un resursefektivas transporta un logistikas sistémas nodrosinasana
Specifiskie mérki, kas attiecas uz smago transportu:
e Alternativo degvielu transportlidzeklu Tpatsvara palielinasanai
e Dzelzcela lomas paaugstinaSana kravu parvadajumos - paSlaik ar dzelzcela transportu
veikto parvadajumu apjoma 1patsvars iekSzemes kravu parvadajumos veido tikai 17%
(pret autotransportu)
e Energoefektivu, komodalu parvadajumu un efektivu, gudru, ilgtsp&jigu risindjumu
attistiba transporta un logistikas pakalpojumu joma
Riciba Alternativo degvielu infrastruktiiras attistiba:
e Alternativo degvielu infrastruktlras attistiSana un uzturéSana, ieskaitot ETL uzlades
vietas, tdenraza, CNG un LNG uzpildes stacijas
e Udenraza degvielas izmanto$anas attistibas scenariju pétijuma veikdana Latvija
Dzelzcela kravu parvadajumu attistiba:
e Dzelzcela infrastruktdras un ritoSa sastava attistiba
e Lidzsvarota finanséSanas modela nodroSinaSana maksas par piekluvi dzelzcela
infrastruktdrai, lai veicinatu konkurétspéju iek§zemes kravu parvadajumos
e AtseviSku dzelzcela tikla posmu elektrifikacija un esoSo ITniju modernizacija
Ostu elektrifikacija:
e Ostu piestatnu elektrifikacija un alternativu degvielu pieejamibas nodroSinaSana
klimatneitralitates mérku sasnieg$anai
Transportlidzeklu parku modernizacija:
e Atbalsts mazemisiju un bezemisiju transportlidzek|u skaita palielindSanai specifiskas
saimniecisko darbibu jomas ar augstu degvielas patérinu
KPI / mérijumi Kvantitativie raditaji:
e Kopégjais SEG emisiju (kt CO, ekvivalenta) samazindjums
e Kopéjais gaisa piesarnojuma ar slapekla oksidiem samazingjums
e  Bezemisiju transportlidzek|u Tpatsvars no kopéja transportlidzeklu skaita
e Ar dzelzcela transportu veikto iekSzemes parvadajumu apjoma (miljoni tonnu km)
Tpatsvars kopéjos iek§zemes kravu parvadajumos
Dzelzcela attistibas raditaji:

e  Kravu apgrozijums dzelzcela parvadajumos
e  Konteinerkravu apgrozijuma pieaugums dzelzcela

e  Elektrificéto un modernizéto dzelzcela Iiniju garums
Infrastruktaras raditaji:
e Transporta infrastruktiras indekss
e Alternativo degvielu uzpildes staciju skaits
Sasniedzama Galvenais termins: 2027. gads - visu TAP2027 mérku sasniegSana
rezultata termin$ | Konkréti termini alternativo degvielu attistibai:
e 31.12.2027. - Alternativo degvielu infrastruktlras attistiba un uzturéSana
e 31.12.2027. - Atbalsts mazemisiju un bezemisiju transportlidzek|u skaita palielinasanai

e 31.12.2027. - Ostu elektrifikacija un alternativo degvielu pieejamibas nodro$inaSana
Starpposma novértéjums:
e 1.10.2024. - TAP2027 TstenoSanas starpposma izvertéjums
lesaistitas puses  Izpilditajs :
e VAS "Latvijas dzelzcel$" (LDz) - dzelzcela infrastruktiras attistiba
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Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem
e VAS "Latvijas Valsts celi" (LVC) - autocelu infrastruktara
e  Ostu parvaldes - ostu elektrifikacija un alternativo degvielu nodro§inaSana
Atbildigais: Satiksmes ministrija - koordinéjo$a loma transporta politikas TstenoSana
lesaistits komunikacija:
e Pasdvaldibas - vietéjas infrastruktlras attistiba un planosana
e Planosanas regioni - regionalo transporta risindjumu koordinacija
Informéts: Privatais sektors - investicijas un tehnologiju ievieSana
TAP2027 galvenas pieejas:

e Uzsvars uz kravu parvadajumu parvirziS8anu no autoceliem uz dzelzcelu, kas ir videi
draudzigaks risindjums. Dokumentad atziméts, ka dzelzcela transports ir "viens no
perspektivakajiem, drosakajiem un videi draudzigakajiem sauszemes transporta veidiem
gan pasazieriem, gan kravam".

e Fokuss uz alternativo degvielu infrastruktdras attistibu, 1pasSi Gdenraza, CNG, LNG un
elektribas uzpildes stacijam, kas ir batiski smagajam transportam.

TAP2027 plano izmantot "gan valsts, pasSvaldibu budzeta finanséumu un nacionalo
[Tdzfinanséjumu ES struktlrfondu finanséjumu projektiem, gan piesaistit ES finansu vai citu
finanséjuma avotu Iidzek|us un privato kapitalu".

TAP2027 ir cieSi saistitas ar ES klimatneitralitates mérkiem un TEN-T tikla attistibu, nodroSinot,
ka Latvijas transporta sistéma atbilst ES standartiem un prasibam
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Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

25. PIELIKUMS - TRANSPORTA ATTISTIBAS PAMATNOSTADNU
NOVERTESANA

Identifikators Analizes informacija

Dokumenta Transporta attistibas pamatnostadnu 2021.-2027. gadam pasakumu ietekmes uz CO2 emisiju

nosaukums un | samazindSanu un klimata mérku sasniegSanu transporta sektora Latvija novértéSana

saite https://ppdb.mk.gov.lv/wp-content/uploads/2021/10/Transporta-attistibas-politika PETIJUMS-
1.pdf

Saistits e Transporta attistibas pamatnostadnes 2021.—2027. gadam (TAP2027)

dokuments

e Latvijas Nacionalais energétikas un klimata plans 2021.—-2030. gadam (NEKP2030)
e Latvijas ligtspéjigas attistibas stratégija [1dz 2030. gadam (Latvija2030)

e Latvijas Nacionalais attistibas plans 2021.—2027. gadam (NAP2027)

e  Gaisa piesarnojuma samazinasanas ricibas plans 2020.-2030. gadam

e Ekonomikas ministrijas makroekonomikas ilgtermina prognozes lidz 2050. gadam

Merki Pétiljuma galvenais mérkis ir novértet TAP2027 planoto pasakumu raditos SEG emisiju
ietaupijumus un aprékinat SEG emisiju prognozes transporta sektoram [idz 2030. gadam.

Specifiskie mérki:

e Kvantitativi novértéet TAP2027 pasakumu ietekmi uz siltumnicefekta gazu (SEG)
emisiju samazinasanu transporta sektora

e  Aprekinat papildinoSos efektus uz gaisa piesarnojosam emisijam (NOx un PM2,5)
e Novertet TAP2027 devumu NEKP2030 klimata mérku sasniegSana
e |zstradat SEG emisiju prognozes transporta sektoram dazados scenarijos
Riciba Pétijums noverteé TAP2027 pasakumus
KPI / mérijumi SEG emisiju samazinajuma raditaji:
e  SEG emisiju samazinajums pret 2018. gadu: 7,3% (2023), 8,7% (2027), 11,6% (2030)

e Kopéjas novérstas SEG emisijas: 31,2 kt CO, ekv. (2023), 93,9 kt CO, ekv. (2027),
139,6 kt CO, ekv. (2030)

Pasakumu pakotnu specifiskais devums:
e pakotne (dzelzcel$): 14,5 kt CO; ekv. (2027), 19,5 kt CO, ekv. (2030)
e pakotne (sabiedriskais transports): 14,2 kt CO, ekv. (2027), 16,0 kt CO, ekv. (2030)

e pakotne (alternativas degvielas): 70% no kopé&jam novérstam SEG emisijam 2027.
gada, 75% - 2030. gada

Gaisa piesarnojuma samazinajums:
e NOx emisiju samazingjums: 2,6% pret 2018. gadu
e PM2,5 emisiju samazinajums: 2,4% pret 2018. gadu

Mobilitates raditaji:
e Dzelzcela kravas parvadajumu Tpatsvars palielinaSana no 12% (2020) lidz 20% (2027)
e PasaZieru apgroziba regionalas nozimes vilcienu marsrutos: 887,9 milj. pkm (2027)
e Bezemisiju transportlidzek|u Tpatsvars: vismaz 2% (2027)

Sasniedzama Galvenais termins: 2027. gads - visu TAP2027 mérku sasniegSana
rezultata termins
lesaistitas puses Izpilditajs :

e VZI "Fizikalas energétikas institats"
Atbildigais: Satiksmes ministrija - koordin€jo$a loma transporta politikas TstenoSana
lesaistits komunikacija:
e Pasdvaldibas - vietéjas infrastruktlras attistiba un planosana
e Plano$anas regioni - regionalo transporta risindjumu koordinacija
Informéts: Privatais sektors - investicijas un tehnologiju ievieSana
Papildinajumi | | Pétijums neietver atseviSku "Smaga transporta zalinaSanas programmu" analizi.
komentari Metodiskie ierobezojumi:
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Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem
Pétljuma izmantotais MARKAL-Latvija modelis primari fokus€jas uz kopéjam
transporta sistémas izmainam
Detalizéti kravas transporta sektora parametri nav atseviski analizéti

Modela paradigmas ir "ideals tirgus" un "tehnologiju attistibas parredzamiba"

Galvenas atzinas:

Alternativo degvielu pakotne ir visefektivakais SEG emisiju samazinaSanas
instruments (75% no kopéja devuma Iidz 2030. gadam)

Dzelzcela attistiba seko ka otrais nozimigakais faktors, bet tas efektivitate ir atkariga
no papildinoSu pasakumu TstenoSanas

Jutiguma analize parada, ka pat 10% mazaks dzelzcela pasaZieru apgrozibas
pieaugums samazinatu kopéjo efektu tikai par 4%

Pétijums balstas uz ES limena metodém un standartiem, izmantojot COPERT 5 modeli un
MARKAL/TIMES platformu, kas nodroSina salidzinamibu ar citam ES dalibvalstim.
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26. PIELIKUMS — VIDES POLITIKAS PAMATNOSTADNES

Identifikators

Analizes informacija

Dokumenta
nosaukums un saite

Saistits dokuments

Riciba

KPI / mérijumi

Sasniedzama
rezultata termins

lesaistitas puses

Vides politikas pamatnostadnes 2021.-2027. gadam (VPP2027)
https://likumi.lv/ta/id/335137-par-vides-politikas-pamatnostadnem-2021-2027-gadam

e Latvijas ligtspéjigas attistibas stratégija [Tldz 2030. gadam

e Latvijas Nacionalais attistibas plans 2021.—2027. gadam

e Eiropas Zalais kurss

e Latvijas stratégija klimatneitralitates sasniegSanai lidz 2050. gadam

e Transporta attistibas pamatnostadnes 2021.—2027. gadam

e Nacionalais energétikas un klimata plans 2021.—2030. gadam

e  Gaisa piesarnojuma samazinasanas ricibas plans 2020.—2030. gadam

Neietver atseviSku "Smaga transporta zalinaSanas programmu" ka konkrétu pasakumu, bet
transporta zalindSanas mérki ir integréti plasakaja klimata un vides politikas ietvara:
Visparigie klimata mérki, kas skar transportu:

e Virzities uz klimatneitralitati un klimatnoturigumu

e  Samazinat siltumnicefekta gazu (SEG) emisijas visos tautsaimniecibas sektoros

e  Samazinat gaisu piesarnojoso vielu emisijas transporta sektora

e  Samazinat piesarnojumu
Specifiskie klimata merki VPP2027:

e SEG emisiju samazindSana neatkarigi no zemes izmantoSanas, zemes
izmantoSanas mainas un mezZsaimniecibas (bez ZIZIMM) par 50% lidz 2030.
gadam salidzinot ar 1990. gadu

e CO, koncentracijas stabilizacija atmosféra

Transporta konteksta: Dokuments fokuséjas galvenokdrt uz visparéju gaisa
piesarnojuma samazinasanu transporta sektora, nevis specifiska veida uz smaga
transporta zalinasanu.

Samazinat gaisu piesarnojoso vielu emisijas transporta sektora:
e Pasakumi gaisa piesarnojoso vielu emisiju samazina$anai no transporta sektora

e Transporta sektora zalinaSana ka dala no plaSakas vides politikas
Samazinat SEG emisijas visos tautsaimniecibas sektoros:

e letver transporta sektora SEG emisiju samazindSanu ka dalu no starpnozaru
pieejas

Gaisa kvalitates uzlabosana:
e Fokuss uz NOx, PM un citu piesarnojoSo vielu emisiju samazinasanu no transporta
e Gaisa aizsardzibas un trokSna parvaldibas sistémas pilnveidoSana

Klimata pielagosanas:
e Mazinat transporta infrastruktaras ievainojamibu pret klimata parmainu ietekmém
e Klimatnoturigas transporta sisteémas attistiba

e SEG emisiju samazinajums bez ZIZIMM par 50% lidz 2030. gadam (salidzinot ar
1990. gadu)

e (CO, atmosféras koncentracijas stabilizacija
2027. gads - VPP2027 ievieSanas periods

Izpilditajs :
e Satiksmes ministrija (SM) - transporta politikas TstenoSana
e Ekonomikas ministrija (EM) - ekonomiskie instrumenti
e  Finansu ministrija (FM) - budzeta planoSana

Atbildigais: Vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministrija (VARAM) - koordingjosa
loma

lesaistits komunikacija:
e LVGMC (Latvijas Vides, geologijas un meteorologijas centrs) - vides monitorings
e Padvaldibas - vietéjas infrastruktdras attistiba un plano$ana
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e Planosanas regioni - regionalo transporta risindjumu koordinacija
Informéts: Privatais sektors

Papildinajumi | VPP2027 nekoncentréjas specifiska veida uz smaga transporta zalinaSanas programmu.
komentari Dokuments parstav augsta limena vides politikas ietvaru, kura transporta zalinaSana ir
integréta plasakos vides un klimata mérkos.
Galvenas piegjas:
1. VPP2027 balstas uz Eiropas Vides agentiras célonu un seku modeli, kas ietver virzoSos
spékus, slodzi, stavokli, ietekmi un ricibu.
2. Dokuments uzsver "saskanotu vides politikas integraciju visu nozaru politikas", kas
nozime, ka transporta zalinaSana tiek koordinéta ar citam nozarém.
3. VPP2027 ir cieSi saistitas ar ES Zalo kursu, kas "aptver vairakas savstarpéji ciesi saistitas
jomas, tostarp klimatu, vidi, energétiku, transportu”.
Dokuments ietver ESAOQO ieteikumus, kas aicina "uzlabot zindSanu bazi par pieejamam
samazinasanas iespé&jam, jo Tpasi lauksaimniecibas un mezsaimniecibas nozarés" un
"noteikt un kvantitativi novértét vietéja razojuma biodegvielas izmantoSanas labvéligo un
nelabvéligo ietekmi".
VPP2027 uzsver "zalas budzetéSanas pieejas attistibu, lai, izmantojot valsts budzeta
politikas rikus, veicinatu vides mérku sasniegSanu”. Vides nodoklu ien@mumi pakapeniski
pieaug.
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27. PIELIKUMS — REGIONALAS POLITIKAS PAMATNOSTADNES

Identifikators

Analizes informacija

Dokumenta
nosaukums un
saite

Saistits
dokuments

Riciba

KPI / mérijumi

Sasniedzama
rezultata termins

lesaistitas puses

Papildinajumi /
komentari

Regionalas politikas pamatnostadnes 2021.-2027. gadam (RPP2027)
https://likumi.lv/ta/id/310954-par-regionalas-politikas-pamatnostadnem-2021-2027-gadam

e Latvijas ligtspéjigas attistibas stratégija Iildz 2030. gadam

e Latvijas Nacionalais attistibas plans 2021.—2027. gadam

e Transporta attistibas pamatnostadnes 2021.—2027. gadam

e ES Pilsétprogramma (Urban Agenda for the EU)

e  OECD rekomendacijas par efektivam publiskajam investicijam

e ES Stratégija Baltijas jlras regionam

e ES fondu regulu piedavajums integrétam investicijam

RPP2027 neietver atseviSku "Smaga transporta zalinaSanas programmu" ka konkrétu politikas
virzienu. Dokumenta galvenais mérkis ir regionalas attistibas atskirlbu mazina$ana, bet transporta
zalinaSana ir pieminéta tikai konteksta ar plasakiem ilgtspé&jibas un mobilitates uzlaboSanas
mérkiem:

Visparigie regionalas attistibas mérki:

e Visuregionu ekonomiska potenciala atfistiba un socialekonomisko atskirlbu mazinasana

e Regionala IKP starpibas samazinajumu - mazak attistito planoSanas regionu vid&jais IKP
uz vienu iedzivotaju lTmenis pret augstak attistito planosanas regionu veido 55% (bazes
vértiba 2016.gada - 47%)

Transporta konteksta minétie merki:

e Mobilitates uzlaboSana pakalpojumu sasniedzamibai

e Viedu risingjumu ievieSana, kas samazina ietekmi uz vidi

e Pasvaldibu celu un ielu infrastruktdras attistiba

RPP2027 paredz ierobezotu ricibu, kas netieSi varétu skart transporta zalinaSanu:

e "Samazinas ietekmi uz vidi un izmantos informacijas un komunikacijas tehnologiju
sniegtas iespé&jas"

e "inovativi mobilitates risindjumi, pieméram, bezpilota lidaparati kravu parvadajumiem,
automasinu koplietoSanas risingjumi, transporta pakalpojumi péc pieprasijuma,
elektromobilitate u.c."

Pasvaldibu celu un ielu infrastruktdras attistiba

e Regionala IKP starpiba: no 47% (2016) [idz 55% (2027)

e Darba algas plano$anas regionos: no 73% (2016) Itdz 89% (2027)

e  Privato investiciju piesaiste: no 31% (2016) I'dz 45% (2027)

e Padvaldibu pakalpojumu efektivitate: 10% izmaksu samazinajums uz klientu

e Pasvaldibas pakalpojumu pieejamiba: 10% klientu pieaugums

2027. gads - RPP2027 darbibas periods

Izpilditajs :

e Planosanas regioni - regionala méroga projektu isteno$ana

e Pasvaldibas - vietéja [imena investiciju TstenoSana
Atbildigais: Vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministrija (VARAM) - koordingjo3a
loma regionalas politikas Tsteno$ana

lesaistits komunikacija: Satiksmes ministrija (SaM) - transporta jautdjumu koordinacija (minéta
ka konsultéta puse pamatnostadnu izstradé)

Informéts: Privatais sektors - investicijas un tehnologiju ievieSana

RPP2027 praktiska neizskata smaga transporta zalinaSanas programmu ka atsevisSku politikas
virzienu. Dokumenta fokuss ir uz regionalo attistibu un atSkiribu mazina$anu, nevis specifiska
veida uz transporta dekarbonizaciju.

Teritoriala pieeja: 70% finanséjuma pasvaldibam konkursa kartiba, 30% regionala méroga
projektiem. No kopéja 2,187 miljardu EUR finans&juma nav iespé&jams identificét konkrétu dalu,
kas bdtu veltita smaga transporta zalinaSanai, jo documents fokuséjas uz visparéju regionalo
attistibu. IKP diferencéts finanséjums: Latgales regions sanem 27% no finansgjuma (zemakais
IKP), Rigas regions - 11%.
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Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

28. PIELIKUMS - LATVIJAS ATVESELOSANAS UN NOTURIBAS
MEHANISMA PLANS

Identifikators

Analizes informacija

Dokumenta
nosaukums un saite

Saistits dokuments

Riciba

KPI / mérijumi

Sasniedzama
rezultata termins

lesaistitas puses

Papildinajumi
komentari

Latvijas AtveseloSanas un noturibas mehanisma plans 2021-2026
https://likumi.lv/ta/id/322858-par-latvijas-atveselosanas-un-noturibas-mehanisma-planu

e Nacionalais energétikas un klimata plans 2021.-2030. gadam

e Nacionalas industrialas politikas pamatnostadnes 2021.-2027. gadam

e Latvijas Noturibas stratégija COVID-19 krizes radito seku mazinasanai

e Transporta attistibas pamatnostadnes 2021.-2027. gadam

e ES Zalais kurss un Fit for 55 pakete
KOMPONENTE NR.1: KLIMATA PARMAINAS UN VIDES ILGTSPEJA: Mazinat
siltumnicefekta gazu (SEG) emisijas un palielinat CO2 piesaisti, veicinot pareju uz
atjaunojamiem energoresursiem, investéjot ilgtspé&jigos transporta risindjumos pakalpojumu
sasniedzamibas uzlabosanai, t.sk. administrativi teritoridlas reformas konteksta, ka art
uzlabojot energoefektivitati dzivojamas ékas un uznéméjdarbiba un veicinot katastrofu
parvaldibas pasakumus un pielagoSanos klimata parmainam.
Galvenas ricibas programma ietver:

e Rigas metropoles aredla transporta sistémas zalinaSana (pasazieru transports)

e Infrastruktiras izveide kontroles dienestu funkciju TstenoSanai Kundzinsala

(generalas kravas novirzi$ana uz Kundzinsalu)

e CO, ekvivalenta samazinajums: 36,241 t gada1

e Primaras energijas patérina samazinajums: 49,814 MWh/gada
Nav attiecinami uz smaga kravu transporta zalinasanu
N/A

Izpilditajs : Ministru kabinets - plana apstiprind$ana; Ministrijas

Atbildigais: FinansSu ministrija - ANM plana koordinacija

lesaistits komunikacija: N/A

Informéts: N/A

Pasreizéja situacija:

ANM plans primari fokus&jas uz pasazieru transporta zalinaSanu, nevis uz smaga
transporta (kravas parvadajumu) dekarbonizaciju.
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Pétijums par kravas autotransporta sektora
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29. PIELIKUMS — NACIONALAIS ENERGETIKAS UN KLIMATA PLANS
2021.-2030. GADAM

Identifikators

Analizes informacija

Dokumenta
nosaukums un saite

Saistits dokuments

Riciba

KPI / mérijumi

Sasniedzama
rezultata termins

lesaistitas puses

Papildinajumi /
komentari

Aktualizétais Nacionalais energétikas un klimata plans 2021.-2030. gadam

https://likumi.lv/ta/id/353615-aktualizetais-nacionalais-energetikas-un-klimata-plans-

20212030gadam

e Latvijas stratégija klimatneitralitates sasnieg$anai lldz 2050. gadam
e Transporta attistibas pamatnostadnes 2021.—-2027. gadam
e Latvijas pielagoSanas klimata parmainam plans laika posmam lidz 2030. gadam

Pasakuma "Smaga transporta zalinaSanas programma" meérkis ir veicinat kravas
autotransporta sektora dekarbonizaciju un ilgtsp&jas nodroSinasanu, veicinot:

e Autoparka atjaunoSanu ar bezemisiju vai zemu emisiju transportlidzekliem

e SEG emisiju samazinaSanu transporta sektora

e Atjaunigas energijas Tpatsvara palielina$anu transporta

e Transporta sektora elektrifikaciju un alternativo degvielu izmantoSanas veicinaSanu
Galvenas ricibas programma ietver:

e Nodoklu politikas attistiba - transportlidzekla ekspluatacijas nodokla un autocelu
lietoSanas nodevas lielaka diferencéSana starp "Euro 6" un zemaku standartu
kravas automasinam4

e Atbalsta programmas izstrade transportiidzek|lu nomainai, fokuséjoties uz kravas
transportlidzekliem un komersantiem

e Alternativo degvielu infrastruktiras attistiba ar uzpildes punktu izveidoSanu

e Publisko iepirkumu reguléjums - kravas parvadajumi publiskajos bavniecibas un
celu baves iepirkumos tikai ar vismaz "Euro 6" emisijas standarta kravas
automasinam

e Zemo emisiju zonu ievieSana pilsétas

SEG emisiju apjoms (kt CO2 ekv.)

SEG emisiju intensitates samazinajums transporta (%)

AE T1patsvars transporta (%)

Moderno biodegvielu / biogazes Tpatsvars transporta (%)

RFNBO (Nebiologiskas izcelsmes atjauniga degviela vai kurinamais (pieméram,

Gdenradis) Tpatsvars transporta (%)

Sasniedzama rezultata termins

e 2030. gads - galvenie klimata mérki un AE Tpatsvara sasniegSana
e 2027. gads - pasakumu izvértéSana un aktualizacija
e  2025. gads - starpposma noveértéjums un korekcijas
Izpilditajs :
e Klimata un energétikas ministrija (KEM) - koordingjo$a loma
e  Satiksmes ministrija (SM) - transporta politikas Tsteno$ana
e  Finan8u ministrija (FM) - nodoklu politika
e  Ekonomikas ministrija - ekonomiskie instrumenti
Atbildigais: Nacionala energétikas un klimata padome (NEKP2030)
lesaistits komunikacija: NEKP2030 subjekti
Informeéts:
e Planosanas regioni un pasvaldibas
e  Sabiedrisko pakalpojumu reguléSanas komisija
e  Privata sektora uznémumi - kravas parvadataji un transporta pakalpojumu sniedzéji
e Autotransporta asociacijas
e Uzlades infrastruktdras attistitaji
Pasreizéja situacija:
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Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem
e No visam transporta raditajam emisijam autotransports rada 71,7% siltumnicefekta

gazu emisijas, no kuram 60,6% ir vieglo automasinu raditds emisijas, bet 27,1%
tiek raditas tie$i ar smagajam kravas automaginam.'02

e Lielaka dala zalindSanas finanséuma ir atvéléta sabiedriska transporta un
velocelinu infrastruktarai.®3
Galvenie izaicinajumi:
e lerobezots finanséjums un atbalsta programmu trlkums smagajam

komerctransportam. Finanséjuma avoti: ES struktdrfondi un Modernizacijas fonds;
Emisiju kvotu izsoles ienémumi; Valsts budzeta Iidzekli; Privatas investicijas un
zalas obligacijas

e NepiecieSamas butiskas investicijas uzlades infrastruktiras attistiba

e  Sabiedribas un uznémumu paradumu mainas nepiecieSamiba

e Tehnologisko risindjumu pieejamiba un to ekonomiska dzivotspé&ja

Potencialie risinajumi:

e Norway Grants atbalsta ArtuPower projektu, kas var aizvietot Iidz 70%
dizeldegvielas smagajam transportam?%

e Latvijas potencials biometana razoSanai sasniedz I1dz pat 4 TWh gada — aptuveni
pusi no valsts dabasgazes patérina’®®

Programma ir cieSi saistita ar ES Zala kursa mérkiem un Fit for 55 paketi, veicinot Latvijas
virzibu uz klimatneitralitati It1dz 2050. gadam.

102 https://www.autoasociacija.lv/jaunumi/params/post/4603644/nepieciesams-stingraks-regulejums-autotransporta-segmenta-radito-
emisiju-sa

103 https://www.sam.gov.lv/Iv/jaunums/ar-atveselosanas-fonda-finansejumu-turpinas-transporta-sistemas-zalinasana-rigas-areala-un-
sakaru-tikla-attistiba-visa-latvija

04 https://eeagrants.org/news/green-innovation-heavy-duty-vehicles-latvia

198 https:/iwww.virsi.lv/lv/par-mums/medijiem/biometana-potencials-latvija-no-mitiem-pie-realitates
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Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

30. PIELIKUMS — GAISA PIESARNOJUMA SAMAZINASANAS RICIBAS

PLANS

Identifikators

Analizes informacija

Dokumenta
nosaukums un
saite

Saistits
dokuments

Riciba

KPI / mérifjumi

Sasniedzama
rezultata termins

lesaistitas puses

Gaisa piesarnojuma samazinasanas ricibas plans 2020.-2030. gadam

https://likumi.lv/ta/id/314078-par-gaisa-piesarnojuma-samazinasanas-ricibas-planu-2020-2030-
gadam

e Direktiva 2016/2284 par valstu gaisa piesarnojuma ierobeZoSanas ricibas planiem

e Likums "Par piesarnojumu”

e MK noteikumi Nr. 614 "Kopéjo gaisu piesarnojoso vielu emisiju samazinaSanas un
uzskaites noteikumi"

e ES Tematiska stratégija par gaisa piesarnojumu

e  Programma "Tiru gaisu Eiropa"

Visparigie mérki:

e ES limen noteikto gaisu piesarnojoso vielu emisiju samazinasanas mérku 2020., 2025.

un 2030. gadam izpilde

e Gaisa piesarnojuma raditas negativas ietekmes uz vidi un cilveku veselibu
samazina$ana

e SEG emisiju samazina$ana un inovaciju veicina$ana ekotehnologiju joma
Transporta specifiskas emisiju samazinasanas prasibas:
e NOx emisiju samazinajums transporta sektora, kas veido 43% no kop&jam NOx emisijam
e Dalinu PM2,5 emisiju samazindjums, kur transporta sektors rada ievérojamu dalu
e Dizeldegvielu patéréjoSo automasinu negativas ietekmes mazinasana
Galvenas ricibas transporta sektora:

e Alternativo degvielu plasaka izmantoSana (CNG, LNG, hibridtransportlidzekli,
elektrotransportlidzekli)

e  Euro 6 un Euro 6+ standartu transportlidzeklu plaSaka izmanto3ana
e Dzelzcela elektrifikacijas pasakumi
e Alternativo degvielu infrastruktdras attistiba
Rigas specifiskas ricibas:
e Zemas emisiju zonas izveidoSana Rigas pilséta
e Individualo sadedzinasanas iekartu nomaina uz ekodesign prasibam atbilsto§am

Fiskalie instrumenti: Akcizes nodoklis un Transportlidzekla ekspluatacijas nodoklis efektivaku
un tiraku automasinu veicinaSanai

NOx emisiju raditaji:
e Bazes scenarija prognozétas NOx emisijas parsniedz 2030. gada mérkus par 13,4%

e Ar papildu pasakumiem: NOx emisiju samazindjums transporta [1dz 2030. gadam par
24.2%

e  Scenarija ar papildu pasakumiem 2030. gada mérki tiek sasniegti
PM2,5 emisiju raditaji:

e Bazes scenarija 2030. gada emisijas par 8,1% lielakas neka noteiktais mérkis

e Transporta sektora PM2,5 emisiju samazinajums par 24,2% Iidz 2030. gadam
Visparigie emisiju mérki:

e SO2: emisiju mérki tiek izpildtti (prognozes par 4% mazakas neka mérkis)

e  NMGOS: emisiju mérki tiek izpilditi (prognozes par 4,3% mazakas neka merkis)

e NH3: nepiecieS8ams papildu pasakumi (prognozes parsniedz mérkus par 19,6%)
Galvenais termins: 2030. gads - gaisa piesarnojuma emisiju mérku sasniegSana
Starpposma meérki:

e 2020. gads: Pirmie emisiju samazinasanas meérki

e 2025. gads: Starpposma emisiju mérki

Uzraudzibas termini:
e 2023. gada 1. decembris: Informativs zinojums par plana izpildi 2020.-2022. gada
e Vismaz reizi €etros gados: Plana aktualizéSana

Galvenas atbildigas institicijas:
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Papildinajumi
komentari

/

Pétijums par Kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risingjumiem
e Vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministrija (VARAM) - koordingjo$a loma
e Satiksmes ministrija - transporta politikas TstenoSana
e FinanSu ministrija - nodok|u politikas instrument
e Ekonomikas ministrija - ekonomiskie instrumenti
Izpildes institucijas:
e VAS "Celu satiksmes drosibas direkcija" - transportlidzek|u registracijas kontrole
e Valsts policija - kontroles pasakumi
e VSIA "Latvijas Vides, geologijas un meteorologijas centrs" - monitorings
lesaistitas puses: Pasvaldibas un Rigas plano$anas regions - regionala koordinacija
Dokuments apliko transporta sektoru kopuma ka vienu no galvenajiem gaisa piesarnojuma
avotiem.
Galvenas transporta problémas:

e Dizeldegvielu dominance: Pédéjos septinos gados dizeldzingju automaSinu dala
kopéja pasazieru automas$inu skaita pieaugusi par 22,7%, un lielakd dala no $im
automasinam ir zemakas klases neka EURO4.

e NOx emisiju izaicinajums: 2010. gada dize|degvielu izmantojoSo automasinu vidéjais
NOx emisiju faktors bija 0,85 g/km, bet 2017. gada tas pieauga I1dz 1,03 g/km.

e Mobilo avotu ietekme Riga: Autotransporta kustiba, autobusu kustiba un dizelvilcienu
kustiba Rigas pilsétas robezas rada 97,5% no kopé&jam benz(a)piréna emisijam un
68,5% no kop&jam NO2 emisijam.

Galvenas ricibas transporta zalinasanai:

e Alternativo degvielu infrastruktiiras attistiba: ETL uzlades vietas, Gdenraza, CNG un
LNG uzpildes stacijas

e Tehnologiju modernizacija: Euro 6+ standartu transportlidzeklu veicinasana

Dokumenta atziméts, ka dé| diskusijam par ES fondu finans€jumu 2021.-2027. gada planoSanas
perioda, daudzi pasakumi ir "indikativi" un to TstenoSanai nav konkréti noteikti finans€juma avoti.
Plans izstradats atbilstosi ES Direktivai 2016/2284 un ietver Latvijas saistibas attieciba uz
parrobeZu piesarnojuma samazinaSanu. Latvija ienakoSais parrobeZu piesarnojums veido 70%-
90% no kopéjas depozicijas.
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Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

31. PIELIKUMS - IESAISTITO PUSU ANKETESANA

leintereséto pusu kartéSana

Veiksmiga smago kravu parvadajumu zalindSanas projekta TstenoSana Latvija prasa koordinétu pieeju.
Projekta ieintereséto pusSu analize identificEja 25 galvenas ieinteresétas puses, kas sadalitas Cetras
kategorijas, atbilsto$i visparpienemtajai ietekmes/intereses kartéSanas metodologijai (anglu valoda —
stakeholder mapping). KartéSana izmantots matricveida novértéjums, kas lauj precizi noteikt gan katras puses
intereSu pakapi, gan potencialo ietekmi uz projekta mérkiem.

Péc saskanoSanas ar Pasutitaju anketa tika nosatita 18 respondentiem, sanemtas 14 atbildes.

12.attels. leintereséto pusu kartéSanas rezultati

@ Valsts @ Komercsektors @ Nevalstiskais sektors

10
2: lesaistit 1: Ciesi parvaldit
8.
4 ES institdcijas
@
a2
2
E aldibas
0
4: Minimala iesaiste 3: Informét Nozares
4 Transpnn.
uznémumi Vid Tehinologiju
|
% asociacijas
4 -2 0 2 8
letekme

leintereséto personu saraksts iegats no planosanas dokumentiem. letekmi un ieinteresétibu vértéja zinatnieku
grupa, katru faktoru subjektivi novértéjot peéc 7 punktu Likerta skalas, kur =7 apzimé loti zemu [imeni, 0 —
neitralu vértéjumu un +7 — loti augstu [Tmeni. Attéla apla lielums ataino kopé&jo ieinteresétibas un ietekmes
noveértéjumu (So divu raditaju summu), savukart atraSanas vieta asis norada attiecigi ietekmes un
ieinteresétibas vertéjumu katram analizétajam faktoram.

Augsta prioritate jeb cieSa parvaldiba

Augsta prioritate ieradama valdibas instittcijam un galvenajiem tirgus dalibniekiem, ar kuriem nepiecieS8ama
regulara koordinacija un [emumu saskano$ana.

> Klimata un energétikas ministrija (KEM) - Galvena atbildiga institlicija par NEKP2030 Tstenos$anu
un klimata politikas veidoSanu.

> Satiksmes ministrija (SM) - Atbildiga par transporta politiku un reguléjumu, koordiné transporta
zalinaSanas reformas.

» Socialie partneri (Latvijas Darba devéju konfederacija, Latvijas Tirdzniecibas un ripniecibas kamera)
- Parstav darba devéju un darbinieku intereses transporta nozaré. Sie partneri piedalas Nacionalaja
trispuséja sadarbibas padomé kopa ar valdibas parstavjiem, nodroSinot socialo dialogu nacionala
[Tment, k& arf turpmak saskanos piedavatas politikas.

> Pasvaldibas (Rigas planoSanas regions, Vidzemes plano$anas regions) - Atbildigas par vietéjo
infrastruktdru un teritoriju planosanu.

Vidéja prioritate jeb regulara informésana

Vidéja prioritate socialajiem partneriem un finansétajiem, ar kuriem nepiecieSama strukturéta informacijas
apmaina un konsultacijas.
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Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

Transporta uznémumi (autotransporta uznémumi tiks aptaujati par gataviem risinajumiem) -
Galvenie projekta Tstenotaji, kuru iesaiste ir kritiska tehnologiju ievieSanai.
Nozares asociacijas (Latvija Logistikas asociacija, Latvijas nacionald kravas ekspeditoru un
logistikas asociacija, Latvijas Auto, Auto Asociacija, Latvijas biogazes asociacija) - Parstav transporta
uznémumu intereses un koordiné nozares attistibu.
Vides asociacijas (Latvijas ilgtspéjas klasteris, biedriba "Latvijas klimata neitralitates klasteris 2050)
- Veicina sabiedribas informétibu par vides jautdjumiem, formé izpratni par klimata politiku
nepiecieSamibu un virzieniem.
Ekonomikas ministrija (EM) - Atbildiga par uznémeéjdarbibas atbalsta mehanismiem un ekonomisko
politiku.
Finansétaji (atseviSka aptauja) - NodroSina nepiecieSamo finanséjumu projektu TstenoSanai.

Vidéja prioritate (Aktiva iesaiste)

>

Eiropas Savienibas institucijas - Nosaka direktivas un reguléjumu, ko Latvijai jaievie$§, nodroSina

finans&jumu.

*Papildus tika aptaujats VAS “Latvijas dzelzcel§” lai noskaidroti parbides uz dzelzcelu iespéjas.

"Smaga transporta autoparka emisiju
samazinasanas un ilgtspéjas
programma" - lesaistito pusu anketa

Lai nodrosinatu Latvijas Nacionala energétikas un klimata plana 2021.-2030. gadam 3.1.1.5.
pasakuma “Smaga porta zalinidanas prog " (turpmak — Programma)* atbilstibu
Latvijas planoSanas dokumentiem un iesaistito pusu vajadzibam, ladzu, aizpildiet So anketu.

Programmas mérkis ir veicinat ilgtspéjigus risinajumus smaga transporta autoparkam, tostarp
akcentéjot kopéja autoparka atjaunosanu, pilnveidosanu un parveidosanas iesp&jas (pieméram,
transportlidzeklu parbivi), lai samazinatu siltumnicefekta gazu emisijas un veicinatu pareju uz videi
draudzigakam tehnologijam. Tapat

Programma paredz izvértét iespéjamas izmainas nodoklu politikd, tostarp potenciélos
ierobeZojumus un atbalsta mehanismus ar mérki veicinat videi draudzigaku un ar zemakam
emisijam saistitu autoparka attistibu.

Jisu atbildes palidzés integrét Jisu skatijumu Pi izstradé un T

*Programmas tvérums attiecas uz lielas noslodzes celu portlidzekliem, kas atbilst N1, N2 un
N3 kategorijam, virs 3,5t.

*Norada nepiecieSamo jautajumu

1. Organizacijas nosaukums *

Jasu atbilde

2. Kontaktpersona (vards, amats, e-pasts, talrunis)

Jusu atbilde

3. Vai, Jusuprat, zemak minétie aréjas vides faktori Sobrid nodrosina pietiekamus *
nosacijumus ilgtspé&jigam parmainam smaga transporta autoparka bez valsts
atbalsta?

Saja jautdjuma aicindm Jis novartét, vai aréjas vides faktori — strukturéti atbilstoi PESTLE analizes
pieejai (politiskie, ekonomiskie, socialie, tehnologiskie, tiesiskie un vides aspekti) - rada iekséjas
sistémiskas barjeras, kas kave tirgus vaditas (t. i., bez valsts papildu iejauk$anas, atbalsta vai
stimulu mehanismiem) ilgtspéjigas parmainas smaga transporta autoparka atjauno$ana un
dekarbonizacija.
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Politiskie — mérku
formulgjuma
skaidriba, politiskas
virzibas atbilstiba
nacionalajiem un
ES stratégiskajiem
dokumentiem.

Ekonomiskie —
pieejamie vai
nepieciesamie
finansu un atbalsta
instrumenti parejai
uz ilgtspejigu
smago transportu.

Socialie -
sabiedribas un
nozares
uzticésanas
jaunajam
tehnologijam,
darbinieku
pieejamiba un
gataviba stradat ar
ilgtspéjigiem

transportlidzekliem.

Tehnologiskie —
piemérotu
tehnologiju
pieejamiba tirgd,
infrastruktdras
gataviba
(pieméram, uzlades
vai uzpildes tikls).

Likumdosanas -
speka esoso
normativo aktu
atbilstiba
Programmas
merkiem, to
pietiekamiba un
istenoSanas
mehanismi.

Vides - vides
mérkraditaju
(pieméram, CO,
emisiju
samazinajuma)
sasniedzamiba un
noteikto mérku
adekvatums.

skersli esoSo nosacijumu piemerosanai” vai “Obligati ieklaujamas jaunas ricibas”,

Neattiecas

O

eso0s0 nosacijumu

Obligati
ieklaujamas
jaunas ricibas

O

ladzam sniegt plasaku Jusu organizacijas viedokli par attiecigajiem ricibas

virzieniem.

Lddzam sniegt komentarus par jomam, kuras eso$a riciba ir nepietiekama vai pretruniga, ka art
ieteikumus par nepiecieSamajam izmainam vai papildinajumiem, ko ieklaut Programma.

Jusu atbilde
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5. Ludzu, novertejiet Jusu parstavétas organizacijas poziciju attieciba uz zemak *
min&tajam smaga transporta ilgtsp&jigajam tehnologijam.

Pamatojoties uz Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2019/1242 (2019. gada 20. junijs)
par CO, emisiju normam jauniem smagajiem transportlidzekliem, k& arf citam saistosam politikas
un likumdosanas nostadném, ir noteikta nepiecie$amiba veicinat pareju uz videi draudzigakam
smaga transporta tehnologijam. Lai nodrosinatu, ka Programma atbilst §im prasibam un vienlaikus
fokuséjas uz prioritarajiem risinajumiem, vélamies iegat Jusu organizacijas v&rtéjumu un nostaju
attieciba uz dazadam ilgtspéjigajam tehnologijam, kuras varétu tikt ieklautas programma.

Nav viedokla Daléji atbalstam Neatbalstam Pilniba atbalstam

Paréja uz

augstaku EURO

klasi, kas batiski D D D D
samazina emisijas

Elektriskas kravas
automasinas

Udenraza kravas
automaéinas

Kravas

automasinas, kas D D D D

izmanto
biodegvielu

Kravas
automasinas, kas

izmanto sintétisko O d O O

un parafina
degvielu

Kravas
automaéinas, kas
izmanto

dabasgazi l:] D I:I D

(ieskaitot
biometanu) -
saspiesta
dabasgaze (CNG)

Kravas
automasinas, kas

izmanto D |:| D D
saskidrinato
dabasgazi (LNG)

Kravas

automasinas, kas

izmanto D D D D
saskidrinato

naftas gazi (LPG)

Kravu novirziana
uz dzelzceliem D D D D

Kravu parvadajumi
ar vairakiem
transporta veidiem

viena logistiska
k&ds, ES (] O O O
Kombinéta

transporta
direkfivas izpratné

6. Ja uz iepriek$&ja jautajuma kddam no opcijam esat atbildgjis/-usi ar “Dalgji
atbalstam” vai “Neatbalstam”, ladzam sniegt plasaku Jasu organizacijas viedokli
par attiecigajiem ricibas virzieniem.

Eiropas Savienibas kop&ja nostaja ir veicinat plasu alternativo tehnologiju klastu smaga transporta
zalinasan3, lai nodrosinatu maksimalu izvéli un pielago$anos dazadam vajadzibam un apstakliem.
Tomér plasa dazado$ana nozimé, ka pieejamie finansialie atbalsta resursi tiek sadaliti starp
vairakam tehnologijam, kas samazina iesp&jas nodrosinat pietiekamu atbalstu katrai atseviskai
alternativai. Tapéc ir ipasi svarigi identificét tehnologijas, kuras, péc Jlsu v&rtg&juma, nav pietiekami
efektivas vai piem@rotas, lai tas atbalstu ierobezotu lidz minimalam apjomam, ta nodrosinot
resursu koncentréSanu prioritarajiem risinagjumiem.

Jusu atbilde
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Ludzu sniedziet Jusu organizacijas nostaju par nodoklu politikas attistibas *

virzieniem, lai stimul&tu autoparka nomainu un stiprinatu "piesarmotajs maksa
principa piemérosanu.

Latvija jau darbojas dazadi nodokli un nodevas, kas netiesi atbalsta “piesarnotajs maksa” principu,
pieméram, vinjetes, akcizes nodoklis un transporta nodeva. Tacu, saskana ar prieksizpéti,
uznémumi, kas izvél&jusies ilgtspéjigu stratédiju, nereti izjut $o stimulu nepietiekamibu un
sadrumstalotibu. Ludzam Jasu viedokli par Programma ieklaujamam nodok|u politikas iniciativam,
lai uzlabotu autoparka nomainas atbalstu un veicinatu atraku to nomainu.

Jusu atbilde

7. Ladzu sniedziet Jusu organizacijas nostaju par atbalsta programmas *
transportlidzek|u nomainai.

Prieksizp&té identificéti §adi politikas ietekmes mehanismi: ierobezojumi, subsidijas, partneriba,
monitorings, sankcijas, tiesibu atziSana un parvaldiba; un to iesaistes fokusi: resurss, lietotaji,
infrastruktdra, parvalditaji un aréja vide. Liddzam Jasu viedokli, kuri mehanismi vislabak iedarbojas
uz konkrétiem fokusiem, lai nodrosinatu ilgtsp&jigus risinajumus smagajam autotransportam.

Infrastruktiras
parvalditaji-  Argja vide -
N _.. Infrastruktira auto un masinbive,
Resurss — Resursa lietotaji .
B — valsts un dzelzcela pétnieciba
atjaunigas - . i :
L pasvaldibu  infrastruktiras, u.c.
energijas  transportlidzek|u ) ~ _
N _ " celiuzlades Lsk uzladesun transporta
degviela ipasnieki un ; . " R
L . N . un uzpildes  uzpildes staciju nozarei aréji
vai izmesi lietotaji

stacijas un citu saisfitu  ekonomikas
apkalpes vietu sektori
apsaimniekotaji

lercbezojumi -
noteikumi, kas
aizliedz vai

ierobezo fosilas
degvielas D D D D D
lietodanu, tai skaita

transportlidzekliem
un infrastruktirai

Subsidijas un
investicijas —
nosacijumi, kas
atvieglo piekluvi
atjaunigas
degvielas
lietoanai vai tas D D D D D
infrastruktdrai,
samazinot
operativas (OPEX)
vai kapitala
(CAPEX) izmaksas

Publiska un privata
partneriba, ka ari
sabiedriska
lidzdaliba -
formala sadarbiba
starp valsts
sektoru un
privatiem D [:I D D D
uznémumiem vai
sabiedribu, ar
meérki kopigi risinat
uzdevumus, dalot
riskus, atbildibu un
ieguvumus

Monitorings —

merktieciga

socialo un fizisko

procesu

novérodana, O O 4 4 O
saskana ar

noteiktiem

nosacijumiem un

skaidru atbildibu
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Sankcijas un
nodokli — obligati
maksajumi vai
ekonomiski stimuli,
ko nosaka valdibas
vai starptautiskas D D D D D
organizacijas, lai
ietekmetu

uzvedibu vai segtu
sabiedriskos
izdevumus

Tiesibu atzisana -

oficiala konkrétu

individu, grupu vai

organizaciju

tiesTbu atzidana ar

likumiem, tiesu D D D D D
nolémumiem vai

citam juridiskam

formam

Parvaldiba -
kompetentu

iestazu

nodro$inata

satiksmes

organizacija,

uzraudziba, D D [:I D [:I
konfliktu

risind$ana un

Iidzigas parvaldes

funkcijas

8. Ja uz iepriek$&ja jautdjuma Jlsu organizacijai ir konkrétas nostajas, viedokli  *

vai komentari, [Gdzam tos sniegt péc iespéjas plasaka un detalizétaka forma.

Jsu papildu skaidrojumi palidzés labak izprast organizacijas poziciju un nodro$inas pamatotibu
turpmakajam diskusijam. Ja iespé&jams, lGdzam arT noradit atsauces uz pausto viedokli, pieméram,
mediju acijas, a aj a vai citos publiski pieejamos avotos.

Jusu atbilde

9. Sniedziet viedokli par tadiem aspektiem, kas netika skarti aptauja, bet bitu
svarigi ievérot izstradajot Programmu.

Jisu atbilde

3) Vai zemak minétie aréjas vides faktori Sobrid nodrosina pietiekamus nosacijumus ilgtspéjigam
parmainam smaga transporta autoparka bez valsts atbalsta?
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@ Obligati ieklaujamas jaunas ricibas

Politiskie — mérku formul&juma skaidriba,
politiskas virzibas atbilstiba nacionalajiem un
ES stratégiskajiem dokumentiem.

Ekonomiskie — pieejamie vai nepieciedamie
finansu un atbalsta instrumenti parejai uz
ilgtspéjigu smago transpartu.

Socidlie - sabiedribas un nozares uzticésanas
jaunajam tehnologijam, darbinieku piegjamiba
un gataviba stradat ar ilgtsp&jigiem
transportlidzekliem.

Tehnologiskie = piemérotu tehnologiju
pieejamiba tirgQ, infrastruktiras gataviba
(piemé&ram, uzlades vai uzpildes tikls).

Likumdosanas - spéka eso$o normativo aktu
atbilstiba Programmas mérkiem, to
pietiekamiba un Tstenosanas mehanismi.

Vides — vides mérkraditaju (pieméram, CO,
emisiju samazinajuma) sasniedzamiba un
noteikto mérku adekvatums.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

Rezultati norada, ka aptaujatas personas ir vienispratis par nepiecieSamibu ieklaut jaunas ricibas lieljaudas
transporta ilgtsp&jigam parmainam, t.sk. dominé viedoklis pat nepiecieSamiba pé&c obligati ievieSamam finandu
un atbalsta instrumentiem (12 gadijumi), k& arT ricibam tehnologiskaja sféra, pieméram uzlades un uzpildes
tikla paplasinasana (9 gadijumi).

4) Ja uz iepriek$ejo jautajumu atbildéjat “Janovers Skérsli” vai “NepiecieSamas jaunas ricibas”, lidzu,
shiedziet detalizeétu organizacijas viedokli. (11 atbildes)

Politiskie aspekti:

> Respondenti norada uz neviennozimigu politisko izpratni par ilgtsp&jiga transporta mérkiem, kas rada
neskaidribas stratégiskaja planosana.

> Trokst konkrétas stratégijas kravu parvadajumu parorientacijai uz dzelzcelu, kas ir batiski emisiju
samazinasanai. Ipasi LDz uzsver nepiecie$amibu péc skaidriem, saskanotiem politkas mérkiem, kas
atbalstitu dzelzcela infrastruktaras attistibu un ilgtspéjiga transporta ievieSanu.

» Dazirespondenti kritizé politiskas gribas trGkumu virzit stingrus tiesibu aktus, kas veicinatu transporta
energijas un resursu efektivitati.

Praktiskas rekomendacijas: (1) Izstradat skaidru nacionalo stratégiju, kas saskanota ar ES direktivam,
tostarp konkrétus mérkus kravu parvadajumu parorientacijai uz dzelzcelu; (2) Veicinat starpministriju
sadarbibu, lai novérstu pretrunas politikas Tstenosana.

Publiska un privata sektora atskiribas: Ministrijas vairak uzsver stratégisko saskanotibu ar ES mérkiem un
politiskas gribas trikumu, kamér citi respondenti koncentréjas uz praktiskiem Skérsliem, pieméram, neskaidru
mérku formuléSanu un vietéjas politikas koordinacijas trikumu. Ministrijas retak izcel dzelzcela lomu, salidzinot
ar LDz un planosanas regioniem, kuri to uzsver ka prioritati.

Ekonomiskie aspekti:

> Valsts subsidiju trdkums vai to nepietieckama pieejamiba ir galvenais Skérslis ilgtspéjiga smaga
transporta attistibai.

> Respondenti ierosina ieviest nodoklu atvieglojumus, pieméram, pelnas nodokla atlaides, lai stimulétu
investicijas ilgtspéjigas tehnologijas.

> LDz uzsver nepiecieSamibu péc mérktiecigas valsts [[dzdalibas dzelzcela infrastruktliras izveidé un
uzturédana, kas nodrosinatu méroga ekonomiju liela apjoma kravu parvadajumiem.
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» Dazi respondenti norada uz FinanSu ministrijas pretestibu finanséSanas programmam, kas rada
nesaskanotu valsts politiku.

Praktiskas rekomendacijas: (1) Izveidot mérktiecigu subsidiju programmu ilgtspé&jigiem transportlidzekliem
un infrastruktdrai; (2) leviest nodoklu atvieglojumus uznémumiem, kas investé zalajas tehnologijas; (3)
Nodro$inat valsts un ES fondu lTdzeklu koordinétu izmantoSanu.

Publiska un privata sektora atSkiribas: Ministrijas vairak kritizeé starpresoru pretrunas, kamér citi respondenti
koncentréjas uz praktiskiem risinajumiem, pieméram, nodoklu atvieglojumiem un subsidijam. Citi respondenti
izcel dzelzcela infrastruktiras finanséSanas nozimi, ko ministrijas mazak akcenté.

Socialie aspekti:

» Sabiedribas un nozares neuztice$anas jaunajam tehnologijam (pieméram, elektriskajiem un ddenraza
transportlidzekliem) ir saistita ar bazam par izmaksam un uzticamibu.

> Trikst informéSanas kampanu, kas veicinatu izpratni par ilgtspéjiga transporta priekSrocibam, pasi
attieciba uz dzelzcela parvadajumiem.

» Respondenti norada uz nepiecieSamibu apmacit smaga transporta vaditajus darbam ar jaunajam
tehnologijam.

Praktiskas rekomendacijas: (1) lzveidot plaSas sabiedribas informéSanas kampanas, lai palielinatu
uzticésSanos ilgtspéjigam tehnologijam; (2) Integrét ilgtspéjiga transporta tehnologiju apmacibas profesionalas
izgltibas programmas.

Publiska un privata sektora atSkiribas: Publiskais sektors vér§ mazaku uzmanibu Sim faktoram. LDz,
planosanas regioni un asociacijas izcel nepiecieSsamibu péc plasam informésanas kampanam un motivéjosiem
mehanismiem, lai veicinatu uzticéSanos ilgtsp&jigam tehnologijam.

Tehnologiskie aspekti:

» Smaga transporta infrastruktira, tostarp uzlades stacijas un zala tdenraza uzpildes tikls, ir
nepietiekami attistita, kavéjot tehnologiju ievieSanu.

> Respondenti izsaka bazas par tehnologiju izmaksam un uzticamibu, kas rada piesardzigu attieksmi
pret elektrisko un tdenraza transportu.

> LDz izcel nepiecieSamibu péc integréta zala Odenraza tikla, kas batu dala no kopéja elektrifikacijas
plana.

Praktiskas rekomendacijas: (1) Investét uzlades un H, uzpildes infrastruktdras attistiba, prioritizéjot regionus
ar augstu kravu plismu. (2) Veicinat publiska un privata sektora sadarbibu infrastruktiras izveidé.

Publiska un privata sektora atSkiribas: Ministrijas koncentréjas uz visparigu infrastruktiras attistibas
nepiecieSamibu, kamér citi respondenti piedava specifiskakus risindjumus, pieméram, H, tikla integraciju un
dzelzcela infrastruktiiras uzlabo$anu. LDz un plano$anas regioni uzsver dzelzcela lomu, kas ministriju atbildés
ir mazak izteikta.

Likumdosanas aspekti:

> Normativie akti nav pietiekami saskanoti ar ilgtsp&jiga transporta mérkiem, kas kavé dekarbonizacijas
iniciativas.

> Trokst regulgjumu, kas akfivi motivétu uznémumus investét zalajas tehnologijas.

» Respondenti norada uz nepiecieSamibu péc skaidrakas un stingrakas likumdo$anas, kas atbalstitu
ilgtspé&jigu transportu.

Praktiskas rekomendacijas: (1) Harmonizét normativos aktus ar ES dekarbonizacijas mérkiem; (2) Izveidot
regulativos stimulus, pieméram, atvieglojumus uznémumiem, kas pariet uz bezemisiju tehnologijam.

Publiska un privata sektora atSkirtbas: Ministrijas koncentréjas uz normativo aktu saskanoSanu ar ES
mérkiem, kamér citi respondenti piedava praktiskakus risinajumus, pieméram, nodoklu atvieglojumus un
dzelzcela atbalsta mehanismus.

Vides aspekti:

> Vides mérki, tostarp CO, emisiju samazinaSana, nav sadaliti detalizétos pasakumos, kas rada
neskaidribu un 1stenoSanas gratibas.

> Transporta sektora trakst ekspertizes, lai precizi novértétu atsevisSku pasakumu ietekmi uz emisiju
samazinasanu.
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» Respondenti ierosina izstradat IT rikus vienkarsai CO, datu ievadei un apstradei.
> LDz uzsver, ka vides mérki jasaista ar konkrétiem finanSu mehanismiem un skaidru atbildibas
sadalfjumu.

Praktiskas rekomendacijas: (1) lzveidot IT platformas CO, emisiju uzskaitei un analizei, padarot procesu
vienkarSu un pieejamu. (2) Saistit emisiju samazina8anas mérkus ar finanSu instrumentiem, pieméram,
subsidijam un nodoklu atvieglojumiem.

Publiska un privata sektora atSkiribas: Ministrijas koncentréjas uz sistémiskadm problémam, tadam ka
ekspertizes trikums, kamér citi respondenti piedava konkrétakus risindjumus, pieméram, IT platformas un
finanSu stimulus. (2) Privata sektora respondenti biezak uzsver dzelzcela lomu emisiju samazinasana, ko
ministrijas mazak akcentée.

5. Organizaciju nostaja par ilgtspéjigam smaga transporta tehnologijam.

@ Navviedokla @ Neatbalstam @ Dalgji atbalstam @ Pilniba atbalstam

Pargja uz augstaku EURO klasi, kas bitiski
samazina emisijas

Elektriskas kravas automasinas

Odenraza kravas automasinas

Kravas automasinas, kas izmanto biodegvielu

Kravas automasinas, kas izmanto sint&tisko un
parafina degvielu

Kravas automasinas, kas izmanto dabasgazi
(ieskaitot biometanu) — saspiesta dabasgaze
(CNG)

Kravas automasinas, kas izmanto saskidrinato
dabasgazi (LNG)

Kravas automaéginas, kas izmanto sagkidrinato
naftas gazi (LPG)

Kravu novirzZisana uz dzelzceliem

Kravu parvadajumi ar vairakiem transporta
veidiem viena logistiska kedg, ES Kombingta
transporta direktivas izpratné

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

Aptaujas dati norada, ka visaugstakais pilniga atbalsta Tpatsvars vérojams elektrokravas automasinam un
kravu novirzi8anai uz dzelzcelu pilntba vai kombiné&jot ar citiem risingjumiem (9-11 no 14 respondentiem),
savukart viszemakais atbalsts ir kravas automa$inam, kas izmanto saskidrinato dabasgazi (LNG) un
saskidrinato naftas gazi (LPG) (katram par no 14 respondentiem, turklat LPG ir vislielakais negativo
atsauksmju skaits).

6) Ja uz iepriekS8éja jautdgjuma kadam no opcijam esat atbildejis/-usi ar “Daléji
atbalstam” vai “Neatbalstam”, lidzam sniegt plasaku Jisu organizacijas viedokli par attiecigajiem
ricibas virzieniem. (10 atbildes)

Pareja uz augstaku EURO klasi:
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Plass atbalsts ka praktisks un talitgji 1stenojams solis emisiju samazinasanai, jo EURO normu uzlaboSana

neprasa batiskas tehnologiskas izmainas. Tomér dazi respondenti izsaka bazas par atbalsta sniegSanu $adai
tehnologijai, kurai nav potencialas nakotnes.

Praktiska rekomendacija: l|zveidot mérktiecigas subsidijas vai kreditu programmas EURO klases
transportlidzeklu iegadei, lai mazinatu finansialo slogu.

Publiska un privata sektora atSkiribas: Ministrijas ir piesardzigakas, uzsverot bezemisiju tehnologiju
prioritati, kameér citi respondenti atbalsta EURO klasi ka parejas risingjumu.

Elektriskas kravas automasinas

Detalizeta analize: Elektrifikacija tiek uzskatita par galveno ilgtermina risingjumu CO, emisiju samazinasanai,
taCu tas ievieSanu kavé nepietiekama uzlades infrastruktiira un augstas sakotnéjas izmaksas. Respondenti
uzsver nepiecieSamibu péc valsts atbalsta infrastruktiras attistibai.

Praktiska rekomendacija: Prioritizét uzlades staciju tikla izveidi galvenajos transporta koridoros un logistikas
centros.

Publiska un privata sektora atSkiribas: Ministrijas vairak koncentréjas uz stratégisko nozimi, kamér citi
respondenti izce| praktiskos izaicinajumus, pieméram, uzlades tikla traikumu.

Udenraza kravas automasinas

Pozitivs skatljums, tacu piesardziba saistita ar tehnologiju gatavibu, augstdm izmaksadm un H, uzpildes
infrastruktdras trdkumu. Respondenti uzsver, ka zalais Gdenradis ir nakotnes degviela, bet nepiecieSama
integracija ar elektrifikacijas stratégiju, ka ar parejas tehnologijas, l1dz Gdenraza tehnologiju ievieSanu
praktiskaja lietojuma.

Praktiska rekomendacija: Izstradat nacionalu H, infrastruktdras attistibas planu, iesaistot privato sektoru.

Publiska un privata sektora atSkiribas: Ministrijas uzsver ilgtermina potencialu, kamér citi respondenti
koncentréjas uz talitejiem praktiskiem Skersliem.

Biodegyviela, sintétiskas degvielas, CNG, LNG, LPG

Biodegviela tiek uzskatita par parejas risinagjumu, tacu pastav baZas par resursu pieejamibu un ilgtspé&ju
ilgtermina. Respondenti norada uz nepiecieSamibu saskanot biodegvielu izmantoSanu ar ES atjaunigas
energijas direktivam. Sintétiska degviela un LNG tiek uzskatita par parejas alternativu, tacu to izmantoSanu
ierobeZo augstas izmaksas un ierobeZota pieejamiba. Respondenti aicina uz pakapenisku ievieSanu, nemot
véra tehnologiju attistibas stadiju. CNG zina atbalsts galvenokart attiecas uz biometanu, kas tiek uzskatits par
ilgtspéjigu alternativu fosilajai gazei. Respondenti norada, ka CNG ir dzivotspéjigs parejas risinajums, bet
nepiecieSama skaidra atjaunigo resursu izmanto$ana.

Praktiska rekomendacija: (1) Veicinat biodegvielu razo$anu no vietéjiem atjaunigiem resursiem, nodrosinot
to pieejamibu. (2) Atbalstit pétniecibu un pilotprojektus sintétisko degvielu razoSanai, lai samazinatu izmaksas.
(3) Veicinat biometana razosanu un uzpildes infrastruktiras attistibu un izvairities no fosila LPG finanséSanas.

Publiska un privata sektora atSkiribas: Ministrijas ir stingrakas pret fosilajam degvielam, uzsverot atjaunigas
altemnativas, kameér citi respondenti pielauj parejas degvielas.

Kravu parorientacija uz dzelzcelu un intermodalie parvadajumi

Spécigs atbalsts dzelzcela parvadajumiem un visaugstakais atbalsts intermodaliem parvadajumiem ka videi
draudzigam un efektivam risingjumam, tacu respondenti norada uz paSreizéjas infrastruktlras
nepietiekamibu, neattistitam parvadajumu tehnologijam un nepiecieSamibu péc valsts investicijam.

Praktiska rekomendacija: (1) Palielinat investicijas dzelzcela infrastruktdra un izveidot politiku, kas veicina
kravu parorientaciju. (2) Izveidot atbalsta programmas intermodalo parvadajumu atfistibai, tostarp subsidétas
infrastruktdras un logistikas risinajumus.

Publiska un privata sektora atSkiribas: Privata sektora respondenti un LDz, uzsver dzelzcela lomu un
infrastruktdras investiciju steidzamibu, kamér ministrijas koncentréjas uz vispargju ilgtsp&jibu, dzelzcelu
nepieminot.

Organizaciju nostaja par nodoklu politikas attistibas virzieniem, lai stimulétu autoparka nomainu un
stiprinatu “piesarnotajs maksa” principu.
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ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

> Respondenti kopuma atbalsta pareju uz CO, emisijas balstitu nodok|u aprékinu, ievieSot

progresivu likmi smagajiem transportlidzekliem ar augstaku emisiju un samazinatas likmes zemaku

emisiju transportlidzekliem, ka arT paredzot atlaides bezemisiju transportam. Vairakkart uzsvérta

nepiecieS8amiba dalu akcizes nodokla ienémumu novirztt transporta infrastruktdras un uzlades tikla

attistibai, Tpasi regionos, ka arT nodro$inat, ka visi nodokl|os iegitie ITdzekli tiek izmantoti transporta
sektora dekarbonizacijas mérkiem.

> Tika noradits, ka nodoklu politikai javeicina kravu parorientacija uz dzelzcelu, nodro$inot godigu
konkurenci starp transporta veidiem un padarot dzelzcela parvadajumus ekonomiski konkurétspéjigus
ar autotransportu. Vienlaikus nepiecieSama pakapeniska ievieSana ar pietiekamu pielagoSanas
periodu, lai uznéméji un sabiedriba spétu reagét uz jaunajam prasibam.

» Respondenti kritizé€ja pasreiz€jo stimulu sistému ka formalu un mazefektivu, ka ari pauda bazas, ka
nodoklu celSana paSreizéjos ekonomiskajos apstaklos varétu but problematiska. Tika uzsvérta
nepiecieSamiba péc skaidras un mérktiecigas nodoklu un nodevu politikas, sasaistot to ar ES fondu
instrumentiem un ievérojot principu “piesarnotajs maksa”, kuru [1dz Sim politiki nav apSaubijusi.

Nozares parstavji, ierosina krasi diferencét autocelu lietoSanas nodevu un transportlidzeklu ekspluatacijas
nodokli, batiski palielinot tos EURO 0-EURO 5 transportlidzekliem un saglabajot vai samazinot likmes EURO
6 klasei. Tapat tiek ierosinats parskatit publisko iepirkumu reguléjumu, nosakot prasibu, lai iepirkumos
izmantotie transportlidzek|i batu vismaz EURO 6 limenT, jo praksé celu bavé vél tiek izmantoti art EURO 0-—
EURO 4 klases transportlidzekli.

7. Ludzu sniedziet Jusu organizacijas nostaju par atbalsta programmas transportlidzeklu nomainai.
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Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

@ Resurss - atjaunigas energijas degviela vaiizmesi @ Resursa lietotaji - transportiidzek|u pagnieki un lietotaji
@ Infrastruktlra — valsts un pasvaldibu celi, uzlades un uzpildes stacijas
@ Infrastruktlras parvalditaji — auto un dzelzcela infrastruktiras, t.sk. uzlades un uzpildes staciju un citu saistitu apkalpes...

@ Argja vide - masinbiive, pétnieciba u.c. transporta nozarei argji ekonomikas sektori

lerobezojumi — noteikumi, kas aizliedz vai
ierobezo fosilds degvielas lietosanu, tai skaita
transportlidzekliem un infrastruktdrai

Subsidijas un investicijas — nosacijumi, kas
atvieglo piekluvi atjaunigas degvielas lietoganai
vai tas infrastruktirai, samazinot operativas
(OPEX) vai kapitdla (CAPEX) izmaksas

ubliska un privata partneriba, ka an sabiedribas
lidzdaliba - formala sadarbiba starp valsts
sektoru un privatiem uznémumiem vai
sabiedribu, ar mérki kopigi risinat uzdevumus,
dalot riskus, atbildibu un ieguvumus

Monitorings — mérktieciga socialo un fizisko
procesu noverodana, saskana ar noteiktiem
nosactjumiem un skaidru atbildibu

Sankeijas un nodokli — obligati maksajumi vai
ekonomiski stimuli, ke nesaka valdibas vai
starptautiskas organizacijas, lai ietekmétu

uzvedibu vai segtu sabiedriskos izdevumus

TiesTbu atziana - oficidla konkrétu individu,
grupu vai organizaciju tiestbu atzisana ar
likumiem, tiesu nol@mumiem vai citam
juridiskam formam

Parvaldiba — kompetentu iestazu nodrodinata
satiksmes organizacija, uzraudziba, konfliktu
risinasana un dzigas parvaldes funkcijas

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

Diagrammas analize norada, uz dazadiem viedokliem par atbalsta programmu fokusu. Galvenas tendences,
ko var pamanit:

>

>

>

FinanSu instrumentariju: subsidijas/investicijas, kd arT nodoklus biezak saista ar transporta
kompanijam - resursa lietotajiem (pa 12 pozitivam atzimém)

Publiskd un privatd partneriba visbiezdk tiek sasaistita ar infrastruktiru un infrastruktlras
parvalditajiem ( attiecigi 9 un 10 pozitivas atzimes).

TiesTbu atziSana biezak tiek sasaistitas ar aréjo vidi, ietekmé&jot masinblvniecibas sektoru.

8. Ja uz iepriek$éja jautajuma Jasu organizacijai ir konkrétas nostajas, viedokli vai komentari, ludzam
tos sniegt péc iespéjas plasaka un detalizétaka forma.

>

CO; balstita nodoklu sistéema: Pariet uz nodoklu aprékiniem, kas balstiti uz realajam CO, emisijam,
lai atspogulotu transportlidzek|u ietekmi uz vidi. leviest progresivu nodok|u likmi: augstaku smagajiem
transportlidzekliem ar lielakdm emisijam, zemaku — ar mazakam emisijam. Novirzit dalu akcizes
nodokla ienémumu uzlades infrastruktiras attistibai, ipasi Latvijas regionos.

Dzelzcela veicinasana: Nodok|u politikai javeicina kravu parorientacija uz dzelzcelu, padarot to
ekonomiski konkurétspéjigu salidzinajuma ar autotransportu. Nodro$inat godigu konkurenci starp
transporta veidiem, samazinot dzelzcela parvadajumu relativas izmaksas.
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ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

> Atbalsts bezemisiju transportlidzekliem: Pastiprinat atbalstu elektriskajiem un Gdenraza

transportlidzekliem, tostarp nodroSinot piekluvi kreditiem to iegadei. lzveidot stimulus, pieméram,
nodoklu atlaides, uznémumiem, kas investé bezemisiju tehnologijas.

> Pakapeniska ievieSana: NepiecieS8ama pakapeniska pieeja, lai uznémumi varétu pielagoties

jaunajam prasibam. Nodoklu cel8ana paSreizéjos ekonomiskajos apstaklos butu problematiska

maziem un vidé&jiem uznémumiem.

Citi komentari: Galvenais fokuss subsidijam un investicijam ir privata uzlades/uzpildes infrastruktdra. Laicigi
saskanot nodok|u politiku ar gaidamajam ES Energijas nodoklu direktivas izmainam, lai veicinatu bezemisiju
transporta energijas izmantoSanu ar skaidram, progresivam likmém, kas stimulé pareju uz zememisiju
transportlidzekliem.
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32. PIELIKUMS — SOCIALEKONOMISKAS VIDES NOVERTESANA

Makroekonomiskas ietekmes izvértéjuma pamata ir jaunakais Latvijas Bankas makroekonomisko prognozu
parskats 2025 | janijs.'%®

Ekonomiskas aktivitates dinamika

2024. gada Latvijas IKP samazinajas par 0,4%, bet 2025. gada prognozéta pieauguma atjaunosanas par 1,2%
(lena atveselo$anas), 2026. gada — 2,8% (straujaka izaugsme) un 2027. gada — 3,2% (stabila izaugsme). ST
Iénaka izaugsme atspogulo aréjo Soku un geopolitiskas nenoteiktibas ietekmi, kas tiesi ietekmé arT kravu
parvadajumu apjomu, Tpasi starptautiskajos marsrutos.”’

Inflacija: 2025. gada 3,4%, péc tam pakapeniski samazinasies Iidz 2,1% (2026) un 2,8% (2027).1%®

2024. gada investicijas saruka par 6,8%, bet 2025. gada paredzéts tikai neliels kapums (+0,1%), ar batiskaku
atjauno$anos 2026.-2027. gada (5,4% un 4,9%). Investiciju vajums kavé jaunu logistikas un transporta
infrastruktiiras projektu attistibu, kas nozimé Iénaku autoparka atjaunosanos un jaudu paplasinasanu.

2024. gada eksports samazinajas par 1,6%, bet 2025.—-2027. gada prognozéts pieaugums (2,2—2,9% gada).
Importa kdpums bus nedaudz straujaks, kas nozimé potenciali augstaku izejvielu un precu plismu caur
Latvijas transporta koridoriem.

Aréjas vides un geopolitiskie riski

ASYV ieviestie tarifi un augsta nenoteiktiba globalaja tirdznieciba kavé aréja pieprasijuma attistibu. Tas Tpasi
ietekmeé tranzita un starptautisko kravu plismu caur Latviju, jo eksporta iespéjas uz galvenajiem partnervalstim
(Vacija, Zviedrija, Lielbritanija) ir vajinatas.

Galveno partnervalstu izaugsme uzrada dazadu dinamiku: Lietuva saglaba augstu izaugsmes tempu (IKP

+2,8% 2025. gada), kas pozitivi ietekmé kravu plismu regiona. Savukart Vacija un Zviedrija prognozéta
stagnacija vai pat kritums, kas samazina pieprasijumu péc Latvijas parvadajumu pakalpojumiem.

lekSéjie ekonomiskie faktori

Inflacijas prognoze 2025. gadam ir 3,4%, 2026. gada — 2,1%. Augosas izmaksas (ipasi degvielai,
darbaspékam un pakalpojumiem) palielina transporta pakalpojumu cenas un var samazinat pieprasijumu péc
parvadajumiem, Tpasi vietéja tirga.

Bezdarba limenis saglabajas ap 6,9-6,5% (2025-2027), bet algu pieaugums ir noturigs (ap 6% gada). Tas
nozimé, ka transporta nozarei bUs jasaskaras ar augo$am darbaspéka izmaksam, kas var mazinat
konkurétspéju, Tpasi mazo un vidéjo uznémumu segmenta.

Lai gan Eiropas Centrdla banka samazina bazes procentu likmes, uznémumu kreditéSanas nosacijumi
joprojam ir piesardzigi, kas ierobezZo jaunu investiciju iesp&jas autoparka un infrastruktiras modernizacija. %
Fiskala politika un publiskas investicijas

Budzeta deficits prognozéts ap 3% no IKP, valsts parads tuvojas 50% no IKP. Tas ierobezo valsts iespéjas
batiski palielinat investicijas transporta infrastruktdra vai sniegt nozimigu atbalstu nozares zalinaSanai.

Lielaks valsts finanséjums aizsardzibai nozimé mazak resursu transporta infrastruktiras attistibai, kas var
radit konkurenci par investicijam starp nozarém.

Demografiskie faktori

Saskana ar pieejamajiem datiem un dazadu organizaciju izstradatajam prognozém, Latvija saskaras ar batisku
demografisko izaicindjumu - iedzivotdju skaita strauju samazindSanos un sabiedribas novecoSanos.
Pasreizéjais iedzivotaju skaits (2025. gada sakuma): 1,857 milj..""° Latvijas Ekonomikas ministrija paredz
iedzivotaju skaita samazinajumu lidz 1,744 miljonus 2030. gada, bet 2040. gada - 1,599 miljonus.'.

106 https://datnes.latvijasbanka.lv/MPP/MPP_2025_junijs.pdf

107 https://www.bank.lv/en/news-and-events/news-and-articles/news/17258-macroeconomic-forecasts-june-2025?template=centenary
108 https://www.bank.lv/en/news-and-events/news-and-articles/news/17258-macroeconomic-forecasts-june-2025?template=centenary
109 https://www.ecb.europa.eu/press/pr/date/2025/html/ecb.pr250414~7e01e7da70.en.html

110 https://stat.gov.lv/en/statistics-themes/population/population/press-releases/22900-number-population-latvia-2024

111 https://ppdb.mk.gov.lv/wp-content/uploads/2023/01/1_ATR-iedzivotaji-1.pdf
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2024. gada 63% Latvijas iedzivotaju bija darbspéjas vecuma (15-64 gadi), 15,1% bija bérni Iidz 14 gadu
vecumam, un 21,9% bija seniori vecuma no 65 gadiem. Vidéjais iedzivotaju vecums Latvija ir 43,5 gadi.'"?

Migracijas saldo Latvija ir negativs kop$ 1989. gada. Ta¢u 2023. gada pirmo reizi kop$ 1990. gada atbraucéju
bija vairak neka aizbraucéju (neskaitot Ukrainas béglus), ko galvenokart ietekméja 8,2 tukstosi remigrantu un
4,4 tikstoSi Ukrainas kara béglu. 2025. gada sdkuma Latvija dzivoja 25,7 tlkstoSi Ukrainas kara béglu.'®

Apdzivotibas blivums Latvija — aptuveni 29,6 iedzivotaji uz km2'" ar stipro urbanizaciju Rigas metropoles
areala.
Nodarbinatibas un labklajibas raditaji

Nodarbinatibas [imenis (2023): 71,4%. Aktivo darba tirgus dalibnieku skaits: Vairak neka 1 miljons. Bezdarba
[Tmenis 2025.gada prognozéts, ka saglabasies ap 6,9%, ar nelielu uzlabosanos Iidz 6,5% 2027.gada. ''®

IKP uz vienu iedzivotaju (2022): 20,600 EUR (41,8% zemaks neka ES vidgji)."

"2 https://stat.gov.Iv/en/statistics-themes/population/population/press-releases/22900-number-population-latvia-2024

3 https://stat.gov.Iv/en/statistics-themes/population/population/press-releases/22900-number-population-latvia-2024

14 https://www.macrotrends. net/global-metrics/countries/Iva/latvia/population-density

15 https://www.bank.lv/en/news-and-events/news-and-articles/news/17258-macroeconomic-forecasts-june-2025?template=centenary
116 https://eures.europa.eu/living-and-working/labour-market-information-europe/labour-market-information-latvia_en?prefLang=fr
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33. PIELIKUMS — TEHNOLOGIJAS VIRZITAJI UN SKERSLI

Saja pielikuma ir apkopota informacija par degvielas, dzingju un infrastruktiiras tehnologiju progresu, kas
turpmak tika apvienota kopéja lietderibas (angl. valoda — value-for-money ) koeficienta.

Talsatiksmes 40 t lieljaudas automasinai, ja vien nav piezimes balstoties uz pétnieku grupas pétijumu,’”
pamatojoties uz politiskajam atskaitém un ENGIE, H2Haul Consortium, SINTEF projektu materialiem.''8

10. tabula HFCT, BET un ICE galveno tehnologisko parametru salidzindjums

Parametrs

Tipisks energijas
patérins realos
apstaklos 2023-24
Prognozéta
efektivitate 2030.
gadam

Pasreizéjais vienas
tvertnes / vienas
uzlades diapazons
Prognozéts 2025-30

Energijas uzpildes
laiks

Infrastruktdras
statuss (ES)

Tehnologiju
uzlaboSanas
dinamika (2015-
2030)

HFCTs

960 — 1020 MJ/100 km
8.0-8.5 kg H,/100 km

6.0-6.5 kg H,/100 km

Ar nakamas paaudzes
stekiem un hibridiem
600-1 000 km (40-80 kg
baka H, uz 350-700 bar)

>1 000 km 700-bar kravas
automobili, kas nodoti
ekspluatacija 2026-29
Augstas plusmas 700
baru protokols: 100 kg
<10 mindtés pilnai
talsatiksmes uzpildei

<20 kravas automasSinu
HRS S$odien; AFIR Iidz
2030. gadam nosaka 700
baru stacijas ik péc 200
km;

4-5% gada™ samazinas
H,/100 km, uzlabojoties
efektivitatei un

BETs

360-468 MJ/100 km
100-130 kWh/100 km

90-120 kWh/100 km

Kad transmisijas, riepu un
gaisvadu paketes nobriest
300-500 km ar 540-1 000 kWh
paketi

600 km modeli 2025. gada un
2700 km péc 2030. gada ar
jaunu akumulatora blivumu
CCS 350 kW: 1-2 h - Megavatu
uzlades sistéma 750-1 000 kW:
20-80% 30-45 min

600+ publiskie >350 kW punkti
[[dz 2025. gadam; AFIR Iidz
2030. gadam TEN-T ik péc 60

km ir nepiecieSami 1 MW
mezgli

Energijas patérina
samazinajums par  3-4%

gada™ sagaidams no spéka
agregata, aero un tehnologiju
un regenerativas piedzinas

ICE

1217-1360 MJ/100 km
34-38 L dizelis/100 km

~32 L/100 km

jo tikai dalgji dzingja un gaisa
paketes ieguvumi

1 000-1 600 km (typ. 700 L baka)

Diapazons nemainigs

5-10 min (dizeldegvielas stknis)

Nobriedis tikls; 45%
samazinajums  2030. gada
salidzingjuma ar 2019. gadu, jo
tiks ierobezota jauna
dizeldegvielas pardo$ana
CO,/degvielas  samazinajums
sasniedza ~0,5% gada™"; Euro VI
jau ir maksimali palielingjis
pécapstradi — turpmaks
pieaugums ir pieticigs

Talsatiksmes 40 t lieljaudas automas$inai, ja vien nav piezimes balstoties uz pétnieku grupas pétijumu,’®
pamatojoties uz politiskajam atskaitém un majaslapu fleeteurope.com and tolls.eu '?°

11. tabula. HFCT, BET un ICE galveno ekonomisko parametru salidzinajums

Parametrs HFCTs BETs ICE

"7 Kotlars, A., Hudenko, J., Jurgelane-Kaldava, I., Kukjans, |., Gailis, M., Batenko, A. (2025) Applying the Technology-Organization-
Environment Framework to Hydrogen Fuel Cell Adoption in Small States (applied for publication, preprint available: https://osf.io/z7xmc)
18 e Corguillé, J., Hacker, F., Dolinga, T.: Real-world data analysis of battery electric trucks
Basma, H., & Rodriguez, F. (2023, January). The European heavy-duty vehicle market until 2040: Analysis of decarbonization
pathways (ICCT White Paper). International Council on Clean Transportation. https://theicct.org/wp-content/uploads/2023/01/hdv-
europe-decarb-costs-jan23.pdf
Schneider, J., Teichert, O., Zahringer, M., Balke, G., Lienkamp, M.: The novel Megawatt Charging System standard: Impact on
battery size and cell requirements for battery-electric long-haul trucks. eTransp. 17, 100253 (2023).
https://doi.org/10.1016/j.etran.2023.100253
Shoman W, Yeh S, Sprei F, PIotz P, Speth D. Battery electric long haul trucks in Europe: Public charging, energy, and power
requirements. Transportation Research Part D: Transport and Environment. 2023;121:103825.
https://doi.org/10.1016/j.trd.2023.103825
Basma H, Zhou Y, Rodriguez F. EU heavy duty vehicles — fuels, electric and fuel cell HDVs in Europe. International Council on
Clean Transportation. 2022 Sep 14. https://theicct.org/publication/eu-hvs-fuels-evs-fuel-cell-hdvs-europe-sep22/
9 Kotlars, A., Hudenko, J., Jurgelane-Kaldava, I., Kukjans, I., Gailis, M., Batenko, A. (2025) Applying the Technology-Organization-
Environment Framework to Hydrogen Fuel Cell Adoption in Small States (applied for publication, preprint available: https://osf.io/z7xmc)
20 Shoman W, Yeh S, Sprei F, Plotz P, Speth D. Battery electric long haul trucks in Europe: Public charging, energy, and power
requirements. Transportation Research Part D: Transport and Environment. 2023;121:103825. https://doi.org/10.1016/j.trd.2023.103825
Hildermeier J, Jahn A. The power of moving loads: Cost analysis of megawatt charging in Europe. Regulatory Assistance Project
(RAP). 2024 Feb 1. https://lwww.raponline.org/wp-content/uploads/2024/01/rap-jahn-hildermeier-cost-analysis-megawatt-charging-
2024-feb.pdf
International Energy  Agency. Northwest European hydrogen  monitor  2024:
https://www.iea.org/reports/northwest-european-hydrogen-monitor-2024/executive-summary
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https://doi.org/10.1016/j.etran.2023.100253
https://doi.org/10.1016/j.trd.2023.103825
https://theicct.org/publication/eu-hvs-fuels-evs-fuel-cell-hdvs-europe-sep22/
https://doi.org/10.1016/j.trd.2023.103825
https://www.raponline.org/wp-content/uploads/2024/01/rap-jahn-hildermeier-cost-analysis-megawatt-charging-2024-feb.pdf
https://www.raponline.org/wp-content/uploads/2024/01/rap-jahn-hildermeier-cost-analysis-megawatt-charging-2024-feb.pdf
https://www.iea.org/reports/northwest-european-hydrogen-monitor-2024/executive-summary
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Pasreizéejas kravas automasinas sakotnéjas 225-325 250-450 70-150

iegades izmaksas, tikst. EUR

Prognozétas kravas automasinas sakotnéjas 200-280 183-300 87-159

iegades izmaksas, tikst.

Kravas automasinu apkope izmaksa tikst. EUR ~35 6-9 ~13

gada

Degvielas izmaksas 11.0-13.9 0.12-0.30 1.30-1.70
par kg par kWh par litru

Ekspluatacijas laiks

Atlikusas vértibas saglabasana péc 5 gadiem, %

88-111 EUR/100km

12-39 EUR/100km

46-61 EUR/100km

vienadi visiem:
15-18 gadi jeb 1,02-1,49 miljoni kilometru

30

60 30

Talsatiksmes 40 t lieljaudas automasinai, ja vien nav piezimes balstoties uz pétnieku grupas pétijumu,’?!
pamatojoties uz politiskajam atskaitém un ENGIE, H2Haul Consortium, SINTEF projektu materialiem'??

12. tabula. HFCT, BET un ICE galveno ievieSanas parametru salidzindjums

Parametrs

Degvielas
razoSana gada

HFCTs

10,8 miljoni tonnu, no kuriem
tirs Gdenradis ir tikai 0,9 % no

BETs

333 GW saules energijas un
204 GW véja energijas

ICE

Paredzams, ka lidz 2025.
gadam ES divkarSosies 180

un prognozes Eiropas razoSanas jaudas. razoSanas, paredzams, ka miljoni tonnu, parejot no
Ziemelrietumu Eiropa, ITdz 2030. gadam strauiji tradicionalas dizeldegvielas,
potenciali sasniedzot 7 attistisies I1dz 600-740 GW daudzam parstrades rdpnicam,

miljonus tonnu zemu emisiju
Odenraza [1dz 2030. gadam
gada.

saules energijai un 450-510
GW véja energijai

lai razotu biodegvielu,
sasniedzot ~4,3 miljonus tonnu.

Kravas RazZoSana galvenokart notiek Akumulatoru elementu 32 automobilu montazas,
automasinu izméginadjuma méroga ar tikai razoSanas jauda ir 190 GWh  dzingju un akumulatoru
razoSana daziem simtiem gada septinds vietas, ar razoSanas rupnicas, kas TpaSi

transportlidzeklu uz celiem. potencidlu  paplasinaSanos blvé lielas noslodzes kravas

Prognozes liecina, ka Idz [ldz 280 GWh nakamajos automasinas

2030. gadam Eiropa gados. Lidz 2030. gadam

darbosies vairak neka 45 000 Eiropa plano sarazot gandriz

smago Udenraza  kravas 2 000 GWh akumulatoru

automasinu jaudas gada
Uzlades vai Mazak neka 180* ~300 ~137 500
degvielas Paredzamais AFIR** mérkis =2 Paredzams, ka pieaugs [dz Gaida samazinasanos
uzpildes 300 IT1dz 2025. gadamun 1 000 = vairak neka 100 000
infrastruktdra [[dz 2030. gadam, viens ik péc 2 000 uzstaditi saskana ar
ES 200 km TEN-T AFIF; 2024. gada noslégti

[Tgumi par vél 1 540 x 350 kW
un 530 x 21 MW

Uzlades vai 0 publiskas HRS; 13 ~480 mazumtirdzniecibas
degvielas HyTruck koncepcija paredz laukumi; tikls tiek uzskatits par
uzpildes pirmas razotnes Riga un piesatinatu
infrastruktdra Valmiera 2027. gada
Latvija nodo$anai ekspluatacija

* Faktiskais kravas automasinam pieméroto HRS skaits ir mazaks par kopéjo HRS, jo lielaka dala paSreizéjo staciju
atbalsta vieglos automobilus, nevis lielas noslodzes transportlidzeklus

** ES Alternativo degvielu infrastruktdras regula

21 Kotlars, A., Hudenko, J., Jurgelane-Kaldava, I., Kukjans, |., Gailis, M., Batenko, A. (2025) Applying the Technology-Organization-
Environment Framework to Hydrogen Fuel Cell Adoption in Small States (applied for publication, preprint available: https://osf.io/z7xmc)
1224, FuelsEurope. Statistical Report 2024 [PDF]. FuelsEurope. 2024 Jul 10.
https://www.fuelseurope.eu/uploads/files/modules/documents/file/1720625866_wYHsmFngHwW7SRIHTsw9QYNUN3kiBCaFQa14xSLs0.
pdf

Concawe. Study on the potential evolution of refining and liquid fuels production in Europe. Concawe. 2025. https://www.concawe.eu/wp-
content/uploads/Study-on-the-potential-evolution-of-Refining-and-Liquid-Fuels-production-in-Europe-.pdf

VDI/VDE Innovation + Technik GmbH. Market Analysis Update Q2 2024. https://www.ipcei-batteries.eu/fileadmin/Images/accompanying-
research/publications/2024-05-BZF_Kurzinfo_Marktanalyse_Q2_engl.pdf

Transport & Environment. Europe’s automotive industry at a crossroads. 2025 Jul 8. https://www.transportenvironment.org/articles/europes-
automotive-industry-at-a-crossroads

Ananda S, Mulholland E, Musa A. Race to zero: European heavy duty vehicle market development quarterly (January—December 2023)
(ID 125). International Council on Clean Transportation. 2024 Mar. https://www.theicct.org/wp-content/uploads/2024/03/ID-125-
%E2%80%93-EU-R27-2023 _final-1.pdf

International Road Transport Union, Transport Intelligence, Upply. European road freight rate development benchmark Q4 2024. IRU. 2025
Feb 3. https://www.iru.org/intelligence/road-transport-intelligence/european-road-freight-rate-development-benchmark-q4-2024
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34. PIELIKUMS — ORGANIZACIJU VIRZITAJI UN SKERSLI

Udenraza tehnologiju ieviesanai ir nepiecie$ami atbilstodi uznéméjdarbibas modeli, spécigi finansé$anas
mehanismi un riska dali§anas stratégijas, lai risinatu augstas sakotngjas izmaksas un piegades kédes
sarezgitibu, kas aplakota $aja sadala.

1. attéla paraditi statistikas dati, kas ieglti no Eurostat [road_go_ta_tott] un apkopoti ar projekta grupu'?®, kas
sniedz ieskatu kravu autoparvadajumu ilgtermina tendencés Eiropas Savieniba (ES-27) un Latvija laikposma
no 2008. lldz 2024. gadam, kas uzskatami parada ES un Latvijas kravu kustibas atSkiribas.

13. attéls. Kravu parvadajumu raditgji Latvija salidzinajuma ar ES-27

Kravu apgroziba (milj. tonnu kilometri) Kravu parvadajumi (takst. t)
174K 1.5K Vidéja automasinas iekraufana (t) 15.6M 96K
168K 14K 15.2M e 88K
162K :"\... 1.3K 14.8M o-aa, 80K
156K o -3 4 1.2K 14.4M g8 ® 72K
150K N e 3 1K 14M . .,-’. 64K
144K o - 1K 2 13.6M | e, f'.' 56K =
8 138k ""3\:':-1",. 09K % — 8 132m § U N\ 48K £
- : 10,8t 11,9 : w\/ &
132k |\ & 08K = L EEU—E 12.8M \;"\ Vs .\- *e 40k
126K / 0.7K KEgai 12.4M | ® .""' 32K
120k | * 0.6K Tuksgaita (%) 12M 24K
RS I P T T S I P - i S TR PN N T PR S TP PR
A N P NPT AN A Pty P gy / AN P iy T gy |
S S S o — B S S S
@ ——@@
= ES == Latvia — = ES = Latvija
[
ES kravu kustibas struktiira - 223% mmm 24’7 % Kravu kustibas struktira Latvija
{mil]. riteklu kilometri) (milj. riteklu kilometri)
il . - lekszemes
Vid&jais brauciena attalums (km) o
o
Starptautiska [ 2798
34.77%

V

B 112,5 km

—_— Starptautiska
T 226,7 km tautiska

lekézemnes
65.23%

ES-27 kopégjais kravu parvadajumu apjoms pa autoceliem samazinajas no aptuveni 15,4 miljardiem tonnu
2008. gada Iidz 13,0 miljardiem tonnu 2024. gada, un, neraugoties uz mérenu péckrizes izaugsmi, kravu
parvadajumu apjomi nav atgriezusSies pirms 2010. gada ITimenT. Lielaka dala braucienu ES-27 ir koncentréti
iekSzemes transporta (65,2 %), bet starptautiskie parvadajumi veido 34,8 %. Turpretl Latvija ir uzradijusi
stabilu izaugsmi, palielinoties no 54,5 miljoniem tonnu 2008. gada lidz 78,1 miljonam tonnu 2024. gada, kas ir
gandriz 44% pieaugums, kur dominé starptautiskie parvadajumi (72,0%), bet tikai 28,0% ir nacionalie. Nemot
véra Latvijas lielo lomu parrobezu parvadajumos, Latvija ir daudz garaks vidéjais parvadajums — 226,7 km
viena brauciena, salidzinot ar tikai 112,5 km ES-27. No otras puses, Latvija ir ari nedaudz lielaks tukSgaitas
Tpatsvars — 24,7% salidzindjuma ar 22,3% ES-27. Latvijai, laicigi neparkartojot savu autoparku uz
atbilstoSo partnervalstu regulejamam, pastav risks zaudét nozimigi eksportspéjas potencialu.

Patlaban Polija ir lidere ar 20 % no ES kravu autoparvadajumiem, tai seko Vacija (15 %), Spanija (15 %),
Francija (9 %) un Italija (8 %). S1s piecas valstis veido 67 % no kopégja ES kravu autoparvadajumu apjoma.

13. tabula atspogulota publiska finanséjuma pieejamiba Latvija.

123 Kotlars, A., Hudenko, J., Jurgelane-Kaldava, |., Kukjans, I., Gailis, M., Batenko, A. (2025) Applying the Technology-Organization-
Environment Framework to Hydrogen Fuel Cell Adoption in Small States (applied for publication, preprint available: https://osf.io/z7xmc)
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13. tabula. Publiska finanséjuma pieejamiba HFCT, BET un ICE,"®* projekta grupas apkopojums'?®

Regions HFCTs BETs ICE

Latvia Nav pirkuma - Valsts iegades subsidija tika pieSkirta N1 = Nav subsidiju: no 2025. gada kravas
dotacijas; kategorijai, bet specifiska fokusa uz to. automobiliem iebraucot no treSajam
izméginajuma - Pilnigs atbrivojums no registracijas = valstim nevar parsniegt 200 |
konkursos 2025. nodokla un ikgadéja transportlidzekla ieviestas dizeldegvielas bez
gada  ldzfinansés ekspluatacijas nodokla transportlidzekliem, = nodokliem.
pirmas publiskds H, kuru emisijas < 50 g CO,/km2.
stacijas un kravas - Vietéjas priekSrocibas: bezmaksas
automasinas autostavvieta Riga un Liepaja un piekluve
HyTruck/Vidzemes autobusu joslam galvenajos koridoros.
iniciativu ietvaros.

EU Valstij  specifiskas Divpadsmit dalibvalstis maksa tieSas Nav ES vai valsts iegades stimulu; ta
CAPEX  dotacijas, iegades prémijas par  bezemisiju vietd pastiprinat CO, balstitas

kas sedz 20-80% no
transportlidzekla vai
stacijas izmaksam

smagajiem transportlidzekliem. nodevas un degvielas akcizes nodokli

Privatas finanses. Eiropas Investiciju bankas (EIB) finans€jums ietver ievérojamus zalos aizdevumus, kas
atvieglo piekluvi kapitalam zalajiem projektiem. Latvijd AtveseloSanas un noturibas mehanisms (ANM)
nodrosina 1,8 miljardus EUR, no kuriem 827 miljoni EUR ir paredzéti klimata iniciativam, galvenokart pieskirot
tos pilsétu infrastruktGrai un sabiedriska transporta noturibai. Privatas investicijas 2024.—2026. gadam
atbalstija Eiropas infrastruktiras savieno$anas instrumenta dotaciju 5,5 miljonu EUR apmeéra, kas paredzétas
216 lieljaudas (150-350 kW) kravas automobiliem gatavu ladétaju ievieSanai 55 TEN-T vietas Baltijas regiona.
Novérojumi par citiem finansésanas instrumentiem ir pieejami 14. tabula.

14. tabula. Aizdevumi, procentu likmju atbalsts un citi finansé8anas instrumenti,'®® projekta grupas
apkopojums'?’

Regions Lizings Publiski atbalstiti zalie aizdevumi Ar nodokliem atskaitamais
kapitals
Latvija Komercbankas pieméro Latvijas autoparku operatori var izmantot Standarta nolietojums; nav
standarta uzneémejdarbibas EIB pamataizdevumus ar vietéjo banku PVN atlaides. Latvijas
aizdevumu  likmes, kas starpniecibu, taCu nav ieviests TpasSs likumdoSana paredz
sasaistitas ar EURIBOR; | valsts mehanisms (FinanSu ministrijas uznémumu ienakuma nodokla
Nav valsts atbalstita atbilde uz EAFO aptauju, 2025. gada samazinajumu par reinvestéto
koncesijas aizdevuma vai aprilis). pelnu.
garantijas kravas
automasinu iegadei.
EU Uznémumu aiznémumu | EIB, EIF un valstu attistibu veicinoSas 17 dalibvalstis atlauta
saliktas izmaksas. bankas piedava ilgtermina aizdevumus paatrinata >350 kW HDV
("dz 15 gadiem) bezemisiju kravas ladétaju amortizacija; PVN
automobiliem un infrastruktdrai; procenti nulles likme publiskajai uzladei
25-75 bp zem tirgus. 4 valstis.

15. tabula apkopoti partneribas pasakumi novéroto degvielu ievieSana lielas noslodzes kravu parvadajumos
visa Latvija un Eiropas Savieniba

24 ACEA (European Automobile Manufacturers' Association). (2024). Zero-emission commercial vehicles: Tax benefits and purchase
incentives 2024 [PDF]. https://www.acea.auto/files/Zero-emission-commercial-vehicles-Tax-benefits-purchase-incentives 2024.pdf

125 Kotlars, A., Hudenko, J., Jurgelane-Kaldava, I., Kukjans, ., Gailis, M., Batenko, A. (2025) Applying the Technology-Organization-
Environment Framework to Hydrogen Fuel Cell Adoption in Small States (applied for publication, preprint available: https://osf.io/z7xmc)
26 ACEA (European Automobile Manufacturers' Association). (2024). Zero-emission commercial vehicles: Tax benefits and purchase
incentives 2024 [PDF]. https://www.acea.auto/files/Zero-emission-commercial-vehicles-Tax-benefits-purchase-incentives_2024.pdf
European Climate, Infrastructure and Environment Executive Agency. Alternative fuels: €422 million of EU funding to boost zero-emission
mobility. CINEA. 2025 Feb 6. https://www.cinea.ec.europa.eu/news-events/news/alternative-fuels-eu422-million-eu-funding-boost-zero-
emission-mobility-2025-02-06_en

European Alternative Fuels Observatory. Latvia — road transport: overview of alternative fuel vehicles, infrastructure, incentives and
legislation. European Commission (DG MOVE). 2025 Jul 15 [cited 2025 Jul 18]. Available from: https://alternative-fuels-
observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/latvia
European Central Bank. MFI interest rate
https://www.ecb.europa.eu/press/stats/mfi/html/index.en.html
27 Kotlars, A., Hudenko, J., Jurgelane-Kaldava, |., Kukjans, I., Gailis, M., Batenko, A. (2025) Applying the Technology-Organization-
Environment Framework to Hydrogen Fuel Cell Adoption in Small States (applied for publication, preprint available: https://osf.io/z7xmc)
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15. tabula. Partneribas pasakumi HFCT, BET un ICE,'?® projekta grupas apkopojums'?®

Partneriba HFCTs BETs ICE
Lielakie BalticSeaH2, HyTruck, Elektrum Drive (dala no AS Rigas ostas degvielas raZotne, Bio-
projektiun = H2Accelerate TRUCKS, "Latvenergo"); Scania partneriba Venta, Neste - Biofuel Express
iniciativas  Eiropas Gdenraza

mugurkauls
Mérkis Udenraza uzpildes Augstas veiktspéjas uzlades Biodizeldegvielas/HVO/SAF

stacijas, TEN-T koridors stacijas (1,700+) un partneribas razoSana, izplatiSanas uzlabojumi

Latvija elektrokravas
transportlidzekliem.

28 Interreg Baltic Sea Region. (n.d.). HyTruck: Developing a transnational network of hydrogen refuelling stations for trucks.
https://interreg-baltic.eu/project/hytruck/

Clean Hydrogen Partnership. How the Clean Hydrogen Partnership is driving the transition to a clean hydrogen economy [Internet]. 2023
Jul 27. Available from: https://www.clean-hydrogen.europa.eu/media/news/how-clean-hydrogen-partnership-driving-transition-clean-
hydrogen-economy-2023-07-27_en

29 Kotlars, A., Hudenko, J., Jurgelane-Kaldava, |., Kukjans, I., Gailis, M., Batenko, A. (2025) Applying the Technology-Organization-
Environment Framework to Hydrogen Fuel Cell Adoption in Small States (applied for publication, preprint available: https://osf.io/z7xmc)
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I 35. PIELIKUMS — TOE FAKTORU AHP APVIENOSANA

EXCEL fails: 36_Pielikums_TOE_FAKTORU_AHP_APVIENOSANA ar seS§am darba lapam
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| 36. PIELIKUMS — MODELESANAS KODS R VALODA

Skatrt pievienoto failu
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37. PIELIKUMS - FOKUSGRUPAS JAUTAJUMI UN RAKSTURIGAKU
ATBILZU APKOPOJUMS

1. SCENARIJU IZVERTEJUMS UN KONKURETSPEJAS ASPEKTI

1.1. Kuru no trim scenarijiem JUs uzskatat par visvairak taisnigu konkurétspéjas aspekta starp dazada izméra
transporta uznémumiem (lielie autoparki vai mazie operatori)?

- A) Minimalais (tikai ES reguléjums, EURO 6 prasibas)

- B) Optimalais (50k EUR subsidijas infrastruktiras izveidei vai transportlidzekla iegadei, zemo emisiju zonas
(LEZ))

- C) Maksimalais (100k EUR subsidijas, ETS2 un citu instrumentu ietekmé un planoSanas dokumentu noteiktie
aizliegumi)

Galvenie secinajumi: Lielaka dala respondentu (6 no 9) atbalsta B variantu (Optimalo scenariju), 1 respondents
atbalsta A variantu, un 2 norada, ka izvéle ir atkariga no uznémuma segmenta.

Raksturigakas atzinas: "valsts sektoram iegadgjoties transportlidzeklus jaievéro noteikts procents bezemisiju
vienibas katra transportlidzekla kategorija”; ‘jadiferencé subsidiju apjoms atkariba no transportlidzekla
kategorijas, ka ari iespé€jams no iegades cenas”; “B lidzigs ir Lietuva un konkurétspéjas nodroSinasanai

nepiecieSami lidzigi apstakli”; “valsts pasvaldibu iepirkumu konkursa [:] tiek noteiktas konkrétas prasibas
degvielam un auto klasém”; ‘janem véra, ka jauno degvielu izmantoSana ir dargaka [:] un par to galu gala

maksa iedzivotajs."; “Sobrid nav masSinu [N3], kas atbilstu TEN nosacijumiem”; “subsidiju naudai vajadzétu bt
no ES fondiem”

letekme uz modeléSanu — diferencét subsidiju apjomu.

1.2. Ka Jus vertejiet Optimala un Maksimala scenarija modalo parnesi uz dzelzcelu (15% un 30%)? Ka tas
ietekmétu Jasu uznémuma darbibu? Kuras kravas un marsruti bttu pieméroti parvirziSanai no sauszemes uz
dzelzcelu?

Galvenie secinajumi: No 6 respondentu viedokliem, visi pozitivi vérté dzelzcela potencialu starptautiskajos
parvadajumos, bet skeptiski izsakas par iesp&jam to veikt iekSzemes parvadajumiem.

Raksturigakas atzinas: "leksgjiem - né, jo tas ir laikietilpigi un sadardzina pakalpojumu. Starptautiskajos
parvadgjumos-ja’; “Dzelzcel§ bas risingjums kravas automobilu vaditaju trikuma situacija un tas varétu ar
samazin&t negadijumus uz celiem”; "Tas ir iespéjams, bet ne visds nozarés, un dzelzcelam butu [oti
jaiespringst pie savas darbibas efektivitates celSanas, [:]."; “Var tikt parnests garajos parvadajumos un istenojot
kombinéto parvadajumu nosacijumus”; ‘liels jautajums ir par vagonu pieejamibu”

letekme uz modeléSanu — vél vairak ierobezot modalo parnesi, attiecinot tikai uz starptautiskiem
parvadajumiem
1.3. Vai Maksimalaja scenarija 30% akcizes pieaugums, ETS2 un citu instrumentu ietekmé un planoSanas

dokumentu noteiktie aizliegumi varétu apdraudét Latvijas transporta uznémumu konkurétspéju pret
kaiminvalstu operatoriem? Ka to mazinat?

Galvenie secinajumi: Vienbalsigs viedoklis, ka Maksimalais scenarijs apdraudétu Latvijas transporta
uznémumu konkurétspéju.

Raksturigakas atzinas: "Baltijai ir jabat vienotai politikai"; “"Neredzu iespéju ieviest maksimalo scenariju
[budzZeta ierobeZojumu dél], bet ja izdodas, tad noteikti.”; “30% akcizes nodokla celSana, attaisnojama tikai ja
tas ir visas Baltijas valstis, jo jau tagad médz pildities kaiminvalstis pierobeza”

2. TEHNISKA UN FINANSIALA ISTENOJAMIBA
2.1. Kur$ scenarijs batu vieglak Tstenojams Jisu uznémuma tehniskaja un finansialaja zina? Kadi galvenie
Skérsli batu katra scenarija?

- A) Minimalais: tikai EURO 6 prasibas

- B) Optimalais: (50k EUR subsidijas, LEZ zonas)

- C) Maksimalais: (100k EUR subsidijas, ETS2 un citu instrumentu ietekmé un planoSanas dokumentu
noteiktie aizliegumi)

Galvenie secinajumi: No 9 respondentiem, 6 noradija B scenariju ka vieglak Tstenojamu, 2 noradija A scenariju,
un 1 atziméja specifiskus sektora apsvérumus.
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Raksturigakas atzinas: "B, Jautu izvértét lielaku bezemisiju transporta iegadi nek& minimalais”; “[Janem véra

augstas veiktspéjas ladésanas iekartu pieejamibu] Pienemot ka mdsu uznémums nomainis 20% no auto uz

bezemisiju, masu gadijuma tie ir 120 transportlidzekli, mums ir javeido sava uzlades infrastruktiira pie katra

no bazes punktiem.", "Nodok|u atvieglojumiem ir maza kopéja ietekme”; “Janem véra CNG kravas maSinas”;

“Esam testéjusi smago elektroauto [:], nav skaidras ta nakotnes uzturéSanas izmaksas, uzlades iespéjas un
darbiba ziemas sezona"; “Dodiet sapratigu laiku jaunu politiku ievieSanai!”

letekme uz modelé3anu — palielinat winner-take-over koeficientus

2.2. Vai Jums SKkiet ticami pielagoties katrd no scenariju prasibam un kadi nosacijumi to batiski ietekmé
(attieciga infrastruktdra, kravu nosttitaju prasibas, u.c.)?

Galvenie atklajumi: Respondenti identificgja tris galvenas nosacijumu grupas: (1) infrastruktdra, (2) regionala
saskanotiba, (3) likumdoSanas skaidriba.

Raksturigakas atzinas: "Vienadi nosacijumi Baltijas valstis ideali Eiropa/Skandinavija."; "Uzpildes punktu
pieejamiba ir kritiska”; “ZEZ prasibas - ja laicigi izzinotas, ir pienemamas”; “Svarigi, lai komersantu reélas
iespéjas ieviest jaunus degvielu veidus vai augstékas eiro klases, tiek nemtas véra ari klientu iepirkumu
prasibas"; "B scenarija vajag skaidru likumdoSanu un infrastruktdru”; “C scenarijam ir parak liels slogs uz
transporta nozari."; “Nav skaidra autocel/u nodokla piemérosanas nosacijumi”

2.3. Kadas neminétas, nefiskalas atbalsta programmas bitu nepiecieSamas, lai atvieglotu pareju uz zalakam
tehnologijam? (pieméram, apmacibas, lizinga nosacijumi, u.c.)

Galvenie secinajumi: Respondenti identificéja apmacibas, informacijas atbalstu, lizinga pieejamibu un
likumdosSanas skaidribu ka svarigakos nefiskalos atbalsta mehanismus.

Raksturigakas atzinas: "Valsts sektoram iepirkumos jabat pieprasijumam péc zala transporta”; “Skaidra
likumdoSana ilgtspéjas parskatu uzraudziba, lai nebutu zalmaldinaSana un ir reals pieprasijums péc ilgtspéjiga
transporta”; "Informativais atbalsts, ka labak un pareizak darit, lai izpilditu Sis prasibas.”; “Veicinat logistikas
risinajumus, lai maSinas nestavétu rindas pie ostam, platformas tukso parbraucienu mazina$anai”; “Vairak
informé&cijas par to kadas tehnologijas attistas masinbdves nozaré”

3. ILGTERMINA KONKURETSPEJA UN INOVACIJAS

3.1. Ladzu komentgjiet projekta grupa izstradatus pienémumus un prognozes attieciba uz jaunu tehnologiju
ienakSanu Apsveriet scenariju ieteikumu ietekmi! scenarijs?

Nav noraidijumu pienémumiem, mutiski atbalsta, iesaka izvértét atsevidki vértét iekSzemes un st/t
parvadajumus.

3.2. Vai ir ticams jauno tehnologiju ienaksana scenarijs? Kur§ no scenarijiem saglabatu Latvijas transporta
uznémumu konkurétspéju ilgtermina (2050.g.)?

Galvenie secinajumi: No 4 atbildéem, 1 skaidrs atbalsts B scenéarijam, bet paréjie uzsvéra kontekstualos
faktorus un regionalas koordinacijas nepiecieSamibu.

Raksturigakas atzinas: "Mums Sis jaskatas konteksta ar paréjo Eiropas valstu ieviestajam transporta sektora
ilgtspéjas prasibam”; "Baltijas valstim ir jabat vienotiem noteikumiem un attistibai.”

3.3. Vai Maksimalais scenarijs ar straujam izmainam (akcizes nodokl/a palielindSana lidz imenim, kad fosila
degvielas mazumtirdzniecibas cena paaugstinas par 30%, aizliegumi 2040.g., cela nodevas u.c.) varétu
stimulét inovacijas vai drizak raditu maksatnespéjas/likvidacijas procesus mazajiem operatoriem? Ka to varétu
noveérst?

Galvenie secinajumi: Visi respondenti noradija, ka Maksimalais scenarijs drizak radis mazako uznémumu
maksatnespéju, nevis stimulés inovacijas.

Raksturigakas atzinas: "Inovacijam ari vajag naudu, tapéc Sis scenarijs nabadzigai valstij nav optimals, jo nav
sadkuma kapitala, mazie izzudrs, lielie augs, kas nozimé samazinasies konkurence, kas bds probléma."
"Maksimalais scenarijs visticamak bremzés uzpnémumu attistibu. Potenciali Sis scenarijs varétu bt drauds
mazaku uznémumu pastavésanai.”; "Straujas izmainas veicinds mazajiem uzpnémumiem stagnaciju vai
maksatnespéjas.” “Sastréguma maksas varbit netaisnigas attieciba uz uznémumiem, kas atrodas ‘nepareizas
vietas™

4. RESPONDENTU OPTIMALA SCENARIJA VIZIJA
4.1. Aprakstiet, Jusuprat, optimalu scenériju Latvijas kravas transporta attistibai.

Galvenie secinajumi: Respondenti vienoti par pakapenisku, lldzsvarotu pieeju ar uzsvaru uz infrastruktdras
attistibu un regionalo koordinaciju.
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Raksturigakas atzinas: "Optimali bdtu ienémumus no ierobeZojoSajiem pasakumiem novirzit infrastruktiras

attistibai”; “nodoklu un finansu stimulus piemérojot, nemt véra ar ieviestos [:] risindjumus, kas veicina

efektivaku transporta izmantoSanu, vienlaicigi samazinot ietekmi uz apkartéjo vidi."; "...modernu, videi

draudzigu un digitalizétu infrastruktdru, kas savieno galvenos logistikas centrus ar efektivu multimodalo

parvadgjumu sistému"; "50k subsidijas infrastruktiras attistibai un transportlidzeklu iegadei, celu nodevas

atkariba no CO2 emisiju daudzuma, degviela fosilas degviela dargaka, jo kompensé biodegvielu"; “Jaseko lidzi

jauno degvielu cenai — ta lai jaunakas tehnologijas nav dargakas ka fosilas”; “Bdt atvértiem inovacijam:
sezonala braukSana ar superlielas noslodzes automasSinam”

4.2. Kadi faktori, Jusuprat, 1pasi janem véra vértéjot Latvijas transporta uznémumu konkurétspé&ju?

Galvenie secinajumi: Respondenti identificéja piecus kritiskos faktorus: (1) darbaspéks, (2) infrastruktara, (3)
politikas stabilitate, (4) digitalizacija, (5) starptautiska piekluve.

Raksturigakas atzinas: "Skaidra un stabila politika attieciba uz transporta nozari ietekméjoSiem faktoriem -
nodokli, darbaspéks, infrastruktira"; “batiski nemt véra darbaspéka pieejamibu un izmaksas, infrastruktiiras
kvalitati, ka ari reguléjuma un nodoklu vides stabilitati. Tapat svariga ir piekluve starptautiskajiem tirgiem,
digitalizacijas limenis un spéja pielagoties ilgtspéjas prasibam"; "Darbaspékam - imigracijas politika,
infrastruktira attiecibé@ uz alternativajam degvielam, celu kvalitati, norékinu veids un laiks par celu nodevam,
diskusijas ar nozari pirms lémumu pienemsanas."

4.3. Cik atri, Jasuprat, Latvija varétu tikt ieviests Optimalais scenarijs bez batiskiem konkurétspéjas
zaudéjumiem?

Galvenie secinajumi: Viedokli par Optimala scenarija ievieSanas laiku svarstas no 1 gada Iidz 10 gadiem, ar
vidéjo vértéjumu 5-7 gadi.

Raksturigakas atzinas: “NepiecieSama skaidriba ka ari laiciga komunikacija par nakamo 5-7 gadu
noteikumiem”; ‘jauno automasinu piegade min. 9-12 mén."; "Optimalo reali varétu ieviest kaut kados 5—7
gados. Tas batu pietiekami, lai paspétu pielagoties un neviens nepaliktu uz pauzes." "Optimala scenarija
ievieSana kravu parvadajumiem Latvija varétu prasit 5-10 gadus, ja tiek nodroSinata konsekventa valsts
politika, investicijas infrastruktira un starptautiska sadarbiba”; “20% no izmeSiem rodas saistiba ar
infrastruktiiras kvalitati”

letekme uz modelé3anu — ievieSana sakot ar 2027-20297? gadu isteno8anas horizonts 7 gadi (proti 2035.9)
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I 38. PIELIKUMS - EUROMOD IZVADDATI

MS Excel fails
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39. PIELIKUMS - SATIKSMES MINISTRIJAS UN FINANSU MINISTRIJAS
APTAUJAS REZLTATI

Tiestbu aktu ietekmes novértéSanai tika aptaujatas FinanSu un Satiksmes ministrijas atbildigas personas;
turpindjuma — transporta nodoklu analize un aptaujas rezultati par iesp&jamo attistibu Latvija.

AKCIZES NODOKLIS DEGVIELAI

Pasreizeja situacija un planotas izmainas: Akcizes nodoklis degyvielai, t.sk., svinu nesaturoSajam benzinam,
dizeldegvielai, saskidrinatai naftas gazei. Paredzéts paaugstinat akcizi, attiecinot papildus maksu arf uz CO,
izmesSu komponenti, proti 2025. gada 10 eiro par 1 tonnu CO2 paaugstinat 2026. gada 20 eiro par 1 tonnu
CO2.

Finansu ministrija (FM) sniedz precizas prognozes par CO2 komponentes ietekmi: Akcizes nodokla
palielinaSana degvielam, nemot véra CO2 komponenti, uz visiem degvielas patérétajiem veidoja Sadu ietekmi,
ieskaitot PVN:

» Svinu nesaturoSam benzinam: +2,8 euro centi uz litru 2025. un 2026.gad3;
Dizeldegvielai: +3,2 euro centi uz litru 2025. un 2026.gada;

Lauksaimnieku dizeldegvielai: +0,5 euro centi uz litru 2025. un 2026.gad3;

Naftas gazei (LPG): +1,9 euro centi uz litru 2025. un 2026.gad3;

Dabasgazei (CNG): +3,2 euro centi uz kg 2025.gada un +18 euro centi uz kg 2026.gada;

YV V V V VY

Nebiologiskas izcelsmes degvielai un Gdenradim nodoklu pieméroSana saksies ne atrak par 2028.g.
(Energijas nodok|u direktivas grozijumu spéka stasanos).

No KEM ir sanemti priekslikumi akcizes nodokla likmju parskatiSanai saistiba ar ETS2 (Direktiva 2003/87/EK).

FinanSu ministrija, izstradajot priekSlikumus par akcizes nodokla likmém degvielam, nem véra art kaiminvalstis
piemérojamas nodok|u likmes, ka arT ieplanotas izmainas tajas. Uz zinojuma sastadiSanas bridi FM vértéjuma
- nesaskatam buatisku konkurences pasliktinasanos starp Baltijas valstim, jo ar 2025.gadu arT Lietuva uzsaka
strauju akcizes nodokla palielindsanu degvielam, k& arT Igaunija turpinds pakapenisku nodokla likmju
paaugstindSanu gan dizeldegvielai, gan benzinam.

SM nesniedza viedokli.
ELEKTROENERGIJAS NODOKLIS

Elektroenergijas nodoklis, Sobrid tiek piemérots gala patérétajam par piegadatu elektroenergiju, tostarp art
transporta. Atbrivojumi pieméroti sabiedriska transporta pilsétas parvadajumiem un ar dzelzcela transportu.

FM pozicija: "lespéjama nodokla parskatiSana varétu tikt realizéta tikai péc grozijumu Energijas nodoklu
direktiva stasanas spéka, t.i., ne atrak ka 2028.gada."

SM "Nemot véra elektrifikacijas nozimi emisiju samazinasana, uzskatam, ka ir batiski veidot nodoklu sistému,
kas veicina dzelzcela elektrifikacijas talaku attistibu un plasaku izmantoSanu."

TRANSPORTLIDZEKLA EKSPLUATACIJAS NODOKLIS (TEN)

Transportlidzekla ekspluatacijas nodoklis (TEN) attiecas uz visiem registrétajiem transportlidzekliem
(iznémumi: traktortehnika, piekabes Ilidz 3,5t, tramvaji, mopédi, velosip&di). Tiek diferencéts péc izmesu
daudzuma.

SM detalizéti skaidro TEN principus un norada, ka neplano izmainas:

"Piesarnotajs maksa" princips: "TEN apmérs ir atkarigs no automobila CO2 izmeSu daudzuma g/km, bet

vecakiem automobiliem, par kuriem nav CO2 informacijas - summa tiek aprékinata, nemot véra kombinaciju:
pilna masa, motora tilpums, motora jauda."
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Vides ilgtspéja: "Atbrivojums no TEN ir elektroauto." "Ja kravas automobilis vai piekabe (puspiekabe)

piedalijusies kombinétaja parvadajuma pa dzelzcelu Latvijas teritorija, tad TEN par S8adiem transportlidzekliem

tiek atmaksats proporcionali dienam, kas kalendara gada laika pavaditas kombinétaja parvadajuma pa
dzelzcelu Latvijas teritorija."

FM: "AtbilstoSi likumam Sobrid piemérojamas TEN likmes ir uzskatamas par progresivam, t.i., jo vairak CO2
izmesu, jo augstaks ikgadéja TEN apmérs tiem vieglajiem automobiliem, kuri pirmo reizi registréti sakot no
01.01.2009. Atvieglojumus un atbrivojumus neplano. Registracijas nodevu neplano, bet var apsvért (to ieviesa
Igaunija) un tadu pieméroja Iidz 31.12.2016".

SM: “Ir bijusas diskusijas par registracijas nodevas ievieSanu, kas bitu viens no pasakumiem veco
transportlidzeklu ievéSanas samazinasanai, bet konkréts [emums vél nav pienemts”.

AUTOCELU LIETOSANAS NODEVA

Autocelu lietoSanas nodeva (vinjetes), attiecas uz kravas transportlidzekliem (>3,000kg) un to sastaviem,
kam pilnd masa ir 23,500kg. Diferencéta péc EURO klases, nav attiecinata uz visiem celiem, laika bazeta.
Prasiba aizvietot ES plano virzibu uz CO, bazétu nodevu sisttmam, un distances bazétu maksajumu.

FM — nesniedza atbildi.

SM ir iesniedzis grozijumus “Autocelu lietoSanas nodevu likuma” blds spékad no 2026. gada, paaugstinot
autocelu lietoSanas nodevas likmes, un atbrivojot no ta bezemisiju transportlidzeklus. Grozijumi izstradati, lai:
1) motivétu parvadatajus mazinat smaga transporta intensitati uz galvenajiem tranzita marsrutiem — attiecinas
arm uz apvedceliem, ka arT uz ostu piekluves celiem un robezskérsoSanas vietam; 2) nodrosinas taisnigaku
lfdzdalibu infrastruktdras izmaksu segSana -- jo lielaka transportlidzekla radita slodze uz autoceliem, jo
lielakam jabat attiecigajam maksajumam.”

SM ir iesniedzis jaunu “Celu nodevu likumu” projektu, pieméros ar 2030. gada 1. janvara (nodeva par
nobraukto attalumu). Nodokla objekts: "Celu infrastruktiras nodevu maksa par mehaniska transportlidzekla ar
Cetriem vai vairak riteniem vai transportlidzeklu sastava, kas paredzeti vai tiek izmantoti pasaZieru vai kravas
parvadasanai pa celiem, nobraukto attalumu pa valsts galveno vai regionalo autoce|u."

Tris komponensu sistéma:

Celu infrastruktiras lietoSanas maksajums, ko iekasé, lai atgltu izmaksas, kas rodas saistiba ar celu
infrastrukttiras blvniecibu, uzturéSanu, darbibu un attistibu.

Maksajums par satiksmes sastregumiem, ko uzliek transportlidzekliem, lai atgutu izmaksas, kuras rodas
saistiba ar satiksmes sastregumiem, un lai samazinatu satiksmes sastrégumus.

Maksajums par aréjam izmaksam ir maksajums, ko iekaseé, lai atgttu izmaksas saistiba ar vienu vai vairakiem
8adiem aspektiem: 1) satiksmes raditu gaisa piesarnojumu; 2) satiksmes raditu trokSna piesamojumu; 3)
satiksmes raditam CO2 emisijam."

Likumprojekts paredz ari ielu nodevas: "PaSvaldibam bas tiesibas ieviest ielu nodevu - nodevu par ielu
(iznemot tranzita ielas) lietoSanu ar M, N, O kategorijas transportlidzekliem un traktortehniku."

levieSanas nosacijumi: "Pasvaldibas domei bis tiesibas pasvaldibas administrativaja teritorija uzlikt ielu
nodevu, jeb pasvaldibas nodevu, kas jamaksa par ielu lietoSanu, $ados gadijumos: 1) ja pasvaldibas teritorija
gaisa piesarnojuma limenis parsniedz gaisa kvalitates normativus un galvenais parsnieguma iemesls ir
transportlidzeklu raditais gaisa piesarnojums; 2) lai veicinatu ielu atbildigu lietoSanu, transporta radita
piesarnojuma samazinasanu un videi draudzigaku transportlidzeklu izmanto$anu."

DABAS RESURSU NODOKLIS

Dabas resursu nodoklis, kas attiecas uz — dabas resursu izmanto8anu, emisijam, atkritumu apglabasanu, videi
kaitigam precém, arT transportlidzek|u pirmreizé&jo registraciju un utilizaciju. Tiek piemérots arT par emitéto CO,
Eiropas Savienibas (ES) emisijas kvotu tirdzniecibas sistéma (ETS), kur patlaban nav ieklauta autotransporta
sistema.

FM — nesniedza atbildi.
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MINISTRIJU STRATEGISKIE UZSTADIJUMI

FinanSu ministrija “parskatot ar transportu saistitos nodoklus (akcizes nodoklis, transportlidzekla
ekspluatacijas nodoklis (TEN) un uznémumu vieglo transportlidzeklu nodoklis (UVTN)), nodrosinat stabilus
valsts budZeta ienémumus no piemérojamajiem nodokliem. Vienlaikus tiek piemérot dazadus TEN
atbrivojumus un atvieglojumus mazaizsargatakajam sabiedribas grupam (personam ar invaliditati, daudzbérnu
gimeném), savukart princips "piesarmotajs maksa" tiesi ir attiecinams uz akcizes nodokli par degvielam vai
kurinamo."

Satiksmes ministrija "Butiski, lai nodoklu izmainas atbilstu ES Zala kursa mérkiem un vienlaikus veicinatu

parorientéSanos uz videi draudzigiem transporta veidiem, t.sk. dzelzcelu ka altemnativu kravu un pasazieru
parvadajumos."
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40. PIELIKUMS - APREKINATAS SEG EMISIJAS ALTERNATIVAJIEM
SCENARIJIEM

16. tabula. SEG kravas transports, kt CO2 ekv.

Gads Baze

2023
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035

1347
1342
1352
1283
1323
1289
1248
1239
1185
1190
1108
1109

Optimalais
1347
1342
1353
1283
1249
1211
1150
1120
1044
1022

933
898

Maksimalais

Datu avots: pétijuma modeléSanas rezultats

17. tabula. SEG kravas transports Bazes scenarijs, kt CO2 ekv.

Gads
2023
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035

N1

420
407
420
383
413
405
408
413
401
409
389
392

N2&N3

Datu avots: pétijuma modeléSanas rezultats

18. tabula. SEG kravas transports Optimalais scenarijs, kt CO2 ekv.

Gads
2023
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035

N1

420
407
419
381
409
399
392
388
363
361
331
321

N2&N3

Datu avots: pétijuma modeléSanas rezultats

19. tabula. SEG kravas transports Maksimalais scenarijs, kt CO2 ekv.

Gads

N1

N2&N3

1347
1342
1354
1282
1237
1174
1077
1013
914
841
724
648

Baze_biodegvielas

927
935
932
900
909
884
840
826
784
781
719
716

927
935
935
902
840
812
759
732
681
661
603
577
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1347
1342
1352
1195
1232
1201
1162
1154
1103
1108
1032
1033



2023 420 927
2025 407 935
2026 419 935
2027 381 901
2028 404 833
2029 387 788
2030 367 710
2031 354 659
2032 317 596
2033 293 549
2034 252 472
2035 224 424

Datu avots: pétijuma modeléSanas rezultats
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20. tabula. Aprékinatais SEG emisiju samazinajums alternativos scenarijos pret bazes scenariju 2030. un

2035.gada, kt CO2 ekv.

Gads Optimalais Maksimalais Baze_biodegvielas
2030 97.5 1711 85.7
2035 210.7 461.1 76.1

Datu avots: pétijuma modeléSanas rezultats
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