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Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2023/1804 (2023. gada 13. septembris) par
alternativo degvielu infrastruktdras ievie$anu un ar ko atce| Direktivu 2014/94/ES

Elektrotransportlidzeklis ar akumulatoru (no angl. Battery Electric Vehicle)

Kapitala izdevumi ilgtermina aktivu iegadei vai uzlaboSanai (Capital Expenditure)

Oglekla diokstds — siltumnicefektu izraiso$a gaze

Celu Satiksmes DroSibas Direkcija

Centrala statistikas parvalde (Latvija)

Vides ietekmes analizes modelis (Drivers, Pressures, State, Impact, Response)
Elektroniska informacija par kravu parvadajumiem (Electronic Freight Transport Information)
Eiropas Komisija

Ekonomikas ministrija

Atbalsta mehanisma virziens, kas vérsts uz infrastruktiru, ievérojot resursu dinamikas
atgriezenisko saiti (Environment—Resurse—Infrastructure)

Eiropas dzelzce|u satiksmes vadibas sistéma (European Rail Traffic Management System)
Eiropas Savieniba

Eiropas Savienibas Tiesa

Eiropas Transporta Koridors

Elektrotransportlidzekli

Eiropas Savienibas emisijas kvotu tirdzniecibas sistéma (EU Emissions Trading System)
Emisiju tirdzniecibas sistémas paplasinajums no 2027. gada transportam un bavniecibai

Emisiju standarti transportlidzekliem (EURO |-VI) — nosaka izmeSu standartus

Eiropas vinjeSu sistéma — maksajums smagajam transportam

Klimata likumdoS$anas pakotne ES emisiju samazinaSanai par 55% Iidz 2030. gadam

FinanSu ministrija

Smagais autotransports (kravas automasinas, autobusi) (Heavy-Duty Vehicle)

Udenraza kurinama elementu transportlidzeklis (no angl. Hydrogen Fuel Cell Transport System)
lekSdedzes dzinéja transportlidzeklis (no angl. Internal Combustion Engine)

Investiciju veicinaSanas agentdras (Investment Promotion Agencies)

ligtspéjigas pilsétas mobilitates plans (Sustainable urban mobility plans)

Atbalsta mehanisma virziens, kas vérsts uz infrastruktdru, reguléjot resursu izmanto$anu
(Infrastructure—Resource)

Intelektiskas transporta sistémas (Intelligent Transport Systems)
Klimata un energétikas ministrija

Latvijas Darba devéju konfederacija

LTigums par Eiropas Savienibas darbibu

Latvijas Pa3valdibu savieniba

Latvijas Tirdzniecibas un ripniecibas kamera

Augstas jaudas uzlades tehnologija (Megawatt Charging System)

" https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELE X%3A32023R 1804
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Mi Atbalsta mehanisma virziens, kas vérsts uz infrastruktlras parvalditdja darbtbam ar
infrastruktdru (Management—Infrastructure)

MK Ministru kabinets

N/A Nav piemérojams

N1 Viegls komerctransports (< 3,5 t)

N2 Vidéjs kravas transports (3,5-12 t)

N3 Smags kravas transports (> 12 t)

NEKP IMDG Nacionalas energétikas un klimata padomes ligtsp&jigas mobilitdtes darba grupa

NEKP2030 Aktualizétais Latvijas Nacionalais energétikas un klimata plans 2021.-2030. gadam?

OCTA Sauszemes transportlidzek|a TpaSnieka civiltiesiskas atbildibas obligata apdrosinasana

OPEX Operativas izmaksas (Operational Expenditure)

PPP Publiska un privata sektora partneriba (Public—Private Partnership)

PVN Pievienotas vértibas nodoklis

SDG ANO ligtspéjigas attistibas mérki (Sustainable Development Goals)

SEA Stratégiskais vides novértéjums (Strategic Environmental Assessment)

SEG Siltumnicefekta gazes

SM Satiksmes ministrija

TEN-T Eiropas transporta tikls — ES méroga transporta savienojamibas instruments

TOE Tehnologiju ievieSanas ietvars (Technology—Organization—Environment)

Ul atbalsta mehanisma virziens, kas vérsts uz lietotaju un infrastruktiras mijiedarbibu (Users—
Infrastructure)

UIN Uznémumu iendkuma nodoklis

VARAM Viedas administracijas un regionalas attistibas ministrija

VECTO EK CO, emisiju novértéSanas riks (Vehicle Energy Consumption Calculation Tool)

VID Valsts ienémumu dienests

VIRSI-e- ES finanséts projekts elektrotransporta uzlades infrastruktdras izveidei Latvija

CHARGE

ZEZ Zemo emisiju zona (Low Emission Zone)

ZM Zemkopibas ministrija
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| ANOTACUA

Pétijuma mérkis, uzdevumi un galvenie rezultati

Veikt pétijumu un izstradat priekslikumus, kas btu pamats Latvijas Nacionala energétikas un klimata
plana 2021. — 2030. gadam 3.1.1.5. pasakuma “Smaga transporta zalinaSanas programma” izstradei,
par kravas autotransporta sektora ilgtspéjas nodroSinasanas risinajumiem, tostarp akcenté&jot kravas
autotransporta kopéja parka atjaunoSanu, pilnveidoSanu un parveidoSanas iespéjas (ieskaitot
transportiidzeklu parbaves risindjumus) par videi draudzigakiem, iesp&jamas izmainas nodok|u politika
- ierobeZojumi un iespé&jamie atbalsta pasakumi.

Pétijuma izvértéta kravas autotransporta parka ilgtspéjigie risinajumi:
» pareja uz augstaku EURO klasi;

» pareja uz ar alternativajam degvielam darbinamiem vai bezemisiju kravas
autotransportlidzekliem;

> citi, tada ka ekologiska brauk§ana un atlautas slodzes palielina$ana lieljaudas autotransportam.
Pamatojoties uz veikto simulacijas modeléSanu un nozares ekspertu aptaujam ir veikta
izmaksu/ieguvumu efektivako un resursu zina ilgtspé&jigako risindjumu izvéle un aprakstitas ar to
saistitas ricibas. Risindgjumam novértétas prognozéjamas izmaksas, ietekme uz autoparvadataju, citu
nozaru un majsaimniecibam. Risinajums papildina Sobrid eso$as un saskano$ana eso$as izmainas
nodoklu politika, ierobeZojumus un atbalsta pasakumus un paredz subsidijas, ilgtsp&jigo risinajumu
dargako kopéjo ekspluatacijas izmaksu kompensaciju.
Galvenas pétijjuma témas:

» Kravas autotransporta eso$a situacija: ekonomiska vide, infrastruktira, parvadataju un

parvadajamo kravu struktdra, apjomi un veidi, kravas autotransporta stavoklis un attistibas
tendences.

Kravas autotransporta ES, nacionalais un pasvaldibu normativais reguléjums.

» Kravas autotransporta sektora politikas un atbalsta mehanismi.

» Alternativo degvielu izmanto8anas kravu parvadajumos eso$as situacijas analize un nakotnes
plani.

> Skersli kravas autoparka paréjai uz videi draudzigakiem transportiidzekliem.

» lesaistito ministriju un NVO viedoklis par nepiecieSamajiem uzlabojumiem kravas autotransporta
sektora ilgtspéjas nodrosSinaSanas.

Kravu transporta ilgtsp&jlbas modelé$ana izmantojot UNCTAD metodologiju un AHP balstitu
[Emumu koku.

Transporta energiju alternativu salldzino$as alternativas un attistibas scenariji.
Modela kalibréSana un validacija ar nozaru ekspertu fokusa grupu.
SEG emisiju samazinajuma apréekins.
Social-ekonomiskas ietekmes novértéSana.
» Ricibu plana izstradasana.
Pétijuma pasutitajs:
Satiksmes Ministrija
Pétijuma 1stenotajs:
SIA CSE COE
Pétijuma istenoSanas gads:
2025
Pétijuma finanséSanas summa un finanséSanas avots:
38 420 EUR
Pétijuma klasifikacija®

Y
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3 Peétijuma klasifikacijas grupa atbilstodi Ministru kabineta 2013. gada 3. janvara noteikumu Nr. 1 "Kartiba, kada publiska persona
pasita pétijumus” https://likumi.lv/ta/id/253865
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12.5. kompleksi analttiski pétijumi un izstrades — pétijumi, ko veic, lai nodrosinatu starpnozaru sociali
ekonomisko procesu analizi, izzinatu valsts (taja skaitd nozaru vai teritoriju) ilgtspéjigas attistibas un
globalas konkurétspéjas tendences, izaicinajumus un iespéjas.

Pétijuma geografiskais aptvérums:

Latvija

Pétijuma mérka grupa/-as:

Petijuma mérka grupa ietver plasu klastu personu, institliciju un organizaciju, kuras ir iesaistitas vai
ieinteresétas kravu parvadajumos.

Sada mérka grupa ietver SM, FM, KEM parstavjus, NVO parstavjus, transporta uznémumus.

Pétijuma izmantotas metodes atbilstoSi informacijas ieguves veidam:
» tiesibu aktu vai politikas plano$anas dokumentu analize;

esoso pétijumu datu sekundara analize;

padzilinato/ekspertu interviju veikSana un analize;

fokusa grupu diskusiju veikS8ana un analize;

5)simulacijas modelésana;

» 6)gadijumu izpéte.

YV V V V

Ka galvenie informacijas avoti tika izmantoti CSB apsekojuma dati un statistiska informacija; pétijuma
ietverto institGciju sniegto informaciju un intervijas/ diskusijas/ darba seminarus ar nozares parstavjiem,
aréjie normativie akti, ES reguléjums un citi saistoSie dokumenti.

Kvantitativas pétijjuma metodes

Pétijuma izmantotas galvenokart kvalitativas metodes, kvantitativa pieeja tika izmantota veicot:
» statistiska grupésana, laika rindu analize un tendencu analize;
» simulacijas modeléSana izmantojot atvértd koda R Studio darba paketes;
» EUROMOD ietekmes modelésana;
>

SEG emisiju aprékins, izmantojot 2006.gada Klimata parmainu starpvaldibu padomes vadlinijas
un izveidotu aprékina modeli;

» Skaitliska vertéSana par nepiecieSamajiem resursiem.
Kvalitativas pétijuma metodes
» Kabineta péfijums (desk research), tiesibu aktu vai politikas planoSanas dokumentu analize,

primaro un sekundaro datu analize, nozares pieejamas informacijas analize, statistikas un SM
datu analize — vairak neka simts avoti.

» AnketéSana (14 respondenti) un apala galda jeb fokusa grupu diskusijas (9 respondenti), ka art
darba seminari ar SM nodarbinatajiem u.c. institliciju ekspertiem un specialistiem u.c. atbilstoSu
jomu ekspertiem Latvija un arvalstis.

» Salidzino$a analize, izmaksu (ieguvumu) analize, u.c.
Izmantotas analizes grupas (griezumi):
» Juridiska un regulativa analize: tiesiskais reguléjums un planoSanas dokumenti, kas attiecas uz
operacionala centra darbibu un funkcijam.
» Starptautiska pieredzes analize: citu valstu un starptautisko organizaciju pieredze.

» Zinatnisko publikaciju un politikas planosanas dokumentu analize par labakajam praksém
OECD valstis.

» Resursu analize: kopéjo ekspluatacijas izmaksu, vértibu un ierobeZojumu analize.

» Tehniska un informacijas tehnologiju analize: infrastruktira un informacijas tehnologiju
risinajumi un datu apstrade.

» Finansiala analize: budZeta plano$ana, izmaksu un ieguvumu analizi u.c.
Pétijuma pasutitaja kontaktinformacija

Janis Kalnins, Satiksmes ministrijas Sabiedriska transporta pakalpojumu departamenta direktora
vietnieks, janis.kalnins@sam.gov.lv

Pétijuma autori (autortiesibu subjekti)
» Daina Belicka
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KOPSAVILKUMS

Izpétes darbs ir veltits kravas autotransporta sektora ilgtspéjas nodroSinasanas risindjumiem, konteksta
ar NEKP 3.1.1.5 ricibas punktu: Smaga transporta zalindSanas programma.

Darbs aptver kravas autotransporta esoso situaciju, tostarp ekonomisko vidi, infrastrukttiru, parvadataju un
parvadajamo kravu struktdru, apjomus un veidus, ka ari kravas autotransporta stavokli un attistibas
tendences; kravas autotransporta ES, nacionalo un pasvaldibu normativo reguléjumu; kravas
autotransporta sektora politikas un atbalsta mehanismus; alternativo degvielu izmantoSanas kravu
parvadajumos esosas situacijas analizi un nakotnes planus; Skérslus kravas autoparka parejai uz videi
draudzigakiem transportlidzekliem; iesaistito ministriju un NVO viedokli par nepiecieS8amajiem
uzlabojumiem kravas autotransporta sektora ilgtspéjas nodroSindSana; kravu transporta ilgtspé&jibas
modeléSanu, izmantojot UNCTAD metodologiju un AHP balstitu IéEmumu koku; transporta energiju
alternativu salidzino$as alternativas un attistibas scenarijus; modela kalibréSanu un validaciju ar nozaru
ekspertu fokusa grupu; SEG emisiju samazinajuma aprékinu; social-ekonomiskas ietekmes novértésanu;
ka art ricibas plana izstradasanu.

Pétijuma konteksts

Pétijums balstds uz Latvijas Nacionalo energétikas un klimata planu 2021.-2030. gadam (NEKP2030),
Eiropas Zalo kursu, "Fit for 55" pakotni un saistitajiem ES regulgjumiem (pieméram, TEN-T, AFIR,
Mobilitates pakotne), ka arT uz ES stratégiju par pielago$anos klimata parmainam, Latvijas llgtspé&jigas
attistibas stratégiju, Nacionalo attistibas planu, Transporta attistibas pamatnostadném, Vides un
regionalas politikas pamatnostadném, Latvijas Atveselo$anas un noturibas mehanisma planu un Gaisa
piesarnojuma samazinasanas ricibas planu.

Peétijuma nemta véra geopolitiska situacija un transporta sektora specifika, kur autotransports veido 71,7 %
no visam SEG emisijam, no kuram 27,1% attiecinamas uz smagajiem kravas transportlidzekliem. Nozare
ir atkariga no fosila kurinama, un eso$ais autoparks ir morali un tehniski novecojis, savukart ierobezotais
finanséjums un vaji attistitas atbalsta programmas apgriatina investicijas ilgtspé&jiga transporta.

Pétijuma mérki ietver SEG emisiju samazinaSanu lidz 2030. Gadam ar projekcijam uz 2035.gadu,
atjaunojamo energoresursu Tpatsvara palielinaSanu, pareju uz bezemisiju un zemu emisiju
transportlidzekliem, ka art nodoklu politikas parskatiSanu un atbalsta instrumentu izstradi. Smaga
autotransporta zalina8ana ir strukturali integréta transporta nozares reorganizacijas sastavdala, ietverot
ierobeZojoSus un regulativus pasakumus (nodoklu diferencéSana, emisiju standarti, zemo emisiju zonas),
komodalitates veicina$anu (pareja uz dzelzcelu un ostu infrastruktdru) un energijas parejas pasakumus
(bezemisiju tehnologijas, alterativo degvielu infrastruktdra).

Pétijuma uzdevumi

» Veikt valsts kravas autotransporta sektora politikas analizi, ieklaujot tas izveértéjumu nacionalaja un
Eiropas Savienibas klimata politikas konteksta, Tpasi saistiba ar Nacionala energétikas un klimata
plana (NEKP) 2030 noteiktajiem mérkiem un uzdevumiem.

» lzvértét noteikto mérku, politikas rezultatu un rezultativo raditaju sasniegSanas limeni, identificéjot
galvenos veiksmes un kavéjosos faktorus.

klimata un transporta nozares attistibas strateégijam.

» lzvertet iesaistito valsts institlciju un privata sektora organizaciju viedokli par kravas autotransporta
sektora ilgtspg&jas nodrosinasanas risinajumiem.

> ldentificét tris TstenoSanas scenarijus un noteikt izmaksu/ieguvumu efektivako un resursu zina
ilgtspé&jigako risinajumu izveli.

> lzstradat priekSlikumus politikas pilnveidei, balstoties uz iegltajiem analizes rezultatiem, ar mérki
uzlabot kravas autotransporta sektora konkurétspéju, ilgtsp&ju un SEG emisiju samazinasanu.

Pétijuma mérkis

Izstradat priekslikumus, kas bitu pamats Latvijas Nacionala energétikas un klimata plana 2021. — 2030.
gadam 3.1.1.5. pasakuma “Smaga transporta zalinaSanas programma’” izstradei, par kravas autotransporta
sektora ilgtspéjas nodroSinasanas risinajumiem, tostarp akcentéjot kravas autotransporta kopéja parka

atjauno8anu, pilnveidoSanu un parveidoSanas iespéjas (ieskaitot transportlidzeklu parbilves risinajumus)
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par videi draudzigakiem, iesp&jamas izmainas nodoklu politikad - ierobeZojumi un iespé&jamie atbalsta
pasakumi.

Pétijuma rezultati un izmantosana

Pétijuma rezultati sniedz visaptveroSu priekSstatu par kravas autotransporta sektora pasreizéjo stavokli
Latvija, ietverot ekonomiskas vides, infrastruktiiras, parvadajumu apjomu, struktdras un kravu veidu analizi,
ka arT sektora attistibas tendences. Tika izvértéts Eiropas Savienibas, nacionalais un pa$valdibu limena
normativais reguléjums, kas ietekmé kravas autotransporta nozari, un analizéta pastavosa politikas un
atbalsta mehanismu sistéma.

Pétijuma ir veikta altemativo degvielu izmanto$anas esosas situacijas un nakotnes attistibas planu analize,
ka arl identificéti galvenie Skérsli parejai uz videi draudzigakiem transportlidzekliem: skepticisms,
TstenoSanas gratibas un sistémiskas nepilnibas.

Tika apkopoti un analizéti iesaistito ministriju un nevalstisko organizaciju (NVO) viedokli par
nepiecieSamajiem uzlabojumiem, lai nodroSinatu kravas autotransporta sektora ilgtspéju un konkurétspéju.
Lielaka respondentu dala uzskata, nepiecieSams izstradat skaidru nacionalo stratégiju, kas saskanota ar
ES direktivam, veidot plaSas sabiedribas informé8anas kampanas, lai palielinatu uzticéSanos ilgtspé&jigam
tehnologijam, investét uzlades un H, uzpildes infrastruktdras attistib3, prioritiz€jot regionus ar augstu kravu
plismu, k& arT veicinat publiskd un privata sektora sadarbibu infrastruktiras izveidé, ka arT sniedza citus
viedoklus, t.sk. sniedzot atbalstu kravu novirzianai pa dzelzce|u.

Pétijuma tika izstradats un pielietots kravu transporta ilgtspéjibas modelis, izmantojot CSB apsekojuma
datus par 2013-2023 gadiem, UNCTAD metodologiju un AHP (Analytic Hierarchy Process) balstitu IEmumu
koku. Modelis lava izvértét tris transporta energijas alternativu attistibas scenarijus un salidzinat to
efektivitati. Modela kalibréSana un validacija tika veikta, sadarbojoties ar nozaru ekspertu fokusa grupu,
nodroSinot rezultatu ticamibu un praktisku pielietojamibu.

Rezultatu ietvaros tika veikts siltumnicefekta gazu (SEG) emisiju samazindjuma aprékins, ka arl
socialekonomiskas ietekmes novértéjums, kas atspogulo iesp&jamas parmainas tautsaimnieciba,
nabadzibas riskus un fiskalu ietekmi.

Balstoties uz iegitajiem rezultatiem, tika izstradats ricibas plans, kas piedava konkrétus politikas, finansu

un institucionalos risindjumus kravas autotransporta sektora transformacijai uz ilgtspéjigaku un
klimatneitralaku attistibas celu.
Pétijuma rezultatus var izmantot:

» valsts un pasvaldibu institlcijas — transporta un klimata politikas plano$anai un uzlabosanai;
nozaru uznémumi — investiciju un tehnologiskas attistibas stratégiju veido$anai;
akadémiskas un pétniecibas iestades — turpmakai datu analizei un modelu pilnveidei;
sabiedriba un NVO - informétibas paaugstinasanai par ilgtspéjiga transporta priekSrocibam un
iespéjam.

Y V VYV

Pétijuma pabeigSana un nakamie soli

Pabeidzot izpéti, ir sagatavoti konkréti un pamatoti priekslikumi, kurus iesp&jams ieklaut Ministru kabineta
informativaja zinojuma. Nakamais solis ir So priekslikumu praktiska TstenoSana, nodro$inot to parvérsanu
efektivos politikas pasdkumos un reélos rezultatos.

Galvenie secinajumi

» Kravas autotransporta nozares dekarbonizaciju nosaka Eiropas Zalais kurss un “Fit for 55” meérki,
kas paredz batisku emisiju samazinajumu Iidz 2030. gadam.

» Eiropas Savienibas normativais ietvars nosaka stingrus emisiju samazindSanas mérkus,
infrastruktlras attistibas prasibas un socidlos standartus transporta nozaré. AFIR regula,
Mobilitates pakete, ETS paplaSinasana un Eurovinjetes direktiva kopuma veido vides, ekonomikas
un socialas ilgtspéjas pilarus. Sie akti ievies attaluma balstitus maksajumus, CO, diferenciaciju un
digitalo datu apmainas prasibas, kas batiski maina autoparvadajumu uznémumu darbibas modeli.
Tomer So reguléjumu ievieSana praksé prasa koordinétu infrastruktdras un tirgus sagatavosanu, jo
Tpasi Baltijas regiona valstis ar vél nepilnigu alternativo degvielu uzpildes tiklu.

» Latvijas normativaja regulgjuma kravas transporta zalindSanas aspekti tiek integréti caur
Autoparvadajumu likumu, izstradé un saskano$ana eso$o Transporta energijas likumprojektu un
citiem saistitiem tiesibu aktiem. Pozitivi vértéjama virziba uz alternativo degvielu izmanto8anas
reguléjumu un CO, samazinajuma mérku noteik8anu. Tomér likumprojektu TstenoSana bieZi netiek
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papildinata ar konkrétu finanséjuma mehanismu un atbildigo institlciju sadalijumu, kas apgratina
reguléjuma praktisku TstenoSanu.

» Pasvaldibu kompetence ir nozZimiga loma smaga transporta kustibas un infrastruktdras planosana,
tomér paSlaik ST loma nav konsekventi izmantota. Lielaka dala pa$valdibu neievieS TpaSus
noteikumus vai planus, kas veicinatu smaga transporta dekarbonizaciju. Riga ir ieviesti atseviski
kustibas ierobeZojumi un planota zemo emisiju zona, taCu kopuma trikst sistémiskas pieejas
kravas transporta ilgtspéjai pilsétu teritorijas.

» Latvijas kravas autotransporta politikas planoSanas dokumenti (NEKP2030, Transporta attistibas
pamatnostadnes u.c.) paredz nozimigus SEG emisiju samazinaSanas meérkus, tacu konkréti
instrumenti So mérku sasniegSanai bieZi nav pietiekami definéti. Politikas koordinacija starp SM,
KEM un EM ir ierobezota. Trikst arT mehanisma politikas pasakumu prioritiz€Sanai atbilstoSi
ekonomiskajai efektivitatei.

» EsoSie atbalsta instrumenti kravas autotransporta nozaré ir sadrumstaloti un liela méra orientéti uz
visparéju infrastruktlras attistibu, nevis tieSu kravu autoparka dekarbonizaciju. Pieejamais ES
finanséjums iepriekSéja perioda tika izmantots atbalstot vieglo autotransportu. Pieméram, CEF
lidzekli tika izlietoti 150 kW uzlades punktu izveidoSanai,* ari atveselo$anas un noturibas
mehanisms koncentréjas uz transporta dekarbonizacijas investicijam sabiedriska transporta
infrastruktara un vieglajos transportiidzeklos,® pretéji, pieméram, Polijas izvélei par labu kravu
transporta atbalstam®. Mazajiem un vidéjiem parvadatajiem trokst piekluves kapitalam un
tehniskam zinaSanam par bezemisiju tehnologiju ieviesanu, kas var tik panakti ndkamaja
planoSanas perioda ar Sociala klimata fonda palidzibu.

» Alternativo degvielu izmanto3ana Latvijas kravas transporta joprojam ir agrina stadija. Lielaka dala
transportlidzeklu izmanto dizeldegvielu, un alternativo degvielu Tpatsvars ir mazaks par 2 %.
Elektrotransportiidzek|u un Gdenraza infrastruktdra ir fragmentara un koncentréta Rigas regiona.
Lai gan AFIR regulas mérki paredz batisku uzlades tikla attistibu [tdz 2030. gadam, Latvija trikst
investiciju plana un finanSu modela §Ts infrastruktdras ilgtspéjai.

» Kravas autotransports ir cieSi saistits ar kop&jo ekonomikas izaugsmi un eksporta dinamiku.
Nozares izaugsme ir noturiga, tau to ietekmé& augosas degvielas cenas, nodoklu slogs un
konkurence ar arvalstu parvadatajiem. Sektors batiski veicina IKP, bet vienlaikus rada augstu SEG
emisiju intensitati.

» Latvijas transporta infrastruktGra nodroSina savienojamibu ar Eiropas TEN-T tiklu, tacu
infrastrukttiras kvalitate un parklajums regionos ir nevienmérigs. Uzlades un Gdenraza staciju tikls
nav pietiekams, un logistikas centri darbojas ar ierobezZotu jaudu.

» Latvija darbojas vairdk neka 4000 licencétu kravas parvadataju, no kuriem lielaka dala ir mazi un
vid&ji uznémumi. Siem uznémumiem bieZi trikst pieejas kapitdlam un tehnologiskajiem resursiem
zalinaSanas pasakumu ievieSanai. Tirgus ir konkurétspéjigs, taCu sadrumstalots, kas apgritina
inovaciju ievieSanu méeroga.

» Pédgja desmitgadé kravu apjoms autotransporta saglabajies stabils, ar izteiktu iek§zemes
parvadajumu dominanci. Tomér starptautiskie parvadajumi ir paklauti tirgus svarstibam un
geopolitiskam ietekmém. Pieaug mazu satjjumu un e-komercijas kravu Tpatsvars, kas rada papildu
noslodzi uz infrastruktdru.

» Latvijas autoparks ir novecojis — kravas automobilu vid&jais vecums parsniedz 13 gadus, un
lielaka dala neatbilst jaunakajiem EURO emisiju standartiem. Elektrisko, un CNG piedzinas
transportiidzeklu Tpatsvars joprojam ir niecigs, atbilsto8i 291 un 314 transportlidzekli no 100 269
2025.gada). ligtspéjigas parejas temps ari ir nepietiekams.

> Galvenie 8kersli ir augstas investiciju izmaksas, infrastruktiras trikums un neskaidriba par
nakotnes reguléjumu. Turklat uznémumiem trikst zinaSanu par alternativo tehnologiju uzturésanas
izmaksam un ekspluatacijas priekSrocibam.

» Respondentu aptauja apliecina, ka parvadataji atbalsta pareju uz videi draudzigu transportu, tomér
tikai neliela dala plano konkrétus ieguldijumus tuvako gadu laika. Galvenie atturibas faktori ir
investiciju izmaksas un infrastruktras trikums. Lielaka dala uznémumu norada uz nepiecieSamibu

4 https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/general-information/news/alternative-fuels-eu422-million-e u-funding-boost-zero-
emission-mobility

5 https://commission.europa.eu/business-economy-euro/economic-recovery/recovery-and-resilience-facility/country-pages/latvias-
recovery-and-resilience-plan_en

6 https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/general-information/news/poland-launches-major-funding-programs-zero-
emission-transport
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péc nodoklu atvieglojumiem un skaidras valsts stratégijas. Intervijas ar deviniem nozares
parstavjiem (maziem, vidgjiem un lieliem uznémumiem) atklaj, ka se8i no deviniem atbalsta
optimalo scenariju (B), uzsverot pakapenisku pareju uz ilgtspéjigiem risinajumiem, infrastrukttras
attistibas un regionalas koordinacijas nozimi, bet pauz bazas par maksimala scenarija radito
finansialo slogu mazajiem uznémumiem, kas var apdraudét konkurétspéju.

Optimalais scenarijs (B) piedava [tdzsvaru starp vides mérkiem un ekonomisko konkurétspéju, tacu
izaicinajumi ietver augstas veikispéjas uzlades infrastruktiras trakumu, ilgtspéjigu degvielu
augstds izmaksas un nepiecieSamibu saskanot politiku Baltjas regiona, lai izvairitos no
nevienlidzigiem konkurences apstakliem. Nozares parstavji atbalsta pakapenisku pieeju, uzsverot
infrastruktdras attistibu (uzlades stacijas, dzelzcela mezgli), nodoklu un finandu stimulus
biodegvielam un skaidru, ilgtermina politiku ar 5-7 gadu ievieSanas periodu, lai nodro$inatu
pielagoSanos un saglabatu konkurétspéju, vienlaikus samazinot emisijas.

ligtspé&jigu transportlidzeklu (elektrisko, hibrida, biometana, Gdenraza) ievieSana palielina iegades
un uzturéSanas izmaksas, radot slogu transporta nozarei un ietekméjot citas tautsaimniecibas
nozares, Tpasi apstrades rupniecibu, bdvniecibu un lauksaimniecibu, kas prasa sabalansétus
atbalsta mehanismus, lai mazinatu ekonomisko spiedienu.

Transporta izmaksu pieaugums par 1% rada tieSo efektu 2,58 milj. eiro apméra, galvenokart
ietekméjot apstrades rapniecibu (73%), bavniecibu un lauksaimniecibu, ka arT majsaimniecibu
izdevumus, kas norada uz nepiecieSamibu péc kompensé€joSiem mehanismiem, lai mazinatu
ietekmi uz eksporta konkurétspéju un iek§€jo cenu stabilitati.

Latvija vides nodoklu ienémumi, Tpasi no transporta nodokliem, parsniedz Igaunijas, bet atpaliek
no Lietuvas emisiju un resursu nodoklu zina, savukart Lietuvas un Igaunijas 2025. gada nodoklu
reformas (pieméram, diferencétas celu nodevas) noradda uz nepiecieSamibu saskanot Latvijas
politiku, lai novérstu degvielas uzpildes parvietoSanos uz kaiminvalstim (skat 4.1.2. apakSnodalu).

Izteiktie priekslikumi

PriekSlikumi balstas uz optimalo scenériju, piedavajot subsidijas autoparka atjauno3anai, kombinétas
programmas veco transportlidzeklu norakstiSanai, EURO6 standartu ievieSanu valsts iepirkumos un
vienotu nodoklu platformu, lai mazinatu administrativo slogu un veicinatu ilgtspé&jigu attistibu, sasniedzot
3,5% bezemisiju Tpatsvaru hdz 2030. gadam. PriekSlikumu neatkarto, bet papildina, jau eso$as
likumdos$anas iniciativas:

»

leviest 8adus atbalsta mehanismus autoparka atjaunoSanai:

subsidijas autoparka atjaunoS$anai, tostarp uzlades un/vai uzpildes ieri€u, ka ari iekartu, kas palidz
samazinat SEG emisijas, uzstadiSanai.

Subsidijas apmérs: N3 kategorijas transportlidzekliem — lldz 5% jeb vidé&ji 50 tikst. EUR, sedzot
20-40% no iegades vértibas. Subsidijas pieskirt tikai pie veca transportlidzeklu norakstiSanas, kas
neatbilst EURO 6 standartam un tikai komersantiem, kuriem nav neizslégto transporta lfdzeklu, kas
atbilst Transportlidzekla ekspluatacijas nodokla un uznémumu vieglo transportlidzeklu nodokla
likuma 71.pantam.

EURO 6 prasiba valsts iepirkumos no 2027. gada, paredzot parejas periodu mazajiem
uznémumiem.

Izglitojosas kampanas par ekologisko brauk$anu, bezemisiju transportlidzeklu lietoSanas iesp&jam
un ieguvumiem.

leviest vienotu transporta nodoklu planoSanas un monitoringa platformu (pieméram, blokkédes
balstitu, lai novérstu institucionalo sadrumstalotibu un uzraudzitu ekspluatacijas izmaksas).’

Veicinat NEKP IMDG un citas informacijas izplatibu nozaré, nodrosinot saiknes ar starptautiskiem
projektiem un pétniecibas iestadem.

Satiksmes ministrijai sadarbiba ar Finan8u ministriju izstradat PPP politiku, kas nosaka mérkus
kravu autoparvadajumu dekarbonizacijai, izvérté atbilstoSo PPP modeli (Iilgumisko vai
institucionalo), identificét prioritaros transporta segmentus un sagatavot projekta koncepcijas
zinojumu, kura tiek definéta probléma (emisiju limenis, autoparka novecoSana, publiska
finanséjuma trikums), formuléti projekta mérki (piem., CO, emisiju samazingjums, nulles emisiju

Kukjans, I., Jurgelane-Kaldava, I., Juruss, M. A blockchain-enabled taxation framework for implementing the polluter-pays principle
in Transportation, Journal of Open Innovation: Technology, Market, and Complexity DOI: 10.1016/j.joitmc.2025.100612

15



Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

kravas auto ievieSana), veikts sakotnéjais izmaksu novértéjums un finanséSanas avotu
identifikacija, ka arT izvértéta projekta piemérotiba PPP modelim. PPP var tikt piemérots atklatas
pieejas uzlades vai uzpildes infrastruktdrai.

leviest CountEmissions metodiku, uzlabojot SDG raditaju segumu (ipasi 11. un 13. mérkiem) un
izveidojot transporta ilgtspéjas indikatoru sistemu.

Veicinat intermodalus parvadajumus un modalo pamesi (unitizacija, vagonu pieejamiba, logistikas
risinajumi — arpus programmas).

Noteikt Sadu plana mérki: SEG emisiju samazindjums par 40% Iidz 2035. gadam; ar Sadiem
rezultativiem raditajiem: SEG samazinajums -11,6% Iidz 2030. gadam; novérstas emisijas 139,6
kt CO, ekv.; bezemisiju Tpatsvars 3,5% lidz 2030. gadam.
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1. IEVADS

Pétijuma meérkis

Veikt pétljumu un izstradat priekslikumus, kas bitu pamats Latvijas Nacionala energétikas un klimata plana
2021.-2030. gadam 3.1.1.5. pasakuma “Smaga transporta zalinaSanas programma” izstradei, par kravas
autotransporta sektora ilgtspéjas nodrosinaSanas risinajumiem, tostarp akcentéjot kravas autotransporta
kopéja parka atjaunoSanu, pilnveidoSanu un parveidoSanas iespéjas (ieskaitot transportlidzekl|u parbdves
risinajumus) par videi draudzigakiem, iesp&jamas izmainas nodok|u politika - ierobeZojumi un iesp&jamie
atbalsta pasakumi.

Pétijuma izvértét gan kopéjo kravas autotransporta parka pareju uz augstaku EURO klasi, gan pareju uz
ar alternativajam degvielam darbinamiem vai bezemisiju kravas autotransportlidzekliem, ka ar véertét
izmaksu/ieguvumu efektivako un resursu zina ilgtspéjigako risindjumu izmantoSanu. Sniegt konstruktivus
priekSlikumus ieklaujot prognozéjamas izmaksas un iesp&amos zaudé&jumus, tostarp Latvijas
autoparvadataju konkurétspéju.

Nodrosinat, ka tiek izstradatas prognozes, kas ietver izmaksu efektivakos pasakumu kopumus kravas
autotransporta ilgtspé&jigai attistibai, rosinot art iespé&jamas izmainas nodoklu politikd - ierobezojumus
un/vai atbalsta pasakumus, lai veicinatu kravas autotransporta pareju uz mazak piesarnojoSiem vai
bezemisiju transportlidzekliem turpmakajos gados un vienlaicigi saglab&jot Latvijas autoparvadataju
konkurétspéju kopéja tirga.

Pé&tijuma metodologija

Péfljuma metodologija ietver dokumentu analizi, t.sk. aréjas normativas bazes, politikas planoSanas
dokumentu un dazadu pétijumu analizi. Pétjuma metodologija ietver intervijas ar nozares asociacijam,
politikas veidotajiem un lielakajiem nozares uznémumiem.

Nakotnes attistibas scenariju izveide un to salidzindSana Tstenota izmantojot Satiksmes ministrijas
apstiprinato metodologiju saistiba ar investiciju ieguldijumu izvértésanu. SEG emisiju aprékins balstits uz
prognozéto degvielas patérinu un neietver SEG emisijas, kas nepiecieS8amas, lai sarazotu alternativo
degvielu.
Transportlidzeklu kategorijas®:

» N1 —kravas automobili ar pilnu masu lidz 3 500 kg;

» N2 —kravas automobili ar pilnu masu no 3 500 kg lidz 12 000 kg;

» N3 —kravas automobili ar pilnu masu virs 12 000 kg.

NEKP 3.1.1.5. pasakums

Pamatojoties uz Nacionalas energétikas un klimata planu 2021.-2030. gadam (turpmak — NEKP2030)'°
3.1.1.5. pasakuma “Smaga transporta zalinaSanas programmas” ietvaros tiks veiktas prognozes smaga
autoparka attistibai, iesp&jamas izmainas nodoklu politika - ierobeZojumi un iesp&jamie atbalsta pasakumi,
lai veicinatu pareju uz augstakam eiro klasém un bezemisiju transportlidzekliem. NepiecieSamas
investicijas planotas 0.15 milj. EUR.

Atbilstosie NEKP2030 indikatori:

» SEG emisiju apjoms (kt CO; ekv.);
SEG emisiju intensitates samazinajums transporta (%);
AE Tpatsvars transporta (%);

Moderno biodegvielu / biogazes patsvars transporta (%);

YV V V V

RFNBO (Nebiologiskas izcelsmes atjaunigd degviela vai kurindmais (pieméram, Gdenradis)
Tpatsvars transporta (%).

Pétijuma pienémumi un ierobezojumi

8 https://ppdb.mk.gov.lv/database/petijums-par-ieguldijumu-prieksnosacijumu-izpildi-visaptverosas-transporta-planosanas-sistemas-
ieviesanai-kas-ietver-ieguldijumu-kartesanu-un-ieguldijumu-novertesanas-metodikas-izstradi/
9 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=CELEX%3A02018R0858-20240701
1010 https://likumi.lv/ta/id/353615-aktualizetais-nacionalais-energetikas-un-klimata-plans-20212030gadam
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Informacija par faktiskajiem kravas autotransporta parvadajumiem ir balstita uz oficiali pieejamo statistisko
informaciju un ietver statistiku tikai par Latvija registrétajiem kravu autotransporta parvadatajiem un neietver
statistiku par citu valstu kravu autotransporta parvadajumu uznémumu parvadajjumiem Latvija, ka art
Latvijas kravas autotransporta parvadajumiem arpus Latvijas.

Peétijuma mérkis ir izstradat priekslikumus, kas batu pamats Latvijas Nacionala energétikas un klimata
plana 2021. — 2030. gadam 3.1.1.5. pasakuma “Smaga transporta zalindSanas programma” izstradei, bet
daudzi no ieteikumiem attiecas uz laika periodu péc 2030. gada.
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2. KRAVAS AUTOTRANSPORTA ESOSA SITUACIJA

21. Kravas autotransporta sektora normativais reguléjums

2.1.1. ES normativais reguléjums

Ltguma par Eiropas Savienibas darbibu (LESD) 90.—100. pants veido tiesisko pamatu Eiropas Savienibas
kopéjai transporta politikai, kas, savukart ir pamats kravas autotransporta sektora tiesiskajam regulgjumam,
kuras meérkis ir nodro$inat efektivu, drosu, ilgtspéjigu un savstarpégji savienotu transporta sistému visa
Eiropas Savieniba. Eiropas Zalais kurss kalpo ka pamatstratégija ES klimatneitralitates sasnieg$anai lidz
2050. gadam, nosakot transporta nozares emisiju samazinasanu par 90%, savukart "Fit for 55" pakotne
piedava konkrétus normativa reguléjuma instrumentus So mérku stenoSanai, tostarp nosakot 55% emisiju
samazinajumu [dz 2030. gadam, ko transporta nozaré papildina ar Mobilitates pakotni ka pielagotu
regulativo risinajumu kopumu.

Eiropas Transporta tikls

Transporta politikas pamata ir Eiropas transporta tikla (TEN-T) politika, kas tika ieviesta 1996. gada un
precizéta ar jaunakajiem grozijjumiem ES Regula 2024/1679, kura definéti tris tikla slani — pamattikls,
paplasinatais tikls un visaptverosais tikls. Sie tikli atspogulo svarigako pilsétu, mezglu un savienojoso
celu kopumu ar mérki veidot augstas kvalitates, savienotu un efektivu transporta infrastruktdru visa ES. "
TEN-T reguléjums nosaka konkrétus terminus: pamattikls japabeidz [1dz 2030. gadam, paplaSinatais tikls
lfdz 2040. gadam, bet visaptveroSais tikls ITdz 2050. gadam. TEN-T reguléjuma noteiktas tehnologiskas
prasibas, pieméram:

» Autocelu joma: atpltas zonas japaredz ik péc 60 km, droSas stavvietas ik péc 150 km un svari ik
péc 300 km, sakot ar 2040. gadu. “DroSa stawvieta ir stavvieta komercialiem lietotajiem, kas tiem

lauj izvairities no transportlidzekla novietoSanas stavéSanai nepiemérotas vietds un sekmé
autovaditaju un kravu droSibu.“"?

Tikla parvaldiba tiek organizéta, balstoties uz Eiropas Transporta Koridoriem (ETK), un Latvija ir ieklauta
divos no tiem — North Sea—Baltic'® un Baltic sea—Black sea-Aegean Sea'*.

Alternativo degvielu infrastruktiiras regula

Alternativo degvielu infrastrukturas regula (ES) 2023/1804 (AFIR), kas stajas speka 2023. gada oktobrr,
ir batisks ES tiesiskais instruments, kura meérkis ir nodrosinat vienotu, sadarbspéjigu un uzticamu
alternativo degvielu infrastruktiras attistibu visa TEN-T. AFIR nosaka konkrétus un saistoSus mérkus
attieciba uz elektroenergijas, Gdenraza un citu alternativo degvielu uzpildes infrastruktdras attistibou TEN-T
tikla autocelu koridoros: '°

» Attieciba uz elektrotransportlidzekliem (turpmak — ETL) lTdz 2025. gadam gar TEN-T pamattikla
autoceliem ik péc 100 kilometriem jaizvieto uzlades punkti ar minimalo kopé&jo jaudu 400 kW, bet
[Tdz 2030. gadam — ik péc 60 kilometriem ar kopé&jo jaudu vismaz 1400 kW. Papildu prasibas
izvirzitas smagajam elektriskajam autotransportam (HDV), kam paredzéta MegaWatt klases
uzlades (MCS) ievieSana, laujot 45 mindtés nodrosinat 400 kilometru nobraukuma uzladi.

> Udenraza infrastruktaras attistibai AFIR paredz, ka lidz 2030. gadam visa TEN-T tikla ik péc 200
kilometriem jaizvieto denraZa uzpildes stacijas ar minimalo jaudu 2 tonnas diennakii. STm stacijam
jabat pieejamam gan pamattikla, gan visaptverosa fikla slanos.

» Dalibvalstim janodroSina pietiekams skaits saskidrinata dabasgazes (LNG) uzpildes staciju kravu
autoparvadajumu vajadzibam, saglab3ajot tikla funkcionalo nepartrauktibu un pielago$anos dazadu
tehnologiju attistibai.

Lai veicinatu reguld noteikto mérku istenoSanu, tiek nodroSinats finansials atbalsts no ipasi izveidota
Eiropas Savienibas fonda — Altemnativo degvielu infrastruktiras instrumenta, kas sedz lidz 60% no

1 https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/infrastructure-and-investment/trans-european-transport-network-ten-t_en
12 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/PDF/?uri=CELE X:32013R0885
'3 https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/infrastructure-and-investment/trans-european-transport-network-ten-t/north-sea-
baltic-corridor_en
14 https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/infrastructure-and-investment/trans-european-transport-network-ten-t/baltic-sea-
black-sea-aegean-sea-corridor_en
'S hitps://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELE X%3A32023R 1804
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attiecinamajam projekta izmaksam. Viens no $adu projektu piemériem ir ES finansétais projekts VIRSI-e-
CHARGE, kura mérkis ir izveidot plaSu ETL uzlades pakalpojumu fiklu TEN-T celu infrastruktdira.

Mobilitates pakotne

Mobilitates pakotne ir ES pasakumu kopums, kas izstradats, lai uzlabotu autovaditaju darba apstak|us,
veicinatu taisnigu konkurenci un ieviestu vienotu transporta politiku ES. Ta aptver vairakas ES regulas, kas
nosaka vienotus noteikumus kravu autoparvadajumu joma, tostarp:

» Regula (EK) Nr. 561/2006, ar 2024.gada grozijumiem, regulé transportlidzeklu vaditaju darba
laiku, partraukumus un atpitu. Ikdienas braukSanas laika ierobeZojumi (maks. 9—10 stundas) un
obligatie 45 mint8u partraukumi ik péc 4,5 braukSanas stundam samazina nogurumu, uzlabo
satiksmes droSibu un degvielas izmantoSanu vienmierigaka brauciena. Tomér, apstasanas un
atgrieSanas prasiba palielindjusi tukSos braucienus no 20% (2020) Iidz 21,8% (2023), paaugstinot
CO, emisijas. Regula (ES) 2020/1054 — groza noteikumus par darba un atpatas laiku, tostarp
nosaka, ka autovaditadjiem regulara nedélas atpita (vismaz 45 stundas) jaievéro arpus
transportlidzekla, nodroSinot piemérotu izmitinasanu.

» Prasibas uznemumiem, kas veic starptautiskos parvadajumus Regula (ES) 2020/1055 —
Kabotdzas parvadajumu ierobezojumi, tostarp transportlidzekla atgrieSands uznémuma
registracijas valstl vismaz reizi astonas nedélas (ST prasiba vélak tika atcelta ES Tiesa).

» Darbinieku nosiitiSanas reguléjuma piemérosana autovaditajiem. Direktiva (ES) 2020/1057 —
attiecas uz darbinieku nosttianu, piemérojot valsts nodarbinatibas noteikumus autovaditajiem,
kas veic kabotaZas vai cross-trade parvadajumus.

Svaru un izméru direktiva

Smago transportlidzeklu svaru un izméru direktiva (96/53/EK)'® nosaka standartizétus ES noteikumus
attiecibad uz kravas transportlidzeklu maksimalajiem izmériem un masu, lai nodrosinatu to netraucétu
parrobezu ekspluataciju un veicinatu precu brivu apriti vienotaja tirgd. Direktiva paredz art mérktiecigus
iznémumus no standarta ierobeZojumiem, lai veicinatu videi draudzigaku tehnologiju ievie$anu transporta
nozarg."

Saskana ar So direktivu, nulles emisiju kravas automobiliem ir atlauts masas palielindjums lidz 44 tonnam
(salidzinot ar 40 tonnam tradicionalajiem transportlidzekliem), ka arT pielauts piedzinas ass slodzes
palielingjums no 11,5 Idz 12,5 tonnam, lai kompensétu alternativo piedzinas sistému, pieméram,
akumulatoru vai Gdenraza stknu, papildu svaru. Tapat paredzéts art transportlidzeklu garuma palielingjums
par Iidz pat 0,9 metriem, kas lauj ieklaut lielgabarita komponentes bez kravnesibas zuduma. Sie
atvieglojumi lauj transporta uznémumiem integrét smagakas bezemisiju piedzinas sistémas, saglabajot vai
pat palielinot transportlidzek|u kravnesibu, tadéjadi samazinot vienibas izmaksas un veicinot tehnologisko
pareju. Pieméram, garadkas Sasijas konstrukcijas lauj vieglak integrét lielakas Gdenraza tvertnes vai
baterijas, paplaSinot transportlidzeklu darbibas radiusu un pielietojamibu. Tomér direktivas efektiva
Tstenosana var tikt ierobezota regionos ar nepietiekami attistitu uzlades vai uzpildes infrastruktdru. Turklat
Tpasi mazie un vidéjie uznémumi saskaras ar izaicindjumiem, pielagojoties jaunajam tehniskajam prasibam
un ar to saistitajam administrativajam slogam.

Kombinéto parvadajumu direktiva

Kombinéto parvadajumu direktiva (92/106/EEK) un ipasi saistiba ar to iespéjamo parskatiSanas
virzibu tuvakajos gados'® ir viens no batiskakajiem ES instrumentiem smaga autotransporta zalina$anai,
jo ta veicina pareju no tradicionalajiem autocelu parvadajumiem uz videi draudzigakiem intermodalajiem
risinajumiem."® Drirektivas grozijumi var k|Gt par vienu no batiskakiem instrumentiem, jo:

> Direktiva sekmés kravu parvadaSanu pa dzelzcelu, jaras celiem vai iek3&jiem Gdensceliem,
tadéjadi samazinot slodzi uz autoceliem.

» Ta noteiks, ka autocelu posms kombinéta parvadajuma marsruta nedrikst parsniegt 150 km vai
20% no kopéja attaluma, batiski samazinot kravas automasinu nobraukumu.

» Autocelu posmos tiks atlauts parvadat smagakas kravas [idz 44 tonnam, kompenséjot intermodalo
vienibu papildu svaru un uzlabojot degvielas patérina efektivitati.

'8 hitps://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=CELEX%3A01996L0053-20190814

7 https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/road/weights-and-dimensions_en

'8 https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/BRIE/2024/767199/EPRS_BRI(2024)767199_EN.pdf

9 https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/BRIE/2023/747446/EPRS_BRI(2023)747446_EN.pdf
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» Transporta uznémumiem buas tiesibas veikt [1dz trim kabotaZas operacijam bez papildu atlaujam,
kas mazina tukSbraucienus un palielina efektivitati.

Direktiva attiecas tikai uz starptautiskajiem marSrutiem ES teritorija, neietverot iek§zemes kombinétos
parvadajumus vai starptautiskos parvadajumus, kas $kérso treas valstis. STierobeZota piemérosana rada
sadrumstalotu pieeju kombinétajiem parvadajumiem uz un no valstim arpus ES. Papildus tiek piedavati art
finansiali stimuli, pieméram, nodoklu atvieglojumi transportlidzekliem, kas tiek izmantoti kombinétajos
parvadajumos.

Latvija ir parnémusi spéka esoSu direkiivu 92/106/EK ar Ministru kabineta 2003.gada 29.aprila
noteikumiem Nr.225 "Kartiba, kada veicami kombinétie komercparvadajumi, kombinétie padparvadajumi
vai kombinétie parvadajumi ar iznomatu transportlidzekli, kd arm prasibas kombinéto parvadajumu kravas
pavaddokumentam®, kas ir izdoti saskana ar Autoparvadajuma likuma 50.panta treSo dalu. Tapat, saskana
ar Transportlidzekla ekspluatacijas nodokla un uznémumu vieglo transportlidzek|u nodokla likuma 8.panta
2.dalu 4.punktu parvadatdjam tiek paredzeta transportlidzekla ekspluatacijas nodokla atmaksa
proporcionali dienam, kas kalendara gada laikad pavaditas kombinétaja parvadajuma pa dzelzcelu Latvijas
teritorija.

Satiksmes ministrijas riciba esosa informacija no Valsts ienémumu dienesta liecina, ka privatie komersanti
[[dz Sim bridim vél ne reizi nav izmantojusi iespéju sanemt Transportlidzekla ekspluatacijas nodokla
atmaksu, proporcionali dienam, kas kalendaraja gada pavaditas kombinéta parvadajuma pa dzelzcelu
Latvijas teritorija. L1dz Sim kombinétie parvadajumi Latvija tika veikti loti retos gadijumos, kad tika realizéts
pieméram kads projekta parvadajums. 2021.gada VAS “Latvijas DzelzcelS”, SIA “LDZ Cargo” un SIA “LDZ
Logistika” saka piedavat t.s. “Zalas parmijas” pakalpojumus - automasinu puspiekabju parvadajumus pa
dzelzcelu starp Latvijas lielo ostu — Rigas, Ventspils un Liepajas terminaliem, ar mérki attistit plaSakus
regionalus intermodalus parvadajumus Ziemeleiropa. Sis pakalpojums tika attistits sadarbiba ar pramju
[Tniju parvadataju “Stena Line”. Gada laika katru nedé|u tika veikts viens parvadajums marSruta Riga-
Liepaja ar vidgji 2-3 treileriem. Tomér Sis pakalpojums ta art nespéja piesaistit lielakus kravu apjomus, jo
ostu terminalu parkrau8anas izmaksas bija parak augstas, kas padarija kopéjo parvadajuma piedavajumu
par neizdevigu un péc gada parvadajumi tika partraukti. Sobrid tiek vértéta iespéja attistit intermodalos
terminalus, jeb t.s. "sausas ostas" piem. Vidzemé un Latgalé, kas lautu novirzit autotransporta kravu
plismu, kas virzas uz un no ostam uz dzelzcelu. Attistot kombinétos parvadajumus, papildus irjanem véra,
ka Latvijai, tapat ka paréjam Baltijas valstim, kop&ja ES konteksta ir t.s. “izolétais dzelzcela tikls” ar 1520
mm platumu un kombinéto parvadajumu attistiba pa dzelzcelu Sobrid ir ierobeZota. Lidz ar Rail Baltica
projekta realizaciju un Latvijai pilnvértigi integréjoties kopéja Eiropas dzelzcela tikla, pavérsies labakas
iespé€jas kombinéto parvadajumu attistibai starp Baltijas valstim un paréjo Eiropu.

eFTI

Lidz ar pieaugo$o digitalizacijas tendenci logistikas nozarg, Eiropas Parlaments 2020. gada pienéma
Elektroniskas kravu parvadajumu informacijas regulu 2020/1056 (eFTl). Tas galvenais meérkis ir
samazinat papira dokumentacijas izmantoSanu kravu parvadajumos, parejot uz droSu, standartizétu
elektronisko datu apriti visos transporta veidos — autotransporta, dzelzcela, iek3€jos Gdenscelos un gaisa
transporta.?’ Elektroniska informacija tiek glabata sertificétas eF Tl platformas, kuras iesp&jams integrét ar
uznémumu esoSajam informacijas sisttmam. Piekluve Siem datiem tiek nodroSinata tikai péc pieprasijuma
— galvenokart izmantojot masinlasamus rikus, pieméram, QR kodus. Latvija Satiksmes ministrija 2023.
gada apstiprindja eFTI regulas ievieSanas uzsaksanu, un Sobrid tiek izstradatas oficialas procediras un
noradijumi attiecigajam iestadém.

Energijas nodoklu direktiva

Eiropas Komisijas 2021. gada 14. jdlija publicétais priekSlikums (COM/2021/563) par Energijas nodoklu
direktivas reviziju ir dala no “Fit for 55” klimata pakotnes. Priek$likuma mérkis ir pielagot nodoklu sistemu
Eiropas Zala kursa prasibam, atspogulojot degvielu ietekmi uz vidi un to energétisko vértibu. 2! Priekslikuma
mérkis ir noverst fosila kurinama netieSo subsidésanu, atcelot novecojusos nodoklu atbrivojumus, ieviest
degvielu klasifikaciju peéc CO, intensitates (kategorijas A—D) un nodroSinat stimulus parejai uz alternativam
bezemisiju degvielam (pieméram, Gdenradi un biometanu). Planota dizeldegvielas minimald nodokla
paaugstinasana l1dz 10,75 EUR/GJ (~0,43 EUR/I). Zemakie tarifi (0,15 EUR/GJ) attiecinami uz ilgtsp&jigam
degvielam (Udenradis, biometans).

20 hitps://transport.ec.europa.eu/transport-themes/logistics-and-multimodal-transport/efti-regulation_en
21 https://taxation-customs.ec.europa.eu/taxation/excise-taxes/revision-energy-taxation-directive_en
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ETS paplasinasana

Direktiva (ES) 2023/959, kas groza ETS sistému no 2027. gada, ievie$ bitiskas izmainas smaga
transporta sektora. Degvielas piegadatajiem bds jaiegadajas emisijas kvotas, kas palielinds degvielas
izmaksas. STs izmaksas tiks parceltas uz transporta uznémumiem. Valsts var pieteikties atvieglojumiem
saskana ar Direktivas 30. pantu (e), ja to nacionala oglekla nodokla likme parsniedz ETS2 vidéjo
cenu. Tacu uzraudzibas un parskatu sniegSanas prasibas paliks speka.

Direktiva 2022/362 Eurovignette direktivas grozijumi (2022/362) paredz buatisku smaga
autotransporta maksas sistémas reformu, parejot no laika bazétas vinjeSu sistémas uz attaluma
balstitiem maksajumiem visa TEN-T pamattikla ldz 2030. gadam. Sis mehanisms precizak ievie$ “lietotajs
maksa” un “piesarnotajs maksa” principus, vienlaikus stimul&jot videi draudzigaku transportu un CO,
emisiju samazinajumu.?? Direkfiva ievie$ obligatu celu nodevu diferenciaciju atbilstosi transportlidzek|u
emisiju klasém, ievérojami samazinot maksajumus bezemisiju transportlidzekliem un paaugstinot tos fosila
kurindma lietotdjiem. Papildus tiek paplasinats nodevu pieméroSanas tvérums, ieklaujot vieglo
komerctransportu, autobusos un pasazieru automobilus.

lenémumu izmantoSanai noteikti ierobezojumi, atbalstot to novirzianu infrastruktiras uzturé$ana un vides
aizsardziba, lai gan 8T novirzisana nav obligata. Sistémas ietekme uz tirgu veicina elektrisko kravas
automobilu konkurétspéju, tacu rada butiskus izaicindjumus maziem uznémumiem un regionos ar vaju
elektroinfrastruktdru. Latvija dz Sim nav pilntba ieviesusi CO, diferenciaciju, ka ari attaluma balstrtu
maksajumu sistému arpus atseviSkiem marsrutiem.

Celu satiksmes drosSibas satvars

Eiropas Parlaments 2021. gada oktobrT pienéma rezoliciju par ES celu satiksmes droSibas politikas
satvaru 2021.—2030. gadam, ieklaujot ieteikumus turpmakajiem pasakumiem celd uz nulles viziju, kura
atkartoti apstiprinata ES apnemsanas [1dz 2050. gadam samazinat bojagajuso skaitu celu satiksmé I1dz
gandriz nullei. Stratégija noteikts starpposma mérkis — I1dz 2030. gadam uz pusi samazinat celu satiksmes
negadijumos bojagajuso un smagi ievainoto personu skaitu. 2

Galvenie mehanismi ietver obligatu uzlaboto autovaditaja atbalsta sisttmu (ADAS), pieméram,
automatiskas arkartas bremzeéSanas (Autonomous Emergency Braking) un izbrauk3anas no joslas
bridinajuma sistémas (Lane Departure Waming), ievieSanu, kas samazina smago transportlidzeklu izraisito
negadijumu skaitu, vienlaikus optimizéjot braukSanas reZimus (mazinot bremzéSanu un pé&kSnus
parsléegumus), tadéjadi samazinot degvielas patérinu par 5-8 %. Papildus tiek veicinata "platooning"
tehnologiju ievieSana, kas, samazinot gaisa pretestibu, lauj samazinat CO, emisijas par 10-15 %. Tapat
tiek noteikta obligata viedo transporta sistému (ITS — Intelligent Transport Systems) integracija Eiropas
TEN-T tikla.

Finanséjums

LMTG (Land & Multimodal Transport Guidelines) un TBER (Transport Block Exemption Regulation) ir
Sobrid publiski apspriezamie ES priekslikumi, kas aizstaSot 2008. gada dzelzcela pamatnostadnes, lauj
dalibvalstim plasak sniegt valsts atbalstu ne tikai dzelzcelam, bet arT citiem ilgtspé&jigiem transporta
veidiem, tostarp smaga autotransporta elektrifikacijai, alternativo degvielu izmantoSanai un digitalajai
transformacijai. Pamatnostadnes veicina arT multimodalu pieeju, kur smagais autotransports kldst par
integrétu posmu videi draudzigaka parvadajumu kédg. 24

Sociala klimata fonda (Regula (ES) 2023/955)?° ietekme uz smaga transporta (kravas automasinas,
autobusi) zalinaSanu ir netieSa un papildu, koncentréjoties uz socialo dimensiju un mobilitates
pieejamibu, nevis uz tieSiem emisiju standartiem. Fonds finansé investicijas, kas tieSi veicina smaga
transporta dekarbonizaciju:

» Infrastruktiiras attistiba: Elektroautobazes, GOdenraza uzpildes stacijas, elektrificéti celi kravas
autotransportam un sabiedriskajam transportam.

» Transportlidzeklu iegade: Atbalsts maziem uznémumiem (tostarp kravas autoparvadatajiem)
iegadaties bezemisiju/mazemisiju kravas automasinas vai autobusus.

Fonds ir jauns ES finanséSanas instruments (darbibas ilgums ir no 2026. lidz 2032.gadam), kura mérkis
veicinat sociali taisnigu parkartoSanos uz klimatneitralitati un palidzét mazaizsargatdkajam iedzivotaju

22 https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2022/36 2/oj/eng
2 ES celu satiksmes drosibas politikas satvars 2021.—30. gadam — ieteikumi par turpmakajiem pasakumiem cela uz nulles viziju
24 https://competition-policy.ec.europa.eu/public-consultations/2024-Imtg-and-tber_en
25 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=CELE X%3A02023R0955-20240630
22
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grupam, tostarp mazaizsargatajiem mikrouznémumiem, pielagoties parejai uz ilgtspéjigu energétiku un
mazinatu fosilo energoresursu cenu kapuma ietekmi, ko radis €ku un autotransporta sektoru ieklausana
Eiropas Savienibas emisijas kvotu tirdzniecibas sistéma.?®

Detalizétaka informacija par ES reguléjumu ieklauta zinojuma pielikuma 20.
2.1.2. Nacionalais normativais reguléjums

Apkopojums par nacionalo normativo reguléjumu

Latvijas tiesitbu akti integré ES reguléjumus smaga transporta zalinaSanai, galvenokart caur
Autoparvadajumu likumu, Transporta energijas likumprojektu (14.10.2025 Tautsaimniecibas, agraras,
vides un regionalas politikas komisija péc otra lasijuma atlika likumprojekta izskatisanu Iidz papildus
informacijas sanems$anai),?” un citiem specialiem tiesibu aktiem. Tabula zemak ieklauta informacija par ar
smaga transporta zalina8anu saistito ES tiesibu aktu parnemsanu nacionalajos normativajos aktos.

1. tabula. Ar smaga transporta zalinaSanu saistito ES tiesibu aktu parnemsana nacionalajos normativajos
aktos

ES Isteno$anas sasaiste Parnems$ana ar citiem Latvijas tiesibu aktiem Statuss un
reguléjums®  ar Autoparvadajumu komentari
likumu
(ES) Né ES fondu 2021.-2027. planoSanas perioda vadibas Dalgji
2024/1679 likums. Atbalsts TEN-T infrastruktdrai, tostarp uzlades Tstenots.

punktiem un Odenraza stacijam.?®

Daléja transponéSana ar 2009.gada 29.septembra
Ministru kabineta noteikumiem Nr.1104 par valsts
autocelu un valsts autocelu marSruta ietverto
pasvaldibam piedero$o autoce|u posmu sarakstiem

Regula (ES) Neé Transporta energijas likumprojekts (2025) integré Pilntba
2023/959 prasibas.30 parnemts.
Regula (ES) Né Transporta energijas likumprojekts (2025) nosaka CO, = Pilniba
2023/955 samazindjuma mérkus: 45% no 2030., 65% no 2035. parmemts.
31

Regula (ES) Né Transporta energijas likumprojekts (2025) un Stratégija  Daléji
2023/1804 alternativo degvielu infrastruktarai. 32 33 Tstenots.
Regula (EK) Ja Celu satiksmes likums. Pilntba
Nr. 561/2006 parnemts.
Direktiva Ja — 2. pants. Atbrivo  N/A Pilntba
92/106/EEK no kabotazas parnemta.

ierobezojumiem.
Direktiva N/A N/A Grozijumi vél
96/53/EK nav pienemti
(svarilizmeri) ES Iiment
Regula (ES) Nav par eFTl. Veikts N/A Procesa.
2020/1056 pétijums par ievieSanu,

izstradats rictbu plans3
Direktiva Ja Ministru kabineta 2011. gada 24. maija noteikumi  Pilniba
2020/1057 Nr. 411 "Autoparvadajumu kontroles organizéSanas un = paremta

TstenoSanas kartiba”

26 https://www.vestnesis.Iv/op/2025/128.1
ZThttps://titania.saeima.lv/LIVS14/SaeimaLlVS14.nsf/webAll?SearchView&Query=([Title]=*Transporta+ener%C4%A3ijas+likums*)&
SearchMax=0&SearchOrder=4
28 Noraditas regulas ir tiesi piemérojamas. Tabula noraditi gadijumi, kuros nacionalajos tiestbu aktos veikti papildinajumi vai
precizé€jumi, ja regula atstaj daltbvalstij izvéles iespéjas.
29 https://www.esfondi.lv/uk_ak_2021_2027_assets/01_uzraudzibas_komiteja/02_rakstiskas_proceduras/2024_gads/2024 -07-
29_sm_3112_groz/1-karta/informativi_anotacija_sm_3112_groz.docx
30 https://tapportals.mk.gov.lv/legal_acts/042cde65-37a0-4e35-a005-109648ea5037
31 https://tapportals.mk.gov.lv/legal_acts/042cde65-37a0-4e35-a005-109648ea5037
32 https://tapportals.mk.gov.lv/legal_acts/042cde65-37a0-4e35-a005-109648ea5037
33 https://tapportals.mk.gov.lv/legal_acts/c32c6688-9¢12-41f8-9f12-0e9d7dc6c17¢e
34 https://ppdb.mk.gov.lv/database/petijums-par-starptautisko-kravu-parvadajumu-elektronisko-ligumu-e-cmr-pavadzimes-sistemas-
tehnologisko-risinajumu-analizi-sistemas-arhitekturas-un-tehniskas-specifikacijas-izstradi-ka-ari-par-eir/
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Regula (ES) Ja Ministru kabineta 2007. gada 24. aprila noteikumi = Pilniba
2020/1054 Nr. 279 “Noteikumi par iznémumiem, kad nepieméro parnemta
Eiropas Parlamenta un Padomes 2006.gada 15.marta
Regulu (EK) Nr. 561/2006, ar ko paredz dazu socialas
jomas tiestbu aktu saskanoSanu saistiba ar
autotransportu, groza Padomes Regulu (EEK)
Nr. 3821/85 un Padomes Regulu (EK) Nr. 2135/98 un
atcel Padomes Regulu (EEK) Nr. 3820/85”
Regula (ES) Ja Ministru kabineta 2012. gada 21. februara noteikumi = PilnTtba
2020/1055 Nr. 122 "Kartiba, kada izsniedz, anulé vai uz laiku aptur =~ paremta
Eiropas Kopienas atlaujas, Eiropas Kopienas atlauju
kopijas un autovaditdja atestatus starptautiskajiem
komercparvadajumiem ar autotransportu Eiropas
Savienibas teritorija"

Transporta energijas likums3® attiecas uz transporta energiju, kas tiek izmantota autotransportiidzeklos
celu satiksmé, autoceliem neparedzétaja mobilaja tehnika — dzelzcela transportlidzeklos, lauksaimniecibas
un mezsaimniecibas traktortehnika, atpatas kugos, kad tie nekugo jara, ka ari visu, kas saistitas ar
energijas apriti un infrastruktaru. Attieciba uz 25.j0nija 2025.gada atbalstito redakciju:

» Likumprojekta 5.pants paredz nosacijumu, ka Eiropas Transporta tikla (TEN-T) pamattikia tiek
uzstaditi papildus elektroenergijas uzlades punkti un tiek uzstaditi saspiestdas dabasgazes
uzpildes punkti. Finans€jums vai ietekme uz valsts budzetu tam nav paredzéti, bet likumprojekta
ir atsauce uz Satiksmes ministrijas noteikto pasakumu (plana 4.pielikuma 5.1.punkta
2.apakSpunkts), kur art ir noteikts aptuvenais kopéjais nepiecieSamais finanséjums pasakuma
izpildei.

» Ar 8. pantu tiek transponéti Direktivas 2018/2001 nosacijumi, ka dalibvalstim ir jauzliek degvielas
piegadatajam pienakums nodroSinat galapatérina transporta noteiktu AER apjomu un noteiktu
moderno biodegvielu vai biogazes Tpatsvaru 3,5% un 7% modernas biodegvielas, elektroenergija,
parstradatas oglekla degvielas un no AER razotas nebiologiskas izcelsmes $kidras vai gazveida
degvielas Tpatsvars 2030.gada.

» Ja degvielas piegadatajs nav izpildijis likumprojekta 8.panta noteikto pienakumu, tad $adam
degvielas piegadatajam tiek uzlikta piespiedu nauda, atbilstosi 13.pantam.

» 14.pantad ir noteikta transporta energijas aprites cikla emisiju intensitates samazinasanas valsts
nodeva, kuras mérkis ir veicinat transporta energijas aprites cikla SEG emisiju intensitates
mazinasanu. Minéta valsts nodeva tiek piemérota visiem degvielas piegadatajiem, un piemeérotas
nodevas apjoms ir atkarigs no degvielas piegadataja radita transporta energijas aprites cikla SEG
emisiju apjoma. lekasétus Iidzeklus novirza valsts budZeta programmai “Energoefektivitates
politikas ievieSana”.

Degvielas piegadatajiem un autoparvadajumu uznémumiem bdis japielagojas jaunajiem mérkiem, izvéloties
piemérotakos risingjumus: biodegvielas piejaukums, biometana izmanto8ana, elektrotransporta ievieSana
u.c. Prasibu izpildi uzraudzis Buvniecibas valsts kontroles birojs un citas atbildigas institlicijas, atbilstoSi
pakartotiem Ministru kabineta noteikumiem, veicot degvielas kvalitates parbaudes, tirgus uzraudzibu un
nepiecieSamibas gadijuma piemérojot sankcijas. Transporta energijas likuma ievieSanu koordiné Klimata
un energétikas ministrija sadarbiba ar Satiksmes ministriju.

Latvija ir mérktiecigi stradajusi, ievieSot ES prasibas smaga transporta zalinaSanai, jo Tpasi izstradajot
grozijumus Autoparvadajumu likuma un izstradajot Transporta energijas likumprojektu. Tomér TEN-T tikla
un infrastruktdras attistiba trokst konkrétu risindjumu, kas var apgratinat 2030. gada klimata mérku
sashiegSanu.

Likums par nodokliem un nodevam

Likums par nodokliem un nodevam nosaka visparéjo nodoklu un nodevu sistému, tostarp valsts nodoklus,
pasvaldibu nodevas un citas maksas. Galvenie nodokli un nodevas, kas var bt tiesi vai netie$i saistiti ar
smaga transporta zalinaSanu, ietver:

» Transportlidzekla ekspluatacijas nodoklis (reguléts ar Transportlidzekla ekspluatacijas nodokla un
uznémumu vieglo transportlidzeklu nodokla likumu): Sis nodoklis attiecas uz transportlidzekliem,
tostarp smagajiem transportlidzekliem, un ta& apmérs var bat atkarigs no CO2 izmeSu apjoma,
transportlidzekla masas vai motora tilpuma.

3514.10.2025 Tautsaimniecibas, agraras, vides un redionalas politikas komisija péc otra lasijuma atlika likumprojekta izskatisanu
[idz papildus informacijas sanem$anai
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Cela lietoSanas nodeva (vinjete): nodeva, kas iekaséta par autocelu lietoSanu, attiecas uz
smagajiem transportlidzekliem (ar masu virs 3,5 tonnam). Ta var tikt pielagota, lai veicinatu videi
draudzigakus transportlidzek|us.

Pievienotas vértibas nodoklis (PVN): var bat saistits ar zalinasanu, ja tiek piemeéroti atvieglojumi
vai atbrivojumi videi draudzigu transportlidzeklu iegadei vai to infrastruktrai (pieméram, uzlades
stacijam).

Dabas resursu nodoklis: attiecas uz piesamojosam darbibam, tostarp izmeSiem, un var tikt
izmantots, lai stimulétu zemaku emisiju transportlidzeklu izmantoSanu.

Uznémumu ienakuma nodoklis (UIN): var ietvert atvieglojumus uznémumiem, kas investé videi
draudzigas tehnologijas, pieméram, elektriskajos vai Gdenraza smagajos transportiidzek|os.

Citi nodokli un nodevas, pieméram, iedzivotaju ienakuma nodoklis vai nekustama TpaSuma nodoklis,
visticamak, nav tiedi saistiti ar smaga transporta zalinasanu. Tabula zemak apkopoti Latvija piemé&rojami
nodokli un nodevas, kas saistiti ar smaga transporta zalinaSanu, tostarp saistiba ar izskatitajiem ES tiestbu

aktiem.

2. tabula. Latvija piemérojami nodokli un nodevas, kas saistiti ar smaga transporta zalinaSanu

Nodoklis/nodeva

Transportlidzekla
ekspluatacijas
nodoklis (TEN)

Akcizes nodoklis
fosilajai degvielai

Celu infrastruktiras
nodeva (no 2030.)

Autocelu lietoSanas
nodeva (lidz 2030.)

Dabas resursu
nodoklis

Saistiba ar zalinasanu

No 2019. gada Latvija transportlidzekla
ekspluatacijas nodokla likmes vieglajiem
transportlidzekliem ir saistitas ar CO2 izmeSu

apjomu (gramos uz kilometru)
transportlidzekliem, kas registréti péc 2009.
gada.

Smagajiem transportlidzekliem nodoklis

galvenokart balstas uz masu, asu skaitu un
motora tilpumu, bet nav tieSi piesaistits CO2
izmeSiem. ES reguléjums (pieméram, Direktiva
1999/62/EK, grozita ar 2022/362/EK) nosaka
aréjo izmaksu atsauces vértibas , kas var tikt
pieméroti lai diferencétu TEN péc CO2 izmesSu
apjoma, lai stimulétu zemaku emisiju
transportlidzeklu norakstiSanu.

Diferencéts atbilstoSi degvielas veidam.

Attalumam proporcionala maksa veicina
optimalu mar8rutu planoSanu un emisiju
samazinasanu.

Cela lietoSanas nodeva (vinjete) attiecas uz
smagajiem transportlidzekliem, un tas apmers
paslaik ir balstits uz transportlidzekla masu,
asu skaitu un emisiju klasi (EURO standarti).

No 01.01.2024. jamaksa visam fiziskajam un
juridiskajam personam, kuras pirmo reizi Latvija
registré transportlidzekli, t.sk. nodokli iekasé
par riepam, ar kuram aprikots t.sk. smago
kategoriju transportlidzeklis.

Saistiba ar ES tiesibu aktiem

Regula (ES) 2023/955 (par CO2 emisiju
standartiem smagajiem
transportlidzekliem): Latvija var pielagot
nodok|a likmes, lai atbalstitu
transportlidzeklus, kas atbilst Siem
standartiem.

Direktiva 1999/62/EK (grozita ar
2022/362/EK): ievieS celu lietoSanas
maksas sistému, kas balstita uz CO2
emisijam. Latvija varétu pielagot
ekspluatacijas nodokli, lai atbilstu §Im
prasibam, pieméram, samazinot likmes

elektriskajiem vai Gdenraza
transportlidzekliem.

Regula (ES) 2023/959 (energijas
apliek§anas direktiva), Regula (ES)

2023/955 (CO, robezas mehanisms).
Regula (ES) 2023/1804 (alternativas
degvielas infrastruktira), Direktiva
2020/1057.

ES Direktiva 1999/62/EK (grozita ar
2022/362/EK) nosaka, ka dalibvalstim
jaievies CO2 emisiju balstitas nodevas
no 2023. gada beigam vai 2024. gada
marta.

N/A

PVN, iedzivotaju ienakumu nodoklis un uznémumu iendkuma nodoklis nav tiesi saistiti ar zalindSanu, jo to
pieméroSanas principi Sobrid nav diferencéti péc vides parametriem. Lai gan atvieglojumi var tikt ieviesti
alternativo degvielu infrastruktiras izveidei un zalo transportlidzeklu iegadei, saskana ar Regulu
2023/1804.

2.1.3.

Pasvaldibu normativais reguléjums

Pasvaldibu likums

Saskana ar speka esoso Padvaldibu likumu, pasvaldibam ir noteiktas autonomas funkcijas un tiesibas kas
var tikt attiecinatas uz smaga transporta zalina$anu un infrastruktaru, pieméram,

>
>

gadat par pasvaldibas TpaSuma eso$o celu buvniecibu, uzturéSanu un parvaldibu;

gadat par pasvaldibas teritorijas labiekartoSanu, tostarp publiska lietoSana paredzéto teritoriju
uzturésanu;
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» veicinat klimata parmainu ierobezoSanu un pielagosanos tam.

Pasvaldibam Latvija saskana ar Pasvaldibu likumu ir tiesibas izdot saistoSos noteikumus, kas regulé
vietéjas kompetences jautajumus. Sie noteikumi aptver tadas jomas ka:

\4

vietéjas nodevas un maksas;

\4

teritorijas planoSana un zemes izmantoSana;

A\

vides aizsardziba;
» transporta un satiksmes organizéSana.

SaistoSie noteikumi ir juridiski saistosi konkrétas pasvaldibas teritorija un lauj vietéjam varas iestadém
pielagot reguléjumu specifiskam vajadzibam, tostarp smaga transporta zalinaSanas veicinaSanai. Tomér
pasvaldibu darbiba ir paklauta valsts likumiem un ES regulam, kas nosaka kopg&jos standartus un
ierobeZojumus.

Pasvaldibu prakse

Smaga transporta zalind8ana fokuséjas uz CO2 un citu emisiju samazinasSanu, veicinot videi draudzigas
tehnologijas un ilgtspé&jigu infrastrukttru. Pasvaldibas izmanto $adus reguléjumus:

» Vietéjas nodevas un maksas: Nodevas, kas balstitas uz emisiju [imeni, mudina izmantot zalakus
transportlidzeklus, pieméram, zemakas maksas elektriskajiem un augstakas — augstu emisiju
transportam. Pieméram, Riga elektriskajiem automobiliem ar specialam valsts registracijas
Zimém ir bezmaksas stavvietas visos "Rigas satiksmes" apsaimniekotajos maksas stavlaukumos.

» Vides aizsardzibas pasakumi: Stingraki noteikumi gaisa kvalitatei un trokSniem, tostarp zemas
emisijas zonas (ZEZ), ierobezo smago transportu.

» Transporta organizé$ana: Kustibas ierobezojumi un kombinéto parvadajumu veicinasana
samazina emisijas.

Pilsétas galvenokart izmanto smaga transporta ierobezojumus ar aizliegumiem (pieméram, ZEZ) vai
finansialiem instrumentiem (nodevam). Mazak novérojamas darbibas infrastruktiras pielagoSana vai
kopéja kravu parvadajumu tikla planosana, kas lidzinas sabiedriska transporta planosanai.

Rigas pasvaldibas istenotie pasakumi

Riga nav izstradata IPMP ka atseviSks pilsétas méroga dokuments, tomér pilséta aktivi strada pie ta
sasniegSanas caur dazadam iniciativam, kas ir uzskaititi https://viedariga.lv/prioritates/mobilitate/.
Pieméram, no 2024. gada janvara ieviesti butiski satiksmes organizacijas ierobezojumi, kas aizliedz kravas
transporta kustibu cauri pilsétas centram. Turklat, Riga tiek planota zemo emisiju zona Vecriga, Rigas
centra lidz dzelzcela lokam un teritorija no Centraltirgus lldz Lacplésa ielai. Veikta pétijjuma scenariji, cita
starpa paredz ierobezojumus kravas transportlidzekliem, kas razoti [tldz 2007. vai 2016. gadam atkariba no
izvéléta scenarija.®®

Riga kopa ar Pierigas pasvaldibam izstradajusi regionalu Commuting Master Plan 2021-2027 dokumentu,
kas ietver IPMP principus, pieméram, tadus ka stratégisko mérku un prioritates noteik$anu. Saja
dokumenta kravu autotransportam paredzéta zemaka hierarhiska prioritate, un dokumenta kravu
transporta kustiba gandriz netiek apskatita.®’

Rigas teritorijas planojuma izstrades ietvaros ir apstiprinati, cita starpa art transporta attistibas tematiskais
planojums, kura 8. un 9. pielikumos ir ieklauta informacija par planotajam kravu transporta plismam.
Tranzita kravam no Latvijas regioniem un arvalstim Rigas osta Daugavas kreisaja krastd nakotné batu
janonak caur planota Ziemelu koridora Il un IV posma ievadiem, taCu Daugavas labaja krastd butu
jaizmanto Austrumu magistrale un potencialais Ziemelu koridora | posms. Pilséta stradajosie uznémumi
savas ar ostu saistitas kravas pamata parvadas pa pilsétas loku, kas ir savienots ar Rigas brivostu.®

Parrunas ar Rigas galveno projektu vaditaju transporta planoSanas joma ir izskangjis viedoklis, ka projekta
priekSlikumos ir nepiecieSams paredzét privatas un publiskas partneribas risindjumu, kur no publiskas
puses tiktu iesaistitas gan valsts, gan municipalitates institicijas.

Citu pasvaldibu pieredze

36 EY 2025.9. 9. junija vebinara par zemo emisiju zonas projekta ieviesanu Riga
37 https://www. bef.Iv/wp-content/uploads/2021/05/SUMBA_CMP_Riga_region_ENG.pdf
38 https://www.rdpad.lv/speka-esosie-tematiskie-planojumi/

26



Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

Jurmala TpaSa reZima zona ieviesusi nodevu, bet ta nav atkariba no transportiidzekla masas, bet ir virzita
uz kopéjo satiksmes mazinasanu.®
Vairakas pasvaldibas, pieméram, Sigulda un Césu novada, ieviesti ipasi nosacijumi kravas transportam:
> aizliegumi kravas masinam iebraukt pilsétas teritorija, iznemot precu piegadi;*°
» nepiecieS8amas atlaujas kravu parvadajumiem pa paSvaldibas celiem ar grants segumu
transportlidzekliem virs 7 tonnam;*’
> sadarbibas ligumu slégsana ar pasvaldibu par autocela izmanto$anu.*?

Citas pa8valdibas ieklauj transporta jautajumus teritorijas planojumos:

» Valmieras novada transporta infrastruktiras attistibas koncepcija paredzéta kravas transporta
novirziana no pilsétas centra;*

> industrialo teritoriju attistiba ar tieSu autocelu pieeju, atslogojot esosas ielas.**

Eiropas Zalais kurss nosaka ambiciozus mérkus, lai Iidz 2050. gadam panaktu ES klimatneitralitati,
tostarp bitiski samazinatu transporta nozares emisijas. So mérku Tsteno$anai ir noteikti konkrati
normativa reguléjuma instrumenti. Mobilitates pakotne un citi ES limenT izstradatie tiesibu akti, kas
liela méra jau ieviesti arT dalibvalstu normativajos aktos, aptver visus transporta sistémas aspektus:
infrastruktdru (pieméram, TEN-T un AFIR reguléjums), transportlidzeklus (pieméram, Svaru un
izméru direktiva), parvietoSanas ierobezojumus un kartibu (pieméram, ZEZ, darba un atpitas laika
regula), ka ari veicina intermodalitati (pieméram, Kombinéto parvadajumu direktiva). Vienlaikus tiek
nodroSinati arT finanséjuma instrumenti kravu transporta “zalinasanai” un veikti nozimigi ieguldijumi
pétnieciba.

Latvijas nacionalais reguléjums un pa$valdibu iniciativas pakapeniski pielago tiesibu aktus un nodoklu
sistému atbilstoSi Eiropas Zala kursa mérkiem.

2.2. Kravas autotransporta sektora politikas analize

Kravas autotransporta sektora politikas analize ietver kopé&jo kontekstu, méerkvértibas un ricibas attistibas
scenarijus smaga autotransporta sektora dekarbonizacijai, lai nodrosinatu ilgtspéjigu attistibu ITdz 2030.
gadam, atbilstoSi NEKP2030 uzdevumam. Tika analizéti $adi dokumenti:

> ES stratégija par pielagoSanos klimata parmainam;

Latvijas llgtspéjigas attistibas stratégija;

Nacionalais attistibas plans;

Transporta attistibas pamatnostadnes;

Vides un regionalas politikas pamatnostadnes;

Latvijas Atveselo$anas un noturibas mehanisma plans;
» Gaisa piesamojuma samazinasanas ricibas plans.

Detalizéts analizes izklasts ir pielikumos 21 — 29.

YV V V V V

PlanoSanas dokumentos ir pamatota smaga transporta zalinaSanas nepiecieSamiba, jo transporta sektora
autotransports veido 71,7% no visam SEG emisijam, no kuram 27,1% attiecinamas uz smagajiem kravas
transportiidzekliem.*> Nozare ir strukturali atkariga no fosila kurinama, savukart eso$ais autoparks ir morali
un tehniski novecojis. lerobezotais finanséjums un Iidz $im vaji attistitas atbalsta programmas ir traucéjusas
uznémejiem veikt nepiecieSsamas investicijas ilgtspéjiga transporta. Visparégjie mérki, ka attiecinami uz So
pasakumu ir:

» kravas autotransporta SEG emisiju samazinajums lidz 2030. gadam;

39 https://dokumenti.jurmala.lv/docs/m23/s/m23s013.htm

40 https://sigulda.lv/ieviesti-transportlidzeklu-masas-ierobezojumi-valsts-autocelu-posmos-ar-grants-segumu/

41 https://latvija.gov.Iv/Services/46318

42 hitps://sigulda.lv/ieviesti-transportlidzeklu-masas-ierobezojumi-valsts-autocelu-posmos-ar-grants-segumu/

43 https://www.valmierasnovads.lv/content/uploads/2021/06/Tematsikais_planojums_GALA_REDAKCIJA.pdf

44 https://www.valmierasnovads.lv/content/uploads/2021/06/Tematsikais_planojums_GALA_REDAKCIJA.pdf

45 https://lwww.europarl.europa.eu/topics/Iv/article/20190313S TO31218/automobilu-raditas-co2-emisijas-fakti-un-skaitli-infografika
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» atjaunojamo energoresursu Tpatsvara palielinasana transporta;
» pareja uz bezemisiju un zemu emisiju transporta lidzekliem;
» nodoklu politikas parskatiSana un atbalsta instrumentu izstrade.

Tabula zemak apkopo informaciju par transporta attistibas mérkvértibas, kuras jasasniedz, tai skaita ar
smaga transporta zalinaSanas pasakumiem.

3. tabula. Transporta attistibas mérkvértibas, kuras jasasniedz, tai skaita ar smaga transporta zalinaSanas
pasakumiem

Raditajs Meérkvertiba
SEG emisiju samazinajums lidz 2030 -11,6%

Kopéjas novéerstas SEG emisijas 139,6 kt CO, ekv.
Bezemisiju transportlidzeklu 1patsvars 2% (2027)
Atjaunojamo energoresursu ipatsvars 5,85% (2027)
Alternativo degvielu devums SEG samazinajuma 7075%

Datu avots: Eiropas Parlaments

Smaga autotransporta zalindSana apskatito politiku konteksta nav aplukota ka izoléts pasakums, bet gan
ka strukturali integréta sastavdala plasaka transporta nozares reorganizacijas procesa. Sis reorganizacijas
ietvars paredz kompleksu pieeju, kura smaga transporta dekarbonizacija ir sasaistita ar visaptveroSiem
ierobezojoSiem fiskalas un regulativas politikas instrumentiem, komodalitates veicinaSanu un transporta
energoefektivitates un degvielas parejas pasakumiem. Plasakaja stratégiskaja perspektiva Sos pasakumus
iespéjams klasificét vairakas savstarpéji saistitas kategorijas:
» ierobeZojoS8ie un regulativie pasakumi, tostarp nodoklu diferencé$ana, emisiju standartu ievieSana
un zemo emisiju zonu noteikSana;
» komodalitates pasakumi, kas ietver kravu plismu parorientéSanu no autotransporta uz videi
draudzigakam alternativam pieméram, dzelzcelu un ostu infrastruktdiru;
» energijas parejas un tehnologiskas modernizacijas pasakumi, kas veicina bezemisiju tehnologiju
ievieSanu, alternativo degvielu infrastruktiras attistibu un atjaunojamo energoresursu Tpatsvara
palielinaSanu transporta.

Tadéjadi smaga transporta zalinaSana nav tikai tehnologiska autoparka nomaina, bet sistémisks politikas
instruments, kas darbojas paraléli citiem ilgtsp&jigas mobilitates virzieniem, veidojot vienotu, klimatneitralu
un konkurétspé&jigu transporta sistéemu.

Finansialie stimuli

Tiek planota atbalsta programmu izstrade smago kravas transportlidzeklu nomainai, 1pasi veicinot pareju
uz bezemisiju un zemu emisiju tehnologijam (ES ITmen, Latvija uzsvars tiek likts uz sabiedriska transporta
zalind8anu). Papildus tiks Tstenota nodoklu politikas parskatiSana un diferencé8ana, paredzot augstaku
nodoklu slogu transportlidzekliem ar zemaku emisiju standartu.

Infrastruktiiras attistiba

Batisks uzsvars tiek likts uz altemativo degvielu uzpildes infrastruktlras paplasinasanu, tostarp
elektrouzlades, saspiestas dabasgazes (CNG) un tdenraZa uzpildes punktu izveidi. Vienlaikus tiek attistita
dzelzcela un ostu elektrifikacija, ka art Rail Baltica integracija. TEN-T celu tikla attistiba notiek saskana ar
klimatnoturigas infrastruktdiras principiem.

Publiskais iepirkums un regulativie pasakumi

2021.gada vidi stajas speka grozijumi Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2019/1161, ar kuru
grozita Direktiva 2009/33/EK par tiro un energoefektivo autotransporta ltdzeklu izmanto$anas veicinasanu.
46 Minétas direktivas prasibas ir pamemtas Publisko iepirkumu likuma4’ un Sabiedrisko pakalpojumu
sniedz&ju iepirkumu likuma.*® Sis reguléjums nosaka katrai Eiropas Savienibas dalibvalstij atskirigus mérka

46 https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2019/1161/0j/?locale=LV

47 https://likumi.lv/ta/id/287 760-publisko-iepirkumu-likums

48 https://likumi.lv/ta/id/288730-sabiedrisko-pakalpojumu-sniedzeju-iepirkumu-likums
28



Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

raditajus — emisiju robezvértibas un minimalos iepirkumu mérkraditajus — kas jaievéro publiskajos
iepirkumos pasititajiem un sabiedrisko pakalpojumu sniedzgjiem, iepérkot autotransporta lidzekl|us.

No 2026. gada 1. janvara par tiru autotransporta Iidzekli atbilstosi Siem tiesibu aktiem tiks uzskatits
autotransporta Iidzeklis ar nulles CO,, izpatéja emisijam (0 g/km).

Prasibas zalajam publiskajam iepirkumam un to pieméroSanas kartiba Latvija ir noteiktas ar Ministru
kabineta noteikumiem Nr. 353, kas izdoti saskana ar Publisko iepirkumu likuma deleg&jumu attieciba uz
transportu nosaka, ka iepirkumos jaizvélas transportlidzekli ar noteiktiem maksimalajiem CO, emisiju
griestiem (Euro 5 un Euro 6), un ierobeZojumus piegades attalumiem (Iidz 250 km).*°

Pétnieciba un inovacijas

Eiropa smagajam kravu transportam ir vairaki pilotprojekti, kas testé biometana un Gdenraza izmantoSanu:
“Tour d’Europe 2025” ietvaros IVECO demonstré pilniba ar biometanu darbinamus S-Way LNG smagos
kravas auto starptautiskos marsrutos, uzsverot praktisku ilgtspéjiga bioLNG logistikas risinajumu
efektivitati;>° %' “H2Haul” projekts piedalas ar 16 Gdenraza degvielas $inu kravas automa$inam vairakas
ES valstis, tostarp BMW Group un IVECO testé Sos transportlidzeklus realas piegazu kédés Vacija, lai
izvértétu tehnologijas piemérotibu un uzpildes infrastruktiras darbibu;%? Revive projekts kopa ar E-trucks
Europe un partneriem Belgija, Francija, Zviedrija un Italija pabeidza pilotus ar vairakdm Gdenraza atkritumu
savakSanas kravas automasinam, parbaudot nulles emisiju darbibu un pielietojuma iespéjas pilsétu vides
logistika;>® savukart BIOMETHAVERSE demonstratoru projekts Francija, Griekija, Italija, Zviedrija un
Ukraina izmégina inovativas biometana razoSanas un integracijas kédes HDV segmentam, kombingjot
biometanu ar atjaunigo Gdenradi.®* Planota arf modernu datu analizes, emisiju modelé$anas un scenariju
izstrades riku (pieméram, COPERT®, MARKAL®®) ievie$ana, lai uzlabotu politikas efektivitati un
monitoringa precizitati.

Smaga transporta zalinaSanas programmas TstenoSana paredzéta ka pakapenisks un mérkorientéts
process, kas sadalits vairakos posmos, nodrosinot gan nepiecieSamo tiesiska reguléjuma bazi, gan
praktisko pasakumu realizaciju, vienlaikus veicot starpposma uzraudzibu un izveértéjumu.

Starpposma mérku vértibas ir noteiktas 2025. un 2030.gadam:

- L1dz 2027. gadam paredzéts veikt programmas izstradi. Atbildigajam ministrijam lldz 2027. gada 1.
februarim ir iespéjams aktualizét NEKP paredzétas politikas un pasakumus.

- Lidz 2030. gadam paredzéta programmas stratégisko mérkraditaju sasniegSana, kas attiecas uz
SEG emisiju samazinajumu un atjaunojamas energijas Tpatsvara palielinasanu transporta sektora.

- Péc 2030. gada smaga transporta zalinaSanas pasakumi tiks integréti Latvijas klimatneitralitates
stratégija lldz 2050. gadam, nodro$inot to sasaisti ar ilgtermina klimata mérkiem un politikas
nepartrauktibu.

Smaga transporta zalinaSanas programmas izstrade un 1steno$ana paredz plasu starpinstitucionalu
un starpnozaru sadarbibu un savstarpéju saskanosanu. Smaga transporta zalinaSanas programma ir
batisks strukturalas reformas instruments Latvijas transporta sektora, kas kalpo gan ka reakcija uz
klimata izaicindjumiem, gan ka iespéja stiprinat nozares konkurétspéju.

2.3. Kravas autotransporta sektora atbalsta mehanismi

Atbalsta pasakumu fokuss un atbalsta pasakumu veidi

49 https://likumi.lv/ta/id/291867 -prasibas-zalajam-publiskajam-iepirkumam-un-to-piemerosanas-kartiba
50 https://cordis.europa.eu/project/id/101084200
51 https://www.iveco.com/global/Press/PressReleases/2025/IVECO-at-the-Tour-Europe-Biomethane-Leads-the-Transition-to-
Sustainable-Mobility
52 https://www.h2haul.eu/
53 https:/lwww.waterstofnet.eu/_asset/ _public/Revive/REVIVE-Final-Press-Release-FV_DEF.pdf
54 https://www.biomethaverse.eu/
% ES standarta transportlidzek|u emisiju kalkulators, pieejams: https://copert.emisia.com/
%6 Visparéjs modelis, kas pielagots ievades datiem, lai atspogulotu konkrétas energosistémas attistibu parasti 40 Iidz 50 gadu | aika
valsts, regionala, Stata vai provinces vai kopienas ITmenl, pieejams: https://iea-etsap.org/index.php/etsap-tools/model-
generators/markal
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Parskatot dazadus aréjo ietekmju mazinasanas pasakumus un atbalsta mehanismus smaga
autotransporta zalindSanai, identificétas buatiskas nepilnibas to TstenoSana visa pasaulé. BieZakas
neveiksmes ir saistitas ar nepietiekamu dazadu instrumentu savstarpé&jo saskanotibu, ka arf ar atbalsta
pasakumu iedarbibas mérku neprecizu definéSanu. Rezultatd pastav sistemiskas nekonsekvences,
pieméram, fiskala atbildiba nekorelé ar faktiskajiem vides ieguvumiem, saistiba ar atbilstoSas
infrastruktdras neesamibu, tadejadi ierobeZojot klimata parmainu mazina8anas centienu kopéjo efektivitati.

Lai 81s problemas analizétu strukturéti un sistemiski, tiek izmantoti divi savstarpéji papildinoS$i teorétiskie
ietvari: atbalsta pasakumu (anglu val. intervention) fokuss un atbalsta mehanismu veidi, kuri ir plasi
atziti ES. Atbalsta pasakumu fokusa saraksts ir atvasinats no Anderies u.c. (2004) sociali ekologisko
sistému pieejas un ietver piecas kategorijas:®’

» Resurss — atjaunigas energijas degviela;

> Resursa lietotaji — transportlidzeklu ipasnieki un lietotaji;

» Infrastruktiira — valsts un pasvaldibu celi, uzlades un uzpildes stacijas;

» Infrastruktiiras parvalditaji — auto un dzelzcela infrastruktdras, t.sk. uzlades un uzpildes staciju
un citu saistitu apkalpes vietu apsaimniekotaji;

> Aréja vide — masinbive, pétnieciba u.c. transporta nozarei aréji ekonomikas sektori.

Savukart atbalsta mehanismu veidu saraksts balstits Ostrom (1990) klasifikacija:58

» lerobezojumi — noteikumi, kas aizliedz vai ierobezo fosilas degvielas lietoSanu, tai skaita
transportiidzekliem un infrastruktdrai;

» Subsidijas un investicijas — nosacijumi, kas atvieglo piekluvi atjaunigas degvielas lietoSanai vai
tas infrastruktdrai, samazinot operativas (OPEX) vai kapitala (CAPEX) izmaksas;

» Publiska un privata partneriba, ka ari sabiedribas lidzdaliba — formala sadarbiba starp valsts
sektoru un privatiem uznémumiem vai sabiedribu, ar mérki kopigi risinat uzdevumus, dalot riskus,
atbildibu un ieguvumus;

» Monitorings — mérktieciga socialo un fizisko procesu novéroSana, saskana ar noteiktiem
nosacijumiem un skaidru atbildibu;

» Sankcijas un nodokli — obligati maksajumi vai ekonomiski stimuli, ko nosaka valdibas vai
starptautiskas organizacijas, lai ietekmétu uzvedibu vai segtu sabiedriskos izdevumus;

» Tieslbu atziSana — oficiala konkrétu individu, grupu vai organizaciju tiesibu atziSana ar likumiem,
tiesu nolémumiem vai citam juridiskam formam;

» Parvaldiba — kompetentu iestdzu nodroSinata satiksmes organizacija, uzraudziba, konfliktu
risinaSana un lidzigas parvaldes funkcijas.

Balstoties uz iesaistito zinatnieku veikto analizi, ir secinams, ka lielako fokusu un interesi ir ieguvusi atbalsta
mehanismi, kas saistiti ar infrastruktdru.>® Attéla zemak ieklauta informacija par atbalsta pasakumu fokusu.

1. attéls. Atbalsta pasakumu fokusa sadalijums

57 Anderies, J. M., M. A. Janssen & E. Ostrom (2004). A framework to analyze the robustness of social-ecological systems from an
institutional perspective. Ecology and Society 9 (1): 18.

58 Ostrom, E. (1990). Governing the Commons: The Evolution of Institutions for Collective Action. Cambridge University Press.

59 Kukjans, I., Hudenko, J., Jurgelane-Kaldava, 1., & Juruss, M. (2025). Systematic review and mapping of governments' sustainable
initiatives and entrepreneurial expectations. Under review
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Datu avots: Ostrom péfijums

Infrastruktiras atbalsta pasakumi (60,5 % no visiem atbalsta pasakumiem) ir vérsti uz pasu infrastruktiru
vai uz tas savstarpéjo sasaisti ar citam sistémas struktiram, pieméram:

» 30,8 % koncentréjas uz attiecibam starp infrastruktiiras parvalditajiem un to parvaldito
infrastruktaru (M), galvenokart, pieskirot ar attistibu saistitas investicijas un subsidijas;

» 21,1 % uz lietotaju un infrastruktiras mijiedarbibas stiprinasanu (Ul), stimuléjot paréju uz
jaunattistitu infrastruktdru, uzlabojot lietotaju uzvedibu uz tas vai art veicinot sabiedribas uzticibu
jaunattistitajai infrastruktdrai;

» 8,6 % uz infrastruktiiras pielagosanu (ERI), piem. sekméjot pétniecibu;

» 5,9 % uz infrastruktiras ietekmi uz resursu izlietoSanas Iimeni (IR), mazinot sastrégumu,
uzstadot adaptivas kustibas vadibas sistémas u.c.

Savukart atbalsta pasakumi, kas nav tieSi saistiti ar infrastruktiru, biezak veérsti uz pladakiem
sistémiskiem faktoriem, tostarp:

» 13,5 % aptver tadus aspektus ka politiskas sisttmas parmainas, paréja uz videi draudzigam
alternativam, cenas, normativie reguléjumi;

» 12,4 % ir saistiti ar infrastrukturas parvalditajiem un to attiecibam ar lietotajiem, kas ir
piekluves un saistito maksajumu regulésana;

» tikai 7,6 % no visam analizétajam intervencém ir tieSi vérstas uz resursu izmantoSanu, piem.
lietoSanas ierobeZojumiem vai TpaSibu uzlabojumiem.
Latvija istenotie atbalsta pasakumi
Tabula zemak apkopo informaciju par atbalsta mehanismiem Latvija, to pielietoSanu un izvertgjumu.

4. tabula. Latvija pielietojamo atbalsta mehanismu izvertéjums

Atbalsta mehanismi Atbalsta mehanismu pielietoSana Latvija Priekslikumi uzlabojumiem

Atbalsts nodoklu politikas joma: sankcijas, nodokli un citi obligati maksajumi

akcizes Latvija pielieto galvenokart fokuséjoties uz - leviest CO, emisiju balstitu nodoklu
transportlidzeklu Tpadniekiem. Mérens slogs, | diferenciaciju un  sagatavoties
salidzingjuma ar cita Baltijas jlras regiona | nodok|u paaugstina$anai saistiba ar
valstim. Pieméro: distan€u maksajumiem un oglekla
nodokli un/vai emisijas tirdzniecibas

- Degvielas
nodoklis

- Oglekla nodokli (angl.
carbon tax) %°
- Degvielas akcizes nodoklis®

- Vinjetes un attaluma

sistému;

balstitas infrastruktiras @ - Dabas resursu nodoklis®? - Veikt nodoklu institucionalo
maksa L . reformu;

- Autocelu lietodanas nodeva (vinjete)®?
- Maksa par - Skaidri definét lietotajs maksa un

- Transportlidzek|u ekspluatacijas nodoklis piesamotajs maksa  principus,

nodrosinot nodoklu ienémumu saikni

sastréegumiem

60 oglekla komponentes vai nodokli, lai veicinatu klimata mérku sasniegsanu, ETS, Oglek|a ievedkorekcijas mehanisms u.c.
61 Likuma Par akcizes nodokli 5.pants https://likumi.lv/doc.php?id=81066
52 Dabas resursu nodokla likuma 28. pants https://likumi.lv/ta/id/124707-dabas-resursu-nodokla-likums un 22.05.2012 Ministru
kabineta noteikumi Nr.361 Dabas resursu nodokla pieméroSanas noteikumi transportlidzekliem
63 https://likumi.lv/doc.php?id=185656
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- Registracijas vai

pirkuma nodokli

- Transportlidzeklu
utilizacijas un parstrades

maksas, nodos$anas
shémas
- Emisiju ierobezosana

un tirdznieciba

- Transportlidzeklu
ekspluatacijas nodokli

- Nodoklu krediti

- Oglekla nodokli un oglekla komponente
akcizes nodokl1®4 65

- Obligata civiltiesiska apdrosinaganab®

Loti sadrumstalota sisttma ar vairakam
atbildigam personam: Satiksmes ministrija,
VARAM, VID, Klimata un energétikas
ministrija.

Nav  tieS8as saiknes starp  nodoklu

ienémumiem un izmaksam infrastruktdras un
vai vides atjaunosanu.

Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

ar lietotaju un piesarotaju ietekmes
mazinaSanas pasakumiem.

Atbalsta pasakumi tieSai stimulacijai: Subsidijas un investicijas

-TieSas subsidijas ar
atjaunigajiem resursiem
darbinamo transporta
lidzeklu iegadei

- Investicijas un
subsidijas atjaunigo
resursu razosanai

- Uzlades un uzpildes
infrastruktaras attistibas
investiciju programmas

- Investicijas pétniecibas
infrastruktiira un granti
pétijumiem zalo
tehnologiju atbalstam

Latvija subsidijas un investicijas no ES
fondiem, kas paredzéti smagad transporta
zalindSanai ir paredzéeti saistiba ar Latvijas
Alternativo degvielu infrastruktiras attistibas
stratégiju, t.sk.

- Biometana razo$anas atbalsta programma®’
- citu atjaunigo degvielu razoSanas
programmas kavéjas;

- Smago automa$inu uzlades stacijam® —
ierobezota apjoma;

- Atbalsts jaunu produktu un tehnologiju
ievie$anai razo$ana zalo inovaciju joma.8°

Transporta infrastruktdra, transporta
[fdzekli un transporta degvielas
subsidéSanas un investiciju ITdzekli
netiek skatiti kopé&ja sistémiska
kontekstd, kas rada neskaidrais
signalus transporta uznémumiem.
NepiecieSams holistisks risindjums.

Atbalsta pasakumi tieSai stimulacijai: PPP un sabiedribas lidzdaliba

- IzglitoSanas
programmas un
publiskas apsprieSanas

- Partneribu  (puduru
(angl. cluster)
veicinasana, integréjot
infrastruktiras,
transportlidzeklu un
lietotaju centienus

kopéja darbibas ietvara

- PPP investiciju projekti
ilgtspéjiga infrastruktira

Satiksmes organizacijas un planosanas risinajumi:

- Investiciju veicinasanas
agentiiras (IPAs)
novérojumi ieguldijjumus
zalajas tehnologijas, R&D
intensitati

- ANO SDG indikatori
- DPSIR mérijumi

Satiksmes organizacijas un plano$anas risinajumi:

- Kravas transporta
lietoSanas ierobezojumi
atseviskas teritorijas

- Degvielas izlietoSanas

Sis biezi lietots mehanisms attieciba uz
lietotaju izgltoSanu un informétibu saistiba ar
planoSanas dokumentu virzibu, ir |oti va&ji
attistits Latvija. Trdkst aktivu partneribu un
sabiedribas iesaistes mehanismu ilgtspéjiga
transporta attistiba.

Vairaki pétfjumi uzsver  sabiedribas
iesaistiS8anas nozimi |lémumu pienem$anas
procesos par infrastruktiras attisttbu un
nepiecieSamibu péc 81 procesa
formalizéSanas.

Latvija pastav pamata novéro$anas sistémas,
bet trokst specializétu transporta emisiju
monitoringa un reallaika datu vakSanas.

Latvija ir paklauta ierobezojumiem attieciba
uz transporta [Tdzeklu autoparku, ka art aktivi
izmanto ierobeZojumus noteiktajas teritorijas,

Digitalizét un padarit redzamu
medijiem NEKP IMDG rezultatus.
NodroSinat saiknes ar
starptautiskiem projektiem un
Latvijas pétniecibas iestadém.

Skaidri izteikt PPP piedavajumus,
uzskatami paradot mérkus, risku
sadaliSanu un tiesibu aktu projektus
kopprojektu TstenoSanai.

Novérosana

leviest CountEmissions metodiku.
Sadarbtba ar CSB uzlabot SDG
raditaju segumu (1pasi 11. un 13.
mérkiem).

Izveidot transporta ilgtspé&jas
indikatoru sisttmu un to regularo
analizi.

lerobezojumi
Veértét ierobezojumus valsts
ietvaros, piedavajot  holistiskus
risingjumus.

64 Dabas resursu nodok|a likuma 28. pants https:/likumi.lv/ta/id/124707-dabas-resursu-nodokla-likums, attiecas pastarpinati tikai
attiectba uz darbtbam no likuma "Par piesarnojumu” 2. pielikuma https://likumi.lv/ta/id/6075#piel2

85 https://www.mk.gov.lv/lv/jaunums/budzets2025-paredzetas-akcizes-nodokla-un-ten-likmju-izmainas

5 https://likumi.lv/doc.php?id=87547
57 https://www.mk.gov.lv/lv/jaunums/energoapgades-drosumam-un-biometana-razosanas-attistibai-latvija-ieguldis-1344-milj-eiro-

lielas-investicijas

58 https://www.kem.gov.Iv/lv/jaunums/uznemeji-pasvaldibas-un-valsts-iestades-vares-sanemt-atbalstu-elektromobilu-iegadei-un-

uzlades-infrastrukturas-izveidei

5 https://www.cfla.gov.Iv/lv/1214-atbalsts-jaunu-produktu-ieviesanai-razosana-1-karta
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standarti kur darbiba notiek sistémiski apvienojot
- Transportlidzeklu = vairakus instrumentus kopa.

razosanas ierobezojumi . . . B _
) Vienlaikus  braukSana apkartcela, t.sk.

tukSgaita palielina izmesu kopé&jo apjomu.

Satiksmevs organizacijas un planosanas risinajumi: Tiesibu atziSana
- Briviba izvéléties = Sis, kopuma, saméra reti pielietojams atbalsta = Izvértét “tieSi tik, cik nepiecieSams”
degvielas veidu un mehanisms, Latvija praktiski netiek pielietots. = alternativo degvielu infrastruktira s

tiesibas uz atbilstigu = Tomér, Latvijai ir saistoSas ES tiesibu aktos = attistibu, ali izvairttos no
infrastruktiru noteiktie pienakumi attistit un uzturét parmérigam infrastruktdras
L ... alternativas degvielas infrastruktaru. uzturéSanas izmaksam.

- Tiesibas uz tehnologiju

atklatibu, lai nodrosinatu Izvertét tiestbu pielidzinaSanas

brivus tirgus apstaklos to mehanismu, ka noderigu

pielietoSanai instrumentariju nosakot emisijas
standartus inovativajam

- Tiesibu pielidzinasana tehnologijam.
Satiksmes organizacijas un planosanas risinajumi: Parvaldiba

- ParvaldiSsanas @ Svarigakais atbalsta mehanisms Latvija ir | Veikt funkciju auditu un samazinat

struktiras attistits neefektivi. Institucionala struktira & fragmentétas un dubléjosas

pastav atbilstosi ES reguléjumam, bet trikst = parvaldibas funkcijas;

- Standartizacijas un koordinacijas un vienotas stratégijas.

sertifikacijas iestades Pievienoties ES ITS sisttmam
izpétot to potencialu — parnest

- Intelektiskas platformas pieredzi.

satiksmes parvaldibas

Smaga autotransporta zalinadSanas atbalsta instrumentu klasts ir plass un ietver: ierobezojumus,
subsidijas un investicijas, publiski—privatas partneribas, monitoringu, sankcijas un nodoklus, ka art
tiestbu atzidanu un parvaldibu. Sie instrumenti var bt fokuséti uz dazadiem transporta sistémas
aspektiem — infrastruktdru, transportlidzeklu Tpasniekiem, degvielu u.c. Pasaules prakse rada, ka
valstis bieZi kombiné dazadus pasakumus ar dazadu fokusu, visizplatitakais no tiem ir investicijas
infrastruktara.

Latvija ir ieviesti vairaki instrumenti transporta sistémas parorientéSanai uz ilgtspéjigiem risinajumiem,
tacCu situacija ir fragmentéta. Atbildigas institlcijas (SM, VID, KEM) strada atseviski, un trikst tieSas
saiknes starp nodoklu ienémumiem no neilgtspé&jigiem risinajumiem un izmaksam, kas saistitas ar
atjaunigas degvielas infrastruktiru vai vides atjaunoSanu. Lidz Sim subsidijas un investicijas
galvenokart koncentréjusas uz vieglo un sabiedrisko transportu, sabiedribas [ldzdalibas mehanismi ir
vaji attistiti, trukst specializétu transporta emisiju monitoringa sistému, bet institucionala parvaldiba ir
fragmentéta un ar dubléjo$am funkcijam.

Lai uzlabotu situaciju, nepiecieSams:

- leviest CO, emisiju balstitu nodoklu diferenciaciju.

- Veikt institucionalo reformu ar skaidru “lietotajs maksa” un “piesarnotajs maksa” principos balstito
maksajumu sasaisti ar, attiecigi, infrastruktiras un vides atjauno$anu.

- |zstradat holistisku pieeju transporta infrastruktdras, transportiidzeklu un degvielas subsidéSanai.
- Formalizét publiski—privatas partneribas (PPP) piedavajumus.
- leviest CountEmissions vai lldzZigu metodiku alternativo ilgtspgjigo risindjumu attistibai.

- Veikt parvaldibas funkciju auditu, samazinot dubléSanos un uzlabojot koordinaciju starp iesaistitajam
institacijam.

2.4. Logistiskas uznémumu viedoklis

Sadarbiba ar tris dazadu mérogu logistikas uznémumiem Latvija tika veikta sakotnéja strukturéta interviju
sérija, kuras mérkis bija izvértét faktorus, kas ietekmé ilgtsp&jigu transporta risinajumu pienems3anu.
Intervijas balstitas uz tehnologiju—organizacijas—vides (TOE) modeli attieciba uz elektriskiem
transportidzekliem, kurinama elementu (angl. valoda fuel-cell) tehnologiju darbindmiem
transportlidzekliem, transportlidzekliem ar iekSdedzes dzingjiem ar zemu oglekla emisiju un atjaunojamam
degvielam, dzelzcela risindjumiem (elektriba, kurinama elementi, alternativas degvielas) un kravu droniem.
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» Attieciba uz tehnologisko kontekstu, alternativas transporta tehnologijas uznémumos ir zemas
integracijas ITmenT; to pielietoSana esoSajas operacijas ir ierobezota. Elektriskie un tdenraza
transportiidzek|i tiek uztverti kd Sobrid tehnologiski nepilnigi (mazs pielaujamais nobraukums,
augstas izmaksas, infrastruktdras trakums). Atjaunojamo degvielu risinajumi Skiet praktiskaki, bet
ir atkarigi no resursu cenam un piegades nepastavibam. Dzelzcela risindjumus ierobeZzo marSrutu
elastiba un nepiecieSamiba péc stabilas kravu plismas.

» Organizatoriskaja konteksta, galvenie lemumu pienem8anas faktori ir ekspluatacijas izmaksas,
infrastruktdras pieejamiba un uzturéSanas kapacitate, jo uznémumiem pieejamie resursi
(finansialie, tehniskie, cilvekresursi) ir ierobezZoti. Lielaka dala uznémumu vél nav defingjusi
konkrétus ilgtsp&jas mérkus logistika. Uznémumu vadiba ir atvérta ilgtsp&jigiem risindjumiem, bet
tos kaveé izmaksu baZas un nepietiekams pieprasijums no klientiem.

> Aréjas vides konteksta uznémumi reagé galvenokart uz finansialiem stimuliem, kur valsts un
nozares politikas atbalsts tiek vértéts k& nepietickams, ir atziméti arm trdkumi infrastruktiras
attistibas joma. Klientu un investoru spiediens ilgtspgjibas virziena ir zems — pieprasijums péc
zalajiem risinajumiem ir minimals. Tehnologiju piegadataju atbalsts ir neregulars, biezi saistits ar
individualiem projektiem.

Detalizeta informacija ieklauta zinojuma pielikuma Nr. 7.

Batiskakie Skersli ilgtsp&jigu transporta risindjumu ievieSanai ir 3adi: alternativas transporta
tehnologijas V&l nav pietiekami attTstitas — to pielaujamais nobraukums ir mazs, izmaksas augstas,
bet nepiecieSama infrastruktdra trokst; atjaunojamas degvielas risindjumi Skiet uznéméjiem
praktiskaki, tacu tie ir atkarigi no resursu cenam un piegades nepastavibas; dzelzcela risinajumu
ievieSanu ierobeZo marsrutu elastiba un nepiecieSamiba nodrosinat stabilas kravu plismas.

Augstas ekspluatacijas izmaksas un infrastruktliras nepieejamiba padara jaunu tehnologiju ievieSanu
uznémumiem ar ierobezotiem resursiem — finansialiem, tehniskiem un cilvékresursiem — par lofi
sarezgitu. Situaciju pastiprina zems klientu un investoru spiediens uz ilgtspgju. Uznémumi
galvenokart reagé uz finansialiem stimuliem, kas Sobrid tiek vértéti ka nepietiekami.

2.5. Alternativo degvielu izmantoSanas kravu parvadajumos esosas situacijas
analize un nakotnes plani

Zemak apkopota informacija par alternativo degvielu izmantoSanas kravu parvadajumos Latvija (esosa
situacija un planotie projekti), pamatojoties uz informativo zinojumu “Par Latvijas Alternativo degvielu
infrastruktras attistibas stratégiju” (Stratégijas dokuments uz zinojuma sagatavoS$anas bridi atrodas
izstrades posma, un ta galiga redakcija planota lidz 2025. gada beigam)’°, transporta politikas izvértéjumu
Transporta atfistibas pamatnostadnu 2021.-2027. gadam ietvara’" izvértéjumu, pétjumu par telpiskas
planoSanas koncepcijas izstradi Gdenraza uzpildes staciju tikla izveidei kravas automobiliem
starptautiskaja TEN-T marsrutu tikla Vidzemes plano3anas regiona (HyTruck)’? un pétijumu par
elektrouzlades staciju tikla izveides izpétes TEN-T autocelu fiklu Latvija’.

Eksperti uzsver iespé&jamo altemativo degvielu piemérotibu dazadiem kravas auto veidiem, tomér Latvija
to izplatiba joprojam ir neliela. Zemais izplatibas [Imenis skaidrojams ar lidz 8im nepilnigo normativo
reguléjumu, lielajam izmaksam un atbilstoSas infrastruktiiras nepieejamibu, kas kavéjis straujaku attistibu.
Tomeér pédéjos gados ir ieviestas vairakas valsts atbalsta programmas, Tpasi ETL iegadei, kas liecina par
gaidamu izaugsmi Saja joma. Nemot véra arT ES prasibas (piemé&ram, Direktivu 2018/2001 par atjaunojamo
energoresursu izmantoSanas veicinaSanu), Latvija sagaidams batisks alternativo degvielu lomas
pieaugums transporta sektora.

Elektrouzlade

Lai gan elektroenergijas patérins transporta Latvija joprojam ir neliels (ap 0,7% no kopéja patérina)’, ETL
skaits pédéjos gados strauji pieaug. Uz 2025. gada 1.janvari Latvija bija registréti 291 elektriskie kravas

70 https://tapportals.mk.gov.lv/legal_acts/c32c6688-9¢12-41f8-9f12-0e9d7dc6c17e
! https://ppdb.mk.gov.lv/database/transporta-politikas-izvertejums-trans porta-attistibas-pamatnostadnu-2021-2027-gadam-ietvara/
2 https:/lwww.vidzeme.lv/wp-content/uploads/2024/12/20241104-Final-report-LV. pdf
3 https://ppdb.mk.gov.lv/wp-content/uploads/2025/04/Gala_zinojums.pdf
4 https://tapportals.mk.gov.lv/attachments/legal_acts/document_versions/ac474c70-ca02-44a1-bed5-c9dccad7a417/download
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autotransporta lidzekli (N1 kategorija — 286, N2 — 2, N3 — 3 transportlidzekli)’®. Valsts Tstenotas un planotas
atbalsta programmas, ka ari NEKP2030 ietvertas prognozes liecina, ka ETL skaits un elektroenergijas
patérin$ transporta turpinas pieaugt.

CSDD informacija liecina, ka kop$ 2020. gada batiski pieaudzis gan kopéjais uzlazu skaits. Laika posma
no 2020.-2023. gads vid€jais uzlades lielums ménesi pa gadiem attiecigi bija 22,8 MWh; 58,1 MWh; 134,6
MWh un 149,2 MWh. 2023.gada pieaugums ir 10,8%.

ES fondu 2021.-2027. gada planoSanas perioda paredzéts finanséjums SAM 2.4.1.
“Elektrotransportlidzekliem paredzéti liellaudas uzlades punkti” ietvaros. Modemizacijas fonda atklata
projektu iesniegumu konkursa “Energoefektivitates paaugstinaSana transporta sektora — atbalsts
elektromobilu un to uzlades infrastruktiras ievieSanai” (projekts; 23-TA-1486) ietvaros vienlaikus ar ETL
iegadi paredzéts sniegt atbalstu uzlades infrastruktiiras izveidei.

Péc LVC pasdatijuma tika veikta izpéte par ETL uzlades staciju tiklu un dro$o stavlaukumu izvietojumu TEN-
T autocelu tikla Latvija’® (P&tijums). 2024. gada julija Latvija darbojas publiski pieejamas 343 EUS stacijas,
kas atradas 16 EUS operatoru parvaldiba. Latvija tikai 46 EUS stacijas (13 %) nodroSina uzlades punktus
ar jaudu =150 kW, biezi ar ES Kohézijas fonda atbalstu. Visbiezak sastopamas ir stacijas ar 50-99 kW
jaudu (167 stacijas, ~50 % no visam), 1pasi CSDD izveidotas ar 50 kW DC. Daudzas vietas uzlades jauda
ir zem 50 kW, 1pasi stavvietas un pie auto tirgotajiem.

Saskana ar Pétlfjumu, nemot véra Regulas 2023/1804 prasibas un EUS operatoru tirgus izvértéjumu,
prognozéjams bitisks pieprasijuma pieaugums péc publiski pieejamas uzlades infrastruktiras mazas
noslodzes ETL, tostarp N1 kategorijas (mazajam kravas automasinam), kuru Tpatsvars tuvako piecu gadu
laika varétu pieaugt lidz pat 10% Latvijas autoparka. EUS operatori izrada interesi attistit Sai kategorijai
paredzétas stacijas, Tpasi ar ES fondu [idzfinanséjumu, tacu redla komerciala ieinteresétiba var trikt
posmos ar zemu satiksmes intensitati vai nepietieckamu elektroenergijas jaudu pieejamibu. Daudzos
gadijumos N1, un jo Tpasi N2 kategorijas transportlidzek|i uzladi veiks uznémumu depo infrastruktara, kur
uzlade ir leétdka un notiek arpus darba laika, kaut arT prasa augstus sakotn&jos ieguldijumus jaudas
nodroSina8ana. Savukart N3 kategorijas (virs 12 tonnam) transportlidzekliem, kas izmanto TEN-T
infrastruktdru starptautiskajos parvadajumos, pieprasijums péc lielas jaudas EUS varétu bat augstaks, tacu
pasreizé€jais kravas ETL skaits ir niecigs, un privatie operatori nesaskata ekonomiski pamatotu pamatojumu
izveidot plasu lielas jaudas uzlades staciju tiklu, pat ar publiska finanséjuma piesaisti. Tapéc, lai sasniegtu
Regulas 2023/1804 uzstaditos mérkraditajus TEN-T tikla, iesp&jams bis nepiecieSama valsts iesaiste un
atbildiba par S1s infrastruktiiras nodrosinasanu.

Saskana ar Pétjjumu, uzlades infrastruktiras paplasinaSana Latvija ir komplekss process, kas skar
vairakas jomas un iesaista dazadus dalibniekus — pasvaldibas, valsts institlcijas un privato sektoru. LVC
izvéléetaja scenarija B — valsts atbalsts tirgus nepilntbu gadijuma — uzsvars tiek likts uz valsts iesaisti, lai
stimulétu privatas investicijas un parvarétu barjeras, kuras privatais sektors vien nespéj parvarét,
pieméram, augstus sakotnéjos kapitalieguldijumus, nepietiekamu atdevi no sabiedriska labuma un zemu
ETL koncentraciju noteiktos regionos. Sis modelis paredz, ka valsts uznemas sakotné&jo ieguldijumu dalu,
pieméram, elektroenergijas pieslégumu izblvé vai uzlabojumos, veicinot EUS tikla attistibu arm mazak
rentablas vietas. Ta tiktu veidota konkurétspéjiga vide nakotné, vienlaikus nodrosinot ES Regulas (ES)
2023/1804 prasibu izpildi un veicinot geografisko ldzsvaru infrastruktliras pieejamiba. Atbilstosi Pétjuma
apkopotajai informacijai, lai izpilditu Regulas (ES) 2023/1804 prasibas, nepiecieSami 67,7 milj. EUR
ieguldijumi elektroapgades tikla, tostarp 6,3 milj. EUR — mazas, un 61,4 milj. EUR — lielas noslodzes ETL
uzlades jaudas nodroSinasanai.

Latvija ierindojas 17. vieta ES péc jauno elektrisko transportlidzeklu (ETL) Tpatsvara” (visa veida
transporta).

Dabasgazes un biometana izmantosana transporta

Dabasgaze tiek uzskatita par vienu no parejas risindjumiem smagaja un sabiedriskaja transporta, kur
dekarbonizacija ir sarezgita. Latvija dabasgazes izmantojums transporta kop$ 2018. gada pieaudzis 56
reizes, veicinot art CNG (saspiestas dabasgazes) transportlidzeklu skaita pieaugumu. Lai gan nav bijusas
atbalsta programmas 8adu transportlidzek|u iegadei, NEKP2030 paredz $§adas iespéjas, tostarp parbavi no
dize|degvielas uz CNG’8.

7S https:/lwww.csdd.lv/cck?Itemid=327&collection=fails&file=doc_fails&id=4717&task=download&xi=3

76 https://www.eis.gov.IV/EKEIS/Supplier/Procurement/103938; https://ppdb.mk.gov.Ilv/wp-

content/uploads/2025/04/Gala_zinojums.pdf

7 https://lwww.eea.europa.eu/en/analysis/indicators/new-registrations-of-electric-vehicles/newly-registered-electric-

cars?activeTab=570bee2d-1316-48cf-adde-4b640f92119b

78 https://tapportals.mk.gov.lv/attachments/legal_acts/document_versions/ac474c70-ca02-44a1-bed5-c9dccad7a417/download
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Biometans tiek uzskatits par ilgtspéjigu un vietéji razotu alternativo degvielu. Latvija darbojas 7 biometana
razotnes, un tuvakajos gados planots uzbtvét vél vismaz 10. Planota arT regionalu ievades punktu izveide
dabasgazes sistéma, sakot ar Dziksti 2025. gada. Potenciali valsti varétu tikt ievaditi Ildz 120 milj. m?
biometana gada (~1,17 TWh). Biometana un dabasgazes patérina prognozes ietvertas NEKP2030.

Udenradis

Latvija 2024. gada sakuma ir pieejama viena Gdenraza uzpildes stacija, kas atrodas Rig4, Vienibas gatvé
679 un ir pieejama 24/7. Sobrid tirgl pieejamo tdenraza auto baka ir ar ietilpibu 3 kg, un lauj nobraukt lTdz
650 km ar vienu uzpildes reizi®.

Udenraza patérina prognozes ietvertas NEKP2030. Notiek darbs pie Gdenraza uzpildes staciju tikla
planosanas Vidzemes plano$anas regiona, Tpasu uzmanibu pievérsot marsrutam Via Baltica un autoceliem
A2, A3. Attistibu lidzfinansé Interreg projekts HyTruck. 2024. gada 8. aprili Vidzemes planosanas regions
noslédza ligumu ar SIA “Ernst & Young Baltic” par Gdenraza uzpildes staciju telpiskas attistibas koncepcijas
izstradi Vidzemes planoSanas regiona teritorijai un regiona kaiminteritorijam Latvija un Igaunija ES
finanséta parrobezu projekta®!. Pamatojoties uz secindjumiem, tika ieteikts sakotngji izveidot vienu
ddenraza uzpildes staciju (UUS) Latvija pie Salaspils un vienu P&rnava, Igaunija, lai nodrosinatu atbilstibu
ES AFIR regulgjuma prasibam un vienlaikus mazinatu riskus, kas saistiti ar neskaidru pieprasijumu
transporta sektora. Ta k& UUS ir modularas, ieteikts sakt ar mazakas jaudas stacijam (0,5 t/diena), kuras
nakotné iesp&jams paplasinat atbilstosi pieprasijumam. Lai vél vairak samazinatu sakotnéjas izmaksas,
tika ierosinats tdenradi sakotné&ji piegadat ar autocisternam, atliekot elektrolizétaja uzstadisanu lidz bridim,
kad pieprasijums klus skaidraks. Tapat tika noradits, ka, nemot véra Latvijas nacionalos planoSanas
dokumentus, pieméram, Transporta attistibas vadlinijas un Nacionalo energétikas un klimata planu, UUS
izveidé var bat nepiecieSama valsts vai pasvaldibu iesaiste. Finanséjuma piesaistei tika ieteikts izmantot
ES Udenraza centra apkopotas publiska finanséjuma programmas, tostarp Kohézijas fondu un InvestEU
iniciativas, kas vérstas uz razoSanas izmaksu samazinasanu un ddenraza

Udenraza uzpildes stacijas tiek attistitas arT kaiminvalstis. lgaunija pieejama Udenraza uzpildes stacija
Tallind®, ko apkalpo Igaunijas degvielas uznémums "Alexel”. Udenraza uzpildes stacija planota PEmava
(lgaunija), un no 2026. gada — Klaipéda (Lietuva), veidojot parrobezu infrastruktoru atbilstoSi ES AFIR
prasibam.

Biedriba "Latvijas klimata neitralitates klasteris 2050" kopa ar Latvijas Udenraza asociaciju ir apnémusies
izstradat Udenraza stratégiju 2040, iesaistot tirgus dalibniekus.

Biodegviela, sintétiska un parafinizéta degviela

Latvija sintétiska un parafinéta degviela, tostarp biodegviela, tiek galvenokart izmantota ka piejaukums
fosilajam degvielam obligata biodegvielas piejaukuma ietvaros®®. Biodegvielas izmanto$ana transporta
energijas patérina batiski pieauga péc 2018. gada normativo aktu grozijumiem un 2020. gada paaugstinata
piejaukuma apjoma, tomér 2022. gada, kad piejaukums bija brivpratigs, tas ipatsvars samazinajas.

Latvija biodizeldegvielu razo vismaz tris uznémumi, un vietéja razoSana ievérojami parsniedz iekSzemes
patérinu, laujot palielinat biodegvielas izmantoSanu bez nepiecieSamibas péc importa. Liela dala sarazotas
biodizeldegvielas ir 1. paaudzes, taCu pieaug modernas biodegvielas razoSana no atkritumiem un
rapnieciskajiem atlikumiem, pieméram, lietotam cepamajam ellam. Parafinétajai dizeldegvielai (B100), ka
arm E85 (benzins ar augstu etanola piejaukumu), tiek piemérotas samazinatas akcizes nodokla likmes.
Biodegvielas raZzoSanas un izmantoSanas attistiba, tostarp ar ilgtspgjas kritérijiem atbilstoSu izejvielu
izmantoSanu, ir paredzéta NEKP2030 aktualizétajas prognozés un pasakumos.

Saskidrinata naftas gaze (LPG)

Saskidrinata naftas gaze (LPG) Latvija tiek uzskatita par parejas degvielu, jo ta ir fosilas izcelsmes un
saskana ar Regulu 2023/1804 tai ir tikai nedaudz zemaks oglekla dioksida emisijas faktors neka
dizeldegvielai vai benzinam. Lai gan 2024. gada sakuma Latvija bija registréti 31 531 transportlidzeklis,
kas izmanto LPG, 8o transportlidzeklu skaits kop$ 2015.-2016. gada pastavigi samazinas. Arl LPG
Tpatsvars transporta energijas patérina kritas — 2022. gada tas bija vairs tikai 2,9%, salidzinot ar 4,7% 2017.
gada. Tapéc nakotné tiek prognozéta Sis degvielas pakadpeniska izmantoSanas samazinaSanas
autotransporta.

7 https://www.rigassatiksme.Iv/lv/pakal pojumi/udenraza-uzpildes-stacija/
80 https://www.toyota.lv/new-cars/mirai
81 https://lvportals.lv/dienaskartiba/362408-uzs akts-darbs-pie-udenraza-uzpil des-staciju-tel piskas-attistibas-koncepcijas-izstrades-
vidzemes-regiona-2024 ; https://www.vidzeme.lv/wp-content/uploads/2024/12/20241104-Final-report-LV.pdf
82 https://hydrogeneurope.eu/alexela-to-open-estonias-first-h2-stations/
83 https://tapportals.mk.gov.lv/attachments/legal_acts/document_versions/cf35370b-8e9b-404f-aee 3-b8322e26eaec/download
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Alternativo degvielu izmanto$ana Latvija uz zinojuma sagatavo$anas bridi ir agrina attistibas posma,
tacu sagaidams pieaugums, ko veicinas ES klimata politika un valsts atbalsta programmas.

Elektrouzlades infrastruktdra attistas, 1pasi vieglajam kravas transportam, bet smagajam transportam
vél trikst pietiekamas uzlades jaudas un ekonomiska pamatojuma.

Biometans un dabasgaze kalpo ka parejas risindjums, savukart Gdenraza un biodegvielu
izmantoSanas pieaugums bis atkarigs no valsts lidzdalibas un investiciju piesaistes.

2.6. Kravas autotransporta parvadajumu vides raksturojums

2.6.1. Ekonomiska situacija

Laika posma no 2019. lidz 2023. gadam Latvija tika novérots kopéja iedzivotaju skaita samazinajums.
No 1,92 miljoniem iedzivotaju 2019. gada skaits lidz 2022. gadam bija sarucis par vairak neka 44
takstosiem. Lai gan 2023. gada registréts neliels pieaugums Iidz 1,89 miljoniem iedzivotaju, tas
galvenokart skaidrojams ar parrékinu péc jaunas metodologijas, nevis ar ilgtermina demografisko
pieaugumu. Atbilstosi §im izmainam iedzivotaju blivums Latvija pakapeniski samazindjas — no 31
iedzivotaja uz km?2019. un 2020. gada Iidz 30 iedzivotajiem uz km? no 2021. [1dz 2023. gadam.

Par nemot vera iedzivotaju skaita lejupslidi, nodarbinatibas limenis valsti saglabajies relativi stabils.
No 2019. lldz 2023. gadam tas svarstijas no 70% lidz 72%, augstako Iimeni sasniedzot 2019. un 2020.
gada. Péc neliela krituma 2021. gada raditajs atguvas, nostiprinoties pie 71% nakamajos divos gados.
Transporta un uzglabasanas nozare saglaba savu nozimi, tas darbinieku Tpatsvaram ilgstoSi saglabajoties
ap 8%. Turklat Saja nozaré 2023. gada tika novérots nodarbinato skaita pieaugums, iesp&jams, saistiba
ar ekonomiskas aktivitates kapumu.

IKP pieaugums 2023/2019.gadu ir 8,1%. COVID-19 un geopolitiska situacija ir paléninajusi IKP
pieauguma tempus pédégjos gados. Skatit tabulu zemak.

5. tabula. IKP 2020. g. salidzinamajas cenas, tukst. EUR
Raditajs 2019 2020 2021 2022 2023 2024

2020. g. salidzinamajas
cenas

Datu avots: CSP

30 274 636 20224 340 31253252 31817927 32726080 32581270

2. attéls. IKP 2020. g. salidzinamajas cenas, tikst. EUR

33 000 000 32 726 080 32 581270
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Datu avots: CSP

Pievienota vértiba Transporta un uzglabasanas nozaré 3aja pasa laika perioda ir samazinajusies par
15.2%. Galvenais iemesls ir kravas parvadajumu pa dzelzcelu straujais samazinajums, ko ietekméja
geopolitiska situacija. Ka redzams tabula zemak nozares ieguldijums (ipatsvars) kopéja pievienota vértiba
ir samazinajies par 1.9 procentiem.

6. tabula. IKP 2020. g. salidzinamajas cenas péc NACE, tikst. EUR
Raditajs 2019 2020 2021 2022 2023 2024
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N
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Gadi
® H Transports un uzglabadana = Kopa pavisam

Latvijas ekonomiska izaugsme pédéjo piecu gadu laika atspogulojas gan IKP, gan produktivitates
raditajos. IKP uz vienu iedzivotaju faktiskajas cenas no 2019. Iidz 2023. gadam ir pieaudzis no 15 454 eiro
l[dz 20 926 eiro. Pieaugums vérojams ari IKP uz vienu nodarbinato, kas Saja perioda palielingjies no 32
062 eiro I1dz 43 389 eiro. Sie raditaji apliecina pieaugo$u darba efektivitati un darba vértibas kapumu
tautsaimnieciba. Detalizéta informacija pieejama 3. pielikuma.

2.6.2. Auto kravas parvadajumu infrastruktira

Autocelu tikla pieejamiba
Pamatojoties uz LVC majaslapa pieejamo karti Latvijas celu tikla pieejamiba ir laba, skatit attelu zemak,
nodros$inot savienojamibu starp regioniem, pilsétam un lauku teritorijam:

» galveno celu (sarkana krasa) tikls ir koncentréts ap Rigu un veido starppilsétu savienojumus ar
lielakajiem valsts regionalajiem centriem. Tas nodro$ina labu pieejamibu galvaspilsétai un
starptautiskajam robezam;

> regionalo (zila krasa) parklajums ir visai blivs, Tpasi Zemgalé un Vidzemé, nodroSinot efektivu
savienojumu starp mazakiem centriem un galvenajiem celiem;

» vietéjo celu (zala krasa) tikls ir loti plass, kas liecina par labu transporta pieejamibu art lauku

teritorijas.
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4. attéls. Latvijas celu tikla pieejamiba
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Datu avots: Latvi\jas valsts celi

Dzelzcela tikla pieejamiba
Pamatojoties uz LDZ majas lapa pieejamo karti par vilcienu kustibu un kravas darba organizaciju®*, var
secinat, ka Latvija ir labi attistits dzelzcela tikls kravas parvadajumiem ar skaidri iezimétiem galvenajiem
mezgliem un starptautiskajiem savienojumiem:
» Riga ir galvenais parvadajumu centrs, kur notiek gan kravu, gan pasazieru kustibas apstrade;
» Daugavpils, Jelgava un Rézekne ir svarigakas kravas vilcienu forméSanas vietas — tur tiek salikti
un Skiroti kravas vilcieni;
» Pie robezam ar Krieviju, Baltkrieviju un Lietuvu atrodas stacijas ar muitas un robezkontroles
funkcijam, kas nodroSina starptautisku kravu plismu;
» Kravas apstrades punkti izvietoti daudzviet — tas nozimé, ka parvadajumi iesp&jami ne tikai lielajas
pilsétas;
> Ventspils, Liepaja un Riga ka ostas pilsétas ir savienotas ar dzelzcelu, kas ir svarigi logistika.

84 https://lwww.ldz.Iv/sites/default/files/2.1.A%20pielikums%20-
%20LDZ%20VILCIENU%20KUST%C4%AABAS%20UN%20KRAVAS%20DARBA%200RGANIZ%C4%80CIJAS%20SH%C4%92
MA%20%28tp-2025%29_0.pdf
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5. attéls. Dzelzcela karte par vilcienu kustibu un kravas darba organizaciju

@ stacija. kur veic Valsts robezas Daugavpts  Galvend kravas vilcienu form@anas stacija
skérsozanas kontroli

2 s Rigaspas. PasaZieru stacija
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apskati un kravas vilcienu bremzu veic kravas operacijas

sistémas parbaudi %

Datu avots: LDZ

Drosas un aizsargatas stavvietas

Péc LVC pasdatijuma tika veikta izpéte par ETL uzlades staciju tiklu un drosSo stavlaukumu izvietojumu TEN-
T autocelu tikla Latvija®®. Dro$a un aizsargata stavvieta (DAS) ir sertificéta stavvieta, kas pieejama kravas
un pasazieru parvadajumu vaditajiem un atbilst Regulas (EK) Nr. 561/2006 8.a panta prasibam, t.sk.:

» aizsardziba pret ielauSanos;

» apgaismojums, sanitaras telpas, sakaru iespgjas;
» arkartas kontaktpunkiti;

» partikas un dzérienu pieejamiba;

» energoapgade.

Saskana ar Regulu (ES) 2024/1679% 31. panta 4. punkts nosaka, ka lfdz 2040. gada 31. decembrim DAS
jaizveido ik péc max. 150 km TEN-T pamattikia (vai 3 km no tuvakas izejas), Tpasi celu posmos ar augstu
kravu parvadajumu intensitati.

DAS izveidé pastav vairaki izaicinajumi — tas izveides termins ir vélaks neka lielas jaudas elektrouzlades
stacijam (EUS), tapéc pastav risks, ka Sie abi elementi netiks attistiti vienoti un koordinéti. Lai ar privatajam
sektoram ir vairak laika So stavvietu izveidei, joprojam trikst skaidribas par potencialajiem ieguvumiem un
investiciju atdevi, kas kavé iniciativu. Turklat Regula paredz art iespé€ju piemérot derogacijas vietas ar zemu
satiksmes intensitati vai tehniskiem ierobezojumiem (pieméram, kalnains reljefs vai vides prasibas), kas
var samazinat stavvietu parklajumu un vienlaikus mazinat investoru interesi.

Nakotné DAS galvenokart bus paredzétas kravas transportlidzekliem, tostarp tiem, kam nepiecieSamas
TpaSas atlaujas, nevis visparigai pasazieru parvadataju plismai. Planots, ka Sajas vietas tiks veidoti
apvienoti risindjumi ar lielas jaudas EUS, nodroSinot piesléegumus ar 1,5 MW vai 3,6 MW jaudu un vismaz
11 stavvietam kravas transportam. Turklat DAS stacijam bis jaatbilst papildu prasibam, tostarp sanitaro
zonu, servisa éku, ddensapgades un notekudenu infrastruktiras nodrosinasanai.

Alternativo degvielu infrastruktiiras ievieSana

Pamatojoties uz Eiropas Parlamenta un padomes regulu (ES) 2023/1804 (2023. gada 13. septembris) &
par alternativo degvielu infrastruktiiras ievieSanu, ir noteikti skaidri mérkraditaji publiski pieejamai uzlades
infrastruktdrai lielas noslodzes ETL TEN-T celu tikla, lai nodrosinatu pietiekamu parklajumu un jaudu Idz
2030. gadam. Infrastruktdra jaizvieto gan uz TEN-T pamattikla, gan visaptvero$a ftikla, ievérojot

85 https://www.eis.gov.IV/EKEIS/Supplier/Procurement/103938; https://ppdb.mk.gov.Ilv/wp-
content/uploads/2025/04/Gala_zinojums.pdf
86 https://publications.europa.eu/resource/cellar/cc3395a5-3516-11ef-b441-01aa75ed71a1.0014.03/DOC_1
87 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/PDF/?uri=CELE X:32023R 1804
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maksimalos attalumus starp uzlades parkiem un nepiecieSamo uzlades jaudu, ka art nodroSinot uzlades
punktus drosas stavvietas un pilsétu mezglos.

Nemot véra, ka paslaik publiski pieejama uzlades infrastruktira lielas noslodzes ETL gandriz nav, regulas
meérki paredz So situaciju batiski uzlabot un paatrinat infrastrukttras attistibu visa Eiropas Savieniba,
atbalstot lielas noslodzes ETL tirgus izaugsmi. Tabula zemak apkopoti mérkraditaji attieciba uz lielas
noslodzes ETL paredzetu uzlades infrastruktdru.

7. tabula. Mérkraditaji attieciba uz lielas noslodzes ETL paredzétu uzlades infrastruktiru

Termins Atrasanas vieta Parametri Jaudas / punktu prasibas

31.12.2025. TEN-T tikls (15% Uzlades Vismaz 1400 kW izejas jauda, un taja ietilpst vismaz viens
garuma katra virziena) parki uzlades punkts ar individualo izejas jaudu vismaz 350 kW

31.12.2027. TEN-T tikls (50% Uzlades TEN-T celu pamattikla pieejama vismaz 2 800 kW izejas
garuma) parki jauda, un taja ietilpst vismaz divi uzlades punkti ar vismaz

350 kW individualo izejas jaudu;

TEN-T visaptverosaja celu tikla pieejama vismaz 1 400 kW
izejas jauda, un taja ietilpst vismaz viens uzlades punkts
ar vismaz 350 kW individualo izejas jaudu;

31.12.2030. TEN-T pamattikls (ik Uzlades Uzlades parks dara pieejamu vismaz 3 600 kW izejas
péc 60 km) parki jaudu, un taja ietilpst vismaz divi uzlades punkti ar
individualo izejas jaudu vismaz 350 kW
31.12.2030. TEN-T visaptveroSais Uzlades Uzlades parks piedava vismaz 1 500 kW izejas jaudu, un
tikls (ik péc 100 km) parki taja ietilpst vismaz viens uzlades punkts ar individualo
izejas jaudu vismaz 350 kW
31.12.2027. Dro$as stavvietas Publiska Vismaz 2 publiskas uzlades stacijas ar individualo izejas
uzlade jaudu vismaz 100 kW
31.12.2030. DroSas stavvietas Publiska Vismaz 4 publiskas uzlades stacijas ar individualo izejas
uzlade jaudu vismaz 100 kW
31.12.2025. Pilsétu mezgli Uzlades Kopéja izejas jauda ir vismaz 900 kW un kurus nodro$ina
punkti uzlades stacijas ar individualo izejas jaudu vismaz 150 kW
31.12.2030. Pilsétu mezgli Uzlades Kopéja izejas jaudair vismaz 1 800 kW un kurus nodro$ina
punkti uzlades stacijas ar individualo izejas jaudu vismaz 150 kW

Datu avots: Regula 2023/1804
Pie nosacijumiem:
1. Viena uzlades stacija var apkalpot abus virzienus, ja ir viegli pieejama un izpilda visas jaudas un
attaluma prasibas;
2. Ja satiksmes intensitate <2000 lielas noslodzes transportlidzekli/diena:
a. var apvienot virzienus vai;
b. samazinatjaudu I1dz 50% (vienvirziena apkalpoSana);

3. Ja satiksme < 800 lielas noslodzes transportlidzekli /diena, TEN-T pamattikla attalums starp
stacijam var bat [1dz 100 km;

4. Lidz 31.12.2030 parrobezu posmos starp valstim jaievéro tie pasi attalumi ka nacionali.

Elektrouzlades stacijas

Saskana ar nacionala atras uzlades tikla e-mobi timekla vietné pieejamo kartografisko informaciju®®, Latvija
uz zinojuma sagatavoSanas bridi darbojas ~100 “Elektrum drive” un 151 CSDD uzturéta ETL uzlades
stacija, skatit attélu zemak. CSDD atbilstoSi sniegtajai informacijai péc 2027. gada neturpinas uzturét
izblvétas elektrouzlades stacijas, So funkciju pilnTba nododot citam operatoram. Janem véra, ka lielai dalai
kravas automasinu (galvenokart N1 grupa) uzlades stacijas atrodas uznémumos. Attéla esosas uzlades
stacijas nav piemérotas kravas transportlidzekliem.

88 https://e-mobi.lv/Ivikarte
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6. attéls. Uzlades stacijas Latvija
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Pamatojoties uz izpéti par ETL uzlades staciju tiklu un droSo stavlaukumu izvietojumu TEN-T autocelu tikla
Latvija® zemak attélota Latvijas kravas transporta servisa objektu karte, kas atspogulo eso$o un planoto
infrastruktdru TEN-T tikla, Tpasi stavvietas un pakalpojumu zonas kravas autotransportam. ST informacija
ir batiska, izvertéjot art valsts atbilstibu Regulas (ES) 2023/1804 prasibam par alternativas degvielas
uzlades pieejamibu un kravas transporta stavvietu attalumiem. Saskana ar regulu, [[dz 2025. un 2030.
gadam Latvijai janodro8ina uzlades un stavvietu kapacitate noteiktos attalumos, tapéc karte var kalpot ka
instruments trikumu identificéSanai un nakotnes investiciju planosanai TEN-T marSrutos.

TelSiai e A
Palanga e Siauliai

b2

Datu avots: e-mobi

L. Panavatue 4

89 https://www.eis.gov.IV/EKEIS/Supplier/Procurement/103938; https://ppdb.mk.gov.lv/wp-
content/uploads/2025/04/Gala_zinojums.pdf; https://ppdb.mk.gov.lv/iwp-content/uploads/2025/04/Sevisa-un-EUS-objekti-kravas-
transportam.pdf
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7. attéls. Latvijas kravas transporta servisa objektu karte
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Satiksmes intensitate

Pamatojoties uz karti “Gada vidéja diennakts satiksmes intensitate valsts galvenajos un regionalajos
autocelos 2024. gada™®, vislielaka satiksmes intensitate koncentréjas ap Rigu — redzams, ka galvenas
magistrales, kas ved no galvaspilsétas, virziena uz Jelgavu, Ogrei, Siguldu un Jdrmalu, sasniedz vairak
neka 5,0 (t.i., virs 650 000 transportiidzekliem diena). Tas norada uz intensivu piepilsétas satiksmi un lielu
transporta slodzi Rigas apkartné. Augsta intensitate arm ap Liepaju un Daugavpili, bet ta ir ievérojami
zemaka neka ap Rigu. Mazak noslogoti regioni — Latgales, Vidzemes un Ziemelkurzemes dalas (pieméram,
Balvi, Gulbene, Alsunga, AinaZi u.c.) satiksmes intensitate biezi vien ir zem 1000 transportlidzekliem
diennakti vai arT dati nav pieejami, kas liecina par zemu satiksmes plismu $ajas teritorijas.

Galvenas tranzita ass — autoceli, kas savieno galvenas pilsétas (pieméram, Riga—Daugavpils, Riga—
Liepaja, Riga—Valmiera), ir visintensivak izmantotie, kas varétu noradit uz svarigakajiem kravu un
pasazieru kustibas virzieniem.

8. attels. Videja diennakts satiksmes intensitate 2024. gada
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Datu avots: CSP

Platforma “Transports. Mobilitate” ir Transporta nozares informacijas nacionalais (valsts) piekluves punkts
(NPP platforma) transporta un mobilitates atvértajiem datiem®'. Taja tiek apkopota un publicéta informacija
par buatiskakajiem transporta un mobilitates aspektiem valsti, tostarp, par aktualiem celu satiksmes
negadijumiem, stavvietu pieejamibu, satiksmes intensitati reallaika un satiksmes apstakliem uz autoceliem.
Platforma pieejamie dati tiek regulari atjaunoti.

2.6.3. Auto kravas parvadataji

Licencéto kravas parvadataju skaits Latvija

Pamatojoties uz informativo materialu par autotransportu Latvija, ko apkopojusi VSIA Autotransporta
direkcija (ATD) uz 2025. gada martu®?, zemak apkopota detalizéta statistika par kravu
komercparvadajumiem ar autotransportu Latvija. ATD neapkopo informaciju sadalljumu pa N1, N2 un N3.

Laika perioda no 2019. I1dz 2022. gadam kravu parvadataju skaits, kuri veic starptautiskos parvadajumus
ar tiestbam uz iekdzemes parvadajumiem, pakapeniski pieauga — no 4 467 parvadatajiem 2019. gada Iidz
4 853 parvadatajiem 2022. gada. Tomér 2023. gada Sis skaits samazinajas Iidz 4 737.

90 https://stat.gov.Iv/lv/statistikas-temas/noz/transports/publikacijas-un-infografikas/27403-gada-videja-diennakts-satiksmes
91 https://map.transportdata.gov.lv/?lang=Iv&c=3083360%2C7818765&z=8&layers=base-
2%2CAktu%C4%8 1lie+satiksmes+notikumi-data-5%5B0%5D%2CSatiksmes+intensit%C4%8 1te-
51%5B1%5D&baseOpacity=undefined&showAttributionBtn=true&showBaseOpacity=true&showlL egendBtn=true&s howObjectOpacit
y=true&showPanBtn=true&showLayerSets=true
92 https://www.atd.Iv/sites/default/files/jaunumi/Autotransports%20L atvija%202025.pdf
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No 2019. gada (274 parvadataji) dz 2021. gadam (221 parvadatajs) veérojama pastaviga lejupslide
attieciba uz iek§zemes kravu parvadataju skaitu, bet no 2022. gada iek§zemes kravu parvadataju skaits ir
nulles limeni. Sakot no 2022. gada, iesp€jams, ka visi parvadataji, kuri veic iekSzemes kravu
parvadajumus, to dara, izmantojot starptautisko parvadajumu licenci, kurai ir art tiesibas veikt iekSzemes
parvadajumus. Ta rezultata atseviski dati par iek§zemes parvadajumu licencém vairs var netikt uzskaittti,
un statistika $aja sadala rada nulli.

8. tabula. Licenceto kravas parvadataju skaits Latvija
Veids 2019 2020 2021 2022 2023

Parvadataju skaits starptautiskajos kravu parvadajumos 4467 4683 4769 4853 4737

(ar tiestbam veikt iekSzemes parvadajumus)

Parvadataju skaits iek§zemes kravu parvadajumos 274 269 221 0 0
Datu avots: ATD

Attela zemak atspogulotas izmainas licencéto kravas parvadataju skaita.

9. attéls. Licencéto kravas parvadataju skaits Latvija
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Datu avots: ATD

2.6.4. Parvadajamo kravu apjomi un veidi

Kravu apgrozijums Latvijas parvadataju veiktajos komercparvadajumos

lek§zemes parvadajumos kravu apgrozijums kops 2019. gada ir palielingjies, no 2 678 milj. tkm lidz 3 176
milj. tkm 2023. gada. Lai gan péc 2021. gada augstaka raditaja (3 275) ir neliels kritums, kopuma iek§zemes
parvadajumu apjoms ir stabils un ar augSupejosu tendenci.

Starptautiskajos parvadajumos ir vérojams kravu apgrozijuma samazinajums, Tpasi izteikti 2023. gada — no
11 415 milj. tkm 2019. gada Iidz 9 041 milj. tkm 2023. gada.

Kopéjais kravu apgrozijums 2023. gada (12 217 milj. tkm) ir zemakais pédéjo piecu gadu laika, kas liecina
par visparéju parvadajumu tirgus sarukumu. Papildus detalizéta informacija par kravu apjomu uz
iedzivotaju pieejama 4. pielikuma.

Kravas parvadajumus nodroSina vieglais komerctransports un kravas automa$inas. Vieglajam
komerctransportam atbilsts N1 grupas automasinas, bet plasako kravas automasinu kopu veidu N2 un N3
grupas automasinas. Viegla komerctransporta sniegtie pakalpojumi veido apméram tikai 2.1% no kopgja
autotransporta parvadajuma apgrozibas (tkm) 2024.gada. Lielako dalu no veiktiem parvadajumiem sastada
partikas preces un pasta pakalpojumi, kas veido apméram 45%. AtlikuSo dalu no kopé&jas apgrozibas
nodros$ina kravas automasinas (N2 un N3 grupa).

9. tabula. Kravu apgrozijums Latvijas parvadataju veiktajos komercparvadajumos (milj. tonnkilometri)

Veids 2019 2020 2021 2022 2023
Starptautiskie parvadajumi 11 415 9893 10963 10565 9 041
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Kopa 14 093 12 683 14 238 13721 12 217
Datu avots: ATD

Attéla zemak atspogulotas izmainas veikto komercparvadajumu apjomos.

10. attéls. Kravu apgrozijums Latvijas parvadataju veiktajos komercparvadajumos (milj. tonnkilometri)
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Datu avots: ATD

Pamatojoties uz CSP datiem par parvadato kravas apjomu®3, laika perioda no 2019. lidz 2023. gadam
kopéjais parvadajumu apjoms Latvija saglabajies salidzinoSi stabils, svarstoties ap 74—81 tikst. tonnas, ar
nelielu kritumu 2023. gada Iidz 80 681 tlkst. tonnas. lek§zemes parvadajumos vérojams bitisks pieaugums
— no 55 764 tikst. tonnas 2019. gada Iidz 265 830 tukst. tonnas 2023. gada, kas, visticamak, norada uz
datu metodologijas mainu vai bdtiskam izmaindm ekonomikad. Taja pasa laika starptautiskajos
parvadajumos kopuma novérojama lejupslidoSa tendence: parvadajumi arvalstis samazinajusies no 10 395
tokst. tonnam 2019. gada Iidz 6 684 tukst. tonnam 2023. gada, savukart importa un eksporta parvadajumi
saglabajusies relativi nemainigi, ar nelielam svarstibam. Starptautisko parvadajumu samazinajums, pretéji
iekSzemes parvadajumu kapumam, var liecinat par izmainam logistikas struktdra, pieprasijuma vai
geopolitiskajos apstak|os.

10. tabula. Parvadatas kravas ar autotransportu (iekSzemes, starptautiskie parvadajumi), tokst. tonnu

Veids 2019 2020 2021 2022 2023
lekS§zemes parvadajumos 55 764 59 989 63 924 64 836 65 830
Starptautiskajos parvadajumos: 17 991 15716 17 678 16 112 14 851
eksporta parvadajumos 4 322 4 528 4 664 5154 4767
importa parvadajumos 3274 3 069 3612 3488 3400
parvadajumos arvalstis 10 395 8119 9 402 7 470 6 684

KOPA 73755 75705 81 602 80 948 80 681
Datu avots: CSP

11. tabula. Parvadatas kravas ar autotransportu (pasparvadajumi, komercparvadajumi), tdkst. tonnu

Veids 2019 2020 2021 2022 2023
Pasparvadajumos parvadatas kravas 15508 17 950 16 744 18 122 20 846
Komercparvadajumos parvadatas kravas 58 247 57 755 64 858 62 826 59 835

KOPA 73755 75705 81 602 80 948 80 681
Datu avots: CSP

9 https://data.stat.gov.Iv/pxweb/lv/OSP_PUB/START _NOZ__TRK__ TRKA/TRK120/table/tableViewLayout1/
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Attela zemak atspogulotas parvadato kravu izmainas ar autotransportu.

11. attéls. Parvadatas kravas ar autotransportu, tokst. tonnu
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Datu avots: CSP
Attela zemak atspogulotas parvadato kravu izmainas ar autotransportu.
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Datu avots: CSP

Parvadatas kravas ar autotransportu pa pre¢u grupam

Laika posma no 2020. Iidz 2023. gadam kravu parvadajumos pa grupam Latvija bija vérojamas dazadas
tendences. Lauksaimniecibas, medniecibas un mezsaimniecibas produkti stabilizé€jas ap 17-18
tdkstoSiem tonnu, ar pieaugumu no 14 547 tonnam 2020. gada Iidz 18 360 tonnam 2023. gada. Metalu
radas un citi ieguves produkti veidoja lielako dalu parvadato kravu — ap 22—-24 tikstoSiem tonnu gada.
Partikas produkti, dzérieni un tabaka saglabajas relativi nemainiga liment, nedaudz pieaugot no 6 989
tdkst. (2021) dz 7 812 tukst. (2023). Koksnes un papira izstradajumu parvadajumi saruka no 13710
tdkst. (2021) Iidz 10 889 tikst. (2023). Nozimigas svarstibas bija armT kimisko vielu un mineralproduktu
segmentos, kas kopuma samazinajas. Transportlidzeklu parvadajumi 2021. gada strauji pieauga lidz 445
tdkst., bet péc tam atkal saruka. Pieauga mébelu un citu ripniecibas prec¢u parvadajumi — no 249 tikst.
(2022) "dz 414 tdkst. (2023).

Kopéjais parvadato kravu apjoms 2023. gada bija 80681 tdkst. tonnu — nedaudz mazak neka
iepriek$éjos divos gados, bet joprojam augstaks neka 2020. gada (75 705 tikst. tonnu), noradot uz stabilu,
bet piesardzigu izaugsmi.

12. tabula. Parvadatas kravas ar autotransportu, tukst. tonnu, pa pre€u grupam
Precu grupa 2019 2020 2021 2022 2023
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Lauksaimniecibas, medniecibas un mezsaimniecibas produkti; 13 071 14547 17363 16985 18 360
zivis un citi zvejniecibas produkti

Akmenogles un brinogles; jélnafta un dabasgaze 41 6 - 91 34
Metalu ridas un citi ieguves riipniecibas un karjeru izstrades 22315 21963 22 24 24
produkti; kidra 492 707 667
Partikas produkti, dz€&rieni un tabaka 7 636 7 859 6 989 7741 7812
Tekstilpreces un apgérbi; ada un adas izstradajumi 108 121 122 79 125
Koks, koksnes un korka izstradajumi (iznemot mébeles); 9885 12191 13710 11312 10889

izstradajumi no salmiem un piSanas materialiem; celuloze,
papirs un papira izstradajumi; iespieddarbi un ierakstiti
informacijas nes§ji

Kokss un naftas parstrades produkti 1625 1648 2 144 1712 2125
Kimiskas vielas, kimiskie produkti un Kkimiskas $kiedras; 1961 1392 1405 1279 926
gumijas un plastmasas izstradajumi

Citi nemetalu mineralprodukti 4 037 4231 3 561 4 150 3630
Parastie  metali; gatavie metalizstradajumi, iznemot 1575 1267 1763 1249 1119
mehanismus un iekartas

lekartas, aprikojums, citur neieklauts; biroju tehnika, PC; 2472 2184 2 654 2774 2176

elektriskie aparati, citur neieklauti; radio, tv un sakaru iekartas,
aprikojums; medicinas, precizijas un optiskie instrumenti;

pulksteni

Transportlidzekli 515 173 445 284 224
Mébeles; citas ripnieciski razotas preces, citur neieklautas 491 324 387 249 414
Otrreizéjas izejvielas; sadzives atkritumi un citi atkritumi 2729 2761 2 461 2 586 2709
Pasts, pakas 423 631 511 344 630
lekartas un materiali, ko izmanto pre€u transportéSana 698 1094 1030 1238 1002
Preces, ko parvieto majsaimniecibai, birojam parceloties; 28 61 53 41 93

bagaza, ko ved atseviski no pasazieriem; mehaniskie
transportlidz., ko parvieto uz remonta vietu; citas preces, kas
nav tirdzniecibas aprité

Preces, kas iedalitas grupas: vairaku tadu preCu grupu 4018 3 206 4 468 3897 3748
salikums, kuras parvada kopa
Nenosakamas preces: preces, kuras kadu iemeslu dé|l nav 126 46 43 230 -

identificéjamas, un tadé| tas nevar iedalit atseviSkas ieprieks

minétas grupas

Pavisam 73755 75705 81602 80948 80681
Datu avots: CSP

Parvadatas kravas ar dzelzcela transportu pa pre¢u grupam

Laika posma no 2019. [ldz 2023. gadam dzelzcela kravu parvadajumu struktdra Latvija batiski maintjusies,
kopéjam apjomam samazinoties no 41,5 miljoniem tonnu 2019. gada Idz 15,4 miljoniem tonnu 2023.
gada.

Nozimigakais kritums vérojams akmenoglu, naftas un gazes grupa, kur parvadato kravu apjoms saruka
no 17,5milj.t hdz 1,6milj.t jeb vairak neka desmitkartigi. Kokmaterialu un papira izstradajumu
parvadajumi samazinajas piecas reizes — no 2 045 tukst. tonnu 2019. gada Iidz vien 460 tikst. tonnam
2023. gada. Lidziga tendence vérojama kimisko produktu un koksa, naftas parstrades produktu
segmenta.

Savukart vieniga grupa ar izteiktu pieaugumu bija lauksaimniecibas, medniecibas un mezsaimniecibas
produkti, kuru parvadajumu apjoms pieauga no 2,5 lidz 4,3 milj. tonnu.

13. tabula. Parvadatas kravas ar dzelzcela transportu, tdkst. tonnu, pa pre€u grupam

Precu grupa 2019 2020 2021 2022 2023

Lauksaimniecibas, medniecibas un meZsaimniecibas 2543 2 696 2 855 2 821 4 297
produkti; zivis un citi zvejniecibas produkti

Akmenogles un branogles; jélnafta un dabasgaze 17 473 4 031 2 057 4770 1642
Metalu riidas un citi ieguves ripniecibas un karjeru izstrades 1115 1168 1355 2229 1819
produkti; kiidra

Partikas produkti, dzérieni un tabaka 2142 2 168 2 059 2 468 2430
Tekstilpreces un apgérbi; ada un adas izstradajumi 51 52 27 24 21
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Koks, koksnes un korka izstradajumi (iznemot mébeles); 2 045 2148 1877 1203

izstradajumi no salmiem un piSanas materialiem; celuloze,
papirs un papira izstradajumi; iespieddarbi un ierakstiti
informacijas neséji

Kokss un naftas parstrades produkti 9 398 6 567 6 180 4 075
Kimiskas vielas, kimiskie produkti un kimiskas S$kiedras; 4948 3948 3 884 2 360

gumijas un plastmasas izstradajumi

Citi nemetalu mineralprodukti 121 187 307 236
Parastie metali; gatavie metalizstradajumi, iznemot 1188 791
mehanismus un iekartas 671 884
lekartas, aprikojums, citur neieklauts; biroju tehnika, PC; 73
elektriskie aparati, citur neieklauti; radio, tv, aprikojums; 88 116 71
medicinas, precizijas un optiskie instrumenti; pulksteni

Transportiidzekli 190 240 138 98
Mébeles; citas ripnieciski razotas preces, citur neieklautas 21 38 34 19
Nenosakamas preces: preces, kuras kadu iemeslu dél nav 135
identificéjamas, un tadé| tas nevar iedaltt atsevisSkas ieprieks 166 26 47

minétas grupas

Pavisam 41489 24 056 21772 21305

Datu avots: CSP

Kravas apjomi uz iedzivotaju (tehniskas specifikacijas prasiba)

460

2539
1156

153

775

38

15

15 446

Laika perioda no 2019. ldz 2023. gadam kravas apjoms uz vienu iedzivotaju Latvija ir saglabajis kopuma
augsupejosSu tendenci, pieaugot no 38,41 tonnas 2019. gada I1dz 42,64 tonnam 2023. gada. No 31 apjoma
vislielakais Tpatsvars ir iekSzemes parvadajumiem, kas pieauga no 29,04 t/iedz. 2019. gada Iidz 34,79
t/iedz. 2023. gada, noradot uz arvien intensivaku vietéjo logistiku un piegades kéZu attistibu. Savukart
starptautisko parvadajumu apjoms uz vienu iedzivotaju samazinajas — no 9,37 t/iedz. 2019. gada Iidz 7,85
t/iedz. 2023. gada. Kopuma dati liecina, ka arvien lielaka nozime ir vietéjiem kravu parvadajumiem,

saglabajot augstu kravu intensitati uz vienu iedzivotaju.

14. tabula. Kravas apjoms uz iedzivotgju, tonnas

Veids 2019 2020 2021 2022 2023
K[avas_.:«_apjoms uz iedzivotaju iekSzemes 2904 3145 3376 34.57 34.79
parvadajumos
Kravas apjoms uz_ledzn_/ptaju 9.37 8.24 9.34 8.59 7.85
starptautiskajos parvadajumos
Kopéjais kravas apjoms uz iedzivotaju 38.41 39.68 43.10 43.15 42.64
Datu avots: CSE COE aprékinats pamatojoties uz CSP datiem
Attela zemak atspogulots kravas apjoms uz iedzivotaju, tonnas.
13. attéls. Kravas apjoms uz iedzivotaju (tonnas)
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mmmm Kravas apjoms uz iedzivotaju starptautiskajos parvedajumos
mmm Kravas apjoms uz iedzivotaju iekSzemes parvedajumos
—— Kopéjais kravas apjoms uz iedzivotaju

Datu avots: CSE COE aprékinats pamatojoties uz CSP datiem
49



Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

2.6.5. Kravas autotransporta stavoklis un attistibas tendences
Kravas automobilu skaits

Laika posma no 2019. lidz 2025. gadam Latvija novérojamas butiskas izmainas kravas automobilu skaita
dinamika atkariba no to kategorijas. Vieglie kravas automobili (N1) stabili pieauga no 57 128 vienibam
2019. gada hidz 69 366 vienibam 2025. gada, kas ir pieaugums par aptuveni 21%. Vidéjas kravas
automasinas (N2) pretgji tam piedzivoja samazinajumu — no 6 673 vienibam 2019. gada Iidz 4 425
vienibam 2025. gada jeb par vairak neka 33%. Smago kravas automobilu (N3) skaits saglabajas relativi
stabils, ar nelielu kApumu no 25 365 vientbam 2019. gada lidz 26 478 vienibam 2025. gada. Sie dati liecina
par augosu pieprasijumu péc vieglajiem komercauto un samazinatu interesi par vidéjas klases kravas
transportu. Kopuma ar augoSu tendenci kravas automobilu skaita. Papildus informacija par kravu skaitu uz
iedzivotaju pieejama 4. pielikuma.

15. tabula. Kravu automobilu skaits

Kategorija 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Kravas automobilu 57458 59070 60675 63005 65188 67472 69 366
skaits (N1)

Kravas automobilu 6673 6372 6318 5411 5055 4750 4425
skaits (N2)
Kravas = automobilu o465 25601 25484 25424 25012 26242 26478
skaits (N3)

Kopa 89 166 91 265 92 477 93 840 96 155 98 464 100 269
Datu avots: CSDD

Attéla zemak atspogulots kravas automobilu skaits.
14. attéels. Kravu automobilu skaits
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=== Kravas automobilu skaits (N3) —— Kopa

Datu avots: CSDD

Licencéto kravas transportlidzeklu skaits Latvija

Licence nepiecieSama kravu komercparvadajumiem ar N kategorijas transportlidzekli vai N kategorijas
transportiidzekli ar piekabi vai puspiekabi, kura pielaujamad pilna masa parsniedz 2,5 tonnas.
Komercparvadajumus drikst veikt, ja uznémums Autotransporta direkcija ir sanémis specialo atlauju
(licenci) kravas komercparvadajumiem ar kravas transportlidzekli®*. Speciala atlauja (licence) dod tiesibas
parvadatajam veikt kravu komercparvadajumus tikai ar vina Tpasuma vai turéjuma esoSiem automobiliem,
vai ar citu personu Tpasuma esosiem automobiliem®.

Starptautiskajos parvadajumos izmantoto kravas transportlidzeklu skaits pakapeniski samazinas, no 16
208 transportlidzekliem 2019. gada l1dz 15 563 transportlidzekliem 2023. gada, samazinajums par 3,9%.

94 https://likumi.lv/ta/id/367 20-autoparvadajumu-likums
9 https://www.atd.Iv/Ilv/licence-kravu-komercp%C4%8 1rvad%C4 %8 1jumiem-ar-kravas-transport!%C4%ABdzekli
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Pretéji tam, iekS8zemes parvadajumos izmantoto transportlidzeklu skaits pakapeniski pieaug, no 5 443
transportiidzekliem 2019. gada lidz 6 183 transportlidzekliem 2023. gada, pieaugums par 13,6%.

16. tabula. Licencéto kravas transportlidzeklu skaits Latvija
Veids 2019 2020 2021 2022 2023

Kravas transportlidzek|u skaits
starptautiskajos parvadajumos (ar 16 208 15928 15918 15594 15563
tiesibam veikt iekSzemes parvadajumus)

Kravas transportlidzeklu skaits iekSzemes

parvadajumos

Kopa 21651 21 262 21376 21546 21746
Datu avots: ATD

5443 5 334 5458 5952 6 183

Attela zemak atspogulotas izmainas licencéto kravas transportlidzeklu skaita.

15. attéls. Licencéto kravas transportlidzek|u skaits Latvija
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== Kravas transportlidzeklu skaits starptautiskajos parvadajumos (ar tiesibam veikt iekSzemes parvadajumus)

=== Kravas transportlidzeklu skaits ieckSzemes parvadajumos

Datu avots: ATD

Kravas automobilu energijas avoti

Kravas transportlidzeklu parliecino$i domingjosais energijas avots visos gados ir dizeldegviela, kuras skaits
ir audzis no 84 476 (2019) Iidz 96 342 (2025). ST pieauguma temps ir stabils, un tas norada uz tradicionalas
degvielas saglabato lomu kravu parvadajumos, neskatoties uz ilgtspéjas politikas uzsvariem. Elektribas un
elektribas kombinéto (pieméram, elektriba + benzins) transportlidzeklu skaits ir pieaudzis, lai gan kop&jais
apjoms joprojam ir neliels. Elektrisko kravas auto skaits, ietverot N1, N2 un N3 kategoriju transportlidzek|us,
no 13 (2019) ir pieaudzis lidz 291 (2025). Transportlidzeklu ar benzina dzinéju skaits turpina samazinaties
(no 3 068 I1dz 2 288), lidzigi ka arT saskidrinatas naftas gazes (LPG) lietojums (no 1 577 Iidz 1 031). ST
tendence liecina, par pareju uz alterativiem risinajumiem.

17. tabula. Kravu automobilu energijas avoti (N1, N2, N3)

Energijas avots 2019 2020 2022 2023 2024 2025

Benzins 3068 2 828 2429 2323 2300 2 288
Dizeldegviela 84 476 86 864 89 812 92 260 94 553 96 342
Elektriba 13 14 68 109 207 291
Elektriba un benzins 0 0 1 1 2 2
Gazgenerators 0 0 0 0 0 0
Nav datu 0 0 0 0 0 0
Saspiesta gaze (CNG) 32 40 240 275 285 314
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Saskidrinata gaze (LPG) 1577 1519 1290 1187 1116 1031
Elektriba un dizeldegviela 0 0 0 0 1 1
Kopa 89166 91265 93 840 96 155 98 464 100 269

Datu avots: CSDD

Attéla zemak atspogulots kravas automobilu energijas avotu sadalijums.

16. attéls. Kravu automobilu energijas avoti
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Kravas automobilu energijas avota sadalijums (N1)

Kravas automobilu energijas avotu sadalijums N1 Latvija no 2018. ldz 2023. gadam rada, ka autoparks
joprojam ir dominéjosi atkarigs no dizeldegvielas — $adu transportlidzek|u skaits pieauga no 52 159 (2018)
ltdz 62 278 (2023), veidojot vairak neka 95% no kopéja skaita. Benzina automobilu skaits, neskatoties uz
samazinajumu Iidz 1 818 vientbam 2022. gada, 2023. gada manams mazs pieaugums 1 820. Alternativie
energijas avoti joprojam ir mazizplatiti — 2023. gada bija registréti 109 ETL, 93 CNG automobili un tikai 1
hibrida (elektriba/benzins) kravas auto. LPG transportlidzeklu skaits turpinaja samazinaties, nokritot no 1
180 (2018) Itdz 887 (2023). Kopuma alternativo energijas avotu Tpatsvars kravas auto segmenta joprojam
ir loti neliels.

18. tabula. Kravas automobilu energijas avota sadalijums (N1)

Veids 2019 2020 2022 2023 2024 2025
Benzins 2 062 1 906 1818 1820 1868 1928
Dizel|degviela 53934 56245 60095 62278 64452 66247
Elektriba 13 14 68 109 205 286
Elektriba un benzins 0 0 1 1 2 2
Gazgenerators 0 0 0 0 0 0
Saspiesta gaze (CNG) 26 35 82 93 88 96
Saskidrinata gaze (LPG) 1093 1072 941 887 856 806
Elektriba un dizeldegviela 0 0 0 0 1 1

Kopa 57 128 59 272 63 005 65188 67472 69 366
Datu avots: CSDD, dati par 2021. gadu nav pieejami

Kravas automobilu energijas avotu sadalijums (N2)

Kravas automobilu N2 kategorija no 2018. [[dz 2023. gadam saglabdjas dominé&joSa dizeldegvielas
izmanto8ana, lai gan 8adu transportlidzeklu skaits pakapeniski samazinajas no 5 321 (2018) lidz 4 260
(2023). ArT benzina dzingju automobilu skaits saruka vairak neka divkart — no 1 114 [idz 499. LPG
transportlidzek|u skaits samazinajas no 520 lidz 292, bet CNG automobilu skaits saglabajas loti neliels,
pieaugot tikai no 1 I1dz 4 vientbam piecu gadu laika. ETL un hibridi $aja kategorija nav registréti. Kopuma
redzams gan autoparka sarukums, gan |oti IEna pareja uz altemnativiem energijas avotiem.
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19. tabula. Kravas automobilu energijas avota sadalijums (N2)

Veids 2019 2020 2022 2023 2024 2025
Benzins 1001 917 606 499 430 358
Dizeldegviela 5199 5019 4462 4260 4065 3846
Elektriba 0 0 0 0 0 2
Elektriba un benzins 0 0 0 0 0 0
Saspiesta gaze (CNG) 3 2 3 4 3 3
Saskidrinata gaze (LPG) 470 434 340 292 252 216

Kopa 6 673 6 372 5411 5 055 4 750 4 425
Datu avots: CSDD, dati par 2021. gadu nav pieejami

Kravas automobilu energijas avotu sadalijums (N3)

Uz 2025. gada 1.janvari Latvija bija registréti kopuma 26 478 N3 kategorijas kravas transportlidzekli, no
kuriem lielaka dala — 26 249 jeb vairak neka 99 % — darbojas ar dizeldegvielu. Salidzino$i nelielu dalu
veidoja transportlidzekli ar alternativiem energijas avotiem: elektriskie N3 kravas auto bija tikai 3, bet
saspiestas dabasgazes (CNG) transportlidzek|u skaits sasniedza 215. Transportlidzek|u ar benzina dzinéju
skaits bija 2, ar LPG — 9, savukart hibrida (elektriba un benzins) N3 transportiidzekli Latvija nav registréti.
Kops 2019. gada redzams neliels, bet stabils alternativo degvielu Tpatsvara pieaugums, 1pasi CNG
segmenta, kamér elektrisko kravas auto skaits joprojam saglabajas simbolisks.

20. tabula. Kravas automobilu energijas avota sadalijums (N3)

Veids 2019 2020 2022 2023 2024 2025
Benzins 5 5 5 4 2 2
Dize|degviela 25343 25600 25255 25722 | 26036 26249
Elektriba 0 0 0 0 2 3
Elektriba un benzins 0 0 0 0 0 0
Saspiesta gaze (CNG) 3 3 155 178 194 215
Saskidrinata gaze (LPG) 14 13 9 8 8 9

Kopa 25 365 25621 25424 25912 26242 26478
Datu avots: CSDD, dati par 2021. gadu nav pieejami

Kravas automobilu emisijas klases

Viegla komerctransporta automasinu vidé&jais vecums ir 12 gadi. TurpretT jauno automobilu Tpatsvars (Iidz
5 gadiem) ir 17,7 % no kopé€ja Tpatsvara un tas turpina nedaudz pieaugt peédéjos gados. Sakot ar EURO 6
standartu ievérojami samazingjas NOx un smalko puteklu dalinu (PM 2.5) pielaujamas normas. EURO 5
un EURO 6 standartiem atbilstoSo automas$inu ipatsvars ir pieaudzis no 7% 2012.gada Iidz 47%
2023.gada. Pedgjiem augstakiem standartiem atbilstoSu automasinu vidgjie NOx izmeSi uz km ir
vairakkartigi mazaki (vismaz 2 reizes mazaki) neka EURO 4 standartiem atbilsto§am automasinam).

Viegla komerctransporta emisiju strukttira redzams, ka vecako standartu (Euro 1-3) transportlidzek|u skaits
kopuma samazinas — Euro 3, kas bija domingjoss lidz 2015. gadam, Iidz 2023. gadam zaudégjis lielu dalu
Tpatsvara, savukart Euro 1 péc 2020. gada gandriz pilntba izzad no autoparka. Euro 4 un Euro 5 joprojam
veido stabilu dalu, tau péc 2019. gada to Tpatsvaru sak aizvietot strauji augo3sais Euro 6, kas kops 2017.
gada kluvis par vienu no vadoSajam kategorijam.

17. attéls. Viegla komerctransporta automasinu sadalijums péc EURO standartiem, 2012.-2023. gads
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Datu avots: Fizikalas energétikas institdta aprékins, izmantojot CSDD datus

Kravas automas$inu vidéjais vecums 2024. gada ir 13.4 gadi un tas ir apméram vidé&jais raditajs starp ES
dalibvalstim. Sakot ar EURO VI standartu ievérojami samazinajas NOx un smalko puteklu dalinu (PM 2.5)
pielaujamas normas. EURO V un EURO VI standartiem atbilstoSo automasinu Tpatsvars ir pieaudzis no
11% 2012. gada Idz 60% 2023. gada. Pédgejiem augstakiem standartiem atbilstoSu automasinu vidéjie
NOXx izmesSi uz km ir vairakkartigi mazaki (dazam automasinu grupam 10 un vairak reizes mazaki) neka
EURO IV standartiem atbilsto§am automasinam).

Kravu automa$inu emisiju struktdra redzams, ka vecako standartu (Euro 1-3) transportlidzeklu skaits
kopuma samazinas, savukart Euro 1 péc 2021. gada gandriz pilniba izzad no autoparka. Euro 4 un Euro 5
joprojam veido stabilu dalu. Euro 6, kas kop$ 2017. gada strauji audzis, tagad kluvis par vienu no
vadoSajam kategorijam.

18. attéls. Tehniska kartiba esoSo kravas automasinu sadalijums péc EURO standartiem, 2012.-2023.
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Datu avots: Fizikalas energétikas institdta aprékins, izmantojot CSDD datus
Kravas automobilu vecuma grupas

Pamatojoties uz CSDD sniegto informaciju, dala tabulu nav informacijas par 2021. gadu, jo tika parveidots
datu sniegSanas veids. Kravas automobilu vecuma struktdra Latvija no 2019. lidz 2025. gadam liecina par
pakapenisku autoparka noveco$anos. Transportlidzeklu Tpatsvars vecuma [idz 2 gadiem svarstijas no 8,8%
2019. gada I1dz 8,1% 2025. gada, ar zemako punktu 2022. gada (6,8%). Grupa no 3 lldz 5 gadiem vérojams
samazinajums no 12,4% Iidz 9,9%. Savukart 6-10 gadus vecu automobilu Tpatsvars pieauga no 17,9%
2019. gada idz 21,7% 2025. gada. Vislielaka dala autoparka joprojam ir 10—20 gadus veci transportlidzekli
— §is grupas Tpatsvars svarstijas ap 42%, bet virs 20 gadiem vecu automobilu Tpatsvars pieauga no 16,2%
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lidz 18,4%. ST tendence norada uz lénu autoparka atjauno$anos un pieaugosu vecaku transportlidzek|u
dalu. 6. pielikuma pieejama papildus informacija ar vecuma grupa par citam valstim (Lietuva, lgaunija).

21. tabula. Kravu automobilu vecuma grupas, %

Vecumu grupas 2019 2020 2022 2023 2024 2025
Lidz 2 gadiem 8.8% 8.6% 6.8% 7.8% 8.2% 8.1%
3-5 gadi 12.4% 12.7% 12.2% 10.5% 9.8% 9.9%
6-10 gadi 17.9% 20.0% 22.1% 21.9% 21.8% 21.7%
10-20 gadi 44 8% 41.9% 41.5% 42.2% 42.2% 41.9%
Virs 20 gadi 16.2% 16.4% 17.4% 17.6% 18.0% 18.4%

Datu avots: CSDD

Attéla zemak atspogulots kravas automobilu skaits.

19. attéls. Kravu automobilu vecuma grupas, %
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Kravas parvadajumus nodroSina vieglais komerctransports un kravas automasinas. Vieglam
komerctransportam atbilst N1 grupas automas$inas, bet kravas automasinu kopu veidu N2 un N3 grupas
automasinas. Viegla komerctransporta sniegtie pakalpojumi veido apméram tikai 2.1% no kopé&ja
autotransporta parvadajumu apgrozijuma (tkm) 2024.gada®. Lielako dalu no veiktajiem parvadajumiem
sastada partikas preces un pasta pakalpojumi, kas veido apméram 45%. AtlikuSo dalu no kopégja
apgrozijuma nodroSina kravas automasinas (N2 un N3 grupa).

20. attéls. Kravas automas$inu, neieskaitot kravas seglu vilcgjus, sadalijums péc vecuma struktdras,
2014.-2023. gads

% Centrala statistikas parvalde pétijums par vieglo kravas automobilu ar pilnu masu Iidz 3,5 tonnam (N1 kategorija) lietodanu L atvija
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Datu avots: EUROSTAT dati

Kravas autotransporta salidzinajums ar citam valstim

Ja salidzinam ar kaiminvalstim kravas automas$inas péc vecuma struktdras, tad var secinat, ka lgaunija ir
mazliet lielaks vecaku automasinu Tpatsvars, bet Lietuva mazaks neka Latvija. Igaunija automasinu
Tpatsvars, kas vecakas par 10.gadiem 2023.gada bija 88%, bet Lietuva tas bija 70.3%

21. attéls. Kravas automas$inu, neieskaitot kravas seglu vilcgjus, sadalijums péc vecuma struktiras
Baltijas valstis 2023. gada
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Datu avots: EUROSTAT dati

Kravu automobilu vidéjais vecums

Laika perioda no 2019. [tdz 2025. gadam Latvija turpingjis pieaugt kravas automobilu vid&jais vecums visas
kategorijas. Vieglajiem kravas automobiliem (N1) vid&jais vecums pieauga no 11,5 gadiem 2019. gada I1dz
12,6 gadiem 2025. gada. Lielakais novecoSanas temps vérojams vidéjas klases kravas automobiliem (N2),
kuru videjais vecums palielinajas no 22,5 lidz 25,1 gadiem. Ari smago kravas automobilu (N3) vecums
pakapeniski pieauga — no 11,8 gadiem Iidz 12,8 gadiem. Kopuma visa autoparka vidgjais vecums 3aja
perioda pieauga no 12,4 gadiem 2019. gada Iidz 13,2 gadiem 2025. gada, kas norada uz nepietiekamu
autoparka atjauno$anas tempu un pieaugosu tehniski novecojusu transportlidzeklu Tpatsvaru.

22. tabula. Kravu automobilu vidgjais vecums
Kategorija 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Vidéjais vecums (N1) 11.5 11.5 11.8 12.0 12.2 12.4 12.6
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Vidéjais vecums (N2) 2250 23.00 23.50 24.00 2440 25.00 25.10
Vidéjais vecums (N3) 11.80 12.00 12.50 12.70 12.70 12.70 12.80
Kopéjais raditajs 12.4 12.5 12.8 12.9 131 13.2 13.2

Datu avots: CSDD

Attéla zemak atspogulots kravas automobilu vidgjais vecums.

22. attéls. Vidéjais vecums
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Datu avots: CSDD

Uznémumu kravas autoparku raksturojums un kravas autoparku atjaunoSanas plani

Pamatojoties uz Latvijas kravu parvadajumu nozares uznémumu aptauju (LDTA, 2024)%, redzams, ka
lielaka dala uznémumu parvalda salidzinosi lielus autoparkus — 70% noradija, ka tiem ir 10 un vairak kravas
transportiidzeklu. Autoparku vidéjais vecums parsvara ir robezas no 5 lidz 10 gadiem (51% gadijumu), bet
ievérojama dala uznémumu (12%) joprojam ekspluaté transportlidzeklus, kas ir vecaki par 15 gadiem.
Interesanti, ka lielakiem autoparkiem raksturigi jaunaki transportlidzekli, kas var liecinat par lielaku
investiciju kapacitati un vélmi uzturét tehnologiski efektivaku floti.

Degvielas struktira uznémumu autoparkos ir gandriz vienveidiga — 99% kravas transportlidzek|u tiek
darbinati ar dizeli, un 93% uzn@émumu izmanto tikai So degvielas veidu. Altemativo energijas avotu
Tpatsvars joprojam ir niecigs — tikai 2% uznémumu izmanto elektroenergiju, no kuriem vien 0,7% to dara
ekskluzivi. Nav registréts neviens kravas transportlidzeklis, kas darbotos ar CNG, un tikai atseviski
uznémumi (4 gadijumi) izskata iespéju to izmantot nakotné. Sie dati atkl3j loti ierobezotu pareju uz
alternativam degvielam, kas bdtiski atpaliek no ES klimata mérkiem.

Tomeér, raugoties nakotné, 64% uznémumu plano atjaunot savu autoparku lidz 2030. gadam, un dala
ir atvérti tehnologiskajam izmainam. No tiem, kas plano ieguldijumus, 91% joprojam paredz iegadaties
dizeldegvielas transportlidzeklus, savukart tikai 5% apsver iespéju ieviest elektriskos kravas auto, 4% —
CNG, un neliels Tpatsvars art LPG vai benzina transportlidzeklus. Sie raditaji liecina, ka autoparka
transformacija uz ilgtspéjigakiem risindjumiem ir sakuma stadija un balstita piesardziga pieeja.

Lai gan interese par altemativajam degvielam pieaug, pareju joprojam kavé augstas izmaksas, ierobezota
uzlades vai uzpildes infrastruktira un tirgus nenoteiktiba. Tapéc nozares nakotnes attistibai bltiska bis
valsts un ES politikas atbalsta loma, tostarp ar publiska finanséjuma mehanismiem un infrastruktiras
attistibu. Tas bis 1pasi svarigi, lai sekmétu ETL un citu alternativo tehnologiju integraciju Latvijas kravu
parvadajumu sektora. Papildus informacija pieejama 5. pielikuma.

97 https://tapportals.mk.gov.lv/attachments/legal_acts/reviews/additional_documents/9597a418-cf82-4818-8c4c-
bb11ede6bf5c/download
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2.6.6. SI,(ér§!i kravas autoparka paré&jai uz videi draudzigakiem transportlidzekliem

Kravas autoparka pareja uz videi draudzigakiem transportlidzekliem saskaras ar vairakiem batiskiem
Skersliem, kas identificeti, analizéjot uznéméju bazas un valsts politikas efektivitati zinatniskaja literatdra.
% Sie $kersli galvenokart iedalami tris grupas:

Skepticisms (17% no pétijumiem)

Raksturojums. Gan uznéméji, gan sabiedriba biezi pauz neuzticéSanos videi draudzigo risinajumu
efektivitatei, Tpasi, ja nav skaidras saskanas starp politikas istenoSanu “no aug$as uz leju” un sabiedribas
vajadzibam “no apakSas uz augsu”.

Céloni. Nepietiekama informacija par ieguvumiem un risindjumiem. Transporta uznémumu Kklientu
maldinaSana (angl. valoda — greenwashing). AtSkiribas starp deklarétajiem mérkiem un valsts faktisko
ricibu.

Risinajumi. Valsts atbalsts, pieméram, subsidijas videi draudzigu transportlidzeklu iegadei un nodoklu
atvieglojumi. llgtspéjas mérku sasaistiSana ar uznéméju konkurétspéjas uzlaboSanu. Mérktieciga un
uzticama komunikacija ar uznémeéjiem un sabiedribu.

Isteno$anas griitibas (18% no pétijjumiem)
Raksturojums. Pareju apgritina ilgstoSa kavéSanas lémumu pienemsana, nepietiekama méroga
ekonomija un nepielagota infrastruktdra.

Céloni. Zema institucionald kompetence. Augstas zemes un nodokl|u izmaksas. Resursu neefektiva
sadale un trokums.

Risinajumi. Stratégiska planoSana un investicijas infrastruktGra, nemot véra tas ievainojamibu un
pieejamibu. Ligumi, kas nodrosina godigu resursu un risku sadali starp iesaistitajam pusém. Papildu stimuli
operatoriem, kas ievie$ ilgtspéjigus risinajumus.

Sistemiskas nepilnibas (angl. valoda — nexus flaw) (64% no pétijumiem)

Raksturojums. Pastav uzskats, ka dala sistémas “strada vairak” neka paréja, proti, atbalsts nesasniedz
tos, kuri reali veic ieguldijumus. Tas grauj uzticibu parvaldibai un sadarbibai.

Céloni. Zema sabiedribas iesaiste politikas veidoSana. Politisko ietvaru nesaskanotiba. Nepareiza izmaksu
un ieguvumu sadale.

Risinajumi. Caurspidigi un stingri vérté8anas mehanismi. Publiskas un privatds partneribas (PPP).
ligtermina stratégiju ieverosana un dazadu pusu iesaiste (valdiba, privatais sektors, kopienas). Politikas un
plano8anas integracija dazados parvaldes [imenos.

Apkopojot informaciju par ekonomisko situaciju, infrastruktdru, parvadatajiem un kravu plismam, var
secinat, ka Latvijas autotransporta nozare atrodas stabilas, tacu izaicinajumu pilnas attistibas stadija.
Ekonomikas izaugsme pédéjos gados ir bijusi mérena, un, lai art kopé&jais IKP pieaugums ir pozitivs,
transporta un uzglabasanas nozares ipatsvars ekonomikd samazinas, galvenokart dzelzcela
parvadajumu krituma un geopolitisko parmainu dé|.

Lai nodroSinatu sekmigu pareju uz videi draudzigiem transportlidzekliem kravas autoparka,
nepiecieSams parvarét tris galvenos izaicinajumus: skepticismu, 1steno$anas gratibas un sistémiskas
nepilnibas. Efektivas stratégijas ietver:

- uzlabotu komunikaciju un sabiedribas izglitoSanu, veicinot uzticibu parmainam;

- ilgtspéjigas investicijas un datos balstitus lEmumus, kas uzlabo ievieSanas iespéjas;

- sabiedribas 1dzdalibas stiprinaSanu, partneribu veidoSanu, caurskatamu izvértéSanas mehanismu
un planu koordinaciju;

- koordinéta pieeja, kura tiek iesaistitas visas ieinteresétas puses un efektivi izmantoti resursi, ir
batiska, lai sasniegtu valsts un uznémeéjdarbibas ilgtsp&jas mérkus.

Autotransporta nozime kravu parvadajumos turpina pieaugt, ipasi iekSzemes segmenta, kur elastiba
un operativitate nodroSina konkurétspéju salidzinagjuma ar dzelzcelu. Taja pa3a laika palielinas
nepiecieSamiba péc kvalitativas infrastruktiras — drosam stavvietdm, moderniem logistikas mezgliem

9 Jurgelane-Kaldava, I., Kukjans, I., & Hudenko, J. (2024). Systematic review and mapping of governments' sustainable initiatives
and entrepreneurial expectations [Manuscript submitted for publication]. Business: Theory and Practice.
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un jaudigas uzlades infrastruktiiras, kas ir batisks priekSnoteikums parvadajumu efektivitatei un
drosibai.

Parvadataju skaits Latvija kopuma ir stabils, tomer tirgli novérojams, ka samazinas mazo uznémumu
Tpatsvars un pieaug lielaku komersantu loma, kas spéj nodrosinat augstakiem kvalitates un vides
standartiem atbilstoSus pakalpojumus. Kravu struktiira dominé lauksaimniecibas, mineralo un
ripniecisko produktu parvadajumi, savukart starptautisko kravu apjoms sartk, atspogulojot eksporta
tirgu un regionalas logistikas parmainas.

Kopuma Latvijas auto kravu parvadajumu sektors demonstré noturibu un pielagosanas spéjas, tomér
turpmaka attistiba bls atkariga no ieguldijjumiem infrastruktdra, jauno tehnologiju ievieSanas un
spéjas integréties ES kopéja transporta un energétikas telpa.

2.7. Respondentu aptauja un rezultati

Lai noskaidrotu dazadu organizaciju Latvija viedokli par pétamo tému, tika sagatavota aptaujas anketa un
veikta respondentu aptauja. AtbilstoSi izvélétajai pétijuma metodologijai, anketa tika ieklauti gan atvertie,
gan slégtie, gan dalgji atvertie jautajumi. legutie dati izmantoti apkopota veida. Respondenti aptvéra tadas
ministrijas ka Satiksmes ministrija, Ekonomikas ministrija, Viedas administracijas un regionalas attistibas
ministrija, Klimata un energétikas ministrija. Tapat tika iegdti plano$anas regionu viedokli - Vidzemes
planosanas rediona un Rigas planosanas rediona. Aptauja piedalijas ari nozaru asociacijas: Latvijas Auto,
Latvijas nacionala kravu ekspeditoru un logistikas asociacija (LAFF), Logistikas asociacija, Latvijas
Atjaunojamas energijas federacija, Latvijas ilgtspéjas klasteris, ka arT Latvijas Darba devéju konfederacija
un Latvijas Tirdzniecibas un rdpniecibas kamera. No nozarei svarigiem uznémumiem, tika izvéléts ka
respondents VAS “Latvijas dzelzcel$”. Tika uzdoti Cetri paplasinati jautajumi, ar vairakiem
apaksjautajumiem un piektais jautajums — ja kads respondents kadu, ar pétijjumu svarigu, aspektu vélgjas
uzsvert un kas netika ieklauts ieprieks. Anketu apkopojumu skatfit 30.pielikuma.

Galvenie secinajumi no ministriju un sabiedrisko organizaciju aptaujas ir $adi:

- Lielaka respondentu dala uzskata, ka aréjas vides faktori Sobrid nodrosina pietiekamus nosacijumus
ilgtsp&jigam parmainam smaga transporta autoparka bez valsts atbalsta.

- NepiecieSams izstradat skaidru nacionalo stratégiju, kas saskanota ar ES direktivam, tostarp
konkretus mérkus kravu parvadajumu parorientacijai uz dzelzcelu un veicinat starpministriju
sadarbibu, lai novérstu pretrunas politikas Tstenosana.

- NepiecieSams veidot plaSas sabiedribas informéSanas kampanas, lai palielinatu uzticéSanos
ilgtspéjigam tehnologijam, ka art integrét ilgtspéjiga transporta tehnologiju apmacibas profesionalas
izglitibas programmas.

- NepiecieSams investét uzlades un H, uzpildes infrastruktdras attistiba, prioritiz&jot regionus ar
augstu kravu plasmu, ka arT veicinat publiska un privata sektora sadarbibu infrastruktdras izveidé.

- NepiecieSams izveidot IT platformas CO, emisiju uzskaitei un analizei, padarot procesu vienkarsu
un pieejamu. Ka art saistit emisiju samazinaSanas mérkus ar finansu instrumentiem, pieméram,
subsidijam un nodoklu atvieglojumiem.

Anketu rezultati norada uz atbalstu kravu novirziSanai pa dzelzcelu un visaugstako atbalstu
intermodalajiem parvadajumiem ka videi draudzigam un efektivam risinajumam, tau respondenti
norada uz pasreizéjas infrastruktliras nepietiekamibu un valsts investiciju nepiecieSamibu. Gan
Udenraza, gan biodegvielas izmantoSanas gadijumos novérojama respondentu piesardziba attieciba
uz o tehnologiju izmantoS$anu, kas saistita ar izmaksu lielumu, tehnologiju attistibu un infrastruktdru.

Pie citiem komentariem respondenti noradijusi, ka galvenais fokuss javerS uz subsidijam un
investicijam privata uzlades/uzpildes infrastruktiras attistiba. Tapat respondenti iesaka laicigi
saskanot nodoklu politiku ar gaiddmajam ES Energijas nodoklu direktivas izmainam, tadéjadi veicinot
bezemisiju transporta energijas izmanto$anu ar skaidram, progresivam likmém, kas stimulé pareju uz
zememisiju transportlidzekliem.
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3. PROGNOZES KRAVAS AUTOTRANSPORTA ILGTSPEJIGAI
ATTISTIBAI

Saja nodala ir aprakstitas izstradatas scenariju prognozes, ietverot tris dazadus alternativos ricibas
virzienus kravas autotransporta ilgtspéjigai attistibai, nemot véra vispargjo ietekmi no ES politikam,
globalajam tirgus tendencém un pakapenisku pareju uz videi draudzigakiem transportlidzekliem, atbalsta
pasakumiem, t. sk. nodoklu politikas veida. Scenariju pamata ir visparéjo tautsaimniecibas attistibas
socialekonomisko raditaju ietekmes izveértéjums. Scenariji ir verificéti ar nozares parstavju fokusgrupu.

3.1. Kravu transporta ilgtspéjibas modelésana

Kravu transporta ilgtspéjilbas modelésana ir sarezgits process, kas prasa integrétu pieeju, apvienojot
klasiskos transporta modelésanas instrumentus ar masdienigdm analitiskam metodém. Ta paredz
ekonomisko, vides un socidlo aspektu ieklauSanu vienotad sisttma, nodrosinot [tdzsvarotu lémumu
pienemsSanu. Veiksmiga ilgtsp&jibas modeléSana balstas uz sistémisku pieeju, visu ieintereséto pusu
iesaisti, ka arT pastavigu rezultatu uzraudzibu un modela pilnveidoSanu.

3.1.1. Modelé$ana izmantotie dati un metodologija

Saja pétijuma izmantoti CSP kravu autoparvadajumu mikrodati par periodu 2012.—2023. gads, kas ieguti
izlases veida no 120 kravas transporta lidzekliem katru ned€lu, aptverot visus attiecigas grupas registrétos
transportiidzeklus (turppmak — CSP apsekojuma dati). Kopsavilkuma raditdji tika ekstrapoléti uz visiem
kravas transporta lidzekliem, izmantojot svara koeficientus un ménesa nedélu korekcijas, kas noraditi CSP
datubazes tabulas. Analizé izmantotas §adas pamatvienibas: tonnas, tonnkilometri, brauciena nobrauktie
kilometri, u.c. Saskana ar ligumu ar CSP neapstradati dati nevar tikt nodoti.

Datu apstrade veikta, izmantojot programmnodrosindjumu R Studio un $adas prognozésanas metodes:
» klasifikacija (parasta grupéSana péc nosacijumiem un lémumu koki) — parvadajumu struktiras
attiecinaSanai uz specifiskiem ilgtspéjas attistibas veidiem;
» laika rindas prognozéSana ar linearo regresijas algoritmu, izskatot linearas un nelinearas
atkaribas starp ekonomiskajiem raditajiem un parvadajumu apjomiem;

» klasifikacija ar lemumu kokiem, parvadajumu struktdras attiecinasanai uz specifiskiem ilgtspéjas
attistibas veidiem.

Pétijuma tika izmantota R Studio, jo ta atvérta koda vide nodroSina vairakas butiskas priekSrocibas.
Pirmkart, atvértd koda raksturs lauj veikt pétijuma ex-post izvértéSanu, nodrosinot caurspidigumu un
iespéju citiem pétniekiem parbaudit rezultatus. Otrkart, R Studio elastiba atvieglo parmodelésanu ar
jauniem pienémumiem, laujot pielagot analizi mainigiem apstakliem vai jauniem datiem. Turklat ta piedava
plasu statistikas un datu vizualizacijas riku klastu, kas atbalsta sarezgitu datu apstradi un analizi, ka art
veicina sadarbibu, jo kods ir viegli koplietojams un reproducéjams. Rigas Tehniska universitate piedava
apmacibas simulacijas modelésanai ar R Studio atvérto programmataru.®®

Arpus R Studio tika sagatavoti dati par transporta energiju altemativu izvéles ietekméjosiem faktoriem, kuru
indikatori noteikti, balstoties uz Pétfjuma 2.2. nodala planoSanas dokumentu analizi, k& arf, pielagojot un
parnemot citu pétfjumu pienémumus, kas izmantoti valstis ar lidzigiem apstakliem, gadijumos, kad
attiecigie dati nav ieglstami tiesa veida, vai ievieSot fazilogiku, apkopojot ekspertu viedok|us no anketam.
Pienémumi ir aprakstiti pie attieciga prognozesanas sola apraksta.

3.1.2. Datu sagatavosSana

Lai veiktu mikrodatu grupésanu, kravu parvadajumi tika kategorizéti, balstoties uz faktiskajiem parvadato
kravu apjomiem. Siem datiem proporcionali tika attiecinati art tukSgaitas braucienu kilometri.

Transportlidzek|u kategorijas (N Klasifikacija)

9 https://www.rtu.Iv/lv/studijas/muzizglitiba/macibas -ar-projektu-lidzfinansejumu/kursi-augsta-limena-digitalo-pras mju-pilnveidei
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Modela pamata ir CSP apsekojuma datu transportlidzek|u braucienu iedallfjums. Apsekojuma dati nesatur
datus par transportlidzeklu kategorijam, tapéc ir izteikts pienémums, ka braucienam izmanto atbilstosas
kravnesibas autoparku:

» N1 kategorija: kravas transportlidzekli ar maksimalo masu lidz 3,5 tonnam;

» N2 kategorija: kravas transportlidzekli ar maksimalo masu 3,5-12 tonnas;

» N3 kategorija: kravas transportlidzekli ar maksimalo masu virs 12 tonnam.
Klasifikacijas kritérijs - faktiska kravas masa brauciena laika.

Dati tika konsolidéti pa parvadajuma veidiem:

» lek8zemes parvadajumi;

» Starptautiskie parvadajumi: importa parvadajumi, eksporta parvadajumi, parvadajumi arvalstis.
Svariga atruna! CSP starptautisko parvadajumu dati nesatur reisus, kuros Latvija nepiedalas ka
tranzitvalsts, tadéjadi saglabajot tikai tos marsrutus, kas ir batiski Latvijas ka tranzita teritorijas konteksta.
AtseviSkos gadijumos, kad Latvija faktiski darbojas ka tranzitvalsts, bet tas nav tieSi atspogulots marSruta
galapunktos (pieméram, parvadajumi no ltalijas uz Krieviju caur Slovéniju, Ungariju, Slovakiju, Poliju,
Lietuvu un Latviju), attiecigie reisi netika izslégti no datubazes, lai nodroSinatu pilnTgu tranzita plasmu
attélojumu.

Scenariju un modalas izvéles vajadzibam tika ieviesta attaluma klasifikacija: ShortHaul <200 km (isie
parvadajumi) un LongHaul >200 km (garie parvadajumi). Robezas pamatojums: 200 km ir kritiska distance,
kur mainas energijas uzpildes un modala efektivitate. Grupésanas rezultati ir apkopoti 23. tabula.

23.tabula. ModeléSana izmantoto parvadajumu mikrodatu grupé$anas rezultats (milj. tonnu kilometros)

Gadi lekSzemes parvadajumi Starptautiskie parvadajumi
N1 N2 N3 Kopa N1 N2 N3 Kopa

2012 22.1 170.0 @ 24238 2616.0 20.3 644.5 6 055.2 6 720.1
2013 26.1 176.0 2600.9 2 803.0 221 783.8 5803.1 6 608.9
2014 24.4 191.6 2524.0 2740.0 27.0 700.7 5859.2 6 586.9
2015 24.2 196.0 2532.8 2753.0 33.6 612.6 6 167.9 6814.2
2016 24.8 217.8 2564.4 2807.0 39.0 718.2 5514.3 6271.5
2017 31.9 235.4 2972.8 3240.0 37.5 698.2 5674.2 6 409.9
2018 26.1 227 1 3205.9 3459.0 40.9 757.5 5743.1 6 541.4
2019 28.9 241.5 3079.7 3350.0 34.0 623.3 5416.1 6 073.4
2020 234 232.7 3459.9 3716.0 38.8 610.4 5114.1 5763.3
2021 38.4 279.4 3745.3 4 063.0 425 623.6 5590.1 6 256.2
2022 34.3 254.6 3700.1 3989.0 29.8 720.7 5700.0 6 450.5
2023 27.8 2472 3783.0 4 058.0 35.8 563.6 4 688.4 5287.8

Datu avots: pétijuma modeléSanas rezultats

Katrai transportlidzeklu kategorijai (N1, N2, N3) un transporta veidam (iekSzemes, starptautiskie) tika veikta
atseviSka gada limena laika rindu analize, izmantojot 2012. — 2023. gada vésturiskos datus un nemot véra:

» linearas regresijas analize - katrai kombinacijai aprékinats linearais trends (TKM ~ gads);
» statistiskds nozimibas tests - p-vértiba < 0.1 (90% konfidences limenis);
» trenda spéka novértéjums - determinacijas koeficients (R?).

Talak tika piemérota adaptiva modelu izvéle:
» spécigs trends (R*> 0.6, p < 0.1): Lineara ekstrapolacija;
» vidgjs trends (R?> 0.3, p <0.1): Pakapenisks trends ar slapésanas faktoru;
» vajs trends (R* < 0.3, p < 0.1): Konservativa prognozéSana (50% no trenda);
» navtrenda (p > 0.1): Péd€jo 3 gadu vidéja vertiba.

legltas sakotnéjas tendences ir atspogulotas 23.attela

23. attéls. Datu sagatavoS$anas rezultati
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lek&zemes parvadajumi, milj tonnkilometri
Vesturiskie dati (2012-2023} un prognozes (2024-2030)
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Starptautiskie parvadajumi, milj tonnkilometri
Vasturiskie dati (2012-2023) un prognozes [2024-2030)
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Datu avots: pétljuma modeléSanas rezultats
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ModeléSanas rezultata, iekSzemes parvadajumos (prognoze no 2023. gada) ir novérojama N1 kategorija
augos$a tendence (~4.2% gada), N2 kategorija mérena augosa tendence (~2.8% gada), bet N3 kategorija
stabila augo$a tendence (~3.1% gada). Starptautiskajos parvadajumos N1 kategorija uzrada relativi stabilu
tendenci ar nelielu samazinajumu (-0.8% gada), N2 kategorija ir vaja dilsto3a tendence (-1.2% gada), bet
N3 kategorija ir novérojama samazinasanas tendence (-2.1% gada).
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Turpmaka modelésana veikta, balstoties uz adaptétu UNCTAD ,ligtspéjiga kravu transporta” ietvaru,'®
kura izdaliti $adi posmi:

» Socialekonomiskas vides novértéSana — galvenie raditdji, plismas, infrastruktdra, ieinteresétas
puses;
Vizijas un mérku definéSana — ekonomiska, sociala, vides ilgtspéja;
Veiktspéjas raditaju (KPI) izvéle — CO, emisijas, enerdijas patérin$, izmaksas, piegades laiks,
infrastruktdras izmantoSana;
Modalas izvéles iespéjas — pareja uz dzelzcelu, kombinétie risinajumi, energoresursu izvéle;
Integrétu modelu izstrade — IeEmumu koki, fazilogikas pienémumi, ekspertu vértgjumi;
Scenariju analize — minimalais, optimalais, maksimalais attistibas scenarijs;
Modela kalibréSana un validacija— parametru uzstadiSana, empirisko datu verifikacija,
jutibas/precizitates parbaude.

> Isteno$ana un uzraudziba — reallaika informacija, oglekla pédas kontrole, daudzkritériju

optimizacija.

Sie posmi ir secigi aprakstti turpmakas apaksnodalas.

VY VY

Y V V V

Kravu transporta ilgtspéjibas modelésana ir sarezgits process, kas prasa integrétu pieeju — apvienojot
klasiskos transporta modeleSanas instrumentus ar misdienigam analitiskam metodém un vienlaikus
ieklaujot ekonomiskos, vides un sociadlos aspektus. Saja pétjuma izmantoti CSP kravu
autoparvadajumu mikrodati par 2012.-2023. gadu, ieguti izlases veida no 120 kravas
transportlidzekliem katru nedélu. Kopsavilkuma raditaji tika ekstrapoléti uz visiem kravas transporta
[Tdzekliem, izmantojot svara koeficientus un ménes$a nedélu korekcijas. Datu apstrade veikta,
izmantojot atvérta koda programmnodrosindjumu R Studio, kas nodroSina ex-post izvértéSanas

100 hitps://sft-framework.unctad.org/
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iesp€jas, elastibu parmodelésana ar jauniem pienémumiem, plasu statistikas un datu vizualizacijas
riku klastu.

Analizé izmantotas klasifikacijas metodes un laika rindas prognozésana ar linearo regresijas
algoritmu, izskatot linearas un nelinearas atkaribas starp ekonomiskajiem raditajiem un parvadajumu
apjomiem.

Modelis izstradats, balstoties uz adaptéto UNCTAD “ligtspégjiga kravu transporta” ietvaru, kas paredz
astonus secigus posmus.

3.2. Socialekonomiskas vides noveértéSana

Starptautiskie pétijumi norada uz cieSu korelaciju starp IKP pieaugumu un kravu parvadajumu apjomu.
Savukart citi socialekonomiskie raditaji — iedzivotaju skaita dinamika, apdzivotibas blivums, ekonomiskas
aktivitates ITmenis (skat. 32. pielikumu) un infrastruktiras pieejamiba — batisku sakaribu ar kravu plismu
apjomu neuzrada (iznémums ir aréja tirdznieciba, tacu 81 korelacija liela méra parklajas ar IKP izaugsmi).

Attistitas valstis kravu pieprasijums pieaug proporcionali IKP palielindjumam ar elastibas koeficientu 0,8—
1,2 (OECD vid&ji — 0,83). Sajas valstis elastiba parsvara ir zemaka par 1,0, kamér jaunattistibas valstTs ta
ir augstaka.'0" 192103 £S dalibvalstis valstis uzrada mérenaku elastibu, proti 0,83 — 0,90, autotransporta
parvadajumiem elastiba virs 0,9, bet dzelzcela parvadajumiem ~0,81.1%4

Nemot véra Latvijas ekonomikas struktdru (liels tranzita Tpatsvars — ~77 % no kopé&jiem kravu apjomiem)
un attistibas Tmeni, tiek pienemts, ka elastibas koeficients ir augstaks neka ES vidé&ji — 0,85 iekSzemes
parvadajumiem un 1,15 — starptautiskajiem parvadajumiem. Socialekonomiskas vides raksturlielumi un
to indikativa ietekme uz kravu parvadajumiem ir apkopoti 24. tabula.

24. tabula. Kravu plismas prognoze 2025. — 2027. gadam un turpmakajiem gadiem, atkariba no IKP
prognozém salidzinamajas cenas milj. tonnu kilometri

Raditajs 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030"%  turpmak'°®
IKP izaugsme % -0,4 1,2 2,8 3.2 4,2 3,5 3,0 3,0
lek$zemé 42625 43751 46743 47885 5032.0 5203.3 52583 5203.3
Starptautiskie 55643 55799 57099 55666 57383 56722 54885 5672.2

Datu avots: pétijuma modeléSanas rezultats

Apkopojot socialekonomiskas vides faktoru novértésanu, var secinat, ka kravu parvadajumu apjoma
izmainas var tikt saistitas ar IKP pieaugumu. Citi socialekonomiskie faktori neuzrada tieSu korelaciju
ar parvadajumu apjomiem, bet tie netieSi ietekmé transporta pieprasijumu caur ekonomiskas
attistibas un argjas tirdzniecibas izmainam. Latvijas gadijuma, nemot véra tas augsto tranzita
Tpatsvaru un ekonomikas struktiru, starptautisko parvadajumu elastiba pret IKP izaugsmi ir novertéta
augstaka neka ES vidgji. Prognozétais kravu apjomu samazindjums turpmakajos gados nedaudz
uzlabojas lidzas mérenai IKP izaugsmei.

3.3. Vizijas un mérku noteikSana

Eiropas Komisijas Mobilitates un transporta generaldirektorats sava 2020. gada stratégiskaja attistibas
pland noteica vairakus konkrétus mérkus sauszemes kravu parvadajumu joma. Lidz 2050. gadam
paredzéts sasniegt $adus ambiciozus rezultatus:'”

» Dubultot dzelzcela kravu parvadajumus;
» Nodros$inat, ka gandriz visi [] lielas noslodzes transportlidzekli ir bezemisiju;

101 https://significance.nl/wp-content/uploads/2019/03/2008-GDJ-Drivers-of-freight-transport-demand-and-their-policy-
implications. pdf

192 hitps://www.rand.org/content/dam/rand/pubs/research_reports/RR800/RR888/RAND_RR888.pdf

193 hitps://www.e3s-conferences.org/articles/e3sconf/pdf/2021/29/e3sconf_eem2021_01008.pdf

104 hitps://www.eea.europa.eu/en/analysis/maps-and-charts/correlation-of-growth-of-freight-transport-vs-gdp-growth

105 https://prognozes.em.gov.lv/lv/ekonomikas-izaugsmes-scenarijs

106 https://prognozes.em.gov.lv/lv/ekonomikas-izaugsmes-scenarijs

07 https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/mobility-strategy _en
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» lzveidot pilntba funkciongjoso, multimodalo Eiropas transporta tiklu (TEN-T) ilgtsp&jigam un
viedam transportam ar atrgaitas savienojamibu;

» Panakt ka bojagajuso skaits tuvojas nullei.
Latvijas kravu parvadajumu plismas un to zalina8anas (dekarbonizacijas) virzibu nosaka vairaki nacionalie

un ES limena politikas dokumenti, kas detalizéti apskatiti 2.2. apakSnodala un apkopoti 25.tabula.

25. tabula. Plano8anas dokumentu viziju un mérku apkopojums

Dokuments

Transporta attistibas
pamatnostadnes
2021-2027"%®

Elektrouzlades
staciju tikla
TEN-T tikla '%°
Gaisa piesarnojuma
samazinasanas
ricibas plans "°

izpéte

Vides politikas
pamatnostadnes
2021-2027 "
AtveseloSanas un
noturibas
mehanisma plans 2
Nacionalais
energétikas un
klimata plans 2021-
2030

letekme uz kravu plismu

Ar dzelzcela transportu veikto
iek§zemes parvaddjumu apjoma
(milj. tonnu km) Tpatsvars kopgjos
iek§zemes kravu parvadajumos,
kas veikti ar dzelzcela transportu un
autotransportu 2027.gada — 20%

n/a

Satiksmé  piedalas tikai  tadi
transportlidzekli, kas atbilst
normativo aktu prasibdm un

neparsniedz noteiktas izplides gazu
emisiju prasibas.

Tiek veicinata Latvijd izmantoto
automas$inu vidgja vecuma
samazinadanas un veicinata tadu
transportlidzeklu izmantoSana, kas
rada zemaku gaisa piesarnojumu.
n/a

n/a

-Veicinat kravu "parnesi" uz
dzelzcelu

Palielinat AE vidéjas (300) un lielas
(100) noslodzes

transportlidzeklu skaitu.

Sakot ar 2030.g. ZEZ vai maksas
iebrauk§8anas zonas ir izveidotas
Riga.

No 2030.g. zonas tiek izveidotas
pasvaldibas, kuras novérojami gaisa
kvalitates normativu parsniegumi.
IzblQvéta infrastruktira vismaz 100
km garumad - tranzitparvadajumu
novirzei.

letekme uz zalinasanu

Kopéjais SEG emisiju samazindjums transporta
sektora 2027.gada pret 2017 gadu — 28%

Kravas transportlidzeklu elektrouzlades parks — 39
(dazadas jaudas)

Uzstadito ETL uzlades staciju skaits (ITdzstravas
atras uzlades stacijas ar jaudu vismaz 50 kW) - 139
stacijas.

Izvértét iespéju no 2022.gada uz noteiktu laiku
samazinat akcizes nodokli dabasgazei transporta
(ieviest terminéto atcelSanu).

Pilnveidot normativo regul&umu par alternativo
degvielu infrastruktdras iertkosanu.

SEG samazinajums, digitala transformacija.

Izbavéti vismaz 5 saskidrinata metana uzpildes
punkti.

Uzstadrtt publiski pieejami divi ddenraza uzpildes
punkti.

Noteikt 2030.g. 15% un ikgadéju SEG emisiju
intensitates samazinajuma pienakumu degvielas
piegadatajiem.

Izvértét iespéju noteikt ierobezojumus, kada
apjoma degvielas galapatérina cena var ieklaut
"jauna ETS" izmaksas.

Izvértét AN pieméroSanas nosacijumus degvielu
un biodegvielu maisijumam (2027).

Nodoklu politika ieviest principu "piesarnotajs /
lietotajs maksa" (2026).

Péfljuma ietvaros tika formuléta $ada stratégiska vizijla 2030. gadam: Latvijas kravas autotransporta
sektora transformacija Ildz 2030. gadam balstisies uz triskomponentu ESG ilgtspé&jibas principu, kas

108 hitps://likumi.lv/ta/id/327053-par-transporta-attistibas-pamatnostadnem-2021-2027-gadam
https://www.sam.gov.Iv/lv/sabiedriska-apspriesana-transporta-attistibas-pamatnostadnu-2021-2027 gadam-projekts-un-strategiskas-
ietekmes-uz-vidi-novertejuma-vides-parskata-projekts/tap-2021-2027_pirma-redakcija. pdf
https://ppdb.mk.gov.lv/wp-content/uploads/2024/12/TAP2027_Gala-zinojums.pdf
https://lwww.em.gov.Iv/lv/media/13907/download
http://old1.vpvb.gov.Iv/lv/strategiskais-ivn/atzinumi/?download=263

109 https://www.vda.gov.lv/lv/media/259/download?attachment
https://ppdb.mk.gov.lv/wp-content/uploads/2025/04/Gala_zinojums.pdf
https://ppdb.mk.gov.lv/database/elektrouzlades-staciju-tikla-izveides-izpete-ten-t-autocelu-tikla-latvija/

10 https://likumi.lv/talid/314078-par-gaisa-piesarnojuma-samazinasanas-ricibas-planu-2020-2030-gadam
https://tapportals.mk.gov.lv/legal_acts/924ceaa7-393a-486b-9eb4-e2907575e040

" https://www.lps.Iv/uploads/docs_module/2021_05 05 3 VPP2027VARAM_visparigi.pdf
https://likumi.lv/ta/id/335137 -par-vides-politikas-pamatnostadnem-2021-2027-gadam

"2 https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/BRIE/2022/698887/EPRS_BRI(2022)698887_LV.pdf
https://likumi.lv/ta/id/322858-par-latvijas-atveselosanas-un-noturibas-mehanisma-planu

3 https://www.em.gov.Iv/lv/nacionalais-energetikas-un-klimata-plans

https://likumi.lv/ta/id/3536 15-aktualizetais-nacionalais-energetikas-un-klimata-plans-20212030gadam
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https://www.sam.gov.lv/lv/sabiedriska-apspriesana-transporta-attistibas-pamatnostadnu-2021-2027gadam-projekts-un-strategiskas-ietekmes-uz-vidi-novertejuma-vides-parskata-projekts/tap-2021-2027_pirma-redakcija.pdf
https://www.sam.gov.lv/lv/sabiedriska-apspriesana-transporta-attistibas-pamatnostadnu-2021-2027gadam-projekts-un-strategiskas-ietekmes-uz-vidi-novertejuma-vides-parskata-projekts/tap-2021-2027_pirma-redakcija.pdf
https://ppdb.mk.gov.lv/wp-content/uploads/2024/12/TAP2027_Gala-zinojums.pdf
https://www.em.gov.lv/lv/media/13907/download
http://old1.vpvb.gov.lv/lv/strategiskais-ivn/atzinumi/?download=263
https://www.vda.gov.lv/lv/media/259/download?attachment
https://ppdb.mk.gov.lv/wp-content/uploads/2025/04/Gala_zinojums.pdf
https://ppdb.mk.gov.lv/database/elektrouzlades-staciju-tikla-izveides-izpete-ten-t-autocelu-tikla-latvija/
https://likumi.lv/ta/id/314078-par-gaisa-piesarnojuma-samazinasanas-ricibas-planu-2020-2030-gadam
https://tapportals.mk.gov.lv/legal_acts/924ceaa7-393a-486b-9eb4-e2907575e040
https://www.lps.lv/uploads/docs_module/2021_05_05_3_VPP2027VARAM_visparigi.pdf
https://likumi.lv/ta/id/335137-par-vides-politikas-pamatnostadnem-2021-2027-gadam
https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/BRIE/2022/698887/EPRS_BRI(2022)698887_LV.pdf
https://likumi.lv/ta/id/322858-par-latvijas-atveselosanas-un-noturibas-mehanisma-planu
https://www.em.gov.lv/lv/nacionalais-energetikas-un-klimata-plans
https://likumi.lv/ta/id/353615-aktualizetais-nacionalais-energetikas-un-klimata-plans-20212030gadam
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apvieno ekonomisko, socialo un vides ilgtspgjibu ka savstarpéji saistitu sisttmu. Komponensu specifiskie
mérki un ricibas ir apkopotas 26.tabula.

26. tabula. Smaga transporta zalinaSanas politikas ESG komponenS$u attistibas vizija un meérki

Startégiska
virziba

Vizija

Istermina mérki
(2025-2027)

Videja termina
meérki (2027-
2030)

ligtermina
meérki (2030+)

Finanséjuma
un atbalsta
mehanismi

Konkurétspéjas
saglabasana

E - Vides ilgtspéjiba

S - Sociala ilgtspéjiba

G — Ekonomiska un
parvaldibas ilgtspéjiba

Galvenais meérkis ir kravas Nodro$inat transporta Latvijas  autoparvadatijiem
autotransporta emisiju  pakalpojumu pieejamibu atbalsts pieaugosas
samazinadana caur: visos  Latvijas  regionos, konkurences no kaiminvalstu
- Autoparka atjaunoSanu uz neskatoties uz operatoriem apstaklos:
augstakiem EURO demografiskajam izmainam. - lzmaksu efektivitates
standartiem -Celu satiksmes droSibas paaugstinasana caur
- Alternativo degvielu uzlaboSanu, ievérojot ES tehnologiju modernizaciju
ievieSanu (elektroenergija, regul&jumu 561/2006 - Produktivitates pieaugums
ddenradis, biogaze) - Darba apstaklu uzlaboSanu optimizéjot marSrutus

- Multimodalo risingjumu = autovaditajiem - Energijas efektivitates
attistiSanu, pieméram, Zala - Dzimumu un vecumu uzlaboSana, samagzinot
parmija programmas l1dztiesibu veicinaSana degvielas izmaksas
atjaunosanu transporta nozaré

- Resursu efektivitati

optimizéjot kravas

transportlidzek|u

izmantoSanu

- Autoparka modernizacija: Paaugstinat vidéjo EURO standartu lldz EURO 6

- Infrastruktdras attistiba: Pabeigt TEN-T elektrouzlades tiklu un alternativo resursu uzpildes
punktu izbavi atbilstosi NEKP

=» =7

- Nodoklu politikas reforma: Izvertét “piesarnotajs maksa” un “lietotajs maksa” principos balstitu
nodoklu sistemu

- Alternativo degvielu ievieSana: sasniegt 30% alternativo degvielu dalu

- Digitalizacija: ieviest viedas logistikas sistémas

- Multimodala transporta attistiba: palielinat dzelzcela kravas dalu

- Nodoklu politikas reforma: ievest “piesarnotajs maksa” un “lietotajs maksa” principos balstitu
nodok|u sistemu

- Sasniegt neto klimatneitralitati: kopéjais emitéto SEG daudzums tiek lidzsvarots ar daudzumu,
kas izvadits no atmosféras, izmantojot dabiskus piesaistitajus (pieméram, mezus) vai
tehnologiskus risindjumus, pieméram, oglekla dioksida uztverSanu, ka arm ar citiem
kompensacijas pasakumiem

- Pilsétas transporta elektrifikacija: Pariet uz bezemisiju transportu pilsétas

- Cirkularas ekonomikas principu ievieSana

ES fondu izmanto$ana:''4

- Infrastruktlras projektiem: Connecting Europe Facility (CEF). Turpinasies ar jaunaja
planoSanas perioda.

- Regionalajai attistibai Cohesion Policy funds, un to péctecis jaunaja planoSanas perioda -
Valstu un regionalie partneribas plani (anglu valoda — National and Regional Partnership Plans)
- Zalajai transformacijai: Recovery and Resilience Facility, un to péctecis Eiropas
konkurétspéjas fonds (anglu valoda — European Competitiveness Fund) — apjomigs instruments
(aptuveni 409 mljrd. EUR), kas apvieno vairakus iepriek$ atseviSkus programmu struktdras,
tostarp tas, kas skar inovacijas, klimata mérkus un ilgtspéjigu transportu. Socialais klimata
fonds, kas ir jauns ES finansé8anas instruments (darbibas ilgums ir no 2026. I1dz 2032.gadam),
kura merkis veicinat, tostarp mazaizsargatajiem mikrouznémumiem, pielagoties parejai uz
ilgtspéjigu energétiku un mazinatu fosilo energoresursu cenu kapuma ietekmi, ko radis
autotransporta sektoru ieklau$ana Eiropas Savienibas emisijas kvotu tirdzniecibas sistéma. 15
Nodoklu politikas izmainas:

- Emisiju ekvivalenta balstiti nodokli: Progresivs akcizes, dabas resursu nodoklis, ka art autocelu
lietoSanas nodeva atkariba no emisiju limena

- Atbalsta pasakumi: Subsidijas videi draudzigu transportlidzeklu iegadei, t.sk. lizinga
kompanijam un inovativiem pakalpojumiem VaaS, PSL un citi

- Malus/Bonus sistéma vecaku/jaunaku transportlidzeklu ekspluatacijas nodokliem

- Pakapeniska pareja uz zalakam tehnologijam

- Finansiala atbalsta nodroSinasana mazajiem operatoriem

- Kopigu risindjumu izstradaSana Baltijas valstu [iTmenT — partneribu veidoSana, t.sk. ar
pétniecibas institdcijam

24. attels. Kravas autotransporta sektora ilgtsp&jas nodrosinaSanas attistibas vizija un mérki

14 https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/eu-budget/long-term-eu-budget/eu-budget-2028-2034_en
15 Socialais klimata plans: aicinajums mikrouznémumiem piedalities aptauja | Klimata un energétikas ministrija
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Pétijums par kravas autotransporta sektora
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Latvijas kravas autotransporta sektora transformacija lidz 2030. gadam balstas uz triskomponentu ESG
ilgtspejibas principu, kas apvieno ekonomisko, socialo un vides ilgtspejibu ka savstarpeji saistitu sistemu.

!

Vides komponentes merkis
ir kravas autotransporta
emisiju samazinasana caur:
* Autoparka atjaunosanu

uz augstakiem EURO
standartiem
* Alternativo degvielu
ievieSanu
* Multimodalo risinajumu

!

!

Socialas komponentes
mérkis ir nodroinat
transporta pakalpojumu
pieejamibu visos Latvijas
regionos, neskatoties uz

demografiskajam izmainam.

* Celu satiksmes drosibas
uzlabosanu, ievérojot ES
reguléjumu 561/2006

Ekonomiskas un parvaldibas
komponentes mérkis ir
nodrosinat Latvijas
autoparvadatajiem atbalstu
pieaugosas konkurences no
kaiminvalstu operatoriem
apstaklos:

* Izmaksu efektivitates
paaugstinasana caur

>20:

*  Kopéjais emitéto SEG
daudzums tiek dzsvarots
ar daudzumu, kas izvadits

no atmosféras,
izmantojot kompensacijas
mehanismus

. Pariet uz bezemisiju

transportu pilsétas

e Cirkularas ekonomikas

principu ievieSana

atfistisanu, pieméram, . Darba apstaklu tehnologiju modernizaciju
Zala parmija programmas uzlabo&anu - Produktivitates * Sasniegt 30% alternativo
atjaunoganu autovaditajiem pieaugums optimizéjot degvielu daju
e  Resursu efektivitati s Dzimumu un vecumu mar&rutus * leviest viedés logistikas
optimizéjot kravas lidztiesibu veicinasana « Energijas efektivitites sistémas
transportlidzek|u transporta nozaré uzlabogana, samazinot » Palielinat d:e:zcela kravas
alu

izmantosanu degvielas izmaksas

+  levest "piesarnotajs
maksa" un "lietotajs
maksa"” principos balstitu
nodoklu sistému

Finanséjuma un atbalsta mehanismi
ES fondu izmanto$ana:
« Infrastruktiras projektiem: Connecting Europe Facility
» Regionalajai attistibai: National and Regional Partnership Plans
» Zalajai transformacijai: European Competitiveness Fund
Fiskalas politikas izmainas:

» Emisiju ekvivalenta balstiti nodokli: Progresivs akcizes, dabas resursu nodoklis, ka art autocelu

lietosanas nodeva atkariba no emisiju limena
+ Atbalsta pasakumi: SubsTdijas videi draudzigu transportlidzek|u iegadei, t.sk. lizinga kompanijam un

inovativiem pakalpojumiem BaasS, PSL un citi
* Malus/Bonussistéema vecaku/jaunaku transportlidzeklu ekspluatacijas nodokliem

» Paaugstinat vidéjo EURO
standartu lidz EURO 6
. Pabeigt TEN-T
elektrouzlades tiklu un
alternativo resursu
uzpildes punktu izbivi
atbilstosi NEKP
* |zvertet “piesarnotajs
maksa” un “lietotajs
maksa" principos balstitu
nodoklu sistemu

Skaidra viziju, mérku un ricibu sakotnéja nosprausana ir batiska modeléSanai, jo t& nodrosina strukturétu
ietvaru, kas lauj precizi definét kravu parvadajumu dekarbonizacijas stratégijas. Pieeja, kas balstita uz
nacionalajiem un ES Iimena planoSanas dokumentiem, nodrosina konsekventu pamatu datu analizei un
scenariju izstradei.

3.4. Modalaizvéle

Zalaja kursa ir rosinats efektivak izmantot dzelzcela transporta jaudu. Dzelzcela jaudas pieSkirSanu Eiropas
Savienba paslaik reglamenté Direktiva 2012/34/ES (par vienotu dzelzcela tiklu) un Regula (ES) Nr.
913/2010 (Dzelzcela kravu parvadajumu koridoru regula), ar ko ieviesa TpaSus noteikumus
starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumu koridoriem. Eiropas Komisija 2023. gada jalija ierosinaja
jaunu regulu par dzelzcela infrastruktras jaudas izmantoSanu vienotaja Eiropas dzelzcela telpa ka dalu no
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kravu parvadajumu zalinaanas programmas.''® Regula paredz pareju uz starptautisku, ilgtermina
planosanas digitalo jaudas parvaldibu.

Kombinéto parvadajumu direktiva ir v&l viens instruments, kas veicina smaga transporta kombinéSanu ar
dzelzcela un Gdens transportu, bet vienlaikus atcel kabotazas ierobezojumus un lauj smagakiem un
lielakiem transportlidzekliem braukt isus plecus, tadéjadi veicinot autotransporta efektivitati. Ta paredz
art finansialus stimulus, pieméram, nodoklu samazinadjumus, kombinétajos parvadajumos izmantotajiem
transportiidzekliem.""’
Galvenie faktori modalaja izvélé ir $adi:'®

» ekonomiskie faktori: transporta izmaksas, laiks, uzticamiba;

» kravas raksturojums: kravas veids, apjoms, vértiba;

» transporta pakalpojuma kvalitate: pieejamiba, dro&iba, savienojamiba;

> geografiskie faktori: attalums, infrastruktiras pieejamiba.

Nakamaja apakSnodala ir analizéti autoparvadajumu struktira.
3.4.1. Autoparvadajumu struktira

Autoparvadajumu struktdras analize balstita uz Latvijas kravas autoparvadajumu CSP apsekojuma datiem
un ir attélota 25. — 27. attela.

25. attéls. lekSzemes parvadajumu struktira: vidéjais nobraukums uz reisu, km
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Datu avots: pétijuma klasifikacijas analizes rezultats

km / reiss

lek§8zemes parvadajumi visas transportlidzeklu kategorijas uzrada stabilo diapazonu 60-100 km/reiss, ar
garakiem vidé&jiem nobraukumiem N3 kategorija un 1sakiem (ar samazinasanas tendenci) N1 kategorija.

26. attéls. lek§8zemes parvadajumu struktira: TukSbraucienu Tpatsvars, tonnu kilometri

16 https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/qanda_23 3769
"7 hitps://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/BRIE/2023/747446/EPRS_BRI(2023)747446_EN.pdf
18 https://journals.sagepub.com/doi/full/10.1177/03611981211044462
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Datu avots: pétijuma klasifikacijas analizes rezultats

TukSbraucienu proporcija uzrada izteiktu pieauguma trendu no 28% (2012) Iidz 44% (2023), kas norada
uz potencialu logistikas neefektivitati vai izteikto distribGcijas centru centralizaciju.

27. attéls. lek§zemes parvadajumu struktira: Galvenas parvadato kravu grupas péc kategorijam
2023.gada, tonnu kilometri

68



Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

N1
Aprikojums un materiali, ke izmanta precu 8.6
transporta .
Partika, dzérieni un tabaka (4.9
Otrreizéjas parstrades izejvielas, sadzives un 2.8
citi atkritumi | <"
Lauksaimniecibas. medniecibas un mezsaimniecibas 2.4
raZzojumi, zivis un zvejniecibas produkti |**
Sagrupétas preces, dazadu precu apvienojums, ko 2.1
parvada kopa | **
N2
Partika, dzérieni un tabaka .87.6
Oftrreizéjas parstrades izejvielas, sadzives un 39.1
citi atkritumi .
Lauksaimniecibas, medniecibas un mezsaimniecibas 253
razojumi, zivis un zvejniecibas produkti .
Sagrupeétas preces, daZzadu precu apvienojums, ko 20.4
parvada kopa "
Aprikojums un materiali, ko izmanto precu 18.3
transporta -
N3

Metalu rodas, citi ieguves rapniecibas un derigo
izraktenu ieguves produkti, kidra, urans un torijs

1593.9

Lauksaimniecibas, medniecibas un meZsaimniecibas
razojumi, zivis un zvejniecibas produkti

Koks, koksnes un korka izstradajumi (iznemot
mébeles), izstraddjumi no salmiem un citiem
piéanas materialiem, celuloze, papirs un papira
izstradajumi, iespieddarbi un ierakstiti datu
neséji

Partika, dzérieni un tabaka

164.7

Citi nemetalu mineralprodukti

C).

500 1000 1500
TKM (miljoni)

Datu avots: pétijuma klasifikacijas analizes rezultats

Galvenas parvadato kravu grupas N1 kategorija ir aprikojums un péartika lekSzemes, N2 kategorija —
partikas, savukart ar N3 kategoriju parvada ieguves ripniecibas un lauksaimniecibas produktu kravu
grupas.

Sie novérojumi kardinali atskiras no starptautisko parvadajumu struktdras (28. — 30.att.).

28. attéls. Starptautisko parvadajumu struktdra: vidéjais nobraukums uz reisu, km
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Datu avots: pétijuma klasifikacijas analizes rezultats

Starptautiskajos parvadajumos ir novérojams izteikts parvadajumu attalumu samazinajums, parvadajumos
ar visiem transportlidzekliem: N3 kategorija: no 1139 uz 683 km/reiss, 995 uz 638 km/reiss, svarstas no
427-820 km/reiss, ar izteiktu samazinaSanos 2023. gada. Tadgéjadi starptautiskie parvadajumi uzrada
vismaz 10 reizés garaku vidéjo nobraukumu, salidzinot ar iek§zemes parvadajumiem, kas pamato
atskirigas stratégijas nepiecieSamibu.

29. attéls. Starptautisko parvadajumu struktdra: TukSbraucienu Tpatsvars, tonnu kilometri
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Datu avots: pétijuma klasifikacijas analizes rezultats

Starptautiskajos parvadajumos ir atskirigs tukSbraucienu Tpatsvars: eksporta (~43%) un importa plismas
(23-29%) ar samazinaSanas tendenci, turpretim arvalstu tranzita ir zemakais tukSbraucienu raditajs (~2-
3%), kas liecina par optimizétajam marsSrutéSanas sisttmam. Tas norada uz iespéamo CO, emisiju
samazinasanas potencialu, meklgjot risindjumus tukSbraucienu samazinajuma iespéjas.
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30. attéls. Starptautisko parvadajumu struktdra: Galvenas parvadato kravu grupas péc kategorijam
2023.gada, tonnu kilometri

N1

Sagrupétas preces, dazadu precu apvienojums, ko 8.2
parvada kopa -

AprTkojums un materiali, ko izmanto preéu 57
transporta .

Partika, dzérieni un tabaka |5.5

Citur nemin&tas maéinas un iekartas, biroju
tehnika un datori, elektriskas maginas un
iekartas, radio, televizijas un sakaru iekartas |3.8
un aparatira. medicinas, mérijjumu un optikas
instrumenti, pulksteni

Kimiskas vielas, kimiskie produkti un kiedras, 3.2
gumijas un plastmasas izstradéjumi, kodoldegviela |7

N2

Sagrupétas preces, dazadu preéu apvienojums, ko
parvada kopa

202

Partika, dzérieni un tabaka 733

Citur neminétas masinas un iekdrtas, biroju
tehnika un datori, elektriskas masinas un
iekartas, radio, televizijas un sakaru iekartas
un aparatdra, medicinas, m&rjumu un optikas
instrumenti, pulksteni

52.8

Lauksaimniecibas, medniecibas un meZsaimniecibas
raZajumi, zivis un zvejniecibas produkt

B~
&

Parastie metali, metalizstradajumi, iznemot
iekartas un aprikojumu

30.8

N3

1216.7

Partika, dzérieni un tabaka

Koks, koksnes un korka izstradajumi (iznemot
mébeles), izstradajumi no salmiem un citiem
pisanas materialiem, celuloze, papirs un papira
izstradajumi, iespieddarbi un ierakstiti datu
neséji

988.8

Lauksaimniecibas, medniecibas un mezsaimniecibas
razojumi, zivis un zvejniecibas produkti

Sagrupétas preces, dazadu precu apvienojums, ko
parvada kopa

464.4

Ietalu ridas, citi ieguves rOpniecibas un derigo
izraktenu ieguves produkti, kiidra, urans un torijs

290.5

500 1000
TKM (miljoni)

Datu avots: pétijuma klasifikacijas analizes rezultats

Starptautiskajos parvadajumos N1 un N2 kategorijas dominé saliktas kravas, bet N3 kategorija partikas
produkti, ka arT koksne un ta izstradajumi.

31.attéls parada parvadajumu izcelsmes un norikojuma sakaribas. Tas uzskatami attélo, ka kravas tiek
parvietotas valsts teritorija un starp dazadam valstim, noradot parvadajumu virzienus un savstarpé€jo
saistibu.

31. attéls. lek§zemes un starptautisko parvadajumu sakaru diagrammas.
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OD Plasmas: lek$zemes (2023) 0D Plasmas: Starptautiskie (2023)

Datu avots: pétijuma klasifikacijas analizes rezultats.
NB! Starptautiskajiem parvadajumiem, atspoguloti Top-20 savienojumi.

Sakaru diagrammas norada, ka iek§zemes parvadajumos Latgale (LV005) un Kurzemé (LV003) dominé
ieksregionalie parvadajumi, Riga (LV0O06) — absorbé darbibas ar visiem redioniem, savukart Zemgale
(LV009), Pieriga (LV007) un Vidzeme (LVO008) savienojumi ir diversificéti bet ar lielako gravitaciju uz
iekSregiona savienojumu. Savukart, Starptautiskajos parvadajumos izteikta hub-and-spoke struktira ar
Rigu (LV006) un Pierigu (LV007) ka primaro mezglu, un ar asimetrisku struktiiru ar lielajam plismam uz
Krieviju (RU), Igauniju (EE), Niderlandi (NL) un vairakiem sekundariem mezgliem ar mazaku intensitati.

3.4.2. Dzelzcela parvadajumu potencials

Dzelzcela parvadajumu potenciala aprékinasSanai tika piemérots §ads algoritms. Dzelzcela pamesei
piemérotas kravas tika identificétas, izmantojot trTs kritérijus: (1) N3 kategorijas transportiidzekli (>12
tonnas péc sakotngjiem svariem), (2) parvadajuma attalums parsniedz 200 kilometrus, un (3) masveida
kravas ar produktu kodiem, kas satur atslegvardus "lauksaimniecibas"”, "kKimiskas vielas", "ieguves"”, "naftas
parstrades produkti”, "mineralprodukti” vai "koksne". 28. attéla ir atspoguloti modeléSanas rezultati

2023.gadam.
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32.atteéls. Dzelzcela parvadajumu potencials N3 kategorijai (attalumi virs 200 km, masveida krava)

Metalu rodas, ol lequves mpnlacibas un derig....

Lauksaimniecibas, madniecibas un meisaimnieciba...

lKoks, koksnes un korga izstradajumi (izpemot me...

Farlika, dzarisni un labaka

Citi nemetalu mineralprodukti

Kokss un naftas parsirades produkl

Sagrupétas preces, dazidu pretu apvienzjums, ka...

Otrreizejas parstrades izajviclas, sadzives un ..

Kimiskas vielas, kKimiskie produkii un Skiedras, ...

Citur neminétas masinas uniekartas, bircju teh...

Parastia metali, matalizetradajumi, iznamot izk...

MEbeles, citas ripniecibas preces, kas nav neku...

Akmenodles un brunogles, jelnafta un dabasgazs

Transporidzek|

Preces, ko parvieto majsaimniscizu un iroju pa...

Tekstilprecss un takstilizstradajumi. adas una..,

lek§zemes parvadajumi, milj tonnkilometri
N3 kategorija, attalumi 200 km {2023)

Auto

Datu avots: pétijuma klasifikacijas analizes rezultats.

Dzelzcela potenciils
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ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

Starptautiskie parvadajumi, milj tonnkilometri

Partika. dzérizni un tabaka

Koks, koksnes un korka izstradajumi (iznsmot mé...

Lauksaimniecioas, medniecibas un meisaimnieciba...

Sagrupélas preces, dafadu pradu apuencjums, koo,

Metaly ridas, cili iaguves ripniscibas un derfg...

Kimiskas vielas, kmiskie produkl un Skiedas....

Cill nametdlu mirerdlprodukl

Cilur neminélas masinas un iekartas, biroju leh..,

Parastia metali, metalizstradajumi, iznemat iak._.

Hokss un naftas parstrades produkt

Aprikcjums un matedall, ko izmanto pradu rans..

Otrraizefas parstrades iZajvielas, sadzives un .

Mabelas, citas ripriscibas precas, kas rav naku..

Pasts, pakas

Transpothdzekl

Tekstilpreces un tekstilizstradajumi, adas un a...

Preces, ko parvieto majsaimniccibu un biroju pa...

Akmencgles un brinagles, jelnafta un dabasgaze

TKM {mil].} . 100 . 500 TKM (mil.) . 100 500
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Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

Lai gan dzelzcela raksturigo kravu identificéSana norada ka aptuveni 30% un iekSzemes kravam un 40%
starptautiskajam kravam ir potenciali deriga pamesei uz dzelzceliem, citi faktori, kas ir saistiti ar
infrastruktiras  pieejamibu, marSrutu  planoSana (piem. aplveida marSruti ar vairakam
iekrasanas/izkrauSanas vietam), preces specifika (piem. atri bojajoSa prece) nelauj potenciali realizét
pilniba. Pat Eiropas Komisijas mérkis l1dz 2030. gadam panakt 30 % dzelzcela transporta veidu Tpatsvaru
kravu parvadajumiem, kas parsniedz 300 km, un vairak neka 50 % Iidz 2050. gadam, ir apSaubits ar
pétijlumiem un nozares parskatiem."® Visparinot pétjjuma rezultdtus, var lést, ka autotransporta
novirziSanas uz dzelzcelu bazes potencials Eiropa ir aptuveni 15%, ja tiek nodroSinata ekonomiska
lietdertba. Savukart [Tdz 30% parorientacijas iespéjams sasniegt tikai, sistémiski Tstenojot vairakus
priekSnoteikumus. Zemak apkopoti nosacijumi dzelzcela kapacitates efektivai izmanto$anai.

3.4.3. Piekluves nosacijumi

Petijumi apliecina, ka pastav butiskas atskiribas piekluves nosacijumos starp dzelzcela un autotransporta
infrastruktlru smago kravu parvadajumiem Eiropa, Tpasi tris galvenajas jomas: licenzéSana, maksajumi par
infrastruktdras lietoSanu un iekrauSanas/izkrau$anas vietas.

AtsKkirigi nosacijumi parvadataju licencésanai
Dzelzcela kravu parvadatajiem nepiecieSama specializéta EU dzelzcela parvadataju licence un droSibas
sertifikats, kuras iegG$ana ir sarezgits daudzpakapju process. Viens no nosacijumiem ir “atbilstosa

apdrosinasana”, kur minimali apdroSinams risks kravas transportam EUR 25 milj., bet bistamo kravu
transportam EUR 30 milj."°

Autokravu parvadajumiem nepiecieSama komerciala autoparvadajumu licence, kas ir relativi vienkarSaka
procedira. Papildus bistamo kravu parvadajumiem nepieciesams ADR sertifikats. '?!

Piekluve infrastruktarai

Dzelzcela infrastruktiras lietoSanas maksajumi veido Iidz pat 88% no dzelzcela operatoru kopé&jam
izmaksam.'?? Sie maksajumi ir griiti prognozéjami un sareZgiti strukturéti, jo to pamata ir infrastruktdras
parvalditaja izmaksu un parvadajumu apjomu prognozes, ka arT valsts transporta politika. Piekluves maksu
tvérums un lielums ES batiski atskiras.'?® Dzelzcelos piekluve infrastruktdrai ir japlano astonus ménesus
pirms vilcienu kustibas gada grafika spéka staSanads, divpadsmit ménesSu periodam, arpusplana
braucieniem piekluvi dzelzcela infrastruktlrai pieskir tikai ja ir briva dzelzcela infrastrukttras jauda.

Autotransporta maksajumi par celu lietoSanu arT loti atSkiras pa valstim un pat veidiem (distancés balstitas
nodevas (anglu valoda folls) un laika balstitas nodevas (vinjetes) dazadiem periodiem.'?* To noteik§ana
nav balstita izmaksas, un parasti ir nosakama ilgadkam laika periodam un tikai dala no autotransporta
infrastruktdras tikla. Autotransporta nepastav ierobezojumi pieklat infrastruktdrai, iznemot gadijumus, kad
pilsétas nosaka laika ierobeZojumus sastréegumu stundam.

Kravu iekrausanal/izkrausana un izsekosana

Dzelzcela transportd kravu pienem specializétdjos dzelzcela terminalos veicot vairdkas obligatas
operacijas, gan kravu, gan ritoSa sastava apskatei, ka arT komplicétu dokumentu noformésanu. Tiem ir
augstas izmaksas, nepiecieSams specializéts aprikojums (portalkrani, konteineru parkrauSanas iekartas),
un parasti tas specializéjas uz specifiskas kravas iekrau$anas.'?® Dzelzcela transporta kravu izseko$ana ir
apgratinata. Pédeja laika ES paradas vairakas GPS balstitas sistémas, bet Latvija tadus nepielieto un kravu
nosatitajiem ir jabat sazina ar parvadatajiem, lai noskaidrotu savas kravas virzibu. 2

Autotransporta lieto universalas iekrau$anas/izkrau$anas iekartas gandriz jebkura vieta.'?” Nemot véra
salidzino$i zemakas kapitdla izmaksas infrastruktlrai, pédéjos gados ir novérojams autocelu logistikas
parkus parvietot talak no tradicionalam vietam tuvak apvedceliem. Tadéjadi kravu plismas ir novirziti prom

19 https://www.acea.auto/files/SAG_17.pdf

https://www.mckinsey.com/industries/infrastructure/our-insights/bold-moves-to-boost-european-rail-freight

https://www.era.europa.eu/content/getting-rail-freight-right-track

https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/mode-choice-freight-transport. pdf

120 htps://www.vda.gov.Ilv/en/licensing-carriers

21 https://www.atd.Iv/en/licence-commercial-carriage-goods-goods-vehicle

122 htps://www.econstor.eu/bitstream/10419/262143/1/1813399700.pdf

123 https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/rail/infrastructure/infrastructure-charges_en

124 https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/road/road-charging_en

125 https://www.forumtraineurope.eu/services/capacity-projects/service-facilities

https://ifa-forwarding.net/blog/railway-transport-in-europe/key-challenges-in-rail-freight-transportation/

126 https://en.cargotrack.ro/gps-monitoring-rail-transport/

12t https://www.iru.org/sites/default/files/2017-

02/0362%20IRU%20Safe%20and%20Efficient%20Goods%20Reception%20for%20Road%20Freight%20-web.pdf
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no iesp&jamiem savienojumiem ar dzelzceliem. Autotransporta plasi pielieto GPS izsekoSanas sistémas ar
telematikas risinajumiem, digitalas platformas kravu parvaldibai un citas tehnologijas.

3.4.4. Intermodalie savienojumi

Attalumiem virs 500 km (jeb parvadajumiem, kas ilgst ilgak par vienu dienu), parasti nepiecieSams apvienot
dazadu transporta veidu priekSrocibas. Tapéc kop$ 1960. gadiem ir iegulditas ievérojamas pales, lai
integrétu atseviSkas transporta sistémas, attistot t.s. komodalas parvadajumu sistémas:

» Intermodalie parvadajumi, kad kravu parvietoSana no izcelsmes uz galamérki, notiek ar secigiem
transporta veidiem ar vairakiem kravu parvadajumu ligumiem.

» Multimodalie parvadajumi, kad kravu parvietoSana no izcelsmes uz galamérki, notiek ar secigiem
transporta veidiem ar vienotu kravu parvadajumu ligumu.

» Transmodalie parvadajumi, ko veic viens vai vairaki nosatitdji, secigi un paraléli izmantojot vairakus
transporta veidus un transporta uznémumus, kas tiek Tstenots saskana ar vienotu transporta
ekspeditora planu.

» lepriek8minétie risinajumi, ja tie tiek veikti galvenokart izmantojot videi draudzigakus transporta
veidus, pieméram, dzelzcelu vai iek§zemes Gdenscelus, kombinacija ar Tsiem autoce|lu posmiem,
ES Direktivu 92/106/EEK tiek dévéti par kombinétiem parvadajumiem.

Galvenais nosacijums intermodalo parvadajumu attistibai ir attistits multimodala transporta tikls, kas ietver
divu vai vairaku transporta veidu infrastrukttru un kopigas parkrausanas vietas, kur nodrosSinata iespéja
apstradat tikai kravas vienibas, pieméram, palete vai konteiners, nevis pasu kravu.

Baltijas valstis ir pietiekoSi attistita intermodalo terminalu sistéma, bet ta, galvenokart, atrodas ostu
teritorijas un to turpmaka darbiba ir batiski atkariga no pilsétu un ostu attistibas planiem, t.sk. zemo emisiju
zonu noteikSanu (skat. 27. tabulu).

27. tabula. Intermodalie terminali

Pilseta/Osta Terminalis/Objekts Intermodalie savienojumi Specializacija
(jara/dzelzcelS/auto)
Riga Baltic Container Terminal Jira, dzelzcel§, auto Konteineri, Ro-Ro
Riga Riga Container Terminal Jira, dzelzcel§, auto Konteineri, generalkravas,
Ro-Ro
Riga Rigas Centralais Terminals Jura, dzelzcel$, auto Daudzfunkcionals
Riga Riga Universal Terminal Jura, dzelzcel$, auto Konteineri, generalkravas
Ventspils Noord Natie Ventspils Jura, dzelzcel$, auto Konteineri, Ro-Ro,
Terminals puspiekabju
Ventspils Stena Line Ports Ventspils Jara, dzelzcel§, auto Konteineri, Ro-Ro,
puspiekabju
Liepaja Ekers Stividors, Terrabalt, Jura, dzelzcel$, auto Konteineri, Ro-Ro,
Ferro Terminal generalkravas
Klaipéda Klaipéda Container Terminal Jira, dzelzcel§, auto Konteineri
Klaipéda Klaipéda Smelté Jura, dzelzcel§, auto Konteineri, Ro-Ro,
generalkravas
Kaunas Kaunas Intermodal Terminal Dzelzcel$, auto Konteineri, puspiekabju
(Palemonas)
Vilnius Vilnius Intermodal Terminal Dzelzcel$, auto Konteineri, puspiekabju
(Vaidotai)
Muuga Muuga Container Terminal Jura, dzelzcel$, auto Konteineri, Ro-Ro
(Tallina)

Tabula nav ieklauti terminali, kas atrodas tikai plano$anas vai bdvniecibas stadija (pieméram, Salaspils,
Juragiai).

Baltijas valstis — Igaunija, Latvija un Lietuva — lielakie logistikas centri izvietoti stratégiskas vietas pie ostam,
galvaspilsétam, lielakajam industridlajam zonam un transporta koridoriem. Sie centri nodroSina
starptautisku kravu plismu, e-komercijas apkalpo$anu un efektivu sadali visa regiona (28.tabula).

28. tabula. Lielakie logistikas centri

Pilseta/Osta Logistikas centrs Specializacija

Kaunas FEZ Omniva Logistics Centre E-komercija, starptautiska sadale
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Klaipéda Klaipéda Container Terminal, Smelté Juras, dzelzcela, auto kravas
Vilnius (Vaidotai) Vilnius Intermodal Terminal Sauszemes intermodala logistika
Riga BCT, RCT, RUT, Rigas Centralais Konteineri, Ro-Ro, generalkravas
Rigas lidosta Baltic Cargo Hub Aviacijas kravas, e-komercija
Ventspils Noord Natie, Stena Line Ports Konteineri, Ro-Ro, puspiekabju
Liepaja Ekers Stividors, Terrabalt Konteineri, Ro-Ro
Tallina (Muuga) Muuga Container Terminal Konteineri, Ro-Ro, generalkravas
Sillaméae Silsteve Terminal Konteineri, generalkravas, Ro-Ro
Tallinas lidosta Jaunais kravu terminalis Aviacijas kravas
Riga, Vilna, Kauna Sanitex/Baltic Logistic Solutions, Via 3L Pan-Baltic noliktavu un izplatiSanas tikls

Apskatot 28.tabulu var secinat, ka lielakie logistikas centri koncentréjas ap galvenajam ostdm (Riga,
Klaipeda, Tallina) un lielakajam pilsétam (Riga, Vilna, Kauna, Tallina). Strauji attistas aviacijas logistika
Rigas un Tallinas lidostas. Modemakie centri (Omniva Kaunas, Baltic Cargo Hub Riga) fokuséjas uz e-
komercijas, starptautisko un regionalo sadali.

Vel viens intermodalo parvadajumu batiskais nosacijums ir unitizacija — kravu parvietoSana intermodalajas
vienibas'?®, ka ari vagonu, uz kuriem var $adas intermodalas vienibas parvadat pieejamiba. Situacija ar
Siem nosacijumiem Baltijas valstis ir atspogulota 33.attéla.

33. attéls. Kravu unitizacija Baltijas valstis 2023.gada, % no tonnkilometru kustibas, vagonu pieejamiba
Baltijas valstis 2014.-2023.gada un vagonu sadalijjums péc veidiem Latvija 2023.gada.

@ Latviz @ Lietuva @ lgaunija — | gtyija | jctuyg == |gaunija

o § — ° ) T

Segtie 17.34%
- Pusvagoni
K _ 8.64%

4K Latvija Ny

19K S—, Platformas
= —~—— X

0K o O =—e, Citi 68.99%

o '\"“-o—o \

23.4% £ T e —
ok -ﬁ""-.. ___:.-"".-—__.
"_'-.-..____.

Avots: EUROSTAT'?

33.attéla diagrammas kreisaja pusé redzama kravu parvadajumu unitizacija sadalijuma péc transporta
veidiem (autotransports, dzelzcel$, jaras transports) Baltijas valstis. No tas secinams, ka Lietuva apsteidz
citas Baltijas valstis ar kravu sagatavo$anu intermodaliem parvadajumiem. Lietuvai seko lgaunija un Latvija
visas trTs transporta kategorijas ir viszemakais unitizacijas Tpatsvars.

Attéla diagramma labaja pusé attélo vagonu pieejamibu Baltijas valstis. Var novérot, ka visas valstis ir
lejupejoda dinamika, bet Igaunija ir divreiz lielaks vagonu parks apskatita perioda sakuma un tendence
vagoniem samazinaties ir tikai pédéjos gados. Savukart Latvija un Lietuva vagonu skaits samazinajas téju
divreiz. Turklat platformas konteineru parvadajumiem veido tikai 5% no vagonu parka.

Nemot véra Sos apstaklus, 2021. gada veiktaja pétfjuma Latvijas spéja novirzit uz ilgtsp&jigu transporta
veidu konteineru parvadajumus norada vien uz 475 tonnam'P°, vai 336 milj. tonnkilometru™' lielu

128 Intermodala vieniba ir standarta kravas vieniba, kas paredzéta parvadasanai, izmantojot dazadus transporta veidus (pieméram,
autocelu, dzelzcelu, jlras vai gaisa transportu), bez nepiecieSamibas parkraut paSu kravu starp transporta veidiem. Tas ir konstruétas
ta, lai batu viegli parvietojamas starp dazadiem transporta Ilidzekliem, nodroSinot efektivu un droSu kravas parvadasanu. Visbiezak
izmantotas intermodalajas transporta vienibas ir: ISO konteineri (20 pédu, 40 pédu u.c. garuma konteineri); Puspiekabes (piemérotas
autocelu un dzelzcela parvadajumiem); nonemama kravas kastes ( anglu valoda swap bodies), ka ar paletes vai citas specializétas
kravas vienibas.
129 https://doi.org/10.2908/RAIL_EQ_WAGON
130 https://doi.org/10.2908/ TRAN_IM_MOSPT
131 https://doi.org/10.2908/ TRAN_IM_MOSP
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potencialu.’®® 29. tabula apkopo secindjumus par iespé&jamo modalo pamesi ar papildu politiku
nosacijumiem.

29. tabula. Novertéjums par modalas parneses iespéjam vidgji gada, milj. tonnu kilometros

Scenarijs Nosacijumi Parnese lidz
2035.gadam

Minimalais Nav iesp&jams panakt parneses risindjumu bez specifiskam aktivitatem

Optimalais - Pielidzinat infrastruktdras lietoSanas maksajumu sistémas, marSrutos, kur dzelzceli

Maksi-malais - Veicinat transporta unitizaciju un atbilsto$a dzelzcela rito§a sastava pieejamibu. 1476.9

dublé autocelus un ir potenciala kravu baze: Daugavpils/Rézekne — Riga/Jelgaval;
Liepaja — valsts robeza Tartu virziena.

- Attistit "pédéja kilometra" autotransporta risinajumus lidz dzelzcela terminaliem, t.sk.
“sauso ostu” risinajumu.

- Parnese tikai starptautiskajos parvadajumos*133,

- Veicinat dzelzcela transporta izseko$anas sisttmas un to integré$anu kugu
izsekoSanas sistémas.
- SubsTdijas modalas parneses projektiem.

Modala parnese samazina autoparka vajadzibas un palénina ta atjaunoSanu. Turpmak aprékinos
Autoparka samazinajums aprékinats izmantojot vidéjas produktivitates koeficientus:

» 45 takst. tonn-kilometri uz vienu N1 kategorijas transportlidzekli gad3;
» 85 tikst. tonn-kilometri uz vienu N2 kategorijas transportlidzekli gad3;
» 120 tdkst. tonn-kilometri uz vienu N3 kategorijas transportlidzekli gada.

Modalas izvéles analize atklaj batiskas atSkirtbas starp iek8zemes un starptautiskajiem
parvadajumiem:

- lek§zemes parvadajumi parasti notiek 60—100 km/reiss diapazona, un tukSbraucienu proporcija
uzrada izteiktu pieauguma tendenci.

- Starptautiskajos parvadajumos noverojams bitisks parvadajumu attalumu samazinajums, vidéjais
nobraukums ir vismaz 10 reizes garaks neka iekSzemes parvadajumos. TukSbraucienu Tpatsvars
atSkiras eksporta, importa un tranzita plismas.

Dzelzcela parvadajumu potencials ir aptuveni 30% iek8zemes kravu un 40% starptautisko kravu
teoréetiski ir piemérotas parorientacijai uz dzelzcelu, bet realistiski autotransporta novirziSana uz
dzelzcelu Eiropa ir ap 15%. Lidz 30% parorientacija iespéjama tikai sistémiski Tstenojot vairakus
priekSnoteikumus.

Batiskakie Skersli modalai pamesei:

- Dzelzcela infrastruktiras lietoSanas maksajumi veido [1dz 88% no operatoru izmaksam.

- Kravu pienems$ana notiek specializétajos terminalos, kas prasa augstas izmaksas un specializétu
aprikojumu.

- Autotransports ir vienkarsak licencéjams, maksajumi par celu lietoSanu nav tiesi balstiti izmaksas,
un piekluve infrastruktdrai nav ierobeZota.

Intermodalo parvadajumu attistiba Baltijas valstis saskaras ar strukturaliem ierobezojumiem: Latvija
zems unitizacijas Tpatsvars un vagonu parka trikums

3.5.

Integrétu modelu izstrade

3.5.1. Autoparka modeléSanas pieeja un pienémumi

Pamatojoties uz 3.2. apaksnodala ieklautajam transporta pieprasijuma prognozém un CSDD registraciju
vésturiskajiem datiem, tika veikta Latvijas kravas autotransporta (N1, N2, N3 kategorijas) autoparka
modeléSana periodam 2026-2030.

192 https://doi.org/10.2908/ TRAN_IM_UMAR; https://doi.org/10.2908/TRAN_IM_URAIL; https://doi.org/10.2908/ TRAN_IM_UROAD
133 Seit un turpmak ar *ir atziméti apsvérumi, kas korigéti péc rezultatu apsprie$anas ar nozari, sk. 3.7. apak$nodalu
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Lai nodrosinatu konsekventu un ekonomiski pamatotu kravas autoparka attistibas prognozésanu, tika
piemérota divpakapju modeléSanas pieeja — ar primaro un alternativo sadales metodi:

»

Ja ir identificétas skaidras un pozitivas pieprasijuma vajadzibas (pieméram, konkrétai
transportlidzeklu kategorijai nepiecieSams butisks pieaugums), primari, jauno transportlidzeklu
registracijas tiek sadalitas proporcionali STm vajadzibam.

Pieméram, ja N1 kategorija prognozéts lielaks pieprasijums, bet N2 un N3 kategorijas — minimalas
izmainas, lielaka dala jauno registraciju tiek attiecinata uz N1 grupu.

Ja konkrétas vajadzibas nav identificétas un nepiecieSams tikai aizstdt novecojoSos
transportlidzeklus, tiek izmantotas vésturiskas autoparka proporcijas. Saja gadijuma tiek piemérots
vidéjais sadalijums, kads bijis 2022.—2025. gada, tadéjadi saglabajot strukturalo lfdzsvaru starp
N1, N2 un N3 kategorijam.

NorakstiSanas apjomi tiek sadaliti proporcionali esoSajam autoparka lielumam katra kategorija.
Pieeja balstita uz principu: jo lielaks autoparks, jo lielaks norakstito transportlidzeklu skaits.

Neatkarigi no kategoriju sadalijuma, kopé&ja jauno registraciju un norakstito transportlidzeklu
summa vienmér atbilst vésturiskajam trendam. Tadéjadi tiek saglabata matematiska un
ekonomiska saskana starp atseviskam kategorijam un kopéjo autoparku. NoapaloSanas novirzes
(parasti 1-5 transportlidzekli) netiek izlidzinatas.

Galvenie pienémumi: (1) kopégjais jauno transportlidzeklu registracijas un norakstiS8anas skaits
aprékinats, izmantojot linearo 2022.-2025. gada tendencu analizi; (2) vid&jais tonnkilometru
apjoms uz vienu transportlidzekli saglabajas stabils 2026.—2030. gada; (3) $aja soli nav paredzami
strukturali l1Gzumi tirgd (t.i., nodoklu, degvielas vai tehnologiju izmainas); (4) katras kategorijas
transportiidzekli uzskatami par viendabigiem attieciba uz tehniskajam un ekspluatacijas Tpasibam.
Ta ka tradicionala pieeja — katru gadu atseviski aprekinat nepiecieSamo autoparku, balstoties uz
nobraukuma prognozém — radija neredlistiskas svarstibas (pieméram, viena gada |oti liels jaunu
transportidzeklu registracijas apjoms, bet nakamaja gandriz nekas), tika ieviesta izlidzinaSanas
metode. Aprékinot autoparka vajadzibas piecu gadu periodam un sadalot tas vienmerigi pa
gadiem, tika nodro$inata prognozu stabilitdte un ticamaka attistibas dinamika.

ModeléSanas rezultati ir prezentéti 30.tabula.

30. tabula. Novertéjums par autoparka pieaugumu ievérojot kravu apgrozijuma pieaugumu

Gads

2022
2022
2022
2023
2023
2023
2024
2024
2024
2025
2025
2025
2026
2026
2026
2027
2027
2027
2028
2028
2028

Kate- Kravu apgroziba, Autoparks Jaunas Noraks- Tonn-
gorija Tonnkilometros gada sakuma registracijas tisana kilometri
lek§zemes Starptautiskie uz auto
N1 34.3 29.8 63005 9311 2410 1017
N2 254.6 720.7 5411 180247
N3 3700.1 5700.0 25424 369733
N1 27.8 35.8 65188 8500 2500 975
N2 247.2 563.6 5055 160402
N3 3783 4688.4 25912 326930
N1 32.7 43.1 67472 8700 2600 1123
N2 283.8 601.7 4750 186419
N3 3946 4919.5 26242 337838
N1 31.5 39.0 69366 8900 2700 1016
N2 290.7 612.7 4425 204155
N3 4052.9 4928.2 26478 339191
N1 34.4 441 69366 6165 1934 1132
N2 299.8 630.9 4425 409 123 210320
N3 4340.1 5034.9 26478 2020 738 354069
N1 32.0 404 73597 6114 2007 983
N2 317.5 688.9 4711 407 128 213620
N3 4439 4837.4 27760 1970 757 334163
N1 33.1 45.3 77704 5717 2079 1008
N2 327.0 667.0 4990 425 134 199200
N3 4671.9 5026.1 28973 2246 776 334727

78



Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

2029 N1 35.2 421 81342 5647 2144 950
2029 N2 324.9 655.3 5281 420 139 185607
2029 N3 4843.2 4974.8 30443 2218 803 322506
2030 N1 33.9 44 .4 84845 5577 2209 922
2030 N2 336.3 676.1 5562 414 145 182031
2030 N3 4888.1 4768.0 31858 2190 829 303098

Datu avots: pétijuma modeléSanas rezultats

ModeleSanas rezultati parada Sadas galvenas tendences pa kategorijam:

» N1 kategorija pieaugums par 22.3% (no 69,366 [idz 84,845 auto), ar lielako transporta Tpatsvaru,
Saja kategorija ir novérojama zemaka produktivitate 78 milj. TKM (0.7%), jeb aptuveni 1000 tkm uz
transportiidzekli. Tas ir saistits ar to, ka lielaka dala no N1 kategorijas, péc savas batibas ir
tehniskas vieglas automasinas, kas netiek izmantotas kravu parvadajumiem.

» N2 kategorija pieaugums par 25.7% (no 4,425 idz 5,562 auto)

> N3 kategorija pieaugums par 20.3% (no 26,478 Iidz 31,858 auto). ST kategorija ar mazaku
transporta vienibu skaitu veic 9,656 milj. tonnkilometru darbu jeb 83.5% no kopg&jas kravu
apgrozibas.

ModeléSanas rezultati uzrada svarigus risinamus jautajumus — loti mazs norakstito transporta ltdzek|u
skaits, kas sastada tikai 2,1-2,4% no kopéja kravas transporta lidzek|u skaita, kas ir bitiski zemaks par ES
vidéjo raditaju: 6-8% gada kravas transporta Iidzekliem un ekonomiski pamatoto limeni: 8-12% gada
(nemot véra 10-15 gadu ekspluatacijas ciklu), ka arT standartu nomainu.’* Tas samazina autoparka
produktivitati aptuveni 15% kritums 5 gadu perioda un rada divéjadu ietekmi uz mérku sasniegSanu, veca
autoparka nenoraksti$ana samazina potenciali ienakosa alternativas degvielas autoparka Tpatsvaru; zema
produktivitate raisa lielaku SEG emisiju aprékina pienémumu.

Transportlidzekla ekspluatacijas nodokla un uznémumu vieglo transportlidzeklu nodokla likuma 5.pants
nosaka, ka CSDD transportlidzekla ekspluatacijas nodokla maksatajiem, kas nav samaksajusi
transportlidzekla ekspluatacijas nodokli 38 panta pirmaja dala noteiktaja terminad, lidz attiecigajam
kalendara gadam sekojosa kalendara gada 10.janvarim nosdta informativu pazinojumu par
transportlidzekla ekspluatacijas nodokla maksasanu, ka ari neveic 81 panta otra dala noraditas darbibas.
Savukart, 8T likuma 71. pants paredz, ka transportiidzekli vai numuréto agregatu izslédz no
transportiidzeklu registra $ados gadijumos:'3®
> jatransportiidzeklis pastavigi registréts arvalsti vai cita Latvijas transportlidzek|u registra un par $o
faktu ir sanemta informacija no attieciga registra vai uzradits attieciga registra izsniegts dokuments;
» ja transportlidzeklim, kam veicama valsts tehniska apskate, ta nav veikta tris gadus vai $ads
transportlidzeklis tris gadus nav uzradits agregatu numuru salidzinasanai. [:]

» [:] piecus gadus transportlidzeklu registra ar So numuréto agregatu nav veikta neviena registracijas
darbiba.

Tomer, Sis tiesibu aktu paredzétas darbibas neveicina konsekventas transportlidzeklu norakstiSanas
darbibas. Tas norada uz politikas ieteikumiem autoparku atrakai atjaunoSanai, pieméram Scrappage
programma, jeb veco transportlidzeklu utilizacijas vai norakstiSanas atbalsta programma, piedavajot
finansialu stimulu (pieméram, subsidiju vai nodoklu atvieglojumu) 2 000 - 5 000 EUR apméra
transportidzek|u Tpasniekiem, kas iznem no aprites piesarnojoso transportlidzekli un iegadajas EUROG vai
elektrotransportlidzekli ar akumulatoru (turpmak — BEV) vai Odenraza kurinama elementu kravas auto
(turpmak — HFCTS) klases transportlidzekli, un kuriem nav neizslégto transporta lidzeklu, kas atbilst
Transportlidzekla ekspluatacijas nodokla un uznémumu vieglo transportlidzeklu nodokla likuma 71.pantam.
Sada tipa programmas Tsteno vairakas ES valstis, tddas ka Spanija un Kipra (skat 11.pielikumu).

Turklat, atrakai paréjai uz jaunaku autoparku, lai mazinatu izvéli registrét Latvija otrreiz€ja tirgu iegadatas
zemas klases transportlidzeklus var tikt ieviestas papildu iniciativas:

» publisko iepirkumu prasiba vai priekSrocibas par standartu ne zemak ka EUROG6 dalibu

» standartu zemak ka EURO4 aizliegums pilsétas;

» registracijas nodevas ievieSana kravu transportlidzekliem, kas ir zemaki par EUROG;

134 https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php ?titte=Transport_equipment_statistics
135 https://likumi.lv/doc.php?id=223536/
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3.5.2. Lémumu koka metodologija alternativo transporta energijas veidu izvéles klasifikacijai

Modeléto jaunregistréjamo transporta vienibu klasifikacijai péc izvélama energijas veida, tika pielietota
lémumu koka metodologija, kuras pamata ir tris fundamentali principi: 3¢

> altemativu hierarhiska ranzésana, kad iespéjamie risingjumi tiek sakartoti atbilstosi to prioritatei,
ko nosaka iepriek$ noteikti kritériji. Saja pétijuma, ka kritérijs tika noteikts, modeléts lietderibas
kritérijs (angl.valoda value-for-money), ka tas izskaidrots zemak;

> katra alternativa tiek izvéléta ar noteiktu varbltibu, kas ir atkariga no tas pozicijas hierarhija un
kopéja konteksta. Saja pétijuma varbitiba ir pamatota ar aptaujas rezultatiem (31.pielikums);

» augstak ranzétas alternativas sanem neproporcionali lielaku izvéles varbutibu, atspogulojot realos
tirgus mehanismus.

Lemuma koka bija noteiktas tris pamata alternativas:

» ICE - iek8dedzes dzingji, kas turpmak var tikt darbinami ar dazadam degvielam, tadéjadi radot
iespéju paplasinat Imuma koku. Saja pétijuma vienkarsojot modeli pienemts, ka jaunas
autotransporta vienibas tiek registrétas ne mazadk kd EUROG6 Iimen, ievieSot attiecigu
ierobezojumu jau pamata scenarij3;

» BET — ar elektroenergiju darbinamas kravas automasinas;

» HFCTS — ar ddenraza kurinama elementiem darbinamas kravu automasinas.

Saja pétijuma BET un HFCTS tika analizétas ka divas perspektivakas tehnologijas, kas aptaujas rezultata
identificétas ka visticamakas risinajumi nakotné - viena Tso plecu parvadajumiem, otra garo plecu
parvadajumiem. Sis divas alternativas ari norada augstako ievie$anas potencialu atbilsto$ajos distances
segmentos, nemot véra tehnologisko gatavibu, ekonomisko dzivotspé&ju un vides politikas atbalstu.

Transporta tehnologiju ievieSanas praksé novérojama "uzvarétajs nem visu" (angl. valoda winner-takes-
most) dinamika, kur domingjo3a tehnologija tiek izvéléta neproporcionali biezak.'> Balstoties uz
anketéSanas datiem un empiriskiem novérojumiem transporta nozaré un tehnokratisko Iémumu
pienemSanas modeliem, tika izstradati $adi transformacijas koeficienti*:

» pirma pozicija (angl. valoda — winner): Koeficients = 3.0, proti domingjosa tehnologija parasti
sanem divkarsu tirgus dalu salidzindjuma ar linearo proporcionalitati, pateicoties transporta méroga
ekonomikai;

» otra pozicija (angl. valoda — runner-up): Koeficients = 1.0, otra labaka alternativa saglaba savu
relativo poziciju, ieviests vairak, ka stabilizejo$s elements, kas novers parak ekstremu polarizaciju;

> tre$a pozicija (angl. valoda — laggard): Koeficients = 1/3, ka atpalieko$a tehnologija, jo cies
proporcionalu zudumu tirgus dalas.

Lai paraditu ierobeZojoSu pasakumu ievieSanas modelus, transformacijas koeficienti tika mainiti atkariba
no scenarija, ka tas noradits 31. tabula.

31. tabula. Lemuma koka koeficienti scenarijos, ievérojot politikas ierobezojumus
3 Pamata scenarija Optimalaja scenarija
Winner Runner-up Laggard Winner Runner-up Laggard Winner Runner-up Laggard

Bazes 3 1 1/3 2 1 1/2 1 1 1
Optimalais 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Maksimalais 113 1 3 12 1 2 1 1 1

Datu avots: pétljuma modeléSanas rezultats

Sie koeficienti kalpo ka pamats turpmakajai scenariju analizei, laujot salidzinat, ka dazadu politikas atbalsta
fmenu un tehnologisko priekSrocibu kombinacijas ietekmé jauno transporta vientbu izvéles sadalijumu,
skat. 3.6. apaksnodalu.

136 Lemumu koks (anglu. valoda Decision Tree) ir strukturéts algoritmisks instruments, kas tiek izmantots kompleksu [émumu
pienemSanas procesu modeléSana un prognozésana. ST metodologija balstas uz hierarhisku problémas sadali$anu, kur katrs
mezgls reprezenté |lémuma kritériju, katra zara - iesp&jamo izvéli, un katra lapas - gala rezultatu. Transporta tehnologiju konteksta
Iémumu koks lauj strukturéti analizét alternativo energijas avotu izvéles procesu, nemot véra gan kvantitativos, gan kvalitativos
faktorus [2]. Vairak Quinlan, J.R. (1986). Induction of decision trees. Machine Learning, 1(1), 81-106.
137 tehnologija nonak pie dominantajiem tehnologijam, kuri gast vislielako labumu, pateicoties savu resursu, infrastruktdras vai
piekluves priekSrocibam.

80



Pétijums par kravas autotransporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanas risinajumiem

3.5.3. Transporta energiju alternativu salidzino$as priekSrocibas un to ievie$anas potencials

Saja pétijuma ir izmantots Rigas Tehniskas universitates pétniecibas grupas integrétais modelis, kura
meérkis, bija identificét tehnologiskos, organizatoriskus un vides veicinoSus faktorus un $kérslus Gdenraza
kurinama elementu ievie$anai lieljaudas transportédand mazas valstis.'® Pétijuma tika izmantots
Tehnologiju-Organizaciju-Vides (anglu valodd — Technological-Organizational-Enviornmental, jeb TOE)
ietvars, kas ir plasi izmantots jaunu tehnologiju ievie$anas un ievie$anas analizei organizacijas. '*° Tas
nosaka, ka tris galvenie konteksti kopigi ietekmé to, ka un kapéc organizacijas pienem inovacijas:

» tehnologiskais konteksts attiecas uz iek§€jam un aréjam tehnologijam, tostarp pasreiz&jo praksi,
pieejamo aprikojumu un jauno tehnologiju uztverto ieguvumu vai izaicinajumu;

» organizaciju konteksts ietver paSas organizacijas TpasSibas un resursus, pieméram, lielumu,
struktdru, vadibas atbalstu, cilvékresursus un iek$gjos procesus, kas var atvieglot vai kavét
tehnologiju ieviesanu;

> vides konteksts ietver aré&jo vidi, kura organizacija darbojas, tostarp nozares raksturlielumus, tirgus
struktdru, normativo vidi, konkurenci un attiecibas ar piegadatajiem un klientiem.

32. tabula apkopo transporta energiju alterativu novértéSanai izmantotus faktorus un indikatorus.

32. tabula. Novértéjums par modalas parneses iespé&jam vidgji gada, milj. tonnu kilometros

TOE Faktori Indikatori
dimensija
Tehnologiska Tehnologiskie energijas patérins; vienas tvertnes/vienas uzlades diapazons;
energijas uzpildes laiks; infrastruktdras pieejamiba
lespéja kravas automaSinas sakotngjas iegades izmaksas, kravas

automasSinas uzturéSanas izmaksas, degvielas izmaksas,
ekspluatacijas laiks un atlikusas vértibas saglabasana.

Pieejamiba degvielas razoSana, kravas automobilu razoSana, uzlades vai
degvielas uzpildes infrastruktdra
Organizaciju Veiktspéja dinamika, slodze un brauciena diapazons
Autoparka kompozicija dzingja tips, vecums, registréta jauna transportiidzekla Tpatsvars
FinanSu pieejamiba publiskas un privatas finanses; lizinga pieejamiba; Nodoklu
samazinajumi
Sabiedribas Iidzdaliba partneriba, klasteri
Vides Politikas speka esamiba izveidots politikas laika grafiks; naudas sodi un citas sankcijas;
koncentréties uz dzingja energiju vai aprites cikla emisijam,
Tirgus prasibas produktu ierobezoSanas un tirdzniecibas dzives cikla sistéma;

alternativo degvielu starpnozaru izmantoSana
Datu avots: pétljuma modeléSanas rezultats

Indikatoru vértibas ir sniegtas pielikumos:
» 33. pielikums: Tehnologiskie virzitajspéki un ierobezojumi lieljlaudas kravu parejai uz videi
draudzigiem risinajumiem.
» 34. pielikums: Organizatoriskie virzitajspéki un ierobezojumi lieljaudas kravu parejai uz videi
draudzigiem risinajumiem.
» 35. pielikums: Vides virzitajspéki un ierobezojumi lieljaudas kravu parejai uz videi draudzigiem
risindjumiem.

Lai apvienotu $o ietvaru vienota modell, izveidojot salidzinoSu priekSrocibu vértibas, tika pielietots
Analitiskais hierarhiskais process (anglu val. Analytical Hierarchy Process, AHP), kas ir pieradita
metodologija darba ar Pasititaju.'*° Saja pétijuma visiem kritérijiem pieskirts vienads svars, bet AHP pielauj
dazadiem faktoriem pieskirt atskirigu svarigumu, ta Tstenojot UNCTAD ieteikto neskaidras logikas ievieSanu
integrétajos modelos. TOE procesa faktori un to apvieno8ana ar AHP salidzinamo priekSrocibu kritérijos ir
atspogulota 34 .attela.

138 Kotlars, A., Hudenko, J., Jurgelane-Kaldava, I., Kukjans, I., Gailis, M., Batenko, A. (2025) Applying the Technology-Organization-
Environment Framework to Hydrogen Fuel Cell Adoption in Small States (applied for publication, preprint available:
https://osf.io/z7xmc)

%% Thomas, D., & Yao, Y. (2023). Technology-organization-environment meta-review and construct analysis: Insights for future
research. Proceedings of the 56th Hawaii International Conference on System Sciences, 5811-5821.
https://doi.org/10.24251/hicss.2023.707

140 Analitiskais hierarhiskais process (AHP) ir vienkar$a daudzkritériju IEmumu pienem3anas metode: ta sadala problému hierarhija
(mérkis — kritériji — alternativas), veic paru salidzina$anu, pieskir svarus un lauj izvéléties labako risinajumu
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34. attels. Neskaidras logikas daudzobjektu Iémumu pienemSanas par videi draudziga autoparka izvéli

modelis
Lémuma pienem3ana
Value - for- money

Lietderiba lzmaksas | Riski
value money availability

Energijas raZzo$ana

AHP
vertésana

Energijas patering

Vienas uzlades/
uzpildes nobraukums

Transportlidzeklu

razosana

Kriteriji

Energijas uzpildes
laiks

Uzlades/uzpildes

vietu pieejamiba

BEV HFCT ICE
elektroenergijas Gdenraza iekSdedzes dzingji

Alternativas

Datu avots: pétijuma modeléSanas rezultats

Transportlidzeklu Tpasnieku IEmumu pienem8anas modeléSana tika veikta integréjot hierarhisku [Emumu
modeléSanu (AHP) ar tehnologiju adopcijas dinamikas prognozésanu (S-likne).

AHP metode, |auj sadalit sarezgitu lemumu pienems$anas procesu hierarhiska koka, kur augstaka Iimena
mérkis (pieméram, optimalas transporta tehnologijas izvéle) tiek sadalits kritérijos (ka lietderiba, izmaksas
un riski), apakskritérijos (pieméram, izmaksas var nodalit iegades izmaksas, uzturéSanas izmaksas,
transporta energijas (degvielas) izmaksas un obligatajos maksajumos (transporta nodokli) un altemativas
ir dazadu transporta energiju transportiidzekli ($aja modeli BEV, HFCTS un ICE). Saja procesa katram
elementam tiek pieskirtas vértibas, skat 33.-35.pielikumus, kas ir izlidzinati balstoties uz paru
salidzinajumiem, veidojot konkurences priek$rocibas, kas var tikt pielagotas arf ar dazadiem svariem. Saja
modeli visi kritériji tiek pienemti vienlidz svarigi, iznemot garo plecu parvadajumus, kuriem ir palielinats
uzlades/uzpildes vietu pieejamiba.

Savukart S-liknes (S-curve) modelis, kas balstits uz tehnologiju difdzijas teoriju, attélo tehnologijas
adopcijas trajektoriju: sakotngji leénu ievieSanu (pienemSanas faze), kam seko strauja izaugsme
(katalitiskais punkts pie 5—10% tirgus dalas) un péc tam piesatinajums (Iidz 80-90% tirgus dalas). Integréejot
AHP ar S-ltkném, lemums tiek pienemts, vispirms izmantojot AHP, lai novértétu faktoru svarigumu un
alterativu piemeérotibu, un péc tam prognozgjot adopcijas atrumu ar S-likném, lai modelétu scenarijus
(pieméram, minimalo, optimalo vai maksimalo ievieSanas tempu). Sadi, lemumu pienemsanas koka un
AHP pieeju integracija nodroSina strukturétu pamatu scenariju izstradei, laujot novértét, ka dazadu faktoru
kombinacijas var ietekmét Gdenraza tehnologiju ievieSanas tempu un apjomu lieljaudas transporta.

Abas metodologijas ir pladi piemérotas transporta un energijas adoptacijas pétijumos. 41 142

Latvijas kravas autotransporta autoparka modeléSana (N1, N2, N3 kategorijas) 2026.—2030. gadam
tika veikta, izmantojot divpakapju pieeju — primaro un altemativo sadales metodi — un linearo tendencu
analizi. ModeléSanas rezultati rada autoparka pieaugumu visas kategorijas, tacu norakstito transporta
[Tdzeklu Tpatsvars ir |oti zems — tikai 2,1-2,4% no kopé&ja autoparka, salidzinot ar ES vidéjo 6—8% un
ekonomiski pamatoto [imeni 8—12% gada. Tas samazina autoparka produktivitati aptuveni par 15%
piecu gadu perioda.

Jaunregistréjamo transporta vienibu klasifikacija péc energijas veida tika pielietota IEmumu koka
metodologija, balstoties uz trim fundamentaliem principiem: alternativu hierarhiska ranzé$ana péc

41 https://carbontracker.org/s-curves-in-the-driving-seat-of-the-energy-transition/
142 https://rmi.org/how-to-prepare-the-grid-for-electric-medium-and-heavy-duty-trucks-lessons-from-los-angeles/
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lietderibas kritérija (value-for-money), integréjot Rigas Tehniskas universitates pétniecibas grupas
izstradato modeli. Transporta energijas altemativu novértésana tika nemti véra:

- Tehnologiskie kritériji: energijas patérins, diapazons, uzpildes laiks, infrastruktiiras pieejamiba.
- Finansialie kritériji: iegades un uzturédanas izmaksas, degvielas izmaksas, ekspluatacijas laiks.
- Infrastruktlras un pieejamibas aspekti: transportlidzeklu un degvielas pieejamiba.

ModeléSanas ietvaram tika pielietots Analitiskais hierarhiskais process (AHP), kur visiem krit€rijiem
pieskirts vienads svars, iznemot garo plecu parvadajumus, kur uzlades/uzpildes vietu pieejamibai
pieskirts lielaks svars. AHP tika integréts ar tehnologiju diflizijas teoriju balstitu S-liknes modeli, kas
attélo tehnologijas adopcijas trajektoriju: sakotnéji Iena ievieSana, péc tam strauja izaugsme
(katalttiskais punkts pie 5—10% tirgus dalas) un galu gala piesatinajums (80—90% tirgus dalas).

Sis integrétais modelis nodrosina strukturétu pamatu scenariju izstradei un lauj novértét, ka dazadu
faktoru kombinacijas ietekmé Gdenraza tehnologiju ievieSanas tempu un apjomu lieljaudas transporta.

3.6.

Scenariju analize

3.6.1. Scenariju definésana

Atbilstosi tehniskajam uzdevumam, un, pamatojoties uz sakotnéjo aptauju, tika definéti tris scenariji:

» Minimalais, jeb pamata scenarijs, kas paredz, ka kravas autotransporta (N1, N2, N3) parka attistiba
notiek bez valsts vai ES limena atbalsta pasakumiem, balstoties tikai uz tirgus mehanismiem, ES
spéka esoSo normativo reguléjumu un globalam tendencém. Pieméram, autotransporta ieklauSana
emisiju kvotu tirdzniecibas sisttma (ETS), radis papildu ekonomisko stimulu samazinat SEG
emisijas, samazinot fosilo degvielas pieejamibu. Valsts atbalsta mehanismi netiek pieméroti. Nav
modalas pameses.

» Optimalais scenarijs paredz, ka kravas autotransporta (N1, N2, N3) parka attistiba notiek ar
mérktiecigiem atbalsta un ierobeZojoSiem pasakumiem, kas veicina pareju uz videi draudzigakiem
transportiidzekliem, ievieSot gan ES, gan nacionala fmena politikas instrumentus. Tiek nemtas
véra gan ES regulativas prasibas, gan globalas tirgus tendences, Tpasi attieciba uz dekarbonizaciju
un tehnologisko inovaciju ievieSanu. Galvenie pasakumi, kas izriet no ieintereséto pusu aptaujas
ir:

—  Nodok|u un finan8u stimuli: jau ieviesta transportlidzeklu ekspluatacijas nodokla diferencéSana
atbilstoSi EURO emisiju klasei, un piemérojot bitiski zemakas likmes bezemisiju un zemu
emisiju kravas transportlidzekliem; atbrivojumi vai samazinatas celu nodevas (vignette) nulles
emisiju un zemu emisiju transportlidzekliem, sinhronizé&jot ar Eiropas Komisijas priekslikumu,
kas paredz atbrivojumus Iidz 2031. gadam.'*3

— legades subsidijas vai [ldzfinanséjums bezemisiju (elektriskajiem, Gdenraza) transportlidzekla,
alterativas degvielas uzpildes vai uzlades infrastruktiras iegadei vai izveido$anai, 30%*'** no
atbilsto$as iegades vai izveidoSanas vértibas, bet ne vairak ka 50 tikst. EUR vienai vienibai,
kas ir vidéjas Sada tipa atbalsts ES (skat. 8.pielikumu).

— Alternativo degvielu uzpildes un uzlades infrastruktiras attistiba (elektrouzlades stacijas,
ddenraza uzpildes punkti), Saja scenarija paredzéts saskanad ar TEN-T tikla attistibas
prasibam. Investicijas intermodalo terminalu un logistikas centru attistiba pie galvenajam
ostam un transporta koridoriem.

— lerobezojoSie pasakumi: pakapeniska piekluves ierobezo8ana pilsétu centriem un noteiktam
teritorjdam smagajiem transportlidzekliem ar augstiem izmeSiem (LEZ/ZEZ zonas).
Pakapeniska prasiba par nulles emisiju transportlidzeklu Tpatsvara pieaugumu autoparka,
sekojot ES prasibam (piemé&ram, 43% samazinajums Iidz 2030. gadam, 90% Iidz 2040.
gadam).'

143 https://transport.ec.europa.eu/news-events/news/commission-proposes-toll-exemptions-boost-demand-zero-emission-lorries-
and-buses-2025-06-27_en

144 Seit un turpmak ar * ir atziméti pienémumi, kas korigéti atbilstosi fokusa grupas rezultatiem

145 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/ALL/?uri=CELE X:32024R1610
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— Atbalsts modalai mainai un intermodalitatei: Kombinéto parvadajumu (auto—dzelzcel$—osta)
atbalsta programmas, pieméram, Zala pammija projekts, kas veicina kravu parvietoSanu no
celiem uz dzelzcelu, paredz “prioritaras marsrutéSanas” principa ievieS8anu — noteikt autocelus,
kurus paraléli apkalpo dzelzcela Ilinijas, un Sajos posmos piemérot paaugstinatas celu
lietoSanas nodevas transportlidzekliem ar noteiktiem tehniskajiem parametriem, vienlaikus
nosakot Tpasus tarifus konteineru un kontreileru parvadajumiem ar dzelzcela transportu,
tadéjadi izlidzinot piekluves nosacijumus starp parvadajumu veidiem.™® Unitizacijas
veicina3ana, atbilstosi kombinéta transporta direktivas priekslikumam.'4”

— Nefiskalie pasakumi: Vaditaju apmacibas programmas un atbalsts efektivai brauksanai (angl.
valodd — eco-driving). Digitdlo logistikas risindjumu ievieSanas atbalsts sadarbiba ar
Ekonomikas ministriju (marSrutu optimizacija, kravu konsolidacija). Atbalsts pétniecibai un
pilotprojektiem altemativo degvielu un transporta tehnologiju joma.

» Maksimalais scenarijs paredz straujaku un radikalaku pareju uz bezemisiju un ilgtspéjigu kravas
transportu Latvija, ka tas ir optimalaja scenarija, izmantojot plasu politikas instrumentu klastu:

— Nodoklu politika: akcizes nodokla palielindSana [dz Iimenim kad fosila degvielas
mazumtirdzniecibas cena paaugstinas, par 30%, CO: balsfitas celu nodevas, bdtiska
ekspluatacijas nodokla celSana un atbrivojumi bezemisiju transportam.

— legades subsidijas vai lldzfinanséjums bezemisiju (elektriskajiem, Gdenraza) transportlidzekla,
altemativas degvielas uzpildes vai uzlades infrastruktiiras iegadei vai izveidoSanai, 50%* no
atbilsto8as iegades vai izveidoSanas vértibas, bet ne vairak ka 100 tdkst. EUR vienai vienibai,
kas ir nedaudz zemak par augstaku $ada tipa atbalstu ES (skat. 8.pielikumu). Atbalsta
attiecinaSana ari uz autonomas kompanijam. Lizinga izmaksu bezemisiju transporta lTdzekliem
dubulta norakstiSana izmaksas, pielidzinot tada veida iegades nosacijumu nodokla rezimu, kur
uznémuma ienakumu nodokli nepieméro uz reinvestétu pelnu, lizinga nosacijumu nodoklu
reZimam, kur $ada iespé€ja ir ierobeZota.

— Aizliegumi un ierobeZojumi: Pakapenisks aizliegums izmantot iek8dedzes dzin&ju transportu
noteiktam kravam un pilsétu centros, masas un kravu veida ierobeZojumi. Skaidra nostaja par
politiku ilgtermina, pieméram: 2040. gada — aizliegums noteiktam kravu transportam visa valsti.
pilniga pareja uz bezemisiju transportu ITdz 2050. gadam.

— Pilno pasakumu klasta TstenoSana modalajai mainai. Investicijas dzelzcela elektrifikacija vai
BEMU uzladg, intermodalo terminalu un logistikas centru attistiba.

33. tabula. Scenariju analize

Pienemumi

Bazes scenarijs

Optimalais scenarijs

Maksimalais scenarijs

Modala parnese

Maksimala sagaidama
adoptacija
Intervences

Atbalsta mehanismi

"Uzvareétajs nem visu"

0%

20%
ES visparégja politika,
t.sk. CO, standarti,48

emisiju tirdzniecibas
sistéma.

Nav

3;1;0,3*

15% sakot ar 2028.gadu.
Tikai N3 starptautiskaja
kustiba*

40%

Transporta nodoklu
diferencéSana atbilstosi
emisiju klasém;
Piekluves ierobezojumi
pilsétas centram

Transporta [tdzeklu un
alternativas degvielas
infrastruktdras subsidijas

Nefiskalie pasakumi

2;1;0,5*

15% sakot ar 2028.gadu un
vienmérigi Itdz 30%
2035.gada. Tikai N3

starptautiskaja kustiba*

80%

Transporta nodok|u stingra
diferencéSana atbilstoSi
emisiju klasem;

Plasi piekluves ierobezojumi
valsts infrastruktarai
DivkarSotas transporta
[Tdzek|u un alternativas
degvielas infrastruktdras
subsTdijas
Pastiprinats atbalsts
kombinétiem un dzelzcela
parvadajumiem
1;1;1*

146 https://www.lrn.Iv/izveidots-konceptualais-zinojums-par-lidzsvarota-finansesanas-modela-nodrosinasana-iekszemes-kravu-

parvadajumos/

47 https://www.europarl.europa.eu/legislative-train/theme-a-european-green-deal/file-second-review-of-the-combined-transport-

directive?sid=9101

148 hitps://theicct.org/wp-content/uploads/2023/05/europe-heavy-duty-vehicle-co2-standards-may23. pdf
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Tirgus mehanisms, lerobezojosie pasakumi lerobeZojosie pasakumi
ietekmé |lémumu maints |Emumu koka maints IEmumu koka svarus,
pienem3anu par labu svarus, ietekméjot ietekméjot Iemumu
visvairak izplafitiem [émumu pienem$anu par pienem3anu par labu
transportlidzekliem. labu bezemisijas bezemisijas risinajumiem.
risingjumiem.
Adoptacijas atrums * N1: k =7 (atraka); « N2: k = 6 (vidgja); » N3: k = 5 (Ienaka)
*AHP normétas ICE - 0,54; BET - 0,29; ICE - 0,48; BET - 0,33; ICE - 0,53; BET - 0,38;
vértibas isajas HFCTS - 0,17. HFCTS - 0,20. HFCTS - 0,08.
distances
*AHP normétas ICE - 0,45; BET - 0,27, ICE - 0,43; BET - 0,28; ICE - 0,42; BET - 0,29;
vértibas garajas HFCTS - 0,28. HFCTS - 0,29. HFCTS - 0,30.
distances

Datu avots: pétljuma modeléSanas rezultats
**AHP vértibas salidzina alternativu priekSrocibas péc izteiktajiem kritérijiem, aprékinot katrai no tam procentualu
vértibu no kopé&ja 100%.4°

34 tabula tabula atspogulo kravu apgrozijuma un autoparka vajadzibu izmainu modeléSanas rezultatus
laika perioda no 2026. I1dz 2035. gadam (2030.-2035.gadi informativi ar zemu varbatibu), nemot véra
iekS§zemes kopprodukta (IKP) un attistibas scenariju modalas parneses ietekmes analizi.

34. tabula. Kravu apgrozijuma un autoparka vajadzibu modeléSana scenarijiem

Gadi Kravu apgrozijums, milj. tonnkilometri Autoparks
Pamata Optimalais Maksimalais Pamata Optimalais Maksimalais

2026 10 384 10 384 10 384 106 068 106 858 106 858
2027 10 355 10 355 10 355 111 667 112 210 112 207
2028 10770 10 017 10017 117 066 117 481 117 479
2029 10 876 10 129 10 023 122 265 122712 122 708
2030 10 747 10 032 9 827 127 263 127 868 127 884
2031 10 906 10 160 9 840 124 818 124 886 124 927
2032 10 690 9959 9 541 122 422 121 907 122 003
2033 11014 10 260 9722 120 073 118 988 119 139
2034 10 582 9 858 9238 117 771 116 042 116 284
2035 10798 10 059 9 321 115 594 113 234 113 608

Datu avots: pétijjuma modeléSanas rezultats

ModeléSanas rezultata secinams, ka:

» Pamata scenarija kravu apgrozijums svarstas no 10 355 milj. tonnkilometriem 2027. gada Iidz
maksimalajai vértibai 11 014 milj. tonnkilometriem 2033. gada, bet 2035. gada sasniedz 10 798
milj. tonnkilometrus, mérenas IKP izaugsmes ietekmes rezultata. Pamata scenarija autoparka
apjoms pieaug no 106 068 transportlidzekliem 2026. gada I1dz 127 263 transportlidzekliem 2030.
gada, bet péc tam pakapeniski samazinas [1dz 115 594 transportlidzekliem 2035. gada (pienemot
paatrinatas norakstiSanas programmu).

» Optimalaja un maksimalaja scenarija kravu apgrozijums ir zemaks salidzindjuma ar pamata
scenariju, svarstoties no 10 355 milj. tonnkilometriem 2027. gada Iidz 10 059 milj. tonnkilometriem
(optimalais) un 9 321 milj. tonnkilometriem (maksimalais) 2035. gada, modalas pameses ietekmes
rezultatd. Sis ietekmes rezultata optimalaja un maksimalaja scenarija autoparka vajadzibas
samazinas straujak, sasniedzot attiecigi 113 234 un 113 608 transportiidzeklus 2035. gada.

Autoparka konfiguracijas modeléSanas rezultati scenarijiem visam kategorijam ir atspogulotas 35. —
37.tabulas un ilustrétas 35. — 37.attela.

3.6.2. N1 kategorijas modeléSanas rezultati

35. tabula. Autoparka konfiguracijas modeléSanas rezultati scenarijam N1 kategorija.

149 Detalizéts aprékina izklasts 36.pielikuma
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Gadi Autoparks Bezemisiju transporta ipatsvars, %
Pamata Optimalais Maksimalais Pamata Optimalais Maksimalais
2026 73597 74144 74144 0 0 0
2027 77704 78897 78899 0 0.2 0.4
2028 81342 83282 83283 0.1 0.5 1.1
2029 84845 87623 87623 0.2 1.3 2.6
2030 88213 91921 91919 0.7 2.6 5.3
2031. - 2035. gados vidgji 0.8 2.8 5.5
Kumulativi 10 gados 4.9 18.5 36.7

Datu avots: pétljuma modeléSanas rezultats

35. attéla paraditas bezemisijas autoparka ievieSanas liknes turpmékajos periodos, kas ir modeléti ar
mazaku varbatibu ilustrativa noldka, lai ilustrétu “uzvarétaja nem visu” S-liknes socialo paradibu.

35. attéls. Bezemisiju autoparka ievieSanas ltkne N1 kategorija 2026. — 2030.gada un slapétas projekcijas
periodam Iidz 2035.gadam, %
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Gads
Piezimes: Sarkana krasa — pamata scenarijs, zila krasa — minimalais scenarijs, zala krasa — maksimalais scenarijs.
Datu avots: pétijuma modeléSanas rezultats

Sekojot Tso attalumu parvadajumu paradumu mainai, kas saistita ar sikpaku un salikto kravu piegades
pieaugumu, N1 kategorijas autoparka apjoms palielinds no 73 597 transportlidzekliem 2026. gada lidz 88
213 transportlidzekliem 2030. gada. Modelt ir ieklauta pakapeniska autoparka apjoma samazinasanas
projekcija lidz 2035. gadam, kas balstita uz stingraku transportlidzeklu norakstiS8anas uzraudzibu un
normativo prasibu pastiprinasanu.

Bezemisiju transportlidzeklu (BEV un HFCTS) Tpatsvars visos scenarijos pakapeniski pieaug, sasniedzot
0,8% Pamata scenarija, 2,9% Optimalaja scenarija un 5,7% Maksimalaja scenarija 2035. gada. Kumulativi
perioda no 2026. lidz 2035. gadam bezemisiju transportlidzeklu Tpatsvars sasniedz 4,9% (Pamata), 18,5%
(Optimalais) un 36,7% (Maksimalais), noradot uz ievérojamu parejas tempa atskiribu starp scenarijiem.

ModeléSanas rezultati liecina par salidzino$i 1eénu pareju uz BEV, kamér iek8dedzes dzinéju (dizela un
benzina) transportlidzekli joprojam dominés autoparka. BEV Tpatsvara pieaugumu galvenokart veicina
prognozétais degvielas cenu kapums, ka arT kopgjo ekspluatacijas izmaksu samazinasanas, kas saistita
ar tehnologiskajiem uzlabojumiem un infrastruktiras attistibu. Maksimalais scenarijs demonstré
ambiciozaku pareju, ko, iespéjams, veicina stingrakas vides politikas un atbalsta mehanismi. Sie dati
uzsver nepiecieSamibu péc mérktiecigas politikas, lai paatrinatu bezemisijas transportlidzeklu ievieSanu,
Tpasi sikpaku piegades segmenta.

ModeléSanas rezultati sasaucas ar vairakas akadémiskas publikaciju un Eiropas Komisijas politikas analtzu
parskatiem:
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Vairakas publikacijas norada, ka vidéjais BEV un HFCTS Tpatsvars komerctransporta registracijas
2030. gada var sasniegt 3—7% (atkartba no valsts, tirgus attistibas un politikas atbalsta), savukart
2035. gada — 8-20%."%° 5" Dazas publikacija uzrada vairak optimistiskas pieejas, ka BEV spés
ekonomiski efektivi spés aizvietot I1dz pat 90% no ikdienas Tso attalumu braucieniem, ko paslaik
veic dizela N1 kravas automasinas.'®? Tadu Latvija $adu optimistisku scenariju kavés zemaks
automasinu aizvietoSanas temps.

Minétajos pétijumos ir uzsverts, ka tirgus virzita pieeja, batiski kavéjas salidzinajuma ar politikas
balstitam pieejam. Eiropas Komisijas “Transition Pathway for the Automotive Ecosystem” norada
uz integréto, tadu, kas atbalsta vienlaikus vairakus transporta sektorus, bet arT sasaista ar
industrijas attistibu, politiku nepiecie$amibu. %3

Vairaki akadémiski darbi analiz€ N1 kategorijas tirgus attistibas barjeras un virzitajspékus. Tie
secina, ka tehnologiskie uzlabojumi (bateriju izmaksu kritums, nobraukuma palielina$anas), ka art
degvielas cenu kdpums un regulativie stimuli ir galvenie BEV izplatibu veicinoSie faktori
International Energy Agency norada ka BEV un HFTCS Tpatsvara kapums ir gaidams saistiba ar
infrastruktdiras un degvielas pieejamibas pieauguma.'®

Jutiguma analize modeléSanas N1 segmentam uzrada, ka bezemisiju transportlidzeklu ievieSanu visvairak
ietekmé Sadu faktoru izmaina (dilsto$a seciba):

>

»

Kopéjo ekspluatacijas izmaksu samazinajums, kas var tikt ietekméts ar finansialiem stimuliem:
tieSajam substdijam transportlidzeklu iegadei (efektivs sakot 7 — 10 tdkst EURO) vai PVN
atmaksa*, vai valsts “zalie aizdevumi” ar zemam procentu likmém, iegades subsidijas apvienoSana
ar uzlades infrastruktlras atbalstu un nodok|u atvieglojumiem®, uznémumiem par N1 BEV iegadi
un uzlades infrastruktdru. Citi specifiski pieméri, ka samazinat kop&jas ekspluatacijas izmaksas ir
pieminéti Automobilu raZotdju asociacijas pozicijas izklastad (tahografu atcelSana, vaditaju
kategorijas paplaginasana, pilnas masas palielina$ana Iidz 4,25t u.c.)'®®

Jaunu registraciju virzisana uz bezemisiju transportu, piem. registracijas nodokla ievie$ana ICE un
atbrivoSana BEV un citiem bezemiju (zemas emisiju) transportlidzekliem.

Infrastruktliras pieejamiba un noturiba: publiskas uzlades stacijas industrialo parku un logistikas
centru tuvuma vai uzlades kooperativu finansésana, Tpasi iepriek$ atbalstitiem transporta energijas
veidiem (skat. aptaujas CNG pieméru)*. Harmonizéta privata/publiska uzlades/uzpildes
infrastruktdra lielajas pilsétas. Transporta energiju cenu monitorings un cenu optimizacija*.

lerobezojumi un publisko iepirkumu stimuli*: pasvaldibu transporta un transporta pakalpojumu
iepirkumos prasiba 25% I1dz 2030.gadam un 50% lidz 2040.gadam bezemisiju transportam.

Citi pasakumi: Subsidiju, licen¢u un atlauju kartoSana, ka arT autoparka emisiju un veiktspé&jas
raditaju uzraudziba'® un labas prakses pieredzes apmaina viena platforma.

Sis stratégijas ir ietvertas 4. nodala priekslikumos kravu transporta dekarbonizacijai.

3.6.3.

N2 kategorijas modeléSanas rezultati

36. tabula. Autoparka konfiguracijas modeléSanas rezultati scenarijam N2 kategorija.

Gadi Autoparks Bezemisiju transporta ipatsvars, %
Pamata Optimalais Maksimalais Pamata Optimalais Maksimalais
2026 4711 4746 4746 0 0 0
2027 4990 4935 4933 0.1 0.3 0.6
2028 5281 5123 5120 0.2 0.9 1.8
2029 5562 5310 5305 0.5 2.1 4.1

150 https://theicct.org/publication/race-to-zero-eu-hdv-market-development-q4-2023-mar24/

51 https://iea.blob.core.windows.net/assets/dacf14d2-eabc-498a-826 3-9f97fd5dc327/GEV02023.pdf

152 https://www.agora-verkehrswende.de/fileadmin/Veranstaltungen/2022/Elektrische-Lkw/TNO_2022_R11862_Techno-
economic_uptake_potential_of zero-emission_trucks_in_Europe.pdf

153 https://single-market-economy.ec.europa.eu/sectors/automotive-industry/mobility-transition-pathway_en

154 https://iea.blob.core.windows.net/assets/dacf14d2-eabc-498a-826 3-9f97fd5dc327/GEV02023.pdf

155 https://www.vda.de/dam/jcr:959fec4d-6d9b-49e9-a7 6e-
b3bab2bca0d8/ENGL_Positionspapier_Ladeinfrastruktur_von_leichten_Nutzfahrzeugen.pdf?mode=view

156 Kukjans, 1., Jurgelane-Kaldava, 1., Juruss, M. A blockchain-enabled taxation framework for implementing the polluter-pays
principle in Transportation, Journal of Open Innovation: Technology, Market, and Complexity DOI: 10.1016/j.joitmc.2025.100612
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2030 5831 5493 5487 11 3.9 7.8
2031. — 2035. gados vidéji 1.2 4.5 8.7
Kumulativi 10 gados 7.9 29.9 58.1

Datu avots: pétijuma modeléSanas rezultats
36. attéla paraditas bezemisijas autoparka ievieSanas liknes turpmakajos periodos, kas ir modeléti ar
mazaku varbatibu ilustrativa noldka, lai ilustrétu “uzvarétaja nem visu” S-liknes socialo paradibu.

36. attéls. Bezemisiju autoparka ievieSanas likne N2 kategorija 2026. — 2030.gada un slapétas projekcijas
periodam idz 2035.gadam, %
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Piezimes: Sarkana krasa — pamata scenarijs, zila krasa — minimalais scenarijs, zala krasa — maksimalais scenarijs.
Datu avots: pétijjuma modeléSanas rezultats

36. tabula demonstré N2 kategorijas autoparka evolicijas modeléSanas rezultatus laika posma no 2026.
fdz 2035. gadam (ievérojot vésturisko horizontu dati no 2030.gada I1dz 2035.gada uzrada tikai slapétas
projekcijas — galvenokart jaizmanto ka augo3as trajektorijas demonstréjumu). Modeli ir ieklauta
pakapeniska autoparka apjoma samazinasanas projekcija ldz 2035. gadam, kas balstita uz stingraku
transportlidzek|u norakstiSanas uzraudzibu un normativo prasibu pastiprinadSanu.

Pamata scenarija bezemisiju Tpatsvars ir tikai 1,1% Iidz 2030. gadam, tas atspogulo tikai izméginajuma
ievieSanas risinajumus. Optimalaja scenarija novérojams straujaks pieaugums Iidz 3,9% (2030), kas
kumulativi 10 gados sasniedz 29,9%, bet maksimalaja scenarija 1patsvars dubultojas Iidz 7,8% (2030), ar

S-liknes logika, kas atspogulota 36.attéla un atspogulo politiku rezultatu ievieSanu ar 2027.gadu* un lénu
sakotngjo ievieSanu, kas ir saistita ar tirgus izpéti un agrino ievieS8anas gadijumu. Liknes sak kapt
2029.gada, 1pasdi optimalaja un maksimalaja scenarija, raksturojot “kritiskds masas” sasniegSanu, kad
tehnologija klast ekonomiski (nemot véra prognozéjamo kopégjo ekspluatacijas izmaksu samazinajumu) un
sociali pienemama. NobrieSanas faze (péc 2032) ir paradtta ilustrativi un eksponenta ir slapéta tuvojoties
tirgus piesatinajumam.

Akadémiskaja literatira un politikas planoSanas dokumentos nav specifiski pétitas N2 kategorijas
transportlidzekli. Fokusa grupas rezultadti norada, ka politikas rekomendacijas varbit [idzigas N1
kategorijas autoparkam™.

3.6.4. N3 kategorijas modeléSanas rezultati

37. tabula. Autoparka konfiguracijas modeléSanas rezultati scenarijam N3 kategorija.

Gadi Autoparks Bezemisiju transporta ipatsvars, %
Pamata Optimalais Maksimalais Pamata Optimalais Maksimalais

2026 27760 27968 27968 0 0 0

2027 28973 28376 28377 0.1 0.4 0.8
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2028 30443 29075 29077 0.3 1.2 25
2029 31858 29779 29780 0.8 25 5.1
2030 33219 30456 30476 1.5 45 8.9
2031. — 2035. gados vidgji 1.6 5.3 10.0
Kumulativi 10 gados 10.5 34.8 67.6

Datu avots: pétijuma modeléSanas rezultats
37. attéla paraditas bezemisijas autoparka ievieSanas liknes turpmakajos periodos, kas ir modeléti ar
mazaku varbatibu ilustrativa noldka, lai ilustrétu “uzvarétaja nem visu” S-liknes socialo paradibu.

37. attéls. Bezemisiju autoparka ievieSanas Ilikne N3 kategorija 2026. — 2030.gada un slapétas projekcijas
periodam lidz 2035.gadam, %
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Piezimes: Sarkana krasa — pamata scenarijs, zila krasa — minimalais scenarijs, zala krasa — maksimalais scenarijs.
Datu avots: pétljuma modeléSanas rezultats

37. tabula un 37. attéla sniegtie N3 kategorijas modeléSanas rezultati parada pakapenisku, "uzvarétaja
nem visu" S-Ilknes modelis, kas atspogulo tehnologijas ievie$anas socialo dinamiku - I1énu sakumu, kam
seko strauja paatrindgjumas faze péc kritiskd punkta sasniegSanas. Pamata scenarijs demonstré
konservativu bezemisiju transportlidzeklu ievieSanu ar 1,6% vidéjo atrumu 2031-2035 perioda un
kumulativo 10,5% 10 gadu perioda. Optimalais scenarijs parada vidéji ambiciozu attistibu (5,3% vidgji,
34,8% kumulativi), bet Maksimalais scenarijs uzrada strauju izravienu (10,0% vidé&ji, 67,6% kumulativi).

ModeléSanas rezultati atbilst citu, ITdzigu pétijumu rezultatiem:

» Stokholmas vides institlita pétijums apstiprina [Eno N3 kategorijas pareju uz bezemisijas autoparku
[Tdz 2030. gadam. Pétnieku konstaté, ka pat pie intensiviem politiskiem stimuliem, kad var tikt
sasniegta 50% izvéle par labu zemo emisiju transportam jauno registraciju segmenta Iidz 2030.
gadam, bezemisiju transportlidzek|u Tpatsvars autoparka sasniegs tikai aptuveni 10%.%’

> ICCT pétijums norada, ka smaga transporta pareja bls Tpasi sarezgita tiesSi N3 kategorija (>16t)
attaluma, slodzes un infrastruktras ierobeZojumu dél. Vinu modeléSanas rezultati parada, ka pat
pie optimistiskiem tirgus paS$attistibas scenarijiem bezemisijas N3 transportiidzekli Itdz 2030.
gadam nesasniegs ievérojamu tirgus dalu un ir nepiecieSamas subsidijas un citi atbalsta
mehanismi, lai izlidzinatu kopé&jas ekspluatacijas izmaksas.'®®

» Transport & Environment (T&E) modeléSana demonstré, ka pat "Centralaja scenarija" (kas paredz
100% bezemisiju mérki 2035. gada ar attiecigajam politikam) bezemisijas N3 transportlidzeklu
tirgus dala 2030. gada nesasniegs 60%. Vinu "Aizkavétais scenarijs" parada vél Ienaku attistibu -

157 https://www.sei.org/wp-content/uploads/2021/11/net-zero-trucking-seireport-10.514 14-sei2021.025-1. pdf
158 https://theicct.org/wp-content/uploads/2021/06/Zero-emission-freight-trucks_ICCT-white-paper_26092017_vF.pdf
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tikai 38% 2030. gada, kas atbilst pamata scenarija dinamikai, savukart “Esoso politiku” rezultats ir
lTdzigs pamata scenarijam (14%)."%°

Jutiguma analize modeléSanas N2 un N3 segmentam uzrada Iidzigus rezultdtus, ka bezemisiju
transportlidzeklu ievieSanu visvairak ietekmé $adu faktoru izmaina (dilsto$a seciba), kas ir 1pasi izaicinosi
lielo apkalpoto distan¢u, nepietiekamas infrastruktiras un ierobeZoto finansu resursu dél:

» Megawatt Charging System izvietoSana hdz 2030. gadam prioritari gar galvenajiem TEN-T
koridoriem izveidojot stratégisko mezglu koncepciju ar 8-12 MCS punktiem katra, izvietotus ik péc
150-200 km gar galvenajiem kravu koridoriem un lielajos logistikas centros*, atbalstot tehnologijas,
kas lauj uzladét N3 kravas automobili 30-45 mindtés (obligatas atpltas laiks).'®® Biogazes un
Udenraza infrastruktlras pakapeniska ievie$ana ar skaidri noraditu cela karti*.'®! 162 Sekot batargju
nomas servisa ievieSanai (BaaS)*.

» Merkéti finanSu atbalsta mehanismi, kas salagoti ar infrastruktiras atbalsta programmam,
aptuvena proporcija 1/3 no budzeta transportiidzekliem ar atbalsta intensitati aptuveni 40%, 2/3 no
budZeta infrastruktirai*, primari izmantojot ES atbalsta programmas*.'6?

» Kopéjo ekspluatacijas izmaksu paritates nodrosinaSana ar transporta nodokliem: CO2 balstitas
cela lietoSanas maksas ar 50-80% atlaidém N3 BEV; ETS2 sanemto Iidzek|u virziana alternativo
degvielu paaugstinato izmaksu kompensacijai*.'%

» Harmonizét transport lietoSanas nosacijumus ar kaiminvalstim

» Smagsvara kokmaterialu kravas transportlidzeklu ar pilnu masu lidz 52 un 60 tonnam
parvietoSanas pa valsts vietéjiem autoceliem ikdiena, par palielinatu autocelu lietoSanas nodevu*,
Tpasi kombinétajos parvadajumos ar jdras transportu.

» Uzlabotas intermodalajas kombinacijas — mazak apstasanos savienojuma ar jaras un dzelzcelu
transportu*. Regionala koordinacijas platforma tukSgaitas braucienu samazindjumam, uzlades
punktu pieejamibas monitoringam®. Al balstita marsrutu plano$ana ar uzlades optimizaciju*.

Scenariju analize defingja tris iesp&jamas attistibas trajektorijas:

- Minimalais (pamata) scenarijs — nav valsts atbalsta pasdakumu, tiek balstits tikai uz tirgus
mehanismiem un ES normativo reguléjumu; nav paredzéta modala parnese. Sagaidama ilgtspéjigo
risinajumu adoptacija 10 gadu laika: 4,9-10,5%.

- Optimalais scenarijs — ievieS mérktiecigus atbalsta un ierobezojoSus pasakumus; N3
starptautiskajos parvadajumos paredzéta 15% modala pamese no 2028.gada. Sagaidama ilgtsp€jigo
risinajumu adoptacija 10 gadu laika: 18,5-34,8%.

- Maksimalais scenarijs — straujaka un radikalaka pareja ar 15-30% modalu parnesi lidz 2035. gadam.
Sagaidama ilgtspéjigo risinajumu adoptacija 10 gadu laika: 36,7—67,6%.

Sie rezultati atbilst citu lTdzigu pétijumu secinajumiem: intensivos politiskos stimulus piemérojot,
bezemisiju transportlidzek|u Tpatsvars autoparka lidz 2030. gadam sasniegs tikai aptuveni 10—15%.
Jutiguma analize N2 un N3 segmentam identificéja galvenos ietekmé&joSos faktorus dilsto$a seciba:
- Megawatt Charging System (MCS) izvietoSana lidz 2030. gadam ar 8—12 punktiem stratégiskajos
mezglos ik péc 150—-200 km.

- Mérketi finanSu atbalsta mehanismi transportlidzekliem un infrastruktarai ar 40% atbalsta intensitati.

- Kopéjo ekspluatacijas izmaksu paritates nodrosinasana, izmantojot ETS2 [idzeklus alternativo
degvielu izmaksu kompensacijai.

Papildu ieteikumi ilgtspé&jigai pareju veicinaSanai, kas sanemti no nozares parstavju fokusgrupas:
- Harmonizét transporta lietoSanas nosacijumus ar kaiminvalstim.

- Atlaut smagsvara kokmaterialu transporthidzeklu (52—60 t) parvietoSanos pa valsts autoceliem par
palielinatu nodevu.

159 https://www.transportenvironment.org/uploads/files/2022_09_Addressing_heavy-duty_climate_problem_final.pdf

160 https://milence.com/press-release/milence-white-paper-assesses-infrastructure-readiness-and-calls-for-targeted-action-to-
accelerate-the-pace/

161 https://www.conexus.lv/nordic-baltic-hydrogen-corridor

162 hitps://www.mk.gov.Iv/lv/jaunums/energoapgades-drosumam-un-biometana-razosanas-attistibai-latvija-ieguldis-1344-milj-eiro-
lielas-investicijas

163 hitps://theicct.org/wp-content/uploads/2024/06/1D-172-%E2%80%93-EU-R2Z-Q1_final.pdf

164 hitps://www.acea.autoffiles/Decarbonising-heavy-duty-road-transport_State-of-the-enabling-conditions. pdf
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- Uzlabot intermodalo parvadajumu kombinacijas ar mazak apstasanas punktiem.

- lzveidot regionalds koordinacijas platformas tuksSgaitas braucienu samazina$anai, izmantojot
maksliga intelekta balstitu marsrutu planoSanu.

3.7. Modela validacija, praktiska pielietoSana un uzraudziba

Modela validacija notika apkopojot nozares parstavju viedokli par trim scenarijiem kravas transporta sektora
ilgtspéjas nodrosinasanai Latvija izmantojot fokusa grupas metodologiju. Fokusa grupa néma dalibu devini
respondenti komentéjot iepriekSsagatavotus 16 jautdjumus piecas kategorijas, aptverot tehniskos,
finansialos un konkurétspéjas aspektus. Pétijuma rezultati liecina par parliecinosu atbalstu Optimalajam
(B) scenarijam, kas piedava lidzsvarotu pieeju starp vides mérkiem un ekonomisko dzivotsp&ju.

Datu vakSana notika, izmantojot Padlet platformu, kur respondenti varéja pseidonimiski sniegt atbildes
strukturétiem jautdjumiem, atbildes no diviem respondentiem tika fikséti audiali, ka arT piefiksétas atzinas,
kas ir izskanojusas no respondentiem diskusijas laika.
Fokusa grupai tika izveléti parstavji, lai péc iespégjas labak parklatu esoso transporta sektoru:

» Mazi uznémumi: 6-8 kravas automasinas (2 respondenti);

» Vidéji uznémumi: 80-200 transportlidzekli (5 respondenti) — parsvara tika izvéléti dazados
transporta segmentos stradajoSie uznémumi — sikpaku parvadatdjs, kombinétas logistikas
parvadatajs, aukstumkédes parvadatajs, graudu parvadatajs u.c.;

» Lieli uznémumi: 500-600+ transportlidzekli (2 respondenti);

Darbibas jomas:
> lek8zemes parvadajumi: 4 uznémumi;
» Galvenokart starptautiskie parvadajumi: 3 uznémumi;
» Jaukts profils: 2 uznémums

Visi uznémumi strada nozaré 10-30+ gadus, dominé N3 kategorijas transportlidzekli, atseviski uznémumi
darbojas ari N1, N2 un M1 segmentos

Detalizéts apkopojums ar jautajumiem uz raksturigakam atbildém ir sniegts

3.7.1. Scenariju izvértéjums un konkurétspéjas aspekti

Lielaka dala respondentu (6 no 9) atbalsta B variantu (Optimalo scenariju), 1 respondents atbalsta A
variantu, un 2 norada, ka izvéle ir atkariga no uznémuma segmenta.

Péc respondentu viedokla batiskakie nosacijumi ievieSot valsts intervences ir:

» Valsts sektoram, veicot transportlidzeklu un transporta pakalpojumu iegadi, janodroSina noteikts
bezemisiju vientbu procents katra transportlidzeklu kategorija, tadéjadi veicinot videi draudzigu
tehnologiju integraciju. Valsts un pasvaldibu iepirkumu konkursos jadefiné konkrétas prasibas
attieciba uz degvielu veidiem un transportlidzeklu klasém, lai garantétu vienotu standartu
ievéroSanu. Janem véra, ka jauno, videi draudzigo degvielu izmantoSana rada augstakas

» Subsidiju apjoms butu ja diferencé atbilstosi transportlidzekla kategorijai un, iesp&jams, iegades
cenai, lai optimizétu finansialo atbalstu un stimulétu tirgus attistibu. Lai mazinatu finansialo slogu,
subsidiju finanséjumam primari bitu jabat piesaistitam no Eiropas Savienibas fondiem, tadéjadi
nodroSinot efektivu resursu izmantoSanu un atbalstu ilgtspéjigas mobilitates attistibai.

» Konkurétspgjas nodrosinaSanai, Latvija nepiecieSams ieviest ITdzvértigus nosacijumus valsts
atbalstam un intervencém, kas batiski neatSkiras no kaiminvalstu nosacijumiem.

> leviedot jaunas politikas jarekinas, ka ir nepiecieSams ievieSanas laiks, pieméram, levieSot
atbrivojumu transporta ekspluatacijas nodoklim bezemisijas transportlidzekliem, jarékinas, ka to
iegade var aiznemt [1dz pat gadam un vairak.

No 6 sniegtajiem respondentu viedokliem visi pozitivi vérté dzelzcela potencialu starptautiskajos
parvadajumos, bet skeptiski izsakds par iespéjam to ievest iekSzemes parvadajumos. Dzelzcela
izmantoSana tiek uzskatita par potencialu risinajumu kravas automobilu vaditaju trdkuma problémai, ka art
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ta varétu samazinat celu satiksmes negadijumu skaitu, tadejadi uzlabojot droSitbu. Tomér dzelzcela
nozares konkurétspéjas paaugstinaSana prasa ievérojamus uzlabojumus darbibas efektivitaté:

> Kravu pamese uz dzelzcelu ir iesp&jama galvenokart garajos parvadajumos, Tstenojot kombinéto
parvadajumu nosacijumus, kas integré dazadus transporta veidus. Tas prasa ievérojamus
uzlabojumus no dzelzcela puses attiecibas uz logistikas risinajumiem un birokratijas mazinasanu.

> Bitisks izaicinajums ir vagonu pieejamiba, kas var ierobezot dzelzcela parvadajumu kapacitati un
elastibu.

Respondenti pauz vienbalsigu viedokli, ka maksimalais scenarijs apdraudétu Latvijas transporta
uznémumu konkurétspéju. Respondenti noradijusi, ka, lai veicinatu ilgtspéjigu transporta politiku, Baltijas
valstim jaisteno vienota pieeja, kas nodrosSinatu saskanotu reguléjumu un konkurétspéjigus apstaklus
regiona, pieméram akcizes nodokla palielinaSana par 30% batu pamatojama tikai tad, ja ta tiktu ieviesta
vienlaikus visas Baltijas valstis, jo paSreiz&ja situacija degvielas uzpilde nereti notiek kaiminvalstis
pierobezas regionos, kas rada nevienlidzigus konkurences apstaklus. Turklat, respondenti uzskata, ka
maksimala scenarija TstenoSana, tiek uzskatita par sarezgitu budzeta ierobezojumu dél. Vél viens aspekts
tika pieminéts atbildés uz citu jautajumu, pauZot viedokli, ka sastréguma maksu un zemo emisiju zonu
ievieSana var tikt uzskatita par netaisnigu attieciba uz uznémumiem, kas atrodas geografiski neizdevigas
vietas, tadéjadi radot papildu nevienlidzibu.

Respondentu viedokli lield méra saskan ar akadémisko pétijumu rezultatiem:

3.7.2. Tehniska un finansiala istenojamiba

No 9 respondentiem, 6 noradija B scenariju ka vieglak Tstenojamu, 2 noradija A scenariju, un 1 atziméja
specifiskus sektora apsvérumus. Respondentu uzskata, bitiskakais izaicindjums ir augstas veiktspéjas
uzlades iekartu pieejamiba, jo, pieméram, uznémumam, kas plano nomaintt 20% no savas flotes (120
transportlidzeklus) uz bezemisiju alternativam, batu jaizveido sava uzlades infrastruktiira pie katra bazes
punkta, kas prasa ievérojamus ieguldijumus. Janem véra CNG (saspiestds dabasgazes) kravas
automasinu potencials ka parejas risinajums. Trukst informacijas un testéSanas pieredzes ar smagajiem
elektrotransportlidzeklu darbibu ziemas apstaklos. Atkartoti tika uzsverts, jaunu politiku ievieSanai
sapratigs laika periods, lai uznémumi varétu pielagoties un efektivi istenot parmainas, tadéjadi nodrosinot
sekmigu pareju uz ilgtspé&jigu transporta sistemu. Uznéméji pauz viedokli ka nodoklu atvieglojumu ietekme
uz bezemisiju transporta ievieSanu tiek vertéta ka salidzinoSi neliela, noradot uz nepiecieSamibu péc
efektivakiem valsts atbalsta stimuliem.

Respondenti identificéja tris galvenas ievieSanas nosacijumu grupas:
» kritiski svariga ir uzpildes punktu pieejamiba, kas tieSi ietekmé bezemisiju transportlidzeklu
ievieSanas iespgjas;
» ir batiski izveidot vienadus nosacijumus Baltijas valstis, ideala gadijuma saskanojot tos ar Eiropas
un Skandinavijas standartiem, tadéjadi veicinot redionalo konkurétspéju un harmonizaciju;

» Svariga ilgtermina un konsekventa politika, pieméram, nulles emisiju zonu prasibas tiek uzskatitas
par pienemamam, ja tas tiek laikus izzinotas, laujot komersantiem planot un pielagoties
parmainam, tas pats ir attieciba uz valsts un pasvaldibu iepirkumu prasibam.

Respondenti identificEja apmacibas, informacijas atbalstu, lizinga pieejamibu un likumdoSanas skaidribu
ka svarigakos nefiskalos atbalsta mehanismus. Ka pieméri tika minéti:

» skaidra likumdoSana ilgtspéjas parskatu uzraudzibai, kas novérstu zalmaldind8anas riskus un
garantétu autentisku pieprasijumu péc ilgtspé&jiga transporta risingjumiem.

» informativais atbalsts, sniedzot norades par to, ka visefektivak un pareizak izpildit prasibas, lai
atvieglotu to TstenoSanu prakse.

» logistikas risinajumi, kas mazinatu kravas automasinu rindas pie ostam un tukSo parbraucienu
platformas, tadéjadi paaugstinot sistémas efektivitati un samazinot emisijas.

» plasaka informaciju par tehnologijam, kas attistds masinbives nozarg, lai veicinatu informétibu un
inovaciju adopciju transporta sektora.
3.7.3. llgtermina konkurétspé&ja un inovacijas

Respondenti nebija paudu$i noraidijumus komentgjot projekta grupa izstradatus pienémumus un
prognozes attieciba uz jaunu tehnologiju ienaksanu.
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Vértejot scenariju ilgtermina ietekmi no 4 atbildém, 1 skaidrs atbalsts B scenarijam, bet pargjie uzsvera
kontekstualos faktorus un regionalas koordinacijas nepiecieSamibu, atkartoti uzsverot nepiecieSamibu
skatities politikas Baltijas valstu konteksta.

Visi respondenti bija vienispratis, ka Maksimalais scenarijs drizak radis mazako uznémumu
maksatnespéju, nevis stimulés inovacijas, jo lai nodrosinatu ilgtsp&jigu transporta sektora attistibu, ir janem
véra, ka inovacijas prasa ieverojamus finanSu resursus, kas nabadzigakam valstim rada izaicinajumus, jo
trikst sakuma kapitala. Sados apstaklos maksimalais scenarijs, kas paredz strauju pareju uz ilgtspéjigiem
risinajumiem, var bremzét uznémumu attistibu un apdraudét mazo uznémumu pastavésanu, veicinot tirgus
koncentraciju un samazinot konkurenci, kas ilgtermina var radit ekonomiskas problémas. Straujas izmainas
transporta politika var izraisit mazo uznémumu stagnaciju vai pat maksatnespéju, Tpasi tiem, kuri nespéj
pielagoties jaunajam prasibam. Tapéc ir batiski izstradat sabalansétu pieeju, kas atbalsta inovacijas,
vienlaikus nodrosinot taisnigus nosacijumus un pietiekamu finansialo atbalstu mazajiem un vidéjiem
uznémumiem, lai saglabatu konkurenci un veicinatu ilgtspéjigu attistibu.

3.7.4. Respondentu optimala scenarija vizija

Respondenti vienoti par pakapenisku, lTdzsvarotu pieeju ar uzsvaru uz infrastruktiras attistibu un regionalo
koordinaciju. Lai veicinatu ilgtsp&jigu transporta sektora attistibu, ir ieteicams ienémumus no
ierobezojoSiem pasakumiem, pieméram, nodokliem vai maksam, novirzit modemu, videi draudzigu un
digitalizétu infrastruktiras attistibai, kas savieno galvenos logistikas centrus ar efektivu multimodalo
parvadajumu sistému. Nodoklu un finansu stimuli batu japieméro, nemot véra risindjumus, kas uzlabo
transporta efektivitati un vienlaikus samazina ietekmi uz apkartéjo vidi, pieméram, atbalstot biodegvielu
izmantoSanu, kas kompensétu fosilas degvielas augstakas izmaksas. Konkréti, celu nodevas, kas
diferencétas atkariba no CO2 emisiju apjoma, var veicinat pareju uz ilgtspgjigiem risindjumiem ja papildus
fiskalie lidzekli tiktu novirziti alternativo degvielu cenu stabilizacijai. Svarigi ir sekot [1dzi jauno degvielu
cenam, nodrosinot, ka inovativas tehnologijas nav dargakas par fosilajam degvielam, lai saglabatu to
konkurétspgju. Jabat atvértiem inovacijam, pieméram, sezonalai braukSanai ar superlielas noslodzes
automa$inam, kas var optimizét transporta efektivitati un samazinat emisijas. Sada pieeja nodrosinatu
sabalansétu pareju uz ilgtspéjigu transporta sistému, vienlaikus atbalstot nozares konkurétspéju un vides
aizsardzibu.

Respondenti identificéja $adus kritiskos faktorus, kurus jaadresé optimala scenarija virzisanai:

» politikas veidoSana janem véra darbaspéka pieejamiba un ar to saistitas izmaksas, infrastrukttras
kvalitate, tostarp celu stavoklis un alternativo degvielu uzpildes punktu pieejamiba, ka art
reguléjuma un nodok|u vides stabilitate. Attieciba uz darbaspéku jaizstrada pardomata imigracijas
politika, kas risina kvalificéta darbaspéka trikumu, savukart infrastruktlras attistibai jakoncentréjas
uz alternativo degvielu pieejamibu un celu kvalitdtes uzlaboSanu.

» lai nodroSinatu ilgtspé&jigu un konkurétspéjigu transporta nozares attistibu, ir batiski izveidot skaidru
un stabilu politiku, kas aptver tadus ietekmé&josus faktorus ka nodokli, darbaspéks un infrastruktara.
Celu nodevu norékinu sistémai jabat skaidrai, efekfivai un savlaicigai, lai mazinatu administrativo
slogu. Pirms l[emumu pienems3anas ir bdtiski veikt konsultacijas ar nozares parstavjiem, lai
nodroSinatu, ka politikas iniciativas atbilst realajam vajadzibam un veicina ilgtspéjigu attistibu,
vienlaikus saglabajot nozares konkurétspé&ju un elastibu.

» svariga ir piekluve starptautiskajiem tirgiem, digitalizacijas limenis un spéja pielagoties ilgtspéjas
prasibam, lai nodroSinatu nozares konkurétspé&ju globala méroga.

Viedokli par optimala scenarija ievieSanas laiku svarstas no 1 gada lidz 10 gadiem, ar vidéjo vértéjumu 5-
7 gadi. Respondenti noradija, ka lai sekmétu ilgtspéjigu kravu parvadajumu attistibu Latvija, ir batiski
nodrosinat skaidru un savlaicigu komunikaciju par turpmako 5—7 gadu normativajiem noteikumiem, laujot
nozares dalibniekiem planot un pielagoties parmainam. Jauno automasinu piegades termini, kas parasti ir
vismaz 9-12 ménesi, uzsver nepiecieSamibu péc ilgtermina planoSanas. Optimala scenarija ievieSana
kravu parvadajumu sektora batu reali 1stenojama 5—7 gadu laika, nodroSinot pietiekamu laiku pielagoSanas
procesiem un novérsot nozares stagnaciju. Tomér, lai Sis scenarijs bitu veiksmigs 5—10 gadu perspektiva,
ir nepiecieSama konsekventa valsts politika, mérktiecigas investicijas infrastruktira un starptautiska
sadarbiba, kas veicinatu efektivu resursu izmantoSanu un tehnologisko attistibu. Turklat janem véra, ka
aptuveni 20% no transporta raditajiem izmeSiem ir saistiti ar infrastruktiras kvalitati, kas norada uz
steidzamu vajadzibu uzlabot ce|u un logistikas sisttmu kvalitati, lai samazinatu emisijas un paaugstinatu
nozares efektivitati. Sada pieeja nodro$inatu sabalansétu pareju uz ilgtspéjigu transporta sistému,
vienlaikus saglabajot nozares konkurétspégju.

Nozare pauz méreni optimistisku pieeju attieciba uz autotransporta dekarbonizaciju, kas butiba atpaliek no
Eiropas Komisija ir noteiktajiem transporta dekarbonizacijas mérkiem ar starpposma mérkiem 45% Iidz
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2030. gadam un 65% I1dz 2035. gadam smagajiem transportlidzekliem, tacu iezimé gatavibu virzibai
kopéjo CO2 emisiju standartiem smagajiem transportlidzekliem. % Turklat:

»

Optimalais (B) scenarijs ir velamais risindjums kravas transporta sektora ilgtsp&jas nodroSinasanai
Latvija, jo piedava lidzsvaru starp vides mérkiem un ekonomisko uznémumu dzivotspéju. 5-7 gadi
ir optimals periods Optimalad scenarija pakapeniskai ievieSanai, nodroSinot uznémumiem
pietiekamu laiku pielagoSanas investicijam.

Modalas parneses aspekta nozare skeptiska par ES politikas mérkiem 30% modalo parnesei uz
dzelzcelu lidz 2030. gadam, kas paredzéta Eiropas Zala kursa ietvaros. '

Infrastruktras prioritates:

— Uzlades infrastruktiras attistiba galvenajos marsrutos
— Alternativo degvielu uzpildes tikla paplasinaSana

—  Dzelzcela multimodalo mezglu modernizacija

Batiska ir politikas saskanoSana ar Lietuvu un Igauniju, lai novérstu konkurences izkroplojumus
Baltijas tirgi. Nozare atbalsta tézi, ka elektriskie transportlidzekli ir vairdk pieméroti 1sakiem
marSrutiem, bet Gdenradis un saspiesta dabas gaze un citas alternativas degvielas saglaba nozimi
garakiem attalumiem. Nozares specialisti aicina izvértét politikas [iment un pazinot valsts nostaju
par transporta energijas attistibu, saldgojot to ar starptautiskds infrastruktlras attistibu.
Digitalizacijas un inovaciju integracija caur STRIA prioritatém, ka art pétniecibas un inovacijas
atbalsts caur Horizon Europe un Innovation Fund programmam var rast musu klimatiskiem
apstakliem un parvadajumu paradumiem specifiskus risinajumus.'®’

Eiropas kravas transporta tirgu izpratné, Latvija darbojas mazie un vidgjie uznémumi, kuriem ir
ierobeZoti resursi zalajai parveides finanséSanai. FinanSu ierobeZojumi, zindSanu trdkums un
regulativa sarezgitiba ir identificéti k& galvends barjeras ES pétijumos un ir atbalstitas ar
respondentiem.'®®Atbalsta mehanismi, ka nodrosinatu veiksmigu barjeru parvarésanu ir:

Diferencétas subsidijas atkariba no transportiidzekla kategorijas
Informativais atbalsts un apmacibas programmas

Lizinga pieejamibas uzlabo$ana zalajam tehnologijam

Valsts iepirkumu prasibu pielagoSana ilgtsp&jas mérkiem

Maksimalais scenarijs ir kritisks mazako uznémumu konkurétspéjas saglabasanai. Respondentu
uztveré nepiecieSams laicigi uzsakt parrunas par Socialais Klimata fonda atbalsta nosacijumiem,
kas tiks finanséts no ETS2 ienémumiem, lai atbalstitu mazaizsargatas majsaimniecibas un mazas
uznémumus. Daltbvalstim bis jaizmanto ETS2 ienémumi klimata ricibai un socialiem pasakumiem,
kas atbilst nozares prasibam par mérkétu atbalstu mazajiem uznémumiem un ir koordinéti Baltijas
regiona '6°

NepiecieS8ama skaidra un stabila ilgtermina politika, kas lauj uznémumiem planot investicijas un
pakapeniski pielagoties jaunajam prasibam. Jo neskatoties uz ambiciozajiem planiem, liela dala
no kravas transporta paketé ieklautajiem pasakumiem dzelzcela infrastruktiras parvaldibas
uzlaboSanai, zemas emisijas kravas automaSinu atbalsta nodroSindSanai un vienotas
metodologijas ievieSanai siltumnicefekta gazu emisiju aprékinaSanai vél nav akceptétas un
nozares izpratné nepiecieSams savlaicigi un atklati paust valsts nostaju par turpmaku
parnemsanas ietekmi, radot kopéjo izpratni par valsts politiku.'”

Fokusa grupas diskusija piedalijas devini nozares parstavji no dazadiem tirgus segmentiem, gan
iekSzemes, gan starptautiskajiem parvadajumiem. Lielakd dala dalibnieku atbalstija optimalo
scenariju ka ltdzsvarotu pieeju starp vides mérkiem un ekonomisko dzivotspéju. Tika identificéti
batiskakie ievieSanas nosacijumi:

- valsts sektoram janodroSina noteikts bezemisiju transportlidzek|u Tpatsvars publiskajos iepirkumos;

165 hitps://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport-decarbonisation/road-transport/heavy-duty-vehicles_en
166 Green Deal: Greening freight for more economic gain with less environmental impact - Mobility and Transport

187 https://research-and-innovation.ec.europa.eu/research-area/transport/stria_en

168 hitps://smart-freight-centre-media.s3.amazonaws.com/documents/05._Decarbonizing_the_operations_of_small_and_medium-
sized_road_carriers_in_Europe.pdf

169 https://climate.ec.europa.eu/eu-action/carbon-markets/social-climate-fund_en

170 hitps://transport.ec.europa.eu/news-events/news/green-deal-greening-freight-more-economic-gain-less-environmental-impact-
2023-07-11_en
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- subsidijam jabadt diferencétam péc transportlidzeklu kategorijas un jabalstas uz ES fondu
finanséjumu;

- politikas veidoSana janem véra darbaspéka pieejamiba un izmaksas, infrastruktiras kvalitate un
regulgjuma stabilitate;

- nepiecieS8ama pardomata imigracijas politika, skaidra celu nodevu sisttma un sistematiskas
konsultacijas ar nozari pirms [émumu pienems$anas;

- konkurétspéjai batiski ir lidzvértigi nosacijumi ar kaiminvalstim un pietiekams ievieSanas parejas
laiks.

Respondenti atzist dzelzcela potencialu starptautiskajos parvadajumos, bet ir skeptiski par ta
piemérotibu iek§zemé. Vienlaikus vini norada, ka maksimala scenarija 1stenoSana varétu apdraudét
konkuréetspéju un radit maksatnespéjas risku mazajiem uznémumiem, 1pasi, ja, pieméram, akcizes
nodokla palielindjums par 30% netiktu ieviests vienlaikus visas Baltijas valstis.

Par bitiskako tehnisko izaicindjumu tiek uzskatita augstas veikispéjas uzlades infrastruktiras
pieejamiba, ka arT informacijas trikums par bezemisiju transportlidzekl|u darbibu ziemas apstaklos.

Nozare kopuma pauz méreni optimistisku attieksmi — attistibas temps butiski atpaliek no Eiropas
Komisijas mérkiem (45% Iidz 2030. gadam, 65% Iidz 2035. gadam), tacu iezZiméta gataviba virzities
ilgtspéjas virziena. Optimala scenarija ievieSanas termin$ tiek vértéts 5-7 gadi, nemot véra
transportidzeklu piegades laikus (9—12 méneSi) un nepiecieSamibu skaidri komunicét normativo
prasibu planojumu vismaz 5-7 gadu perspektiva.

3.8. SEG emisijas modelétos scenarijos

3.8.1. SEG emisiju aprékinasanas algoritma apraksts

SEG emisiju aprékinaSana konkrétam scenarijam balstas uz $adiem secigiem soliem (algoritmu, skatit
attélu zemak):

» Pamatojoties uz scenarija prognozéto kravu apgrozibu (tkm) gada tiek aprékinats kravas
automasinu kilometru skaits gada N1 un N2 un N3 grupam;

» Kravas automa$inu kilometru skaits talak tiek sadalits pa degvielas veidiem atkariba no
pienémumiem scenarija par bezemisiju (BEV un HFCTS) kravas automasinu Tpatsvaru no kopéja
skaita;

» lzmantojot automasinu nobraukto kilometru skaitu un automasinu energoefektivitati (MJ/km), tiek
aprékinats degvielas patérins pa degvielas veidiem scenarija.
» Visbeidzot, izmantojot nacionalos specifiskos CO2 emisiju faktorus un vidéjos specifiskos CH4 un

N20 emisiju faktorus (kg CO2/GJ; kg CH4/GJ un kg N20O/GJ), tiek aprékinatas SEG emisijas kravas
autotransportam konkrétam scenarijam.

38. attéls. Kravas automasinu degvielas patérina radito SEG emisiju aprékinasanas algoritms
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Aprékinos tiek pienemts, ka visam aprékinasanas periodam kravu parvadajumu efektivitates raditaji paliek
nemainigi. Energoefektivitates raditdji iekSdedzes dzinéju kravas automasinam laika perioda uzlabojas,
nemot véra pakapenisku automasinu nomainu ar efektivakam.

3.8.2. Aprékinatas SEG emisijas alternafivajiem scenarijiem

Pamatojoties uz iepriek3éjas sadalas (3.5. un 3.6.) aprakstito scenariju raksturojosiem parametriem (kravu
apgroziba, bezemisiju automas$inu Tpatsvars, automasinu kopé€jais skaits) un izmantojot augstak aprakstito
SEG emisiju aprékinaSanas algoritmu, ir aprékinatas SEG emisijas altemnativajiem scenarijiem (bazes,
optimalais, maksimalais).

SEG emisijas ir aprékinatas atseviski N1 grupas automa$inam un N2 un N3 grupas automasinam.

Bazes scenarija pie leniem bezemisiju automa$inu skaita ikgadgjiem pieauguma tempiem I[idz 2030.
gadam, SEG emisijas samazinas par 7,3% pret 2023. gadu. Perioda otraja pusé bezemisiju automasinu
skaits pieaug straujak un perioda beigas 2035. gada SEG emisijas ir par 17,7% mazak neka 2023. gada.
N1 grupas automas$inas vidgji veido 30 — 35.3% no kopgjam kravas automasinu raditam SEG emisijam
bazes scenarija.

39. attels. Aprékinatas SEG emisijas bazes scenarijam, kt CO2 ekv.
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Datu avots: pétijuma modeléSanas rezultats

Optimalaja scenarija pienemumi paredz, ka bezemisiju automasinu skaita ikgadgjie pieauguma tempi ir
augstaki neka bazes scenarija par apméram 2% punktiem. Ta rezultata optimistiskaja scenarija 2030. gada
SEG emisijas no kravas automasinam ir par 14,6% mazakas neka 2023. gada. Perioda otraja pusé (2031.
— 2035. gads) saglabadjas augsti bezemisiju automaSinu skaita pieauguma tempi un 2035. gada SEG
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emisijas ir par 33,3% mazak neka 2023. gada. Politikas Tsteno$ana, kas vérsta uz bezemisiju automasinu
skaita straujaku palielindSanu lauj optimistiskaja scenarija samazinat SEG emisijas pret bazes scenariju
2030. un 2035. gada attiecigi par 7,8% un 19,0%. N1 grupas automas$inas vidéji veido 30 — 35.6% no
kopéjam kravas automasinu raditam SEG emisijam optimistiskaja scenarija.

40. attels. Aprékinatas SEG emisijas optimistiskajam scenarijam, kt CO2 ekv.
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Datu avots: pétijuma modeléSanas rezultats

Visstraujakie bezemisiju automasinu skaita pieauguma tempi tiek paredzéti maksimalaja scenarija. Planoto
politiku ietekmé bezemisiju automa$inu skaita vid&jie pieauguma tempi ir par apméram 4,5% punktiem
augstaki neka bazes scenarija. Papildus tam Saja scenarija tiek Tstenota arT nozimigaka kravu parneSana
no autotransporta uz dzelzcelu neka optimalaja scenarija. Aprékinatas SEG emisijas 2030. gada ir par 20%
mazak neka 2023. gada, bet 2035. gada par 51% mazak neka 2023. gada. Ja salidzinam aprékinatas SEG
emisijas pret bazes scenariju 2030. un 2025. gada, tad tas ir attiecigi par 13,7% un 41,6% mazak. N1
grupas automasinas vid&ji veido 30 — 34.8% no kopéjam kravas automasinu raditam SEG emisijam
optimistiskaja scenarija.

41. attéls. Aprékinatas SEG emisijas maksimalajam scenarijam, kt COz2 ekv.
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Datu avots: pétijjuma modeléSanas rezultats

Papildus iepriek§ aprakstitajiem scenarijiem tika modeléts bazes scenarijs ar paaugstinatu modemo
biodegvielu piemaisijuma Tpatsvaru fosilai degvielai (CNG, dizeldegviela un benzins) salidzinot ar spéka
esoSiem noteikumiem, kas nemti véra iepriekS€jos scenarijos. Tas apraksta situaciju, kad principa pie
esosa autoparka struktlras un saméra lenu bezemisiju automasinu Tpatsvara palielinasanos un esosas
degvielas uzpildiSanas infrastruktiras ir arl iespéjams samazinat SEG emisijas straujak neka bazes
scenarija.
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42. attéls. Aprékinatas SEG emisijas modelétos scenarijos, kt CO2 ekv.
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Datu avots: pétljuma modeléSanas rezultats

Ka redzams attéla, biodegvielas piemaisijuma Tpatsvara paaugstinata scenarija (Baze_biodegviela), SEG
emisijas ir par 6,9% mazakas 2030. gada neka bazes scenarija. Tas ir tikai par 1% punktu mazak neka
optimala scenarija rezultati. Lidz ar to moderno biodegvielu izmantoSanas palielinaSana, paaugstinot to
piemaisijuma Tpatsvaru, var bt véra nemams pasakums, ja tas ir no tehnologiju viedokla Tstenojams.

Planotas politikas modelétos alternativos scenarijos un to iespaida Tstenotie pasakumi SEG emisiju
samazinasanai uz 2030.gadu var dot SEG emisiju samazinajumu 86 kt, 97 kt un 171 kt COz2 ekv. attiecigi
biodegvielas paaugstinata, optimala un maksimala scenarija. 2035.gada, nemot véra bezemisiju
automasinu Tpatsvara pieaugumu SEG emisiju samazinajums var sasniegt 76 kt, 211 kt un 461 kt CO2 ekv.
attiecigi biodegvielas paaugstinata, optimala un maksimala scenarija.

43. attéls. Aprékinatais SEG emisiju samazinajums alternativos scenarijos pret bazes scenariju 2030. un
2035.gada, kt CO2 ekv.
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Datu avots: pétijuma modeléSanas rezultats
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4. _PRIEKSLIKUMI KRAVAS AUTOTRANSPORTA ILGTSPEJIGAS
ATTISTIBAS RICIBAS PLANAM 2026-2035. GADAM

Pétijuma iepriekSéja nodala ir izvértéta kravas autotransporta parka pareja uz augstaku EURO klasi un
pareja uz ar alternativajam degvielam darbinamiem vai bezemisiju kravas autotransportlidzekliem. Saja
nodala ir vértéta izmaksu/ieguvumu efektivaks un resursu zina ilgtspéjigakais risindjums, ieklaujot
prognoz€jamas izmaksas un iespéjamos konkurétspéjas zaudéjumus. Uz social-ekonomiska izvertéjuma
pamata ir izteikti priekSlikumi kravas autotransporta ilgtspéjigas attistibas ricibas planam 2026-2035.
gadam (turpmak — Priekslikumi), kuru mérkis ir nodroSinat kravas autotransporta sektora pareju uz videi
draudzigakiem, efektivakiem un digitali integrétiem risindjumiem, saglabajot Latvijas autoparvadataju
konkurétspéju Eiropas tirgl. Priekslikumi balstas uz pétijjuma konstatétajam tendencém par autoparka
novecoS$anos, augsto dizeldegvielas Tpatsvaru, nepietiekamu alternativo degvielu infrastruktiru un atbalsta
mehanismu fragmentaciju. PriekSlikumi kalpos ka sasaistes instruments starp NEKP2030 un nakamas
perioda Transporta attistibas pamatnostadném, nodroSinot saskanotibu ar ES klimata politikas
instrumentiem.

41. Priekslikumu social-ekonomiskas ietekmes novértésana

ligtspéjigas transporta sistémas ievieSana, 1pasi kravu autoparka pareja uz videi draudzigakiem
risinajumiem (elektriskie un hibridauto, biometana un Gdenraza tehnologijas), rada bitiski augstakas
iegades un uzturéSanas izmaksas salidzindjuma ar tradicionalajiem dizeldzin&ju transportlidzekliem.
So risinajumu izmaksas pieaug, jo:

» augstaka ir sakotnégja transportlidzekla iegades cena,

» pieaug apkopju un rezerves dalu izmaksas (1pasi parejas perioda),

» transporta energijas (elektribas vai biometana) izmaksas vél nav stabilizéjusas,

» un autoparka produktivitdte (km/auto vai tkm/auto) biezi samazinas uzlades laika un mazaka

parvadajumu apjoma dé|.

Tomeér Sie risinajumi ir batiski Latvijas mérkim samazinat emisijas transporta sektora atbilstosi ES Fit for
55 un Nacionalajam energétikas un klimata planam. Saja saistiba ir nepiecieSams novértét potenciala
sadardzinajuma social-ekonomisko ietekmi.

4.1.1. ligtspejiga autoparka izmaksu analize uz 1 tkm

Saja apaksnodala tiks sniegti aprékini par kravu parvadajumu izmaksam uz vienu tonnkilometru (tkm)
dazados scenarijos. Pamatojoties uz 33.pielikuma sniegto informaciju, dati tiks strukturéti pa izmaksu
kategorijam

38. tabula. Vidégjo tonnkilometra izmaksu salidzindjums ICE un ilgtspé&jigam risindjumam

Izmaksu kategorija ICE BEV/ HFCTS
Vidéjas iegades izmaksas 110 tdkst 275-345 takst
Atlikusi vertiba pec 12 ekspluatacijas gadiem 30% 40%
Ekspluatacijas un uzturé$anas izmaksas 13 tokst 22 tikst
Transporta energijas izmaksas uz vidéjo produktivitati gada 45 tokst 52 tikst
Videjas izmaksas uz tkm 0.81 EUR 1.12 EUR

Visas izmaksas vidégjotas un var bdtiski atskirties péc kategorijam un transporta energijas veida
Datu avots: pétljuma modeléSanas rezultats

44. attéla ir atspoguloti izvirzito scenariju produktivitates indeksi, ievérojot modalo parnesi, ka ari
apgrozijuma indeksi, ievérojot dazadu scenariju atbalsta intensitati un ilgtspé&jiga autotransporta Tpatsvaru
kopéja autoparka. Dati sniegti par 2026.—2030. gada apskatamo periodu un projekcija uz 2035. gadu.

44. attéls. Scenariju produktivitates un apgrozijuma indeksi, nemot véra modalo parnesi, atbalsta
intensitati un ilgtspé&jiga autotransporta patsvaru kopé€ja autoparka (2026.—2030. gads, projekcija 2035.
gadam), %
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Datu avots: pétljuma modeléSanas rezultats

Analize norada, ka produktivitates raditaji samazinds [idz ar dzelzcela dalas pieaugumu, savukart
apgrozijuma indeksi pieaug. Salidzindjuma nodroSinasanai, analizé ir nemta véra ilgtsp&jiga transporta
Tpatsvars kopé&ja autoparkd un atbalsta intensitate, tau Seit nav uzskaitits akcizes nodokla pieaugums
maksimalaja scenarija, kas palielinatu ICE izmaksas par 18,5% un kopé&jo apgrozijuma indeksu 1dz 112,2%
2035. gada.

Transporta un kravu uzglabasanas nozares (NACE H) izmaksu pieauguma ietekmé citas Latvijas
tautsaimniecibas nozares, galvenokart rlpniecibas un tirdzniecibas nozarés. ST ietekme ir batiska cenu
stabilitatei un raZo$anas konkurétspégjai. ST ietekme ir aprékinata izmantojot CSB tirdzniecibas un
transporta uzcenojumu izlietojuma tabuld bruto pievienotas vértibas sastavdalu tabulu (2020. gads,
faktiskajas cenas),'"' ar mérki novértét, ka 1 % transporta izmaksu pieaugums tiesi ietekmé paréjas
nozares, nemot véra to transporta pakalpojumu izmantoSanas apjomu. ST analize aptver tikai tieSo efektu,
t.i., netiek nemtas véra sekundaras (netiesas) ietekmes, kas izrietétu no starpnozaru multiplikatoriem un
kuru aprékinam ir nepiecieSams veikt atseviSko pétijumu.

Analizé izmantota ievades—izlaides tabulas interpretacija, kur katras nozares izdevumu pozicijas attieciba
pret transporta nozari atspogulo transporta pakalpojumu izlietojumu (milj. eiro), t.i. pieaugot transporta
izmaksam par 1 %, katras nozares izdevumi $aja pozicija palielinas proporcionali Sim pieaugumam.

39.tabula atspogulo ievades-izlaides tabulas galvenos rezultatus

39. tabula. Transporta apgrozijuma indeksa palielindjuma kopéjais tieSais efekts tautsaimnieciba

Nozare Transporta izlaide (milj. 1 % pieauguma efekts (milj.
EUR) EUR)

Apstrades rapnieciba -106.0498 1,06
Bilivnieciba -51.0893 0,51
Lauksaimnieciba, mezsaimnieciba un -31.8561 0,31
zivsaimnieciba

Tirdznieciba; transportlidzeklu remonts -10.3087 0,10
leguves ripnieciba un karjeru izstrade -7.9299 0,08
Veseliba un socialie pakalpojumi -5.1291 0,05
Parejas nozares -31.5903 0,31

Datu avots: pétnieku grupas aprékini, izmantojot CSB IKI030. Tirdzniecibas un transporta uzcenojumi izlietojuma tabula
(faktiskajas cenas, milj. eiro) 2010 - 202072

Secinams kopéjais tieSais efekts tautsaimnieciba par viena procenta apgrozijuma indeksu palielingjumu
2,58 milj. eiro apméra, no kuriem 73% attiecinami uz apstrades rdpniecibu (galvenokart partikas un
kokizstradajumu apak$grupu), bavniecibu un lauksaimniecibas sektoriem. Sads efekts ir sagaidams pie
visiem scenarijiem [dz 2030.gadam, bet palielinoties ilgtspé&jigas transporta ipatsvaram, samazinot
atbalsta intensitati vai uzliekot smagakus nodoklu stimulus, Sis efekts, var vairakkartigi pieaugt, turklat

71 https://data.stat.gov.Iv/pxweb/lv/OSP_PUB/START__VEK__IK__IKI/IKI030/table/tableViewLayout1/
172 https://data.stat.gov.Iv/pxweb/lv/OSP_PUB/START__VEK__IK__IKI/IKI0O30/table/tableViewLayout1/
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realaja ekonomika transporta izmaksas ietekmé art citu nozaru razoSanas kédes, radot netieSos efektus,
kas varétu bt 3-5 reizes lielaki par tieSajiem. Tpasi batiski tas ir eksporta nozarés, kur transporta izmaksas
veido dalu no gala cenas arvalstu tirgos un ari tieSu pakalpojuma eksportu. Sads sadardzinajums var
dala no transporta palielindjuma izmaksam ir attiecinama uz Majsaimniecibu galapatérina izdevumi (108.8
milj. EUR 2020.gada) un mazaka dala uz visparéjo valdibas galapatérina izdevumiem (2,08 milj. EUR
2020.gada).'”

Lai novertétu nodoklu un cenu izmainu ietekmi uz majsaimniecibu ienakumiem un nevienlidzibu, tiek
izmantota EUROMOD mikrosimulacijas sisttma. EUROMOD ir Eiropas Komisijas izstradats instruments,
kas aprékina nodoklu un socialo pabalstu sisttmas ietekmi uz ienakumu sadalijumu, izmantojot
reprezentativus mikrodatus (pieméram, EU-SILC)."* EUROMOD nedod iesp&ju modelét transporta
izmaksu ietekmi uz iedzivotaju nevienlidzibu un nabadzibu, bet lauj aprékinat atsevisko nodoklu ietekmi,
t.sk. akcizes nodokla.

éajé analizé EUROMOD tiek izmantots, lai modelétu:
» akcizes nodokla izmainu ietekmi (péc maksimala scenarija noteikumiem),
» neto iendkumu izmainas pa ienakumu deciléem,
» un Gini koeficienta izmainu, kas parada socialas nevienlidzibas dinamiku.
Tika apkopoti un analizéti divi scenarijus dizeldegvielas cenu pieaugumam Latvija, izmantojot 2024. gada

bazes cenu 1.565 EUR par 1000 litiem'”® Analize ietver akcizes nodokla izmainas, salidzinot bazes
scenariju (414 EUR par 1000 I) ar 100EUR par 1000 | pieauguma scenariju.

45 attéls sniedz modela palaiSanas rezultatus, kur akcizes nodokla likme tika aprékinata pamatojoties uz
2024 .gada cenam, detalizéti informacija sniegta 39.pielikuma.

45. attéls. EUROMOD palaiSanas rezultati 100 EUR par 10001 dizeldegvielas akcizes pieaugumam

Valsts budzeta ienémumi Nabadzibas riska limena
: palielinajums

Tiesie nodokli

Pirmsskolas | 1% |

. B income
Socialas iemaksas

Excise

W var

Patérina nodokli 3138 - Nodarbinatais vai I 2% |

pasnodarbinatais

Lauksaimnieks I 0% |

0 10 20 30

Darba devéjs I 1% |

lenakumu samazinajumi, % videji menesi

Pensionars I 3% |

Bezdarbnieks I 0% |

Students I 2% |

Neaktivs I 0% |

Saslim3ana vai I 1% |
invaliditate

Cits I 6% |

Decile 1 Decile 2 Decile 3 Decile 4 Decile 5 Decile 6 Decile 7 Decile 8 Decile 9 Decil...

Datu avots: pétijuma modeléSanas rezultats

EUROMOD palaiSanas rezultati norada uz akcizes nodokla jutigiem iznakumiem:

73 turpat

74 https://euromod-web.jrc.ec.europa.eu/overview/what-is-euromod

175 https://data.stat.gov.Iv/pxweb/lv/OSP_PUB/START _VEK__PC__PCC/PCCO010/table/tableViewLayout1/
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» akcizes nodokla degvielai pieaugums (31,4 milj. apméra) izraisa art 6,6 milj lielu PVN pieaugumu,
kas multiplicéjot ar citu nozaru cenu pieauguma izraisito PVN, pavisam kopa rada 46,4 milj. EUR
papildu ienakumus budzeta .

» Visi Sie papildus ienakumi tiek generéti ar majsaimniecibu ienakumu samazindjumu, bet ar
at8kirigu distribdciju péc ienakumu decilem (pirma decila atspogulo zemakos iendkumus, desmita
- augstakus ienakumus):
— 1.:Bazes ienakumi 307.03 EUR, korigétie 306.42 EUR, izmaina -0.61 EUR (-0.20%);
: Bazes ienakumi 574.67 EUR, korigétie 573.72 EUR, izmaina -0.94 EUR (-0.16%);
: Bazes ienakumi 796.22 EUR, korigétie 794.15 EUR, izmaina -2.07 EUR (-0.26%);
: Bazes ienakumi 1 061.17 EUR, korigétie 1 058.18 EUR, izmaina -2.99 EUR (-0.28%);
: Bazes ienakumi 1 333.29 EUR, korigétie 1 329.28 EUR, izmaina -4.01 EUR (-0.30%);
: Bazes ienakumi 1 596.88 EUR, korigétie 1 592.29 EUR, izmaina -4.58 EUR (-0.29%);
: Bazes ienakumi 1 865.79 EUR, korigétie 1 860.84 EUR, izmaina -4.95 EUR (-0.27%);
: Bazes ienakumi 2 255.96 EUR, korigétie 2 250.10 EUR, izmaina -5.86 EUR (-0.26%);
.. Bazes ienakumi 2 777.19 EUR, korigétie 2 770.49 EUR, izmaina -6.71 EUR (-0.24%);
— 10.: Bazes ienakumi 4 543.26 EUR, korigétie 4 534.27 EUR, izmaina -8.99 EUR (-0.20%).
» Pavisam kopa visam majsaimniecibam vidé&jie ienakumi samazinajas par 3.83 EUR vai -0.24%.
lendkumu samazinajums ir vislieldkais vidéjos un augstos decilos, kamér zemakajos decilos
izmainas ir mazakas (-0.20% Idz -0.26%), kas liecina par nelielu, bet vienmérigu spiedienu uz
majsaimniecibu budZetiem. Analiz€jot datus, péc nodarbibas veida redzams, ka vislielakais

relativais ienakumu samazindjums (-0.32%) ir novérojams personam, kas ir slimas vai ar
invaliditati, kamér mazakais samazinajums (-0.20%) ir pensionariem.

|
©® NGk WN

» Akcizes nodokla palielingjums palielinas art ienakumu nevienlidzibu un pasliktinds nabadzibas
riskam paklauto likmi. Proti, iendkumu nevienlidzibu raksturojoSi raditaji nedaudz pasliktinas: Gini
koeficients nedaudz palielinas no 0.3576 Iidz 0.3579 (+0.0003 pp), bet S80/S20 attieciba
samazinas no 6.5001 Nldz 6.4992 (-0.0010 pp). Péc esosa ienakuma scenarija nabadzibas risks
art pieaug no 23.01% Iidz 23.21% (+0.19 pp), un nabadzibas plaisa palielinds no 29.98% Idz
30.11% (+0.14 pp), liecinot par nelielu sliktaku stavokli patérina nodoklu ietekmé. Vislielakais
pieaugums ir novérojams gimenés ar vienu pieauguso personu ar bérniem (33.22% Iidz 33.56%,
+0.34 pp) un tris vai vairak pieaugu$ajiem bez bémiem (18.64% Iidz 19.23%, +0.59 pp). Péc
vecuma grupam vislielakais nabadzibas riska pieaugums novérots 65—79 gadu vecuma grupa
(32.93% hdz 33.31%, +0.39 pp) un 15-24 gadu grupa (21.16% Iidz 21.51%, +0.36 pp), bet 80+
grupa pieaugums ir mérenaks (+0.17 pp).

Sie dati norada, ka veidojot ierobezojosas politikas ar nodoklu stimuliem, nepiecieSams vertét nodoklu
politikas ietekmi uz apstrades ripniecibas konkurétspéju, ka ari ietekmi uz majsaimniecibu ienakumu
vienlidzibu, nabadzibas risku un citiem social-ekonomiskiem faktoriem, piedavajot novirzit dalu no papildus
fiskaliem ienakumiem uz kompenséjoSiem mehanismiem: kopéjo ekspluatacijas izmaksu samazinajumu
(piem., iegades subsidijam) un atvieglojumiem vai pabalstiem mazak aizsargatam personam.

4.1.2. Vides nodok]|u salidzinajums Baltijas valstis

Nozaru parstavji norada uz nepiecieSamibu lidzsvarot vides politiku ar kaiminvalstim, lai saglabatu
konkurétsp&ju un nepielautu transporta plismas parvietoSanos uz arvalstim (pieméram, degvielas uzpildi
vai kravu tranzitu).

46.attéls sniedz salidzinoSo informaciju par Baltijas valstu vides nodokliem, ieklaujot transporta
nodoklus, izmesu (emisiju) nodoklus, energijas nodoklus un resursu nodoklus
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46. attéls. Baltijas valstu vides nodoklu salidzinajums'”®

Energijas nodokli Resursu nodokli
1000 === === == s o e mm e oo
40 [mmmommoooooooooooooooooooooooooooooo
500 - - - - - - -
. .- . 20 [---o mmmmom oo o i
Vides nodoklu ienémumi
1000 F-r===r==--r==--"r-=="r==-=r-e-==r-===r-===rvr-===71v-=- “ II
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
I I I I I ] ] ] ] ]
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1
0 I I | 1 1 0
1 1 1 1
2018 2019 2020 2021 2022 2023 750 - ] ] ] ] ] ] _uL__ i 2018 2019 2020 2021 2022 2023
1 1 1 1 1 1 1 ]
B Latvia [ Estonia Lithuania : | | | | | | | | : B Latvia [ Estonia Lithuania
T L I
I I I I I 1 1 1 1 ]
500 rFr—r=-———"r=-—"~"r=-~-~"r-—-"rT-=-Tr--TrT-T-TrTTT rTT=-T1v~— -
icii : R Transporta nodokli
Emisiju nodokli T :
S
150 ______________________________________ - ) 1 1 1 1 1 1 1 1 ]
250 [-fmmsbossbocobocoboooboocboocbooaboot
] ] ] ] ] 1 1 1 1 1
) 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 ]
[} ] ] ] ] ] ] 1
A~
100 pemecccccccppeccccikccccdllcccc-l-===4 = 0 _ﬂ\_ﬁ_-‘-‘__f‘\__/'\_/‘;ﬂ— . B
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Datu avots: Eurostat

176 https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/env_ac_taxind2__custom_18380770/default/table
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46. attéls parada vides nodoklu ienémumus Baltijas valstis, kuru mérkis ir segt transporta un citu
piesarnojoSo nozaru raditds blakusiedarbibas. Galvenie ienémumi nak no energijas nodokliem, kas
galvenokart sastav no akcizes nodokliem degvielai un elektroenergijai. No diagrammas var secinat, ka
Latvija pedé&jos divos noveérojuma gados nedaudz atpaliek So nodok|u iekaséSana. Nakama péc nozimes
ir transporta nodoklu grupa (transportiidzeklu ekspluatacijas nodoklis, viegla transporta uznémumu
nodoklis, vinjetes). Saja kategorija nodok|u ienémumi Latvija batiski parsniedz kaiminvalstu raditajus, tomér
Lietuva uzrada izteiktu augSupejosu dinamiku. Piesamojuma jeb emisiju nodokli un resursu nodokli uzrada
pretéju tendenci — Sajos nodoklos Lietuvai ir batiski augstaki ienémumi. Savukart Igaunijas vides nodoklu
ienémumi ir ievérojami zemaki neka Latvija un Lietuva. No Sis analizes nevar secinat, ka Latvija ir sliktaki
konkurétspéjas nosacijumi ka kaiminvalstis nodoklu zina.

Lietuva un Igaunija 2025. gada Tsteno vairakas butiskas izmainas transporta nodoklu politika, kas balstitas
uz attiecigo valstu oficialo informaciju un valdibas [Emumiem:

» No 2025. gada 1. jilija Lietuva stajas speka izmainas celu lietoSanas nodevas (vinjetes) apmaksas
sistéma. Lietuvas valdiba ir apstipringjusi Satiksmes un sakaru ministrijas priekslikumu paplasinat
maksas celu fiklu, taja ieklaujot 21 regionalas nozimes autocelu ar kop&jo garumu 1151 km. Tapat
tiek virzits likumprojekts par celu infrastruktiras maksu, ka sevi ieklauj diferencétu sastréegumu
nodokli, kas piemérojams atkariba no cela veida un atraSanas vietas (pieméram, pilsétas uz
galvenajiem celiem maksa varétu bat 0,26 € par kilometru, uz citiem — 0,61 € par kilometru; arpus
pilsétam — attiecigi 0,24 € un 0,42 € par kilometru).'””

> No 2025. gada Igaunija ievie$ universalu transportlidzeklu nodokli, kas sastdv no ikgadéja
ekspluatacijas nodokla un registracijas nodevas, kas aprékinats ievérojot oglskabas gazes izmesu
apjomu, transportlidzekla masu u.c. parametrus (pieméram, auto izlaiduma gadu). 78

Sis izmainas ir saskanigas ar kopé&jo ES politiku un Latvijas iecerém to pamemsana.

llgtspéjiga autotransporta ievieSana bdatiski palielina izmaksas, jo bezemisiju transportlidzekliem ir
augstakas iegades, ekspluatacijas un energijas izmaksas. levades—izlaides analize rada, ka 1%
apgrozijuma kapums autotransporta rada 2,58 milj. EUR tieSo ietekmi ekonomikai, no kuras 73% skar
apstrades ripniecibu, blvniecibu un lauksaimniecibu, bet netieSa ietekme var sasniegt 3-5 reizes
lielaku apjomu un ietekmét eksporta konkurétspéju.

Dizeldegvielas akcizes pieaugums par 100 EUR/1000 | generétu 46,4 milj. EUR papildu budzeta
ienémumu, tacu samazinatu majsaimniecibu iendkumus (-0,24%), palielinatu nevienlidzibu (Gini
+0,0003) un nabadzibas risku (+0,2 p.p.), pasi ietekméjot seniorus un vientulos vecakus.

Baltijas salidzinajums rada, ka Latvijd nav batiski nelabveéhgaki nodoklu nosacijumi, jo Lietuva un
Igaunija ievie§ jaunus maksajumus transportam (paplasSinats maksas celu tikls, sastregumu nodevas,
CO,, balstits transportlidzeklu nodoklis), izlidzinot konkurences apstaklus regiona.

4.2. Priekslikumi kravas autotransporta ilgtspéjigas attistibas ricibas planam
2026-2035. gadam

Pamatojoties uz social-ekonomisko izvértéjumu, vélamiem mérka rezultatiem un nozares atpakal saiknes,
priekSlikumi balstas optimalaja scenarija. Priekslikumi ir organizéti, lai novérstu galvenos SkérSlus
transporta ilgtspéjigas attistibai (skepticisms, TstenoSanas gratibas un sistémiskas nepilnibas). Priekslikumi
tiek integréti un papildina esoSus stimulus un atbalstoSus mehanismus, ka strukturéti atspoguloti 40.tabula

40. tabula. Esoso tiesibu un planoSanas dokumentu ietekme uz kravas autotransporta ilgtspéjigas attistibu

Resurss Lietotajs Infrastruktira In_f raSt“_‘,k LY Aréja vide
parvaldisana
Celu satiksmes
Mobilitates pakete: - ~. droSibas CO2 standarti
. - . IPMP Riga: ) : .
lerobezojumi tukSbraucienu L satvars: jaunrazotiem
- ZEZ ievieSana o - .
skaits bremzeésanas transportlidzekliem

ierobezojumi

77 https://www.atd.Iv/Iv/ce%C4%BCu-lieto%C5%A1anas-maksa-lietuv%C4%81-papildin%C4%81ts-13062025
78 https://news.inbox.Iv/14w6hxi-igaunija-no-2025-gada-ieviesis-automasinu-nodokli?language=Iv
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Subsidijas un NepiecieSama ETS2:  subsidiju
investicijas riciba avots
Sabiedribas NepiecieSama
[Tdzdaliba riciba
NEKP2030
TAP2027 VIS RCETER Nepieciesama
Monitorings teikii mérkraditaji rTcTFt;a
innod i?(la tloeri infrastruktdrai
Energijas Transporta
nodoklu ekspluatacijas Eurovignettes . ]
Sankcijas un direktiva; COp Nodoklis: CO2 direktiva: - ostas
nodoKli diferencati ~ diferencets lietotajs maksa;  dogvielas cenas
degvielas Nepiecie$ama CO2 diferencats  P2PMN
nodokli riciba
Svaru un izméru AFIR regula: Kgrn\::('j?ltj%u
Tiesibu atzisana direktiva: lielaki alternativas girektTv aJ'
gabariti bezemisiju degvielas L :
_ . . lieljaudas
transportlidzekliem pieejamiba ~ —
; parvadajumi
TEN-T Regula: L
Parvaldiba parvaldibas El;@:mesama
struktdra

Datu avots: pétnieku grupas veidota, balstoties uz pirmas, otras un treSas nodalas rezultatiem

40.tabula parada sasaisti ar citiem dokumentiem strukturéta veida:

>

»

NEKP2030 un TAP 2027 nosaka konkrétus sasniedzamus rezultativus raditajus (indikatori: SEG
samazinajums -11,6% dz 2030., 139,6 kt CO, ekv. novérstas emisijas, 2% bezemisiju Tpatsvars
l1dz 2027.; atsauce: 3.1.1.5. sadala par zalo autoparku).

Transporta attistibas pamatnostadném (TAP2027; atsauce: mérki kravu modalai mainai un emisiju
samazinajumam).

ES tiesibu akti, no kuriem liela dala ir ieviestas Latvijas nacionalaja tiesibu sisttma nodrosina
saskanotu ricibu attieciba uz infrastruktdras atfistibu (TEN-T, AFIR regulas un Kombinéto
parvadajumu direktiva) un lietoSanas maksam (Eurovignettes direktiva).

CO, standartu noteik8ana transportlidzekl|u razoSanai (Regula 2019/1242), ETS2 (fosilo degvielu
ieklausana) un citi Fit for 55 paketes instrumenti, nosaka saistoS8o nozaru dekarbonizacijai
saskanotu ricibu.

Vairakas nodoklu iniciativas atbalsta nodok|u diferenciaciju péc CO2 izmeSu daudzuma un atrodas
saskanos$anas procesa (skat 40.pielikumu).

ST priekslikuma meérkis ir papildinat esoSo politisko un tiesisko vidi ar kravu autoparkam pielagotiem
specifiskiem risinajumiem, galvenais mérkis ir samazinat siltumnicefekta gazu (SEG) emisijas no kravu
autoparka, ievieSot:

>

Subsidijas autoparka un saistito ieriéu atjaunoSanai un modernizacijai, tadéjadi mazinot ilgtsp&jiga
autotransporta palielinatas kopéjas ekspluatacijas izmaksas un mazinot ietekmi uz augsti
atkarigiem no transporta cenam apstrades ripniecibas, blvniecibas un lauksaimniecibas nozares.
Provizoriski subsidijas tiks attiecinamas uz 5% N3 kategorijas transportlidzekliem ar vidéjo
intensitati 50 tiks. EUR (20-40% no iegades vértibas atkariba no tehnologijas).

Kombinéto programmu, kas veicinatu veco transportlidzeklu norakstiS8anu un nodroSinatu jaunu
transportiidzek|u iegadi tikai ar EUROG6 standartu atbilstibu:

— Piedavat subsidijas pirmaja punkta, tikai pie veca transportlidzekla norakstiSanas, un
nepastavot uznémuma nenorakstitu transportlidzeklu kas atbilst kas atbilst Transportlidzekla
ekspluatacijas nodokla un uznémumu vieglo transportiidzeklu nodokla likuma 71.pantam.

— Noteikt, ka valsts un pasvaldibu iepirkumos kravu parvadajumiem drikst izmantot tikai EUROG
klases transportlidzeklus, no 2027. gada, ar parejas periodu (pieméram, 1-2 gadi) maziem
uznémumiem, lai pielagotos.
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— Organizet kampanas, lai izgltotu autoparvadatajus par EUROG priek8rocibam (zemakas
emisijas, degvielas ekonomija ilgtermina), piedavajot bezmaksas konsultacijas un apmacibas
par finanséSanas iespé&jam.

leviest vienotu transporta nodoklu plano$anas un monitoringa platformu, kas novérstu risku, ka
transporta nodoklu institucionalo sadrumstalotibas dél, var rasties vairaku, transporta un emisiju
nodoklu iesaistitu, institdciju (SM, FM un KEM) atseviski atbalstamo iniciativu kopé&ju efektu, kas
noved pie nepanesama slogu transporta uznémumiem, mazinot to konkurétsp&ju. Ka piemeéru var
minét blokkédes balstitu rika prototipu.'” Platforma varétu arT uzraudzit atjaunigo risindjumu
kopéjo ekspluatacijas izmaksu pamatelementus, ar noldku laicigi ieviest kompenséjoSus
elementus.

Veicinat nozaré informacijas izplatiSanu par smaga transporta zalinaSanas iespé&jam, tostarp NEKP
IMDG apspriesto un mérktiecigi apkopoto informaciju, k& arT nodroSinat sadarbibu ar
starptautiskiem projektiem un Latvijas pétniecibas iestadem.

Skaidri izteikt PPP piedavajumus, uzskatami paradot mérkus, risku sadaliSanu un tiesibu aktu
projektus kopprojektu TstenoSanai, ipasi infrastruktiras attistibas projektos.

leviest CountEmissions metodiku. Sadarbiba ar CSB uzlabot SDG raditaju segumu (Tpasi 11. un
13. mérkiem). Izveidot transporta ilgtsp&jas indikatoru sistému un to regularo analizi.

Arpus §Ts programmas: Veicinat intermodalus parvadajumus un modalo parnesi, veicinot unitizaciju
un Tstenojot citus tre$a nodala izteiktus risinajumus, Tpasu uzmanibu pievérSot vagonu pieejamibai
un logistikas risindjumu pieejamibai.

Plana mérkis: Samazinat kravas autotransporta SEG emisijas par 40% lidz 2035. gadam, veicinot
pareju uz zemu un bezemisiju transportu un nodrosinot sektora konkurétspéju.

Politikas rezultats un rezultafivie raditaji:

»

>
>

SEG emisiju samazinajums 2035. gada pret 2023.gadu bazes scenarija gadijuma par 17.7%,
optimala scenarija gadijuma par 33.3% un maksimala scenarija gadijuma 51,9%,

Kopégjas novérstas SEG emisijas 2035.gada pret bazes scenariju 211 kt CO, ekv.;

Bezemisiju transportlidzeklu Tpatsvars 3,5% lidz 2030.

41. tabula. Priekslikumi kravas autotransporta ilgtspé&jigas attistibas ricibas planam

Nr.
p-k.

Pasakums Darbibas rezultats Rezultativais Atbildiga Lidzatbildigas Izpildes
raditajs institlicija institdcijas termins***

1. Ricibas virziens: Autoparka atjauno$ana un modernizacija

1.2

1.3

TieSas subsidijas  3,5% autoparka Subsidijas FM; EM SM X. gada 2.
alternativo degvielu pareja uz zemu izsniegtas pusgads —
transportlidzeklu emisiju [1dz 2030. 1500 vientbam X+4. gada
iegadei 1. pusgads.
Atbalsts pétniecibai = Jaunu tehnologiju = 5 granti gada; EM SM, KEM X+1. gada
transporta ievieSana razoSana. emisiju 1. pusgads
tehnologiju  joma samazinajums - X+9.
(granti zalajam par 5%. gada 2.
inovacijam — T1pasi pusgads.
saistiba ar

alternativo degvielu
pétisanu  Latvijas
ziemas apstaklos

2. Ricibas virziens: Alternativo degvielu infrastruktiiras attistiba

2.1

2.2

Investicijas uzlades = 50+ uzlades/uzpildes Kopéjas FM; EM SM X. gada 2.
un H, uzpildes punktiizveidoti novérstas pusgads —
infrastruktdra, emisijas 211 kt X+2. gada
logistikas  centros CO; ekv. 1. pusgads.
un lielajas

autobazes

PPP investiciju 5 PPP vai infrastruktdras EM SM, FM X+1. gada
projekti ilgtspéjiga sabiedribas pieejamiba 2. pusgads

179 https://doaj.org/article/0c3ff2dfef394 14d900f110505f533c5
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infrastruktadra.
Partneribu
veidoSana,
publiskas
apsprieSanas.

[Tdzdaliba
projekti;

balstiti

palielinata par
30%.

3. Ricibas virziens | Digitala transformacija un datu integracija

3.1 IT platformas CO,

emisiju

atbilstoSu nodoklu
stimulu uzskaitei.

3.2  CountEmissions

metodikas

ievieSana un SDG

radttaju
uzlaboSana.

4. Ricibas virziens | Intermodalas parvadajumu sistémas attistiba.

4.1  Investicijas
intermodalos
terminalos
unitizacijas
veicinaSana.

4.2  Kombinéto
parvadajumu
atbalsta
programmas.

Datu apmainas
standarti ieviesti.

Transporta ilgtspgjas
indikatoru sistéma
izveidota

15-20% kravu
parorientacija uz
dzelzcelu.

leviesti Kombinéto
parvadajumu
direktivas

nosacijumu lieljaudas
parvadajumiem
Tsajos plecos

5. Ricibas virziens | Normativa un finansu vide.

5.1  Planotas
politikas
TstenoSana
saskanosana
Baltijas valstis

5.2 ETS2 ievieSana un
kvotu mehanisms.

5.3 Valsts
pasvaldibu
iepirkumi  paredz
pakapenisku pareju
uz zaliem
iepirkumiem

5.4. leviest CO, emisiju
nodoklu

balstitu
diferenciaciju
sagatavoties
nodoklu

paaugstinasanai
saistiba ar distan¢u

maksajumiem
oglekla
nodokli/ETS.

6. Ricibas virziens | Socialekonomiska noturiba un konkurétspéja.

nodoklu

Progresivas  likmes
zememisiju
transportam.
lenémumi Zala

autoparka fonda.

Pakapeniska
neilgtspéjiga
transporta
ierobezoSana.

Nodoklu
institucionala
reforma,
maksa"
definésana.

"lietotajs
principa

Emisiju
uzskaite
pieejama
100%
uznémumiem;
samazinajums
par 5%.

Regulara
analize; SDG
11. un 13.

mérku segums
90%.

Kopéjas
novérstas
emisijas 49 kt
CO, ekv.

Intermodalo
parvadajumu
Tpatsvars 30%.

Nodoklu
ienémumi
reinvesteéti
zalaja fonda.

40 milj.
reinvestéti

EUR

Kopéjas
noveérstas
emisijas 211 kt
CO, ekv.

Kopéjas
noveérstas
emisijas 211 kt
CO, ekv.
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SM

KEM

SM

FM

KEM

SM

FM; SM;
KEM

VARAM, KEM

SM, CSB

— arpus pétijuma tvéruma

VAS ‘"Latvijas
dzelzcel$", EM

FM, EM

SM, KEM

FM, SM

Pasvaldibas,
VARAM

VID

- X+4.,
gada 2.
pusgads.

X+1. gada
1. pusgads
- X+1.
gada 2.
pusgads.

X+1. gada
2. pusgads
- X+2.
gada 1.
pusgads.

X+2. gada
1. pusgads
- X+4.
gada 2.
pusgads.

X+2. gada
2. pusgads
—x+9.gada
1. pusgads

X. gada 1.
pusgads -—
X+1. gada
1. pusgads.

X+2. gada
2. pusgads
- X+4.
gada 1.
pusgads.

X+1. gada
1. pusgads
- X+2.
gada 2.
pusgads.

X. gada 1.
pusgads -—
X. gada 2.
pusgads.
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6.1  Eco-driving 50% mérka grupas Kopéjas SM EM, Latvijas X. gada 2.
apmacibas un apmacitti. noveérstas Darba devéju pusgads -
publiskas emisijas 211 kt konfederacija  X+9. gada
informésanas CO, ekv. 2. pusgads.
kampanas.

*** - Xir plana ievieSanas gads

4.2.1.

Ricibas plana priekslikumu ietekmes novértéjums uz valsts un pasvaldibu budzetu

42. tabula. letekmes novértéjums uz valsts un pasvaldibu budZetu

Nr. Pasakums

p-k.

Aptuvena Finanséjuma avots Piezimes
summa

(EUR)

1. Ricibas virziens: Autoparka atjaunoSana un modernizacija

1.2 TieSas subsidijas alternativo
degvielu transportlidzek|u
iegadei

1.3 Atbalsts pétniecibai transporta

tehnologiju joma

75 000 000 ES fondi, Valsts budzets 1500 vienibas x 50 000 EUR;
- NEKP 3.1.16. 5% N3 kategorijas
programma transportlidzekli

2500 000 ES pétniecibas fondi, 5 granti gada x 50 000 EUR

Klimata fonds x 10 gadi

2. Ricibas virziens: Alternativo degvielu infrastruktiiras attistiba

21 Investicijas uzlades un H,
uzpildes infrastruktdra
2.2 PPP investiciju projekti

ilgtspéjiga infrastruktdra

40 000 000 ES fondi (TEN-T, AFIR), 50+ punkti x 800 000 EUR
Valsts budzets Vidgji
25 000 000 ES PPP iniciativas, 5 projekti x 5000 000 EUR

Privatie investori

3. Ricibas virziens: Digitala transformacija un datu integracija

3.1 IT platformas CO, emisiju un
nodok|u uzskaitei

3.2 CountEmissions metodikas
ievieSana un SDG raditaju
uzlaboSana

4. Ricibas virziens: Intermodalas parvadajumu sistémas attistiba

41 Investicijas intermodalajos
terminalos un unitizacijas
veicinaSana

4.2 Kombinéto parvadajumu

atbalsta programmas

5. Ricibas virziens: Normativa un finansu vide

5.1 Planotas nodoklu politikas
TstenoSana un saskanoSana
Baltijas valstis

5.2 ETS2 ievieSana un kvotu
mehanisms

5.3 Valsts un pasvaldibu iepirkumu
pareja uz zaliem iepirkumiem

5.4 CO, emisiju balstitu nodoklu

diferenciacija

6. Ricibas virziens: Socialekonomiska noturiba un konkurétspéja

6.1 Eco-driving
publiskas
kampanas

apmacibas un
informésanas

800 000 Valsts budzets, ES Platformas izstrade un
digitalie fondi ievieSana

500 000 Klimata fonds, CSB Analizes sistémas izveide un
budzets uzturé$ana

30 000 000 ES fondi (TEN-T), VAS Termindlu bdvnieciba un
"Latvijas dzelzcel$" aprikojums

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

500 000 Nacionalais budzets, ES  50% mérka grupas
kampanu fondi apmaciba
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PriekSlikumi kravas autotransporta ilgtspéjigas atfistibas ricibas planam 2026—-2035 balstas uz
optimalo scenariju un ir saskanoti ar ES un nacionalajiem dokumentiem (NEKP2030, TAP2027, TEN-
T, AFIR, Eurovignette, ETS2, CO, standarti). Plana mérkis — [i[dz 2035. gadam samazinat kravas
autotransporta SEG emisijas par 40%, paredzot 33,3% samazinajumu optimalaja scenarija un 3,5%
bezemisiju transportlidzeklu Tpatsvaru [t1dz 2030. gadam.

Plana paredzeti sesi ricibas virzieni:
- Autoparka atjaunoSana — 75 milj. EUR subsidijas ~1500 vienibam (5% N3), kombinéta programma
ar veco auto norakstiSanu un EUROG prasibu valsts iepirkumos no 2027. gada.

- Alternativo degvielu infrastruktira — 40 milj. EUR uzladei un H, punktiem + 25 milj. EUR PPP
projektiem.

- Digitala transformacija — CO, un nodoklu uzskaites platforma (0,8 mili. EUR), CountEmissions
ievieSana (0,5 milj. EUR).

- Intermodala sisttma — 30 milj. EUR terminadliem un atbalsts 15-20% kravu parorientacijai uz
dzelzcelu.

- Normativa un finanSu vide — saskanota nodoklu politika Baltija, ETS2 ienémumu novirze (40 milj.
EUR) zalajam fondam, zalais iepirkums, CO,, diferencéti nodokli.

- Socialekonomiska noturiba — eco-driving apmacibas (0,5 milj. EUR).
Kopégjais finanséjums — ~174 milj. EUR, galvenokart no ES fondiem un valsts budzeta.

Papildu pasakumi: vienota transporta nodoklu un monitoringa platforma, nozares informésana, PPP
modelu standartizacija un modalas pameses veicindSana, Tpasi risinot vagonu un logistikas
pieejamibu.
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