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Anotacija/ Summary

Pétijuma mérkis, uzdevumi un galvenie rezultati

Aim, objectives and main results of the research

Petijuma merkis ir izstradat:

=  eso0$as un planotas transporta
infrastruktdras kartéjumu (turpmak —
kartéjums) un

= vienotu transporta investiciju novértésanas
metodiku (turpmak — metodika) transporta
politikas planosanai, lai nodrosinatu ES
fondu 2021.-2027.gada planosanas perioda
Kopéja fondu regula noteikta 3.politiska
mérka “Ciesak savienota Eiropa”
ieguldijumu priekSnosacijuma “Visaptverosa
transporta planosana atbilstosaja limen1”
izpildi.

Precizejot:

Kartéjums ir digitala geografiska informacija, kas

lauj visaptverosi parskatit satiksmes

infrastruktdru, tas:

= atbilst valsts energétikas un klimata
planiem;

= jetverieguldijumus TEN-T pamattikla
koridoros saskana ar attiecigiem TEN- T tikla
koridoru planiem;

= nem Véra, ka ieguldijumiem janodrosina
pietiekamu regionu un vietéjo kopienu
savienojamibu arpus TEN-T tikla un ta
mezgliem;

= identificé multimodalo vai parkrausanas
kravu un pasazieru terminalu vajadzibas, kas
veicina vairaku veidu parvadajumus;

=  nem véra celu satiksmes drosibas risku
novértéjumu, saskana ar spéka esosajam
valsts celu satiksmes drosibas stratégijam,
un risku skarto celu posmu kartésanu un
prioritasu pieskirsanu attiecigajiem
ieguldijumiem;

=  npem véra informaciju par finanséjuma
resursiem, kas atbilst planotajiem
ieguldijumiem un kas nepiecieSami esoSo un
planoto ekspluatacijas un uzturésanas
izmaksu segsanai.

Metodika ir papildu atbalsta instruments
transporta politikas un investiciju stratégijas
planosana, ta Jaus novértét un planot
ieguldijumu ietekmi uz transporta plismam,
savienotajiem mobilitates risinajumiem, klimata
planiem un satiksmes drosibu valsti kopuma.

The aim of the research is to develop:

=  amapping of existing and planned transport
infrastructure (hereinafter - mapping) and

=  a unified transport investment assessment
methodology (hereinafter - methodology)
for transport policy planning in order to
ensure the investment precondition
"Comprehensive transport planning at the
appropriate level", which is stated in the 3rd
policy objective “Closer Europe” in the
common provisions on the EU funds
regulation of the 2021-2027 planning
period.

In particular:

Mapping is digital information, which allow
comprehensively review transport
infrastructure, it:

=  Corresponds to the national energy and
climate plans;

=  Comprises investments in the TEN-T core
network corridors in accordance with the
TEN-T network corridor plans;

= Takes into account that investments should
ensure sufficient connectivity of regional
and local communities;

= |dentifies the needs of multimodal or
transhipment cargo and passenger
terminals, which facilitate multimodal
transportation;

= Takesintoaccount evaluation of road traffic
risks, according to the current national road
traffic safety strategies and mapping of
risky road sections and prioritising related
investments;

= Takes into account information on financial
resources, which correspond to the
planned investments and which are
necessary to cover current and planned
exploitation expenditures.

The methodology is complementary support tool
for the transport policy and investment strategy
planning, it will allow to evaluate and plan the
impact of investments on transport flows,
connected mobility solutions, climate plans and
road safety nationwide.

Galvenas pétijuma aplukotas témas: Major topics of the research:

=  Transporta infrastruktdras un to ietekméjoso
radrtaju analize;

L] Analysis of transport infrastructure and its
influencing indicators;



= Transporta planoSanas datu sistémanalize;

= Transporta infrastruktGras un politikas
intervences kartéjums;

= Transporta intervences politikas sakotnéjais
novertéjums;

=  Planoto

ieguldijumu ekonomiska

novértéjuma metodologija;
=  Politikas intervences scenariju novértéjums;
= Rekomendacijas visaptveroSas transporta
planosanas turpmakai attistibai.

Pasititajs:

Latvijas Republikas Satiksmes ministrija

= System analysis of transport planning data;
Ll Mapping of transport infrastructure and

policy interventions;

] Initial assessment of transport intervention

policy;

= Methodology of economic evaluation of the

planned investments;

] Evaluation of policy intervention scenarios;
] Recommendations for further development

of comprehensive transport planning.
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Pétijjuma istenoSanas gads: Research implementation period:
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Pétijuma horizonts:

2020 — Aug - Dec

Vésturiska informacija: 1993.- 2019. gads
Prognozés: 2020.g.- 2030.gads, kur pieejams
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Pétijuma finansésanas summa un finansésanas
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EUR 59 955,50, kas sastav no pamatsummas
EUR 49 550,00 un PVN 21%
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Nr.10.1.3.0/19/TP/003  “Tehniska  palidziba
Satiksmes ministrijai Eiropas Savienibas fondu
2021.-2027.gada planosanas perioda
ieguldijumu priekSnosacijumu izpildei”

Historical data: 1993 — 2019
Forecasts: 2020-2030, up to 2050, if available

Amount and source of research financing:

EUR 59 955.50, consisting of a principal amount
of EUR49550.00 and 21% VAT of EUR 10 405.50.
The research is co-financed by the European
Social Fund technical assistance project
No.10.1.3.0/19/TP/003 “Technical assistance to
the Ministry of Transport for the fulfilment of the
investment preconditions of the 2021-2027
planning period of the European Union funds”

Pétijuma klasifikacija: Research classification
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TEN-T tikls un nacionala un regionala limena
attistibas centri, kas nodrosina sasaisti ar TEN-T
infrastruktdru:

=  autoceli (valsts galvenie un regionalie
autoceli);

= dzelzceli (t.sk. perspektiva dzelzcela linija -
Rail Baltica);

= savienojumi/ mezgli (multimodala
infrastruktdra, t.sk. multimodalas logistikas
platformas);

=  gaisa satiksme (tikai sauszemes multimodala
infrastruktdra);

=  jdras transports (tikai sauszemes
multimodala infrastruktdra).

TEN-T network and national and regional
development centres, which ensure connection
to the TEN-T infrastructure:

=  State roads (main and regional roads);

= Railways (including perspective railway line
— Rail Baltica);

= Connections/ nods (multimodal
infrastructure, including multimodal
logistics platforms);

= Air traffic (only land multimodal
infrastructure);

=  Sea transport (only land multimodal
infrastructure).

Pé&tijuma mérka grupa/-as: Research target group/-s:



Subjekti, kas piedalas transporta politikas un
investiciju stratégijas planosana, planojot un
novértéjot ieguldijumu ietekmi uz transporta
plismam, savienotajiem mobilitates
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investment strategy planning, when planning
and
transport flows, connected mobility solutions,
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Pétijjuma izmantotas metodes: Methods applied in the research:
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=  Datu generalizacija — planoSanas

dokumentu un citu saistoso tiestbu aktu .

analize;

= Interpretacija —izglto datu analize,
deduktiva analize

Quantitative research methods:

Statistical analysis (analysis of the data of
data holders and other sources) with the
aim to obtain the historical and forecast
future development horizon;

Forecasting (correlation and regression
analysis);

Comparative advantage analysis (ANP);

Qualitative survey methods:

Questionnaires — to obtain information
about available data;

Focus interviews — survey of data holders
on the main indicators for the project;
Data generalization — analysis of planning
documents and other binding normative
acts;

Interpretation — analysis of obtained data,
deductive analysis

Izmantotas analizes grupas (griezumi): Analysis groups used (cross-cuts):
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Saisinajumi

4G tikls

AER
AMIF

ANP
AS
ATD
BMVI
BSC
CAPEX

CBA
CEA
CNG

Ccsp

EK

ERAF
ESF+
ESRI

ETL

GIS

IDF

IKP

IS

ISF

KPI

LDZ

LGS
LIAS2030
LNG

LPG

LPI

LSEZ
LvC
MCA
MK

NAP
NAP2020
NAP2027
NEKP
NUTS

OSM
PEST
PST
PV

Ceturtas paaudzes interneta tikls, kas izmanto interneta tehnologiju LTE
(long-term evolution)

Atjaunojamie energoresursi

Patvéruma, migracijas un integracijas fonds (Asylum, Migration and
Integration Fund)

Analttisks tikla process (Analytic Network Process)

Akciju sabiedriba

SIA “Autotransporta direkcija”

Robezu parvaldibas un vizu instruments (Border Management and Visa
Instrument)

Lidzsvarota vadibas karte (Balanced Scorecard)

Kapitala izdevumi (capital expenditure)

Izmaksu un ieguvumu analize (cost-benefit analysis)

Lietderibas analize (cost-effectiveness analysis)

Saspiesta dabasgaze (compressed natural gas)

Centrala statistikas parvalde

Eiropas Komisija

Eiropas Regionalas attistibas fonds

Eiropas Socialais fonds plus

Pasaulé vadosais GIS sistému razotajs

Datu izvilksana, transformésana un ielade (extract, transform, load)
Geografiska informacijas sistéma

lekséjas drosibas fonds

lek§zemes kopprodukts

Informacijas sistéma

leksejas drosibas fonds (Internal Security Fund)

Galvenie darbibas raditaji (key performance indicators)

VAS ”Latvijas dzelzcel$

VAS “Latvijas Gaisa satiksme”

Latvijas ilgtspéjigas attistibas stratégija lidz 2030.gadam
Saskidrinata dabasgaze (liquified natural gas)

Saskidrinata naftas gaze (liquefied petroleum gas)

Logistikas veiktspéjas indekss (logistics performance index)
Liepajas speciala ekonomiska zona

VSIA “Latvijas Valsts celi”

Daudzkritériju analize (multi-criteria analysis)

Ministru kabinets

Nacionalais attistibas plans

Nacionalais attistibas plans 2014.-2020.gadam

Nacionalais attistibas plans 2021.-2027.gadam

Nacionalais energétikas un klimata plans 2021.-2030.gadam

Kopéja statistiski teritorialo vienibu klasifikacija (Nomenclature of
Territorial Units for Statistics)

Viena no atveérta koda kartém (Open street map)

Biznesa vide (ietverot politisko, ekonomisko, socialo, tehnologisko vidi)
Pasazieru sabiedriskais transports

AS “Pasazieru vilciens”
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Rigas, Pierigas,
Vidzemes, Kurzemes,
Zemgales, Latgales
regions

RER

RPP2027

SEG

SIA

SKLOIS

SM

sQL

STRIA

TAP2020
TAP2027
TEN-T
TENtec
TIM
TRIMIS

VAS
VSIA

Rigas, Pierigas, Vidzemes, Kurzemes, Zemgales, Latgales statistiskais
regions

Renewable Energy Resources

Regionalas politikas pamatnostadnes 2021.-2027.gadam

Siltumnicefekta gazes

Sabiedriba ar ierobeZotu atbildibu

Starptautiskas kravu logistikas un ostu informacijas sistémas

Satiksmes ministrija

Programmeésana - vaicajumu valoda (Structured Query Language)
Stratégisko transporta pétniecibas un inovaciju programma (Strategic
Transport Research and Innovation Agenda)

Transporta attistibas pamatnostadnes 2014.-2020.gadam

Transporta attistibas pamatnostadnes 2020.-2027.gadam

Eiropas transporta tikls (Trans-European Network — Transport)

EK informacijas sistéma, kas paredzéta TEN-T politikas koordinésanai un
atbalstam

Transporta ieguldijumu novértésanas modelis (Transport Investment
Evaluation Model)

Transporta pétniecibas un inovacijas uzraudzibas un informacijas sistéma
(Transport Research and Innovation Monitoring and Information System)
Valsts akciju sabiedriba

Valsts sabiedriba ar ierobeZotu atbildibu



Kopsavilkums

Kopsavilkums latvieSu valoda

Sis Zinojums satur septinas nodalas par jautajumiem, kas bija ieklauti darba uzdevuma un kas batiski
Pasutitajam:

Transporta infrastruktdras un to ietekméjoSo raditaju analize;

Transporta planoSanas datu sistémanalize;

Transporta infrastruktiiras un politikas intervences kartéjums;

Transporta intervences politikas sakotnéjais novertéjums;

Planoto ieguldijumu ekonomiska novéertéjuma metodologija;

Politikas intervences scenariju novértéjums;

Rekomendacijas visaptverosas transporta planosanas turpmakai attistibai.

NowuhswNe

Zinojuma kopsavilkuma ir sniegta Tsa informacija par katru nodalu, ieklaujot sniegtos ieteikumus.

| $
jojm|

1. nodala
Transporta infrastruktiras un to ietekméjoso raditaju analize

Transporta infrastruktiras un to ietekmeéjoso raditaju anahzé ir atspogulota veikta makroekonomikas,
transporta plismu un infrastruktlras izpéte, ka art planoSanos dokumentos un citos tiesibu aktos
ietvertais, lai noteiktu un izprastu plasakas analizéto raditaju ilgtermina tendences.

1.1. Biznesa vides (PEST) analize:

= politiskaja vidé tika analizétas izmainas politiskajos procesos, juridiskajos jautajumos un tiesiskaja
vide.

= ekonomiskaja vidé tika analizétas visparéjas makroekonomiskas tendences, procentu un inflacijas
likmes, valsts ekonomiska politika un tas rezultati.

= socialaja videé tika analizéta sabiedribas nostaja, étiskie uzskati, kopigas vértibas, demografija,
izglttibas [imenis.

= tehnologiskaja vidé tika analizétas izmainas tehnologijas.

1.2. Transporta plusmu analize ir veikta, izdalot kravu parvadajumus un pasaZieru parvadajumus pa
transporta veidiem, pa valstim, regioniem, ievérojot valsts socialo un ekonomisko attistibu, t.sk.
iekSzemes precu patérinu, eksportu, nosttitas un sanemtas kravas pa precu grupam un darijuma
veidiem.

1.3. Transporta infrastruktlras analizes ietvaros tika analizéta esoSas infrastruktiiras atbilstiba
pasazieru parvadajumu, mobilitates un kravu parvadajumu pieprasijumam. Izpilditajs norada, ka sadu
atbilstibu nav iespéjams analizét, izmantojot vidéjos raditajus, jo ir batiskas telpiskas un art sezonalas,
ka ari cita veida cikliskas svarstibas. Projekta istenoSanas laika datu turétaji neuzkraj informaciju par
infrastruktdras kvalitativiem parametriem ar nepiecieSamo detalizaciju. Izpilditajs rekomendé izdot
tiestbu aktu, uz ka pamata datu turétajs turpmak $adu informaciju uzkraj, lai attiecigi papildinatu datu
modeli un uz ta pamata veikto analizi.

1.4. Planosanas dokumentu analizes rezultata ir ieglti ekonomiskajam novértéjumam nepiecieSamie
KPI (galvenie darbibas raditaji) un atbalstosie darba indikatori atbilstosi lidzsvaroto raditaju kartes
metodologijai.
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2.nodala
Transporta planosanas datu sistémanalize

Transporta planoSanas datu sistémanalize ir veikta ar noluku savakt nepiecieSamos datus, izstradat
metadatu datu modeli un automatizétu datu lejupielades modeli.

2.1. Dati tika savakti no Pas(titaja noraditajiem datu turétajiem, planoSanas dokumentos noraditajiem
avotiem. Dati tika sagrupéti atbilstosi lidzsvaroto raditaju kartes metodologijai un hierarhiski sakartoti
turpmakai novertésanai un kartésanai. Projekta ietvaros secinati vairaki datu iesniegSanas trikumi,
ierobeZojumi un sistémiskas nepilnibas

2.2. Metadatu datu modela pamata tika izmantotas Eiropas Komisijas Kopiga pétniecibas centra
izstradatas vadlinijas INSPIRE Metadata Implementing Rules: Technical Guidelines based on EN I1SO
19115 and EN ISO 19119, paredzot ta savietojamibu ar https://geolatvija.lv/ realizéto metadatu
sistému.

2.3. Pétijuma gaita tika secinats, ka datu turétajiem pieejama informacija neatbilst ETL (extract,
transform, load) metodologijas prasibam, kam par pamatu ir datu vaksanas, apstrades un publicéSanas
tiesiska pamata trikums.

Izpilditajs ir izstradajis tiesibu akta (MK noteikumu) projektu, kas paredz datu vaksanas sistematizaciju:
visaptveroSas transporta ieguldijumu kartéSanas un novértésanas informacijas sistéma iek|laujamo
informaciju un tas aprites kartibu, sistémas lietotajus, kartibu, kada tiem tiek pieskirtas un anulétas
piekluves tiesibas, ka ari So tiestbu apjomu.

0=

“a
3.nodala
Transporta infrastrukturas un politikas intervences kartéjums

Karté$anas? gaita ir apstradati un parveidoti atbilstosi Pasutitaja informacijas sistému (IS)
nodrosinajumam .shp veida failos $adi dati:

3.1. vésturiskas un planotas investicijas TEN-T pamattikla koridoros un to savienojumos;

3.2. transporta infrastruktira: multimodalie, parkrausanas/parseésanas kravu un pasazieru terminali;
3.3. vésturiskas un modelétas transporta plismas;

3.4. celu satiksmes drosibas risku novertéjums;

3.5. finansu resursi eso$o un planoto ekspluatacijas un uzturésanas izmaksu segsanai.

! https://inspire.ec.europa.eu/documents/inspire-metadata-implementing-rules-technical-guidelines-based-
en-is0-19115-and-en-iso-1

2 Karté$ana (daZviet ari kartéjums) — digitalas geotelpiskas informacijas sasaiste ar atbilsto$u atribatu
informaciju tas turpmakai lietoSanai kada no GIS vidém
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4. nodala
Transporta intervences politikas sakotnéjais novértéjums

Transporta intervences politikas sakotnéjam novértéjumam ir izvirziti divu veidu scenariji:

4.1. Bazes scenarijs, kas paredz veikt pédéjos 12 gados (no 2007.gada) veikto investiciju intervencu
novértéjumu, pamatojoties uz tajas ietverto darbibas raditaju analizi un pienemot, ka nekadas
turpmakas intervences planosanas perioda nenotiks. Scenarijs norada uz transporta sistémas iek$éjiem
(endogeniem) procesiem un var tikt lietots turpmako intervencu salidzinajumiem;

Bazes scenarija ietvaros ir konstatétas transporta sistémas saiknes (atbalstoso un mérka indikatoru
savstarpéjas korelacijas un KPI ietekméjosie faktori), kas janem véra investiciju novértéjuma. Ka ari
secinatas transporta plismu, infrastruktiras attistibas un ar to saistito procesu tendences.

4.2. Top-down vértésanas scenarijs, kas parada, ka mainisies KPI, mainoties aré&jiem faktoriem.
Scenarija ietvaros ir novértéta vairaku makroekonomisko faktoru ietekme uz transporta sistému un
transporta nozares ietekme uz galvenajiem sociali ekonomiskajiem procesiem.

@

5. nodala
Planoto ieguldijumu ekonomiska novértéjuma metodologija

Lai investiciju projektu iesniedzéji atvieglotu Pasatitaja darbu, metodologijas kop€jais apraksts ir
izstradats un aprobéts uz atsevisku bottom-up investiciju scenariju novértéjuma piemériem. Bottom-
up investiciju scenariju pieeja sastav no konkrétu solu apraksta, atsevisku modela bloku apraksta un
metodologijas apraksta.

5.1. Modelu bloku apraksts (priekslikumi datu izvélei, prognozéSanai un novértésanai) un noradijumi
metodologijas pilnveidosanai un attistibai.

5.2. Metodologijas apraksts, kas ietver:

= Kontrolsarakstu ar pamatjautajumiem, kas ir nepiecieSami investiciju projekta saskanosanai ar
planosanas dokumentiem;

= Laika ietvaru projekta attistibas procesam;

= |esaistito personu funkciju kontrolsarakstu;

= Meérijumu definésanu (ETL un datu modela dati);

= KPI kontrolsarakstu (var ierosinat papildus mérijumus);

= Lidzsvaroto raditaju karti (var ierosinat papildus mérijumus vai atseviskus izslégt, rlpigi tos
izvértejot);

= Pamatraditaju prognozes un korelacijas;

= Merijumu kopsavilkumu ETL turpmako projektu vértésanai;

= |evada/izvada datu supermatricu;

= TIM datu mode]a rezultatus.
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6.nodala
Politikas intervences scenariju novértéjums

Saja nodala ir aprakstits izstradatas metodikas planoto ieguldijumu ekonomiskajam novértéjumam
praktiskais pielietojums, kas pievienots Gala zinojumam atseviska Excel faila.

6.1. Ir aprakstita TIM datu modela savstarpéjo tieSo, netieSo, savstarpéjo un atgriezenisko saiknu
novertésanas metodologija un tas praktiska piemérosana izvélétajam bottom-up scenarijam, t.sk.,
veikta pieprasijuma (transporta plismu dinamikas) analize un prognozésana . Modelis ir apvienots ar
ekonometrisku izlietojuma-izlaides apakSmodeli (tas ietver izlietojuma-izlaides sakaribas un regresijas
vienadojumus) pieprasijuma (transporta plismu dinamikas) saistei ar piedavajumu nozaru [iment (top-
down analizes apakSmodelis);

6.2. legltie modeléSanas rezultati ir atspoguloti atbilstosi TIM datu modelim, lai paraditu ta kartéSanas
iespéjas.

6.3. lzveidotais TIM datu modela analizes riks ir pielagojams daZadu scenariju analizei, kalibréjot
(novertéjot koeficientu vértibas) to atbilstoSi ieejas datiem (t.sk., ES fondu un valsts budzZeta
finanséjuma summam un attiecigo fondu iznakuma un rezultatu mérijumiem), un var tikt pilnveidots,
papildinot riku ar jauniem KPI un lidzsvaroto raditaju kartes raditajiem vai mainot ta elementus
(pieméram, mérijumus un svarus).

7.nodala
Rekomendacijas visaptverosas transporta planoSanas turpmakai attistibai
Saja nodala ir apkopotas Izpilditaja rekomendacijas, kas ir strukturétas atbilsto$i Zinojuma struktirai:

7.1. Transporta infrastruktdras un to ietekméjoso raditaju, ka ari to sistémanalizes pilnveidosanai;

7.2. Transporta infrastruktlras un politikas intervences kartéjuma attistibai un integracijai citas
informacijas sistémas;

7.3. Planoto ieguldijumu ekonomiska novértéjuma metodologijas turpmakai attistibai.
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Executive summary

This report consists of seven chapters on issues, which were included in work task and which are
relevant to the Customer:

Analysis of transport infrastructure and its influencing indicators;

System analysis of transport planning data;

Mapping of transport infrastructure and policy interventions;

Initial evaluation of transport policy interventions;

Methodology of economic evaluation of planned investments;

Evaluation of policy interventions scenarios;

Recommendations for future development of comprehensive transport planning.

NoubkwnNeE

This executive summary provides a short information on each chapter, including proposals.
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Chapter 1
Analysis of Transport Infrastructure and its Influencing Indicators

The analysis of transport infrastructure and its influencing indicators shows the results of performed
study on business environment, transport flows and infrastructure, as well as planning documents and
other legal acts, which were performed in order to determine and understand long-term trends.

1.1. The Business environment (PEST) analysis:

= changes in government and society attitudes toward the industry, changes in political processes,
legal issues and legal environment were analysed in politic environment;

= general macroeconomic trends, interest and inflation rates, economic policy and its results were
analysed in economic environment.

= society attitudes, ethical opinions, common values, demographics and education level were
analysed in social environment.

= changes in technologies were analysed in technological environment.

1.2. Transport flow analysis is implemented, distinguishing between cargo transportation by transport
means, countries, regions, taking into consideration social and economic development, including
domestic consumption, exports, shipped and received cargos by commodity groups and types of
transactions.

1.3. Conformity of the current infrastructure to the demand was analysed within the transport
infrastructure analysis. The contractor points out that such a conformity cannot be analysed using
average indicators, because there are significant geographical, seasonal, as well as other cyclical
fluctuations. During the project implementation, data holders do not accumulate information on the
qualitative parameters of the infrastructure with the necessary detail. The contractor recommends
issuing a legal act on the basis of which the data holder holds such information in the future in order
to supplement the data model and the analysis based on it accordingly.

1.4. As a result of planning documents analysis, the necessary KPI and supporting indicators for
economic evaluation were obtained according to the balanced scorecard methodology.
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Chapter 2
System Analysis of Transport Planning Data

The system analysis of transport planning data was made to collect the necessary data, develop
metadata model and automated data download model.

2.1. Data were collected from the data holders pointed out by the Customer and sources given in
provided sources. Data were grouped according to the Balanced Scorecard methodology and
hierarchically arranged for the further evaluation and mapping. Within the project various flaws,
limitations and systemic imperfections were concluded.

2.2. INSPIRE Metadata Implementing Rules: Technical Guidelines based on EN ISO 19115 and EN ISO
19119 was used as the base of the metadata model, allowing for its connectivity with the metadata
system implemented in https://geolatvija.lv/.

2.3. Within the course of research, it was concluded that information available from the data holders
do not correspond to the requirements of an ETL (extract, transform, load) methodology, due to the
lack of the legal foundation for data collection, processing and publishing.

The Contractor has developed a project of the legal act, which provides systematisation of data
collection: information to be included in comprehensive transport investment mapping and evaluation
information system and its circulation procedure, system users, procedure, by which access rights are
granted and revoked, as well as the scope of these rights.

0=

“a

Chapter 3
Mapping of transport infrastructure and policy interventions

In the course of mapping, the following data were processed and modified in accordance to the IS
available to the Customer in the form of .shp files:

3.1. Historical and planned investments in TEN-T core network corridors and its connections;

3.2. Transport infrastructure, including multimodal or transhipment cargo and passenger terminals;
3.3. Historical and modelled transport flows;

3.4. Evaluation of road traffic safety risks;

3.5. Financial resources, which are necessary for current and planned exploitation and maintenance.

,

Chapter 4
Initial evaluation of transport policy interventions
For the initial evaluation of transport policy interventions two types of scenarios were developed:
4.1. Base scenario, which deals with the evaluation of investment interventions in the last twelve years
(from2007), based on related indicator analysis and assuming that no further interventions in the
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planning period will be made. Scenario indicates internal (endogenous) processes in transport system
and it may be used for comparison of further interventions;

Within the base scenario, relationships in the transport system are recognized (mutual correlations of
target and supportive indicators and factors influencing KPI), which have to be considered in evaluation
of investments. Also trends in transport flows, infrastructure development and related processes were
detected.

4.2. Top-down evaluation scenario, showed, how the KPI will change depending on the external factors
changes. The scenario implies evaluation of the influence of several macroeconomic factors on
transport system and the influence of transport industry on the main socio-economic processes.

@

Chapter 5
Methodology of economic evaluation of planned investments

In order to help investment project applicants to ease the work of the Customer, overall description of
the methodology is developed and approbated on separate bottom-up investment scenario evaluation
examples. It consists of the description of particular steps, description of separate model blocs and
description of methodology.

5.1. Description of model blocks is provided (suggestions for data choices, forecasting and evaluation)
and supplemented by directions of improvement and development of methodology.

5.2. Description of methodology.
Methodology is amassed in a common Excel fail, which contains implementation process of each
evaluation step. It includes:

= Control list with the basic questions, which are necessary to coordinate investment projects with
the planning documents;

= Time frame for the project development process;

=  Control list of involved persons functions;

=  Defining of measurements (ETL and data of data model);

= KPI control list (additional measurements can be introduced);

= Balanced scorecard (additional measurements can be introduced and unnecessary ones can be
excluded upon thorough evaluation);

=  Forecasts and correlations of basic indicators;

= Summary of measurements for ETL for further evaluation of projects;

= Supermatrix of input/output data;

=  TIM data model results.

Chapter 6
Evaluation of policy interventions scenarios

In this chapter practical application of developed methodology for economic evaluation of planned
investments is described and provided in the Excel file.

6.1. Evaluation methodology of mutual, direct, indirect and feedback relationships of the TIM data
model is described, and its practical application to the selected bottom-up scenario, including the
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analysis and forecasting of demand (transport flow dynamics). The model is combined with an
econometric input-output sub-model (this includes input-output relationships and regression
equations) for the relationship between demand (transport flow dynamics) and supply at the industry
level (top-down analysis sub-model);

6.2. Obtained modelling results are described in accordance to the TIM data model to show its mapping
possibilities.

6.3. The developed TIM data model analysis tool can be adjusted to the analysis of different scenarios
by calibrating (estimating the values of coefficients) it according to the input data (incl. tool with new
KPIs and Balanced Scorecard metrics or by changing its elements (such as measurements and weights).

%
Chapter 7

Recommendations for future development of comprehensive transport planning

In this chapter recommendations of the Contractor are provided, which are structured according to
the structure of the Report:

7.1. For improvement of transport infrastructure and influencing indicators as well as system analysis;

7.2. For development of transport infrastructure and policy intervention mapping and its integration
in other information systems;

7.3. For further development of the methodology of economic evaluation of planned investments.
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1. Transporta infrastruktiras un to ietekmeéjoso raditaju analize

Saja nodala ir aprakstita makroekonomikas, transporta plismu un infrastruktiras izpéte, kas veikta, lai
noteiktu un izprastu attiecigo raditaju ilgtermina tendences un iegltu Projekta mérka - esosas un
planotas transporta infrastruktiras kartéSanas un vienotas transporta investiciju novértésanas
metodikas transporta politikas planosanai, lai nodrosinatu ES fondu 2021.-2027.gada planosanas
perioda Kopéja fondu reguld noteiktd 3.politiskd mérka “Ciesak savienota Eiropa” ieguldijumu
prieksnosacijuma “Visaptverosa transporta planoSana atbilstoSaja limeni” izpildi - sasniegSanai
nepiecieSamos KPI un atbalstoSos darba indikatorus.

1.1. Biznesa vides PEST analize

PEST ir biznesa stratégiska analize, kura ietver visparigas vai makroekonomiskas vides izpéti, lai
noteiktu un izprastu plasakas ilgtermina tendences, kas janem veér3, izstradajot aréjas vides attistibas
scenarijus politikas intervenéu novértéjumam.

PasUtitaja veikta PEST analize pilna apjoma ir pievienota 1.pielikuma, zemak ir apkopotas galvenas
atzinas. Tas sagrupétas péc to iespéjamas ietekmes uz transporta sistému (tiesa vai pretéja).

1.1.1. Politiska vide
Politiskaja vide tiek analizétas izmainas politiskajos procesos, juridiskajos jautajumos un tiesiskaja vide.
Secinats, ka ir vairaki nozimigi faktori, kas transporta sistému ietekmé tiesi (parsvara pozitivi):

= Ta ka Latvijas transporta infrastruktiras kvalitate vél neatbilst vidéjam ES limenim, ES fondu
investicijas transporta infrastruktdra bls pieejamas ari 2021.-2027.gada planosanas period3;

= Kinasadarbiba ar vairakam valstim attista iniciativu «Jaunais zida cel$», kuras ietvaros dala no Kinas
eksportéjamam precém var tikt novirzita ari tranzita caur Latviju;

=  Administrativi teritoriala reforma, kas veikta ar mérki izveidot ekonomiski attistities spéjigas
administrativas teritorijas ar vietéjam pasvaldibam, kas spé&j nodrosinat tam likumos noteikto
autonomo funkciju izpildi salidzinama kvalitaté un pieejamiba un sniedz iedzivotajiem kvalitativus
pakalpojumus par samérigam izmaksam, laus vienlaikus attistities ari transporta sisté mai;

= Valsts atbalsta pasakumi krizes laika (pieméram, 2008.gada globalas finansu krizes seku novérsanai
un 2020.gada COVID-19 pandémijas laika) gan iedzivotajiem, gan uznémumiem paplaSina to
iespéjas bt ekonomiski aktiviem, tai skaitda izmantot transporta sistému. Planojot atbalsta
pasakumus, janem véra kopéjas valsts budzeta ienémumu, izdevumu un piealaujama budzeta
deficita tendences (skat 1.1. att.).
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1.1.att. Latvijas valsts budZeta ienémumu un izdevumu dinamika, milj.EUR (Avots: CSP)
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Politiskajai videi ir arT pretéja (parsvara negativa) ietekme uz transporta sistému, tai skaita:

= Krievijas ieguldijumi savu ostu attistiba dod iesp€ju Krievijas uznémumiem starptautiskajos precu
parvadajumos mazak izmantot citu valstu, tai skaita Latvijas tranzita koridorus;

= Konkurence tranzita plismu piesaisté ar tadam valstim ka Lietuva un Polija;

= Korupcijas uztveres indeksa Latvija atrodas zemaka pozicija ka Lietuva un lgaunija, turklat
2019.gada Latvijas novértéjums ir pasliktinajies, kas rada riskus ar1 efektivai transporta sistémas
attistibai.

1.2.att. Latvijas valsts budZeta izdevumi transportam, milj.EUR (Avots: CSP)

Ka nopietnako politiskas vides ietekmes risku Projekta ietvaros Izpilditajs atzimeé: transporta jomas
valsts finanséjums Latvija nav stabils (ta planosana ir atkariga no vairakiem ietekméjosiem faktoriem,

@ kas ierobeZo nozares lidzfinanséjuma un finanséjuma planoSanas procesu) un lielaka loma taja ir
centralas valdibas izdevumiem (skat. [T1dzSinéjo valsts finanséjuma dinamiku 1.2. att.).

1.1.2. Ekonomiska vide

Ekonomiskaja vidé tiek analizétas visparéjas makroekonomiskas tendences, procentu un inflacijas
likmes, valsts ekonomiska politika un tas rezultati.

Ekonomiskas vides analizes rezultata noteikti galvenie faktori, kas transporta sistému ietekme tiesi:

=  OECD prognozé stabilu IKP pieaugumu péc 2021.gada gan Latvija, gan ES, bet ta apmeéri tuvakajos
gados bus atkarigi no COVID-19 pandémijas ietekmes pakapes. Janem véra, ka ekonomikas
atlabsana péc 2008.gada krizes norisinajas pietiekami strauji gan ES, gan Latvija (skat. 1.3.att., ka
ari konteksta ar 1.1.att.);

= Pieaug Latvijas iedzivotaju labklajiba, IKP uz vienu iedzivotaju 2019.gada veidojot 69,3% no ES-27
valstu vidéjas veértibas, attiecigi palielinas ari iedzivotaju iespéjas lielaku patérina dalu novirzit
transportam;

= Kopuma pieaug precu eksports un imports, attiecigi arl nepiecieSamiba péc starptautiskajiem
kravu parvadajumiem;

= Pozitivs transporta pakalpojumu aréjas tirdzniecibas saldo norada uz Latvijas transporta nozares
starptautisko konkurétspéju, tomér istermina redzama COVID-19 pandémijas negativa ietekme;
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Latvijas nozimigakais aréjas tirdzniecibas partneris ir ES valstis, vairak ka 50% darifjumu pédgéjos
gados ir saistiti tieSi ar eiro zonas valstim, tadéjadi mazinas valltas svarstibu izraisitas ietekmes
risks starptautiskajos darijjumos (skat.1.4. att.);

Eksporta veicinasanas pasakumi un to daudzveidiba lauj dazadiem uznémumiem attistit savu
eksporta darbibu un izmantot transporta un uzglabasanas nozares pakalpojumus Saja procesa;
Meérens cenu pieaugums, Tpasi ar transporta uzturéSanu un izmantoSanu saistitajam precém un
pakalpojumiem, rada stabilus apstaklus un zinama meéra ari cenu priekSrocibas transporta
pakalpojumiem, salidzinot ar citiem individuala patérina veidiem;

Transporta un uzglabasanas nozarei ir pieredze arvalstu darbinieku piesaist€, kas ir uzskatama par

prieksrocibu, ja ekonomiskas izaugsmes rezultata veidosies vietéjo darbinieku trikums un tie bis
jameklé arpus Latvijas.
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1.4.att. PreCu eksporta dinamika pa valstu grupam, takst. EUR (Avots: CSP)

Pretéja (parsvara negativa) ietekme ir saistita ar vairakiem ekonomiskas vides elementiem:

COVID-19 pandémija un ar to saistitie ierobeZojumi ir samazinajusi gan ekonomiskas aktivitates
[Tmeni Latvija, gan citas valstis, ka rezultata (nemot véra arf citus faktorus) ir batiski samazinajusas
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vairakas eksporta, 1pasi pakalpojumu eksporta pozicijas, tai skaita pasaZzieru parvadajumu eksports
ar gaisa transportu (samazinajums 77,9% 2020.gada 1.-3.ceturksni, salidzinot ar 2019.gada 1.-
3.ceturksni %), kravu parvadajumi pa dzelzcelu (-50,0%), jlras pakalpojumu eksports, kas nav
saistits ar kravu vai pasazieru parvadajumiem (-34,5%). Nakotné tas var radit lielakas izmaksas
valsts budZeta transporta nozarei.

Samazinas iedzivotaju skaits Latvija, un nakotné, iespéjams, tas samazinasies ari ES, tadéjadi
samazinasies arl potencialo transporta sistémas dalibnieku skaits;

Var tikt pastiprinatas higiénas prasibas transportéSanas procesa, kas palielina transporta
pakalpojumu izmaksas;

Darba samaksa ar ES vidéjo limeni konvergé straujak neka produktivitate, tadéjadi pasliktinas
Latvijas konkurétspéjas pozicijas (skat.1.5. att.);

Samazinoties bezdarba [imenim, samazinas iespéja piesaistit kvalificétus darbiniekus, tai skaita
transporta un uzglabasanas nozarég, kavéjot tas attistibu (skat 1.6.att.).
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1.5.att. Darba samaksa un darbaspéka produktivitate stunda Latvija, % no ES-27 valstu vidéja (Avots: Eurostat)
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Tadéjadi 1stermina transporta sistemu batiskak ietekmés COVID-19 pandémijas gaita un attiecigi tas
sekas ekonomiskas aktivitates l[imeni, savukart ilgtermina liela nozime bias gan ekonomiskajai attistibai
kopuma, gan iedzivotaju skaita izmainu tendencém.

1.1.3. Sociala vide

Socialaja vidé tiek analizéta sabiedribas nostaja, étiskie uzskati, kopigas vértibas, demografija, izglitibas
[Tmenis.

Pozitiva ietekme socialaja vide:

Attistas pieprasijums péc e-komercijas, Tpasi COVID-19 pandémijas laika, kad daudziem
iedzivotajiem bija ierobeZotas iespéjas iepirkties tradicionalos veikalos, bet vél citi no iepirkSanas
klatiené izvairijas, lai samazinatu saslimsanas risku;

llgtermina migracija gan uz, gan no Latvijas ietekmé gan pasazieru parvadajumus, aizbraucéjiem
apciemojot dzimto valsti vai uznemot cieminus, gan kravu parvadajumus;

Notiek iedzivotaju vecuma struktdras izmainas, pakapeniski palielinoties gados vecako iedzivotaju
skaitam, kam biezi ir lielaka nepiecieSamiba izmantot sabiedrisko transportu, vienlaikus pieaug art
prasibas vides pieejamibai pasaZieru parvadajumiem, pieméram, péc atvieglotas
iekapsanas/izkapsanas no transporta lidzekla;

Pieaug iedzivotaju paredzamais dzives ilgums, attiecigi ari daliba transporta sistéma notiek ilgak;
Eiropas Komisija prognozé gan pasazieru, gan kravu parvadajumu apjoma pieaugums Eirop3,
attiecigi ir pamats visas transporta sistémas attistibai;

Registréto autotransporta Ilidzek|u skaits pieaug, 1pasi privato transportlidzeklu segmenta, tatad
atbilstosi ir jaattistas ari transporta infrastruktirai;

Vienlaikus janem véra urbanizacija, kas norisinas gan Latvija, gan citur pasaulé, iedzivotajiem
parceloties uz dzivi no laukiem uz pilsétu, kas parasti nozimé, ka pieaug sabiedrisko un citu
transporta pakalpojumu izmantosanas limenis;

Latvija pieaug arvalstu taristu skaits, kas transporta pakalpojumus izmanto, gan iecelojot/izcelojot
no valsts, gan celojot valsts iekSieng, tomeér lielaka dala arvalstu tdristu vél joprojam naktsmitnes
izvélas Rig3;

Vietéjo iedzivotaju braucienu skaits celojumu nollka uz dazadiem Latvijas regioniem ir salidzinosi
stabils, tadejadi arT transporta sistémai jaattistas visa valsts teritorija.

Pretéja (parsvara negativa) ietekme socialaja vide izpauZas vairakos elementos:

Attalinatais darbs, kas pakapeniski tiek ieviests dazadas organizacijas, bet 1pasi strauji COVID-19
pandémijas laika, bds nozimigs faktors art turpmak, tadeéjadi samazinot nepiecieSamibu
darbiniekiem izmantot transporta sistemu cela uz/no darba vietas;

Piegades kédes kllst Tsakas (tiek izvéléti geografiski tuvak esosi piegadataji), lai nodrosSinatu
piegazu stabilitati;

ledzivotaju skaits samazinas gandriz visos Latvijas regionos, attiecigi samazinas gan potencialais
pasaZieru skaits, gan pieprasijums péc precém un secigi kravu parvadajumiem;

Pakapeniski samazinas augstaka limena gradu vai kvalifikaciju ieguvuso iedzivotaju skaits ar
transporta jomu saistitajas studiju programmas, radot risku atbilstosSas kvalifikacijas darbinieku
pieejamibai transporta un uzglabasanas nozaré, nozares attistibai un konkurétspéjai kopuma;
Kops 2012.gada batiski nesamazinas smagos celu satiksmes negadijumos bojagajuso iedzivotaju
skaits.

Liela nozime transporta sistémas attistiba bus iedzivotaju attieksmei pret jaunajam tehnologijam
(koplietoSanas transportu, autonomo transportu, IKT risinajumu izmantoSanu transporta planosana
u.tml.), kas transporta sistému var ietekmét gan pozitivi, gan negativi.
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1.1.4. Tehnologiska vide

Tehnologiskaja videé tiek analizétas izmainas tehnologijas, kas var mainit konkurétspéjas poziciju.

Transporta sistému pozitivi ietekmeé vairaki tehnologiskas vides elementi:

Tiek finanséti dazadi pétijumi transporta joma (Horizon2020 u.c. finanséjums), lai izveidotu
ekologiski un ekonomiski izdevigakus transporta risinajumus un izmantotu automatizacijas un
digitalizacijas iespéjas (skat.1.7. att. atbalstito tehnologiju pétijjumu skaita vardu makoni);
Attistas savienots un autonoms autotransports, nodroSinot plasaku pieejamibu transporta
sistémai, t.sk. akcentéjot drosibu braucienu laika;

Tiek palielinats automatizacijas limenis kravu parvadajumos un sadalé, tadéjadi palielinot
precizitati un samazinot cilvéku iesaisti $ajos procesos;

Tiek pétita elektroauto integracija energotiklos, kur arvien lielaka nozime ir atjaunigo resursu
izmantosanai, kas nav tik stabila ka tradicionalie energoavoti (pieméram, saules energiju iespéjams
akumulét tikai dienas laika), tadé| elektroautomasinas var kalpot par elektrosistémas
lldzsvarotajiem, uzkrajot elektroenergiju tad, kad ta tiek saraZota visvairak;

Tiek prognozéts straujS elektroauto cenu samazinajums, padarot tos pieejamakus plasakam
iedzivotaju lokam;

Attistas digitalizacija, kas dod iespéju piek|it informacijai par transporta sistému attalinati un
izmantot to planoSanas procesa gan privatajos braucienos, gan komercparvadajumos u.tml.;
Latvija ir labs 4G tikla parklajums un mobilo sakaru kvalitate.

Negativa ietekme tehnologiskaja vidé:

Palielinoties elektroauto skaitam, var tikt ieviesta elektro un magnétisko emisiju kontrole, kas
ierobezos $o automasinu izmantosanu;

Noveérotas problémas ar alternativo transporta risinajumu finansialo ilgtspéju (pédejas judzes
autonomo transportlidzeklu, nomas transportlidzeklu un I[idzigus risinajumus sniedzosie
uznémumi parsvara gadijumu pelnu neglst), attiecigi jadoma par atbalsta iespéjam Sai jomai;
Intelektisko transporta sistemu risinajumi dzive tiek istenoti 10-20 gadus péc to izstrades;
Atskirigi mérki transporta koordinésanas platformam un aplikacijam var negativi ietekmét valsti
izvirzito mérku sasniegSanu transporta joma;

Palielinas kibernoziegumu risks, nepiecieSami atbilstoSas kvalifikacijas specialisti, lai nodrosinatu
transporta sistémas digitalizaciju.

Attistoties tehnologijam, mainas prioritates un riski, tai skaita transporta joma. Ne visus riskus ir
iespéjams laikus paredzet, tadel regulari jaseko Ilidzi jaunajam tehnologijam un dazadiem to
pielietojuma aspektiem.

Kustibas vadiba

ADAS
Drosiba

Transportlidzekli

1.7.att. Horizon 2020 atbalstito transporta tehnologdiju projektu skaita “makonis”
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1.2. Transporta plusmu un infrastruktiras analize

Atbilstosi Kopéjai fondu regulai, metodika ir jabalsta pieprasijuma analizé un satiksmes modelésana.
Saja apakinodala ir analizéta visparpieejama informacija par transporta plismam un transporta
infrastruktlru Latvija, ar merki iegit datu modela dimensijas, pieméram, parvadajumu un transporta
veidus.

Transporta plismu analize ir veikta ¢etras dimensijas:

= pasazieru parvadajumi/ kravu parvadajumi— jo tos ietekmé dazadi socialie procesi;
= komerciala plisma /sabiedriska plisma — jo tie dazadi ietekmé valsts budzetu;

= autoparvadajumi / dzelzcela parvadajumi—jo tiem ir dazadi blakusefekti;

= transporta plismu regionala izplatiba.

Dzelzcela un autotransporta parvadajumiem ir domingjosa loma (98%) kravu parvadajumu segmenta.
Arl galvenie pasaZieru parvadajumu transporta veidi ir regularas satiksmes autobusi un pilsétu
elektriskais transports, atbilstogi CSP klasifikacijai (skat.1.1. tab.). Saja saistib3, ka ari ievérojot pétijuma
priekSmetu, gaisa (gan kravu, gan pasaZieru) un caurulvadu transports tika izslégti no novertéjuma.

Izpilditajs veica arT iekSzemes izcelsmes, iekszemes /starptautiskas nozimes, kravu preéu grupu
I un darijuma veidu analizi. Sis dimensijas datu modeli netika iek|autas (datu trikuma dél), bet
® metodologija paredz $o papildu dimensiju ieklausanu specifisko projektu vértésanai.

1.1.tabula

PasaZieru parvadajumi un pasaZieru apgroziba

Parvadati pasazieri, milj. Pasazieru apgroziba, milj. pasazierkilometru
dzelzcela regulérés pilsétu . gaisa dzelzcela regulérés gaisa
transports sat|ksme§ elektriskais transports  transports satlksme§ transports
autobusi transports autobusi
2015 171 144.4 87.9 3.2 591 2232 4110
2016 17.2 142.9 84.6 3.5 584 2187 4622
2017 175 140.2 85.1 4.0 596 2146 5265
2018 18.2 140.6 83.5 4.4 624 2156 5534
2019 18.6 140.0 80.7 5.2 643 2191 5991
Avots: CSP

Analizéjot transporta parvadajumu intensitates dinamikas rindas (detalizéta informacija par datu
avotiem un to normalizéSanas gaitu ir sniegta 5.1.apaksnodala), var noteikt $adas visparéjas transporta
kustibas tendences (skat. 1.8. att.):

= pasazieru parvadajumu ritek|u kustibas intensitate dominé par kravu kustibu;

= kustiba pa autoceliem dominéjoSais izmantoSanas veids ir privato un komercialo pasaZieru
parvadajumi, kam seko kravu parvadajumi, un mazako dalu veido sabiedriska autotransporta
kustiba; savukart, parvadajumos pa dzelzcelu ir novérojams citads sadalijums: lielako dalu veido
kravu parvadajumi, kuriem seko, sabiedriskie pasaZieru parvadajumi un mazako dalu veido
pasazieru komercialie parvadajumi

=  kopuma komerciala plisma dominé par sabiedrisko kustibu.
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PasaZieru privats un
komerci3l3 autotransporta kustiba

Kravu privata un komerciala
aurotransporta kustiba

PasaZieru sabiedriska

autotransporta kustiba
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1.8.att. DaZadu transporta plismu intensitates tendences, ritekJu naturdla logaritma vértibas. (Avots:
6.pielikums)

Dzilak analizéjot IidzSinéjas attistibas tendences, kas ieglitas analizéjot autoregresijas vienadojumu
atvasinajumus, var secinat, ka:

=  PasaZieru privata un komerciala autotransporta kustibai ir lineara pieauguma tendence;

= Pasazieru komercialajai vilcienu kustibai ir dilstoSa eksponenciala tendence, tas ir, vértibu
samazinajuma temps pakapeniski kritas;

=  PasaZieru sabiedriska autotransporta kustibai ir dilsto$a lineara tendence;

=  PasaZieru sabiedriskajai vilcienu kustibai ir dilstoSa eksponenciala tendence;

= Kravu privata un komerciala autotransporta kustibai ir dilstoSa pakapes tendence;

= Kravu komercialajai vilcienu kustibai ir pieaugosa lineara tendence.

Sitendence norada uz risku paredzétaja termina nesasniegt vienu no ES transporta politikas mérkiem-
ka 30 % no tadiem kravu autoparvadajumiem, kuriem parvadasanas attalums parsniedz 300 km, batu
japarce) uz citiem transporta veidiem, pieméram, dzelzce|u vai Gdens transportu lidz 2030. gadam un
vairak neka 50 % — lidz 2050. gadam, veicinot to ar efektiviem un zaliem kravu parvadajumu
koridoriem. Detalizétas transporta kustibas intensitates prognozes un dazadu transporta veidu
savstarpéjas saiknes ir aprakstitas 5.1.apaksSnodala.

Izpilditajs vérs uzmanibu, ka atsevisku transporta un kustibas veidu analize (atrauti no citu
I transporta un kustibas veidu analizes) lauj izprast tikai kopéjas veésturiskas tendences.

Transporta plismu analize norada uz dazadu transporta veidu savstarpéjam saikném, kuras
nevar noliegt. Lidz ar to, vértéjot investiciju projektus, analizei japaklauj ietekme uz visiem
transporta veidiem. Lai nodroSinatu pilnvértigu prognozésanu, nepiecieSams nemt véra ari
vairakus aréjos un iek$éjos ietekméjoSos faktorus un pienémumus par tiem.

Lai izdaritu secinajumus par transporta kustibas darbibas efektivitati, Izpilditajs iepriekS minétajas
dimensijas ir analizéjis transporta apgrozibas raditajus. Analizes rezultati ir atspoguloti 1.9. attéla.
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1.9.att. PasaZieru un kravu apgrozibas tendences, atbilstosi: pasaZieru km un tonnu km (Avots: 6.pielikums)

Salidzinot 1.8. un 1.9. attélus var pamanit, ka tendences attieciba uz transporta intensitati un apgrozibu
ir Joti atSkirigas:

= kravu parvadajumu apgroziba dzelzcela ir augstaka ka kravu autotransporta apgroziba, neraugoties
uz tas zemaku intensitati;

= [idzigi arl pasaZieru apgroziba dzelzcela un autotransporta kustiba bdtiski neatskiras, neskatoties
uz batiskajam atSkirtbam $o transporta veidu intensitate;
Sie secinajumi norada uz nepieciesamibu metodikd ieklaut raditaju kas lauj analizét katra
transporta veida modalo vai komodalo efektivitati (ietilpibu, jeb paravdajamo vienibu (pasaZieru
un tonnu) uz vienu ritekli)

Izpilditajs uz ST pamata ir izdarijis vairakus batiskus secinajumus, attiectba uz transporta veidu
savienojumu ietekmi uz galvenajiem darbibas indikatoriem, kas ir detalizéti izklastiti 5. nodala.

Pétljuma ietvaros tika apskatita ari pieejama statistika par parvadajumiem pa dzelzcelu un ar
autotransportu, kas ir dominéjosie transporta veidi Latvija, lai noteiktu citus ar pétijuma merki saistitos
indikatorus, kurus var ietvert modela attistiba.

1.2.1. Dzelzcela darbiba

Dzelzcela darbiba var tikt iedalita iekSzemes kravu un pasaZieru parvadajumos, ka ari starptautiskajos
parvadajumos (eksports, imports un tranzita parvadajumi). So iedalijumu kravu parvadajumos raksturo
1.2.tabula.

Parvadato kravu apjomam un apgrozijumam ir tendence samazinaties. Lielaka dala parvadajumu ir
starptautiskie parvadajumi, no kuriem eksporta parvadajumu apjoms ir neliels. 2019.gada eksporta
tika parvadati tikai 5,7% no visa starptautiskajos parvadajumos transportéta kravu apjoma. Savukart
batiska nozime starptautiskajos parvadajumos ir ostam, caur kuram tiek nodroSinati ap 80-85% no
starptautiskajiem parvadajumiem.
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Kravu parvadajumi dzelzcela transporta pa parvaddjuma veidiem

1.2.tabula

‘ 2015 2016 2017 2018
Parvadatas kravas, tukst. t 55645 47819 43785 49260 41489
lek$zemes parvadajumos 1671 1482 1649 1364 1708
Starptautiskajos parvadajumos 53974 46337 42136 47896 39781
..eksporta parvadajumos 2849 2384 1839 2381 2287
..importa parvadajumos 48277 42036 36584 40470 32949
..tranzita parvadajumos 2848 1917 3713 5045 4545
‘L';tnv‘i’jaszagft?n‘:mkajiem parvadajumiem - caur 45439 39480 35038 39413 31631
Kravu apgroziba, milj. tkm 18906 15873 15014 17859 15019

Avots: CSP

Analizéjot 1.2 tabulu, var noteikt dzelzcela transporta darbibas struktru kravu parvadajumos, kurai ir batiskas

Tpatnibas Latvija:

2019.gada iekSzemes parvadajumi dzelzcela transporta veido tikai 4%, bet

domingjosie ir starptautiskie parvadajumi, no tiem - 79% veido importa parvadajumi (proti,
multimodalie parvadajumi caur Latvijas ostam).

Saja saistiba Izpilditajs ir analizé&jis, no kadam valstim ir veikti importa un eksporta parvadajumi pa
dzelzcelu (skat.1.3. tab.). Gan eksporta, gan importa lielakais darfjumu partneris ir Krievija, kas importé
arvien mazaku, bet eksporté arvien lielaku precu apjomu. Nozimiga loma importa ir art Baltkrievijai un

Lietuvai.

Starptautiskie kravu parvadajumi dzelzcela transporta pa valstim, tikst. t

1.3.tabula

2015 2016 2017 2018 2019

42036 36584 40470 32949
Krievija 37564 34207 28604 28387 24471
Baltkrievija 8832 6389 6208 10285 6650
Lietuva 1022 970 1056 946 986
Kazahstana 506 90 121 268 413
Ukraina 186 217 261 324 317
Igaunija 105 92 190 201 83
Uzbekistana 26 64 133 52 25
citas valstis 36 8 10 7 3

‘ Eksporta kravu parvadajumi 2849 2384 1839 2381 2287
Krievija 1062 894 1003 1608 1564
Baltkrievija 110 104 173 194 225
Uzbekistana 161 157 167 192 189
Kazahstana 238 161 138 109 116
Igaunija 459 223 94 125 58
Lietuva 646 699 132 69 52
citas valstis 172 145 131 84 83

Avots: CSP

galvenie kravu nosQtitaji un kravu sanéméji, politisko un ekonomisko faktoru vértésanu. PEST

I Izpilditajs secina, ka PEST analizes turpmaka attistiba ir jasaista ar to valstu, kuras atrodas
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analizi ieteicams veikt vismaz reizi gada, atjaunojot modeli ieklauto faktisko datu vértibas un
parskatot izmantotos pienémumus.

1.4.tabula ir atspogulotas pamata preces, kuras tiek parvadatas pa dzelzcelu Latvija.

1.4.tabula
Kravu parvadajumi dzelzceja transportd pa precu grupam, tikst. t

2015 2016 2017 2018 ‘ 2019 ‘

Pavisam 55645 47819 43785 49260 ‘ 41489 ‘

Akmenogles un brinogles; jélnafta un dabasgaze 19095 15911 17689 22669 17473
Kokss un naftas parstrades produkti 21764 16624 13014 11182 9398
Kimiskas vielas, kimiskie produkti un kimiskas skiedras;

gumijas un plastmasas izstradajumi 5899 5517 4878 5080 4948
Lauksaimniecibas, medniecibas un mezsaimniecibas

produkti; zivis un citi zvejniecibas produkti 2462 2235 2227 3579 2543
Partikas produkti, dzérieni un tabaka 1713 1810 1418 1643 2142

Koks, koksnes un korka izstradajumi (iznemot
mébeles); izstradajumi no salmiem un piSanas
materialiem; celuloze, papirs un papira izstradajumi;

iespieddarbi un ierakstiti informacijas neséji 1532 1607 1112 1680 2045
Parastie metali; gatavie metalizstradajumi, iznemot
mehanismus un iekartas 1257 1799 1839 1521 1188
Metalu rudas un citi ieguves ripniecibas un karjeru
izstrades produkti; kidra 1092 1295 993 1269 1115
Transportlidzekli 105 86 97 118 190

Nenosakamas preces: preces, kuras kadu iemeslu dé|
nav identificéjamas, un tadé| tas nevar iedalit
atseviskas ieprieks minétas grupas 463 633 226 178 166

Citi nemetalu mineralprodukti 81 104 105 166 121
lekartas, aprikojums, citur neieklauts; biroju tehnika,
PC; elektriskie aparati, citur neieklauti; radio, tv un

sakaru iekartas, aprikojums; medicinas, precizijas un

optiskie instrumenti; pulksteni 90 100 96 118 88

Tekstilpreces un apgérbi; ada un adas izstradajumi 62 84 80 43 51

Meébeles; citas rapnieciski raZotas preces, citur

neieklautas 30 14 11 14 21
Avots: CSP

1.4.tabula parada, ka 65% no kravu parvadajumiem dzelzcela transporta ir energijas produkti
(apstradatas un neapstradatas ogles un naftas produkti), tam sekojosa grupa ir kimiskas vielas, to
produkti un izstradajumi, kas veido 12% no parvadajumiem, nakosa grupa — lauksamniecibas produkti
— 6%. levérojot globalas fosilas energijas patérina samazinajuma tendences, tas cita starpa ietekmeé
dzelzcela kravu parvadajumu prognoZu piesardzibu, t.i. autoregresijas prognozes jeb prognozes
atbilstosi 1993.-2019.gada tendencém norada, ka kravu parvadajumiem pa dzelzcelu ir pozitiva
tendence, proti, pasa dzelzcela sektora gataviba parvadajumiem ir augSupejosa, savukart, ietekméjosie
faktori, kas atrodas arpus nozares ietekmes ir krasi negativi (gandriz apturéts fosilo kravu apjoms). Lidz
ar to matematiska modelésana iegltus rezultatus ir nepiecieSams papildinat ar aktualo informaciju no
projektu iesniedzéjiem un to startégiskajiem planiem par pakapenisku kravu diversifikaciju un
parorientéSanos uz citiem tirgiem. Dzelzcela darbibu saistiba ar pasazieru parvadajumiem raksturo
1.5.tabula.
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1.5.tabula

PasaZieru pdrvadajumi un pasaZieru apgroziba dzelzceja transporta

.ZZS;;?;?,I starptautiskatjzxI skalta;ekézemes ‘ Pasz;z;t:;l;iszg”r:;ﬂ:;,umllj. vi\c/iISj';?spbarsaauZ;:sa
takst. satiksme satiksme attalums, km
2010 20856 338 20518 749 36
2015 17070 185 16885 591 35
2016 17228 157 17071 584 34
2017 17494 167 17327 596 34
2018 18242 167 18075 624 34
2019 18623 180 18443 643 35

Avots: (Transports Latvija 2020, CSP, Riga 2020, 65. Ipp.)

1.5.tabula uzskatami parada, ka dzelzcel$ Latvija tiek izmantots pasaZieru parvadajumiem nelielos
attalumos (galvenokart Rigas aglomeracijas ietvaros) un tiek veikts uz sabiedrisko parvadajumu
pakalpojumu pasttijuma pamata. Starptautisko parvadajumu Tpatsvars, kurus veic uz komercpamata,
ir neliels, un tam ir tendence samazinaties (no 1,65% 2010.gada Iidz 0,98% 2019.gada), to aizvietojot
ar gaisa transportu lielakos attalumos.

1.2.2. Autotransporta darbiba

Autotransporta darbibu kravu parvadajumos raksturo 1.6.tabula, kas norada uz pozitivajam attistibas tendencém
$aja sektora.

1.6.tabula

Kravu parvadajumi pa parvadajuma veidiem autotransporta

2015 2016 2017 2018 | 2019
Parvadatas kravas, tikst. t . 62569 63389 | 68012 76703 | 73755
lek$zemes parvadajumi 48517 48422 52189 58537 55764
Starptautiskie parvadajumi 14052 14967 15823 18166 17991
..eksporta parvadajumi 4318 4042 4526 4293 4322
..importa parvadajumi 2564 2707 2997 3323 3274
..parvadajumi arvalstis 7170 8218 8300 10550 10395
Pasparvadajumos parvadatas kravas 16944 16477 18666 19468 15508
Komercparvadajumos parvadatas kravas 45625 46912 49346 57235 58247
Kravu apgroziba, milj. tkm 14690 14227 14972 14997 14965
Avots: CSP

Noveértejot kravu parvadajumu dinamiku autotransporta Latvija (1.6.tab.), ir redzams, ka tai ir pozitiva
attistibas tendence. Deatlizétak analizéjot kravu parvadajumu dinamikas rindas, ir secinats ka
parvadajumu apjomu samazinasanas atseviskos gados (2008. un 2014.gados) bija saistita ar aréjiem
faktoriem, tadiem ka pasaules ekonomiska krize, politiski-ekonomiskais konflikts ar Krieviju. Tas kavéja
jomas attistibu, bet kopuma nemaina tas attistibas virzienu.

Autotransporta dominéjosa dala ir iekSzemes parvadajumiem, savukart, starptautiskajos
parvadajumos Latvijas parvadataji pusi no parvadajumiem veic arpus Latvijas teritorijas. 1.6. tabula
sniedz informaciju, ka piektdalu no parvadajumiem veic uznémumi pasu spékiem (pasparvadajumos).

Izpilditajs vérs uzmanibu, ka, analizéjot infrastruktiiras projektu nepiecieSamibu, jaatskaita
arzemés veikto parvadajumu apjoms, ka ari aprékinos janem véra pasSparvadajumu un
® komercparvadajumu apjomu attieciba.
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Salidzinot kravu parvadajumu struktdru Latvija autotransporta un dzelzcela, Izpilditajs ir secinajis, ka
dzelzcela parvadajumi parsvara ir saistiti ar starptautiskajiem parvadajumiem, turpreti 76%
autoparvadajumu ir orientéti uz ieké&jiem parvadajumiem. ST informacija tiks nemta véra, izstradajot
transporta modeli.

Salidzinot ar dzelzcelu, autoparvadajumu geografija ir plasaka, tas detalizéti ir atspogulots 1.7.tabula.

1.7.tabula

Starptautiskie autotransporta kravu parvadajumi pa valstim, takst. t

2015 2016 2017 2018 2019
Eksporta kravu parvadajumi 4318.4 4041.6 4526 4293.2 4321.8
Lietuva 834.9 901.5 1180.6 965.9 1059.8
Igaunija 912.4 761.9 965.9 1034.9 978.9
Krievija 599.3 615.3 734.5 602.5 616.4
Vacija 534.3 510.6 476.8 495.2 412.1
Zviedrija 186.1 161.9 145.2 182.5 174.9
Somija 81.3 78.6 75.6 124 135.6
Niderlande 173.5 149.7 142.3 153.2 135.3
citas valstis 996.6 862.1 805.1 735 808.8
‘ Importa kravu parvadajumi 2564 2706.6 2997.6 3323 3273.8
Lietuva 608.2 784.5 811.6 828.9 1030.3
Igaunija 565.3 469.1 543.1 703.8 769.5
Baltkrievija 90.1 200.4 2223 252.8 379.1
Vacija 216.1 234.7 3315 284.8 243
Krievija 208.8 226.1 239.4 290.1 205.5
Niderlande 137.4 67 170.4 90.5 122.1
Somija 104.8 96.1 66.1 125.9 105.3
citas valstis 633.3 628.7 613.2 746.2 419
Avots: CSP

Analizéjot starptautiskos autotransporta kravu parvadajumus pa valstim, ir redzams, ka lielakie
partneri ir Lietuva, Igaunija, Ziemeleiropa un tradicionali Vacija, kas ir lielaka ekonomika Eiropa, un
Niderlandé ar taja attistito ostu sistému.

1.8.tabula ir atspogulotas pamata kravu grupas, kuras parvada autotransporta Latvija. Ka redzams,
kravu parvadajumi autotransporta ir |oti diferencéti pa precu grupam. Autotransporta parvadajumi
nodrosina precu piegadi lidz gala pardosanas vietai, tapéc tajos ir salidzinosi plasaks precu grupu
sortiments ka dzelzcela. Nozimigakas precu grupas kravu autoparvadajumos ir ieguves ripniecibas un
karjeru izstrades produkti, lauksaimniectbas un meZsaimniecibas produkti, partikas produkti, citi
nemetalu produkti. To parvadajumu apjomi 2019.gada ir lielaki neka 2015.gada. Izpilditaja uztveré
PasUtitaja prasiba analizét transporta kravu grupas var saturét parmeérigu modela detalizaciju un
piedava So detalizaciju ieviest laika gaita, modeli talak attistot.
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1.8.tabula

Kravu parvaddajumi pa precu grupa@m autotransporta, takst. t

2015 2016 2017 2018 2019
Pavisam 62569 63389 68012 76703 73755
Metalu ridas un citi ieguves ripniecibas un karjeru
izstrades produkti; kidra 20107 14957 19822 22265 22315

Lauksaimniecibas, medniecibas un
meZsaimniecibas produkti; zivis un citi zvejniecibas
produkti 11887 13833 13030 17063 13071
Koks, koksnes un korka izstradajumi (iznemot
mébeles); izstradajumi no salmiem un pisanas
materialiem; celuloze, papirs un papira
izstradajumi; iespieddarbi un ierakstiti informacijas

neséji 8289 10310 9468 9791 9885
Partikas produkti, dzérieni un tabaka 6010 6666 6755 7418 7636
Citi nemetalu mineralprodukti 2418 2504 3983 4332 4037
Preces, kas iedalitas grupas: vairaku tadu precu

grupu salikums, kuras parvada kopa 2029 3578 3417 4076 4018
Otrreizéjas izejvielas; sadzives atkritumi un citi

atkritumi 2116 2667 2258 2380 2729

lekartas, aprikojums, citur neieklauts; biroju
tehnika, PC; elektriskie aparati, citur neieklauti;
radio, TV un sakaru iekartas, aprikojums;
medicinas, precizijas un optiskie instrumenti;

pulksteni 1666 1487 1789 2493 2472
Kimiskas vielas, kimiskie produkti un kimiskas

Skiedras; gumijas un plastmasas izstradajumi 1667 1812 2308 1546 1961
Kokss un naftas parstrades produkti 1737 2031 1919 2051 1625
Parastie metali; gatavie metalizstradajumi, iznemot

mehanismus un iekartas 2068 1543 1544 1347 1575
lekartas un materiali, ko izmanto precu

transportésana 610 601 518 625 698
Transportlidzekli 302 265 430 317 515
Meébeles; citas rapnieciski raZotas preces, citur

neieklautas 803 485 476 500 491
Pasts, pakas 60 80 83 221 423

Nenosakamas preces: preces, kuras kadu iemeslu
dé| nav identificéjamas, un tadé] tas nevar iedalit

atseviskas ieprieks minétas grupas 580 292 22 2 126
Tekstilpreces un apgérbi; ada un adas izstradajumi 162 198 133 172 108
Akmenogles un brinogles; jélnafta un dabasgaze 3 7 3 41 41

Preces, ko parvieto majsaimniecibai, birojam
parceloties; bagaza, ko ved atseviski no
pasazieriem; mehaniskie transportlidzekli, ko
parvieto uz remonta vietu; citas preces, kas nav
tirdzniecibas aprité 56 75 55 64 28

Avots: CSP

Autotransporta parvadajumi Latvija parsvara ir orientéti uz iek§zemes parvadajumiem, Izpilditajs to
analizéja detalizéti, regionu griezuma, ka tas ir paradits 1.9.tabula.
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1.9.tabula
lekszemes kravu parvaddajumi pa redioniem, 2019. gada, takst. t.

izkrausana
Pierigas Vidzemes Kurzemes Zemgales Latgales
PAVISAM Riga regions regions regions regions regions

PAVISAM 55764 13155
Rigas regions 9004 4821

Pierigas
regions
Vidzemes
regions
Kurzemes
regions
Zemgales
regions
Latgales
regions

Avots: CSP

©
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Ka redzams 1.9. tabula (skat ari 1.9.att.), neskatoties uz regionu cieSu mijiedarbibu, liels parvadajumu
apjoms notiek pasu regionu ietvaros (1.9.tab. — iekrasotaja diagonalé). Lielaks parvadajumu apjoms
regionu ietvaros, salidzinot ar marSrutiem uz un no attieciga regiona ir Vidzemes regiona (5,3 milj.t
regiona pret 5,1 milj.t arpus regiona), Kurzemes regiona (8,4 milj.t regiona pret 2,7 milj.t arpus regiona)
un Latgales regiona (4,3 milj.t regiona pret 2,7 milj.t arpus regiona), savukart Rigas, Pierigas un
Zemgales regionos lielaka nozime ir parvadajumiem uz un no paréjiem regioniem (Rigas regiona tas ir
4,8 milj.t. regiona pret 12,5 milj.t arpus regiona, Pierigas regiona 6,2 milj.t regiona pret 11,1 milj.t arpus
regiona un Zemgales regiona 6,0 milj.t regiona pret 7,3 milj.t arpus regiona). Redzams ari, ka visi regioni
arpus sava regiona lielako dalJu kravu nogada no vai uz Rigas vai Pierigas regionu (iznemot Latgales
regionu, kam nozimigaka kravu plisma ir ar Zemgales regionu). Saja saistiba var izdarit secinajumu, ka
Rigas un Pierigas regionu nepiecieSams pétit ar lielaku detalizaciju ka citus regionus.
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Iekszemes starp regionu kravu PolbndA (Admin ter.) == RailrdL (Dzelzceli ES) —— 0SM pamatkarte

parvadajumi (zilas bultas) RestC (Stavlaukumi) o GNameT (Vietas) —
. S RailrdL (Dzelzceli LV) m— FermyL (Prémjufin) ——
oo o DI i i petas) + PECCAML oS+ WIS W) =
RoadL (Autoceli) ExitC (RobeZpunkti) @ NUTS 3 (ES) —
polbndL (Admin. t. rob.) AirfidP (Lidostas)

1.9.att. lek§$zemes kravu parvaddajumu plismas starp redioniem un to ietvaros, 2019. gada, tikst. t.

Autotransporta darbibu pasaZieru kustiba raksturo 1.10. tabula. Taja redzams, ka l1dzigi, ka tas ir ar
kravu parvadajumiem, lielaka dala no autobusu parvadajumiem (2019.gada 110 tikst.pasaZieru jeb
78,9% no kopéja pasaZieru skaita) notiek pilsétas nozimes marsrutos, kas nozimé, ka autotransporta
infrastruktlru pilsétas ir jaanalizé ar lielaku detalizaciju ka regionalo. Tapat, ievérojot to, ka pilsétas
mobilitates planoSana ir pasvaldibu atbildiba, secinams, ka visaptverosa transporta planosSana ir
jaieklauj art pilsétu planoSanas dokumenti.

1.10.tabula
PasaZieru parvaddajumi iekszemes satiksmes marsrutu autobusos

Parvadati pasazieri, takst. Pasazieru apgroziba, milj. pasazierkilometru
pilsétas regionalas pilsétas regionalas
nozimes nozimes nozimes nozimes

pavisam marsrutos marsrutos pavisam marsrutos marsrutos
2010 144597 106786 37811 2183.6 1002.7 1180.9
2015 145522 113907 31615 22533 1142.5 1110.8
2016 142668 112818 29850 2126.5 1105.2 1021.3
2017 140063 110832 29231 2086.1 1078.3 1007.8
2018 140397 110983 29414 2104.7 1090.6 1014.1
2019 139764 110303 29461 2138.3 1123.3 1015.0

Avots:Transports Latvija 2020, CSP, Riga 2020, 65 Ipp.

Analizéjot pasazieru parvadajumu sadalifjumu pa transporta veidiem (skat. 1.5.un 1.10.tab.), secinams,
ka autobusu parvadajumi nodrosina ap 58,5% no visiem iekSzemes pasazieru parvadajumiem Latvija,
bet mazaku dalu no pasaZieru parvadajumiem nodrosina ar ekologiski un satiksmes zina drosakiem
transporta veidiem (33,8% nodrosina pilsétu elektriskais transports un paréjie 7,7% - dzelzce)s).
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Tas norada, ka pilsétas ietvaros ir liels potencials palielinat videi draudzigu sabiedriska transporta
lldzekl|u skaitu, gan aizvietojot autobusus ar ekologiskaku elektrisko transportu, kur tas iespéjams, gan
izmantojot videi draudzigakus autobusus. Aril starppilsétu marsrutos, kur autobusi vél arvien ir
neaizvietojami, tie pakapeniski bltu janomaina uz videi draudzigakiem.

Detalizéta informacija par modalam, regionalam un parvaldibas nobidém, tas ir virzibu no viena
transporta veida uz citu, no viena regiona uz citiem un no sabiedriska uz privato sektoru vai otradi, ir
sniegta 5.nodala.

1.2.3. Transporta infrastruktiras analize

Transporta infrastruktlras analizes ietvaros tiek analizéta esoSas infrastruktlras atbilstiba
pieprasijumam.

Saistiba ar secinajumiem par transporta plismu analizi, nepiecieSams analizét esosas infrastruktlras
atbilstibu pieprasijumam. Izpilditajs norada, ka $adu atbilstibu nav iespéjams analizét caur vidéjiem
radrtajiem, jo ir bitiskas telpiskas un art sezonalas, ka ari cita veida cikliskas svarstibas. Tadé| projekta
realizacijai ir batiski ieglt un analizéet kvalitativo informaciju no datu turétajiem, t.i., analizét faktisko
un projektéto infrastruktitas caurlaides un caurvedes spéju. 5.nodala ir detalizéti analizéti dati par
faktiskiem caurlaides un caurvedes raditajiem, savukart, datu modelis paredz modela turpmako
attistibu, ieklaujot taja informaciju par infrastruktlras projektétas jaudas mazinosiem faktoriem.

CSP satiksmes celus Latvija raksturo ar 1.11. tabula iekJautajiem datiem.

1.11.tabula
Satiksmes celu garums Latvija, gada beigas

2015 2016 | 2017 2018 | 2019

Valsts dzelzcela linijas, km 1860 1860 1860 1860 1860
..Tai skaita platsliezu 1826 1826 1826 1826 1826
....No tam elektrificétas 251 251 251 251 251
Valsts autoceli, tikst. km 20.1 20.1 20 20 20
..Tai skaita ar cieto segumu 20.1 20.1 20 20 20
Pasvaldibu autoceli, tikst. km 30.2 30.2 30.1 30.1 30
Tramvaju linijas, km 157 161 161 161 161
Trolejbusu linijas, km 204 204 204 204 204
Avots: CSP

1.11. tabulad sniegta informacija nedod iespéju analizét infrastruktlras pietiekamibu, attistibas
nepiecieSamibu u.c. investiciju projektu vértésanai nepiecieSamo informaciju. Faktiski 1.11. tabula
norada, ka infrastruktdra Latvija nemainas, Sada informacija nav pietiekama |lémuma par intervences
nepiecieSamibu pienemsanai, Izpilditajs ir papildinajis datu modeli ar nepicieSamo datu avotu grupam
(skat. 2.nodalu).

1.12. tabula atspogulota cita CSP pieejama informacija, kur infrastruktlra ir sadalita pa regioniem péc
Tpasumtiesibu raksturlieluma.
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1.12.tabula
Valsts un pasvaldibu autoceju garums un pasvaldibu ielu garums 2019. gada beigds,kilometri

Valsts autoce|u garums Pasvaldibas autoce|u garums Pasvaldibu ielu garums
Kopa Bitum Grants Pavisam  Bitumi. Grants Pavisam  Bitum. Grants
segumi segumi segumi segumi segumi segumi
LATVIJA 20015 9283 10732 29975 1280 28695 8271 4925 3347
Rigas regions 0 0| - - - - 1203 938 265
Pierigas regions 3350 1991 1358 4879 304 4575 2180 1066 1114
Vidzemes 4832 1931 2901 6033 243 5790 1102 675 427
regions
Kurzemes 3854 1860 1994 5743 300 5443 1227 783 444
regions
Zemgales 3403 1441 1962 5145 269 4876 1200 619 581
regions
Latgales regions 4576 2060 2517 8175 164 8011 1359 844 515

Avots: CSP dati

No 1.12.tabulas var izdarit atseviskus secinajumus, ka celi ar asfaltbetona segumu kopa veido tikai 15,8
tokst.km jeb 26,6% no visiem Latvijas celiem, regionalais celu tikls ir parsvara vienmeérigi attistits,
nedaudz mazaks Tpatsvars ir Rigas, Pierigas un Zemgales regionu celiem, turpretl ir palielinats Latgales
regiona. Tas ir skaidrojams ar Latvijas regionalajam 1patnibam — koncentréta centra nevar buat tikpat
daudz celu, ka plasa periférija. Tomér Sie dati nedod pietiekoSu pamatu, lai analizétu investiciju
projektu ekonomisko pamatotibu.

ekonomisko pamatotibu.

Tadejadi, var izdarit secinajumu, ka no visparpieejamajiem datu avotiem nav iesp€jams ieglt datu
modelim pietiekosSu detalizaciju arT attieciba uz transporta infrastruktdru.

1.3. PlanosSanas dokumentu analize

Saja nodala ir aprakstita veikta plano$anas dokumentu skené$ana, kas veikta lai noteiktu un izprastu
ilgtermina tendences un ieglitu Projekta mérkim nepiecieSamos KPI un atbalstoSos darba indikatorus.
PlanoSanas dokumentu analizes rezultata tika definéts pétijuma tvérums, pétijuma metodologija un
ekonomiska novertéjuma indikativie raditaji.

1.3.1. Pétijuma tvérums
Liguma ir noteikts Sads pétijuma priekSmets, izstradat:

= esos$as un planotas transporta infrastruktdras kartéjumu;
= vienotu transporta investiciju novéertésanas metodiku transporta politikas planosanai,

lai nodroSinatu ES fondu 2021.-2027.gada planosanas perioda Kopéja fondu regula noteikta 3.politikas
mérka “Ciesak savienota Eiropa” ieguldijumu priekSnosacijuma “Visaptverosa transporta planosana
atbilstosa [Tmen1” izpildi.

Izpilditajs ir veicis minéta uzdevuma interpretaciju, lai noteiktu pétijjuma tvérumu un priekSmetu.

Transporta infrastruktiru péc izmantosanas veida iedala publiskas lietoSanas infrastruktdra un privatas
lietoSanas infrastruktira. Publiskas lietoSanas infrastruktira ir atklata kravu un pasazieru
parvadajumiem vai tehnologisko procesu nodrosSinasanai, ievérojot vienlidzibas principu. Publiskas
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lietoSanas dzelzcela infrastruktdra faktiski ir valsts vai privata ipasuma un parvaldiba, un ir pieejama
visparéjai lietosanai.

Saskana ar 2003.gada 29.aprila MK noteikumiem Nr.242 “Satiksmes ministrijas nolikums”, valsts
politiku transporta nozaré izstrada, ka ari organizé un koordiné tas istenosanu LR Satiksmes ministrija
(turpmak — SM). Galvenais vidéja termina transporta politikas planosanas dokuments ir Transporta
attistibas pamatnostadnes, kas tiek izstradatas septinu gadu laika posmam, atbilstoSi Attistibas
plano$anas sistémas likumam? ievérojot ilgtermina konceptualaja dokumenta ,Latvijas izaugsmes
modelis: cilvéks pirmaja vieta”, Latvijas ilgtspéjigas attistibas stratégija un hierarhiski augstakaja videja
termina attistibas planosanas dokumenta — Nacionalaja attistibas plana, ka ari starptautiski ierosinatos
attistibas planosanas dokumentos minétas nostadnes.

Nacionalo attistibas planu izstrada, uzrauga un koordiné Parresoru koordinacijas centrs, kas vienlaikus
ari nodrosSina valsts kapitalsabiedribu un valsts kapitala daju parvaldibas koordinaciju un uzraudzibu,
cita starpa apstiprinot valsts kapitalsabiedribu, kas realizé valsts publiskas lietoSanas infrastruktlru un
transporta plismu parvaldibu, vidéja termina darbibas stratégiju.

Latvija ka ES dalibvalsts ievéro art tiesibu aktus, kurus pienem ES institlcijas: regulas, direktivas,
I@mumus, atzinumus un ieteikumus. ES transporta politika ir noteikta Baltaja gramata®, k3 ari ietverta
tados planosanas dokumentos ka ,Oglekla ekonomijas ricibas plans”, ,Dzelzcela sistémas
sadarbibspéja”, ,Pilsétu mobilitates ricibas plans”®> un citos reguléjosos dokumentos, pieméram,
,Ceturta dzelzcela pakotne”, ,PasaZieru tiesibu regula” u. c.

LR starptautiskos parvadajumus regulé vairaki starptautiskie tiestbu akti: konvencijas, noligumi u.c.

[emumiem, kurus pienem dazados limenos: globalaja (transnacionalo transporta sistému),
e Stratégiskaja (nacionalaja), taktiskaja (nozares) un operativaja (valsts kapitalsabiedribu) limeni.
Modelim janodrosina $o sareZgito saiknu atspogulosSana.

I Lemumi par transporta politiku un attiecigi par transporta politikas intervenci ir atkarigi no

Transporta visparéjais intervences modelis ir atspogulots 1.10. attéla.

= Globalaja limenT tiek pienemti lemumi, ka optimala veida, savienojot visrentablakos pasaules
resursus, panakt globalu uzplaukumu. Sie Iemumi nosaka visparéjo transporta attistibas politiku
(Balta gramata), galvenos resursu iegiSanas veidus (pieméram, bezemisijas ritekli); pakalpojumu
klastu un piekluves nosacijumus (pieméram, dzelzcela pakalpojumu liberalizaciju). Latvijas
gadijuma svarigi, ka globalaja limeni tiek pienemti IEmumi ari par aréja finanséjuma sadalijumu un
finanséjuma nosacijumiem.

= Nacionalaja parvaldisanas [Tmeni tiek pienemti art Iemumi par satiksmes modeliem (modalo un
parvaldiSanas parbidi), un, ka sekas tam, par atsevisku pakalpojumu subsidésanu. Lémumus
pienem MK vai Saeimanacionala [ilmena planosanas un likumdosanas dokumentu veida.

= Taktiskaja (nozares) parvaldisanas limeni Iémumus izstrada atbildigds ministrijas, piesaistot
ieinteresétos subjektus, parasti apvienibu forma — asociacijas, darba grupas u. tml. Lémumi
attiecas uz konkrétiem risinajumiem, ka no vairakam kravu vai pasazieru parvadajumu izcelsmes
vietam novirzit transportéjamas vienibas, izmantojot pieejamo infrastruktlru. Ministriju
izstradatos léemumprojektus pienem MK, apstiprinot specifiskus planus un koncepcijas.

3 Latvijas Véstnesis: Attistibas plano3anas sistémas likums/ Internets. — http://likumi.lv/doc.php?id=175748

4 Commission of the European communities: The White Paper — ‘European transport policy for 2010: time to decide / Internets. —
http://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/strategies/doc/2001_white_paper/lb_com_2001_0370_en.pdf

5 UNIFE: Communication from the Commission to the European Parliament, the Council, the European Economic and Social Committee
and the Committee of the Regions — Action Plan on Urban Mobility / Internets. — http://www.unife.org/uploads/Other_Docs_1.pdf
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= QOperativaja (uznémumu) parvaldiS8anas limeni lIémumus pienem valsts kapitalsabiedribas,
pieaicinot specialistus vai delegéjot dalu funkciju apaksuznéméjiem. Saja liment pienem Iémumus
par optimalo indikativo raditaju sasniegSanas iespéjam.

taktiskie [émumi ietekmé operativos Iémumus, tomér tiesi no operativajiem Iémumiem ir
e atkarigs transporta sistémas darbibas rezultats. DaZreiz politiskas un operativas intereses
at3kiras, tapéc rodas pretrunas®, kuras jarisina ar iesaisti$anas metodi.

I Izpilditaja pétnieku ieprieks veikto pétijumu secinajumi norada, ka, lai gan stratégiskie un

Starplimenu koordinaciju paslaik 1steno, izmantojot dazadus pétnieciskus projektus, kurus realizé ka
konsultantu pakalpojumus. Sada prakse gan tiek kritizéta, jo pastav uzskats, ka konsultantus izmanto
ar mérki novirzit lielas publiskas naudas summas privatiem uznémumiem.’

skaidri defingjot pétisanas virzienus, ka ari veicot neatkarigus pétijumus, noradot virzienus valsts
] pétijumu programmas.

I Izpilditajs norada, ka Sadu kritiku varétu atmest, ja pétnieciskos projektus veiktu sistémiski —

Izpilditajs, analizéjot Liguma noteikto, un apspriezoties ar Pasutitaju, ierobezo pétijuma tvérumu ar
nozares [imeni, skaidri noradot saiknes, kas izriet no citiem |émumu pienemsanas limeniem, kas nosaka
turpmako virzibu uz skaidri definétiem koordinésanas procesiem (skat. 1.10.att.)

6 Gwilliam K. A review of issues in transit economics // Research in Transportation Economics. — 2008. — Nr.23.— 4-22p. Proost. S., de
Borger B. and Koskenoja. P. Investment and the Use of Tax and Toll Revenues in the Transport Sector // Research in Transportation
Economics. —2007. — Nr. 19. — 59-80p.

Laird J.J., Nellthorp J., Mackie P.J. Network effects and total economic impact in transport appraisal // Transport Policy. — 2005. — Nr. 12.
—537-544p.

7 Jupe R., Funnell W. Neoliberalism, consultants and the privatisation of public policy formulation: The case ofBritain’s rail industry. Critical
Perspectives on Accounting. —2015. — Nr. 29. — 5-85p.

Jupe R. New Labour, Network Rail and the third way // Accounting, Auditing & Accountability Journal. —2009. — Nr. 22(5). — 709-735p.
Shaoul J. A critical financial analysis of the Private Finance Initiative: Selecting a financing method or allocating economic wealth? //
Critical Perspective on Accounting. — 2005. — Nr. 16(4). — 441-471p.
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1.10. att. Visparéjais investiciju intervences modelis:

ar nepartrauktu liniju paraditas modelr ieklautds saiknes, ar raustito — ietekméjamas, bet modelr neieklautas

Ligums nosaka, ka ekonomiskajam novértéjumam jaietver pieprasijuma analize un multimodalas
satiksmes modeléSana, pilnvertigi aptverot sauszemes transporta infrastruktiru, ka arivairaku
veidu parvadajumu apmainas punktus gan attieciba uz pasazieru, gan kravu parvadajumiem. Ar
Pasatitaju ir saskanots sads Projekta priekSmets: esosa un planota (lidz 2030.gadam) sauszemes TEN-
T tikla infrastruktdra un nacionala un regionala [imena attistibas centru savienojumi (sasaisté ar TEN-T
infrastruktdiru), t.i.:

valsts autoceli (galvenie un regionalie autoceli);

dzelzceli (t.sk. perspektivas dzelzcela linijas - Rail Baltica);

savienojumi/ mezgli (multimodala infrastruktara, t.sk. multimodalas logistikas platformas);
gaisa satiksme (tikai sauszemes multimodala infrastruktira);

jaras transports (tikai sauszemes multimodala infrastruktdra).

Saja saistiba ir definéts pétijuma uzdevums: tuvinat Metodiku “idealai lemuma pienemsanas sistémai”.
Pétijuma uzdevums ir precizéts saistiba ar zinatnisku atzinumu generalizaciju, kas nosaka, ka ,ideala”
intervenéu Ilemuma pienem3anu sistéma ievéro:®

Transporta veidu dazadu veiktspéju;

Nestabilas sabiedribas vélmes: griti savienot socialo labumu guvéja intereses ar attiecigo budZeta
[Tmeni, tapéc javerte, kada budzeta nonak nodokli un ieguvumi no transporta raditajiem efektiem
un blakusefektiem, kas nodrosina investiciju projektu isteno3anu un lauj par tiem samaksat.®
politikas nekonsekvences novérsana vai izskaidrosana sabiedribai (pieméram, vienlaiciga auto un
dzelzcela infrastruktiras attistiba viena marsruta);

Alesina A., Tabellini G. Bureaucrats or politicians? // NBER: Working Paper Nr. 10241, 2004.

Proost. S., de Borger B. and Koskenoja. P. Investment and the Use of Tax and Toll Revenues in the Transport Sector // Research in
Transportation Economics. —2007. — Nr. 19. — 59-80p.
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politiki dod prieksroku ilgtermina mérkiem;

politiki finansiali neatbild par pienemtajiem |émumiem: visnopietnaka probléma ir saistita ar
nesaskanam starp valsts budZeta planoSanas periodiem un vajadzibu pienemt un istenot
ilgtermina lemumus par ieguldijumiem.

1.3.2. PlanoSanas dokumentu analizes gaita

levérojot teorétiskas atzinas, Izpilditajs veica hierarhisku (atbilstosu IEmumu pienemsanas [Tmenim)
planoSanas dokumentu izpéti:

= Globala liment: ES Transporta Baltds gramatas'®, Klimata un energétikas satvaru®!, ES celu
satiksmes drosibas politikas satvaru,*? Kopéja fondu regula (Priek$likuma Eiropas Parlamenta
un Padomes Regulai, ar ko paredz kopigus noteikumus par Eiropas Regionalas attistibas fondu,
Eiropas Socialo fondu, Kohézijas fondu un Eiropas Jarlietu un zivsaimniecibas fondu un finansu
noteikumus attieciba uz tiem un uz Patvéruma un migracijas fondu, lekséjas drosibas fondu un
RobeZu parvaldibas un vizu instrumentu?®®) noteiktas prasibas;

= Nacionalos planoSanas dokumentus, no tiem svarigakie: Latvijas Nacionalais attistibas plans
2014.-2020.gadam (NAP2020)'4, Latvijas Nacionalais attistibas plans 2021.-2027.gadam
(NAP2027)*, ka arf pakartotos dokumentus: Nacionalais energétikas un klimata plans 2021.-
2030.gadam (NEKP)!® un Latvijas pielago$anas klimata parmainam planu laika posmam lidz
2030. gadam!’” un Regionalas politikas pamatnostadnes 2021.-2027. gadam (RPP2027)%8.

= Nozares limena dokumentus: Transporta attistibas pamatnostadnes 2014.-2020.gadam
(TAP2020)*° un SM iesniegto projektu Transporta attistibas pamatnostidnes 2021.-
2027.gadam TAP2027;

=  PKC majas lapa pieejamas versijas SM paklautiba esoso valsts kapitalsabiedribu vidéja termina
stratégijas.

Globala limen tika analizéti $adi dokumenti:
Kopéja fondu regula, ir nosacijums piekluvei ES fondiem. Investiciju projektiem jaatbilst Kopéjas
regulas mérkim: pieejamiba visam iedzivotaju grupam; un apakSmeérkiem:

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

Eiropas Komisija, 2011. Balta gramata: celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu — virziba uz konkurétspéjigu un resursefektivu
transporta sistému. COM(2011) 144. https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/PDF/?uri=CELEX:52011DC0144&from=LV

http://ec.europa.eu/transparency/regdoc/rep/1/2013/LV/1-2013-216-LV-F1-1.Pdf; Eiropas Komisija. 2030 climate &
energyframework. https://ec.europa.eu/clima/policies/strategies/2030_lv;

Eiropas Komisija, 2019. Komisijas dienesta darba dokuments: ES ce|u satiksmes drosibas politikas satvars 2021.-2030. gadam.
Turpmakie pasakumi cela uz “nulles viziju”.

Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai, ar ko paredz kopigus noteikumus par Eiropas Regionalas attistibas fondu,
Eiropas Socialo fondu Plus, Kohézijas fondu un Eiropas Jarlietu un zivsaimniecibas fondu un finansu noteikumus attieciba uz tiem un uz
Patvéruma un migracijas fondu, lek$gjas drosibas fondu un Robezu parvaldibas un vizu instrumentu https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/LV/TXT/HTML/?uri=CELEX:52018PC0375&from=EN

Latvijas Nacionalais attistibas plans 2014.-2020.gadam https://www.pkc.gov.lv/sites/default/files/inline-
files/20121220_NAP2020%20apstiprinats%20Saeima_4.pdf

Latvijas Nacionalais attistibas plans 2021.-2027. gadam
https://www.pkc.gov.lv/sites/default/files/inline-files/NAP2027_apstiprin%C4%81ts%20Saeim%C4%81_1.pdf

Latvijas nacionalais energétikas un klimata plans 2021. —
2030.gadam https://em.gov.Iv/Iv/nozares_politika/nacionalais_energetikas_un_klimata_plans/

LR Vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministrija, 2019. Latvijas pielagosanas klimata parmainam plans laika posmam lidz
2030.gadam. http://tap.mk.gov.lv/Iv/mk/tap/?pid=40467308& mode=mk&date=2019-07-16

Regionalas politikas pamatnostadnes https://likumi.lv/ta/id/310954-par-regionalas-politikas-pamatnostadnem-2021-2027-gadam

Transporta attistibas pamatnostadnes 2014.-2020.gadam http://www.sam.gov.lv/sm/content/?cat=647
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PO3 (i) uzlabot digitalo savienotibu;

PO3 (ii) izveidot ilgtspéjigu, klimatnoturigu, intelektisku, drosu un intermodalu TEN-T;

PO3 (iii) attistit ilgtspéjigu, klimatnoturigu, intelektisku un intermodalu mobilitati valstu, regionu
un vietéja limenr, ietverot uzlabotu piekluvi TEN-T un parrobezu mobilitati;

PO3 (iv) veicinat ilgtspéjigu multimodalu mobilitati pilsétas;

PO3 (D2iv) veicinat ilgtspé&jigu multimodalu mobilitati pilsétas.

2014.-2020. gada perioda, iznemot AMIF, BMVI un ISF iepriek$§éjas programmas, bija prasiba izveidot
elektroniskas datu apmainas sistému, kura ar datiem apmainas sanémeéji un vadosas iestades, ka ari
dazadas parvaldibas un kontroles sistémas iestades. Pasreiz€ja Regula turpina lidzSingjo pieeju, un taja
ir sikak izstradati daZi datu vaksanas aspekti. Visus datus, kas vajadzigi istenoSanas progresa (ieskaitot
programmu rezultatus un veikumu) uzraudzibai, turpmak nosatis elektroniski reizi divos ménesos, kas
nozimé, ka atvérto datu platforma dati tiks atjauninati gandriz reallaika un pamato datu automatizétas
iesniegSanas tiesisko prasibu.

Kopéjo fondu regulas raditaji ir japieskano NAP prioritatem. NAP2027 mérki un indikatori, kas tiek
nemti véra SM iesniegtajos investiciju projektos, Sobrid ir daudz Sauraki neka noteikts NAP2027:

312 - Izveidot multimodalu sabiedriska transporta tiklu ar dzelzcelu ka sabiedriska transporta
"mugurkaulu”, vienlaikus attistot drosu autoce|u un ielu infrastruktlru, multimodalos transporta
un pasaZieru parséSanas mezglus, alternativo degvielu izmantoSanas infrastruktlru un értus
savienojumus starp vilciena un autobusu reisiem, visas darbibas
nodrosinot pieklGstamibas prasibas;

313 - Starptautiskas savienojamibas uzlabosana, 1stenojot Rail Baltica projektu un vienlaikus
paaugstinot tranzita pakalpojumu konkurétspé&ju un jaunu tirgu apguvi, veidojot Rigu par nozimigu
un modernu multimodalu transporta mezglu, tai skaita uzlabojot infrastruktiru un Eiropas vienota
transporta tikla produktivitati un sekméjot vides mérku ievérosanu;

314 - Transporta sistémas uzlaboSana, lai palielinatu velotransporta un citu videi draudzigu
parvietosanas veidu lietoSanu un AER izmantoSanu, veidojot atbilstoSu infrastruktiru un veicinot
autoparka nomainu, vienlaikus panakot pieejamibu dazadam socialajam grupam;

315 - Izveidot Eiropas Savienibas savienojamibas mérkiem atbilstoSu datu parraides infrastruktdru
un platjoslas elektronisko sakaru tiklu.
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1.13.tabula

NAP2027 ricibas virzienu uzdevumi, par kuru istenosanu ir atbildiga vai tajos iesaistita SM, un to indikatori

Prioritate

Ricibas
virziens

Uzdevums

Indikatori

Kvalitativa
dzives vide
un
teritoriju
attistiba

Tehnologiska
vide un
pakalpojumi

Multimodala sabiedriska transporta tikla ar dzelzcelu ka sabiedriska

transporta "mugurkaulu" izveidosana, integréjot Rail Baltica esosaja
valsts un pasvaldibu transporta tikla, veidojot multimodalus
transporta un pasaZieru parséSanas mezglus, veicinot regionu
sasniedzamibu, iedzivotaju mobilitati un vides pieejamibu, turpinot
dzelzcela elektrifikaciju, vienlaikus attistot droSu autocelu un ielu
infrastruktdru, un nodroSinot értus savienojumus starp vilciena un
autobusu reisiem, visas darbibas nodrosinot piek|listamibas prasibas

302, 303, 305,
306, 307, 309

Starptautiskas savienojamibas uzlaboSana, Tstenojot Rail Baltica
projektu, talak attistot starptautisko lidostu “Riga” un vienlaikus
paaugstinot tranzita pakalpojumu konkurétsp&ju un jaunu tirgu
apguvi, veidojot Rigu par nozimigu un modernu multimodalu
transporta mezglu, tai skaita uzlabojot infrastruktlru, tadejadi
palielinot Eiropas vienota transporta tikla produktivitati un sekméjot
vides mérku ievérosanu

302, 303

Transporta sistémas pilnveidoSana, lai palielinatu velosipédu un citu
videi draudzigu transporta lidzek|u lietoSanu un AER izmantosanu,
veidojot atbilstosu infrastruktlru un veicinot autoparka nomainu,
vienlaikus panakot pieejamibu dazadam socialajam grupam

303, 304, 305,
306

Eiropas Savienibas savienojamibas mérkiem atbilstoSa platjoslas
elektronisko sakaru tikla izveidoSana, attistot “vidéjas judzes” un
“pédéjas judzes” elektronisko sakaru tiklu infrastruktdru, un
izveidojot platjoslas kartéSanu

307

Muasdienu  tehnologiju un racionalas, resursu efektivas,
lietotajorientétas un atvértas parvaldibas ieviesana, lai kvalitativi
nodrosinatu publiskos pakalpojumus, ievérojot “primari digitals”,
proaktivas pakalpojumu sniegSanas un vienreizes principu, t. sk.
parrobezu, ka ari veiktu valsts parvaldes un pasvaldibu IKT
infrastruktdras un atbalsta procesu optimizaciju un centralizaciju

307

Vietéjas mobilitates nodrosinasana nodarbinatibai un pakalpojumu
sanemsanai, uzlabojot infrastruktdru, sniedzot atbalstu
inovativiem mikromobilitates risinajumiem

328, 329, 330

SM iesaistita uzdevuma,
bet nav noteiktu investiciju

projektu:

Gaisa kvalitates uzlabosana slapekla oksidu (NOx), amonjaka un
dalinu PM2,5 piesarnojuma samazinasanai blivi apdzivotas vietas un
valsti kopuma, meérktiecigi sasniedzot augstu energoefektivitati,
oglekla mazietilpigu raZosanu un uzlabojot transporta sistémas

273

Mirstibas mazinasana no aréjiem naves céloniem, primari no
slikSanas, ceJu satiksmes negadijumiem un ugunsnelaimém,
nodrosinot atbilstoSu monitoringu, kontroles pasakumu ievieSanu un
Istenosanu, sabiedribas izglitosanu, ka ari citu preventivo pasakumu
istenoSanu

434

Tautsaimniecibas siltumnicefekta gazu emisiju samazinasana,
izmantojot risinajumus klimata parmainu mazinasanai un klimata
tehnologiju atklajumus, un pieaugosas oglekla dioksida piesaistes
nodrosinasana virziba uz klimatnoturigu ekonomikas attistibu,
mérktiecigi sasniedzot augstu energoefektivitati un transporta
sistémas dekarbonizaciju

271
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NAP2027 izvirzitas prioritates nakamajam plano$anas periodam?°, norada uz to, ka transporta nozarei
ir atvéléta atbalstoSa loma, un $aja saistiba transporta projektu rezultativitate ir mérama caur citu
programmu efektivu atbalstu. Taja pat laika NAP2027 atseviski virsindikatori (nominalais darba
razigums uz vienu darba stundu % no ES vidéja, IKP uz 1 iedzivotaju péc pirktspéjas paritates % no ES
vidéja, regionala IKP starpiba) norada uz nepiecieSsamibu minéto atbalstu veikt, pievérsot uzmanibu
pievienotas vértibas radiSanai ari pasa nozaré.

NAP2027 noteikto ricibu uzdevumi un indikatori, kur primari ir iesaistita SM, ir paradriti 1.13. tabula.

Minéto uzdevumu sakara tika analizeti 1998.gada 14.oktobra LR likuma Par ietekmes uz vidi
novértéjumu (17.05.2018. likuma redakcija, kas stajas spéka 07.06.2018.) noteiktie $adi darbibu
raksturojosie faktori:

= apjoms un tehniskie risinajumi;

= paredzétas darbibas un citu darbibu savstarpéja un kopéja ietekme;

= dabas resursu, jo Tpasi zemes dzilu, augsnes, Gdens un biologiskas daudzveidibas izmanto$ana;

= atkritumu rasanas;

= piesarnojums un trauceéjumi;

= bdtisks ar paredzéto darbibu saistits avariju vai katastrofu risks, art tads, kuru var radit klimata
parmainas, kas pamatotas ar zinatnes atzinam;

= cilvéka veselibas riski (pieméram, Gdens vai gaisa piesarnojuma radits risks).

RPP2027, uzdevumi un to rezultativie raditaji, kas saistiti ar transporta nozari ir:
A 1.1. Publiskas infrastruktiiras attistiba uznémejdarbibas atbalstam (ES fondi, valsts budZets):

= RR1.1:Darba algas planosanas regionos - ¢etru mazak attistito planosanas regionu vidgjais [imenis
pret augstak attistito planosanas regionu, %

= RR1.2: Privato investiciju piesaiste planoSanas regionos - Cetru mazak attistito planosanas regionu
vidéjais [imenis pret augstak attistito planosanas regionu, %

B 2.1. Sasniedzamiba starp regioniem (ES fondi, valsts budzets):

= RR 2.2: Pasvaldibas pakalpojumu pieejamiba - klientu skaits - % klientu pieaugums pasvaldibas
pakalpojumam?21

B.2.2. Transports péc pieprasijuma pasvaldibas (ES fondi, valsts budzZets):

= RR 2.1. Pasvaldibu pakalpojumu efektivitate - izmaksas uz klientu - % izmaksu samazinajums
pasvaldibas sniegtajam pakalpojumam

= R 2.2: Pasvaldibas pakalpojumu pieejamiba - klientu skaits - % klientu pieaugums pasvaldibas
pakalpojumam

B.2.3.Valsts regionalas un vietéjas nozimes autocelu tikla parblve un atjaunosana administrativi
teritorialas reformas konteksta (valsts budzets):

= RR 2.1. Pasvaldibu pakalpojumu efektivitate - izmaksas uz klientu - % izmaksu samazinajums
pasvaldibas sniegtajam pakalpojumam

= RR 2.2: Pasvaldibas pakalpojumu pieejamiba - klientu skaits - % klientu pieaugums pasvaldibas
pakalpojumam.

llgstspéjas kritériji ir noteikti, pamatojoties uz 2005.gada 20.maija Komisijas pazinojumu Padomei un
Eiropas Parlamentam par ilgtspéjigas attistibas pamatprincipiem:

=  Pamattiesibu ievérosanas sekméesana un aizsardziba;

20 | atvijas Nacionalais attistibas plans 2021.-
2027.gadam, http://tap.mk.gov.Iv/lv/mk/tap/?pid=40484151&mode=mk&date=2020-02-25
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Merki kuri ir jaievero saskana ar “Eiropas zalo kursu

Taisnigums paaudZu vidi un starp tam;

Atvérta un demokratiska sabiedriba;

ledzivotaju iesaistiSana;

Uznémumu un socialo partneru iesaistisana;

Politikas vienotiba un parvaldiba;

Politikas integracija;

Labako pieejamo zinasanu izmanto3ana;

Piesardziba (profilakses pasakumi, ja ir iemesls apSaubit zinatniskos datus);
Piesarnotajs maksa.

n21,

Lidz 2050. gadam k|t par pasaulé pirmo klimatneitralo kontinentu - transporta raditas emisijas
jasamazina par 90 % (lidz 2030. gadam SEG emisijas samazinat par 6% ES emisijas kvotu
tirdzniecibas sistéma neieklautajas darbibas, salidzinot ar 2005. gada limeni).

75% iekSzemes kravu, ko patlaban parvada pa autoceliem, novirzit uz multimodalo dzelzcelu.
Attistit jaunus ilgtspéjigus mobilitates pakalpojumus, kas var samazinat sastrégumus un
piesarnojumu, jo Tpasi pilsétu teritorijas.

Attistit parrobezu transporta savienojumus, nodroSinot sasniedzamibu. Lidz 2030.gadam
integracija TEN-T tikla, nodroSinot valsts galveno autocelu parbGvi un Rail Baltica projekta
realizéSanu.

Transporta izmaksam bUtu jaatspogulo ta ietekme uz vidi un veselibu,

Jaizbeidz subsidét fosilas degvielas.

Lidz 2025. gadam bis vajadzigs aptuveni viens miljons publiski pieejamu uzlades un degvielas
uzpildes staciju, kas apkalpos 13 miljonus bezemisiju un mazemisiju transportlidzeklu, kuri gaidami
uz Eiropas autoceliem.

Plasi jaizvérs jaunu tehnologiju ievieSana un demonstréjumi visas nozarés, tai skaita arl
transporta, javeicina valsts, uznémeéju un pétnieku sadarbiba dazadu viedo transporta un
mobilitates risinajumu izveidé un ievieSana gan pilsétvidé, gan ari paréja teritorija.

“Eiropas zalaja kursa” nosaka dazus loti visparéjus KPI, kas var tikt parnemti 2050.gada modelésanai,
bet nav adekvati 2021. - 2027. gada planosanas periodam.

Visparinot virsindikatorus ar diviem parametriem- hierarhiski augstako dokumentu noteiktajam
dimensijam ir augstaka prioritate un hierarhiski augstakos dokumentos noteiktajiem kritérijiem ir
prioritate- ir ieglti 1.14.tabula noraditie galvenie darbibas indikatori (KPI) un to eso$as un mérka
vértibas.

21 Komisijas pazinojums Eiropas Parlamentam, Eiropadomei, Padomei, Eiropas Ekonomikas un socialo lietu
komitejai un Regionu komitejai “Eiropas zalais kurss” https://ec.europa.eu/info/sites/info/files/european-
green-deal-communication_en.pdf
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1.14. tabula

KPI

Kategorija Indikators Meérvieniba Esosais Mérka Avots
Darba raZigums nozaré % no E27 59,2 68 NAP20272
Rezultativitate |[IKP uz 1 iedzivotaju % no E27 71 80 NAP2027
Transporta infrastruktdiras indekss vieta GClI 52 52 NAP2027
Regionala IKP starpiba % 47 55 NAP2027
letekme Privato investiciju piesaiste regionos % 33,4 45 NAP2027
Darba algas regionos % 73,9 89 NAP2027
AER transporta % 2,56 5,85 NAP2027
ligtspéja Nulles emisijas transportlidzekli % 0,05 2 NAP2027
Boja gajuso skaita samazinajums % 0 35 NAP2027

levérojot Ligumu, kura noteikts, ka ekonomiskajam novértéjumam janodrosSina analizéto politikas
intervences scenariju rezultatu kvantifikacija, novertéjot ietekmi uz TAP2027 un, ciktal attiecinams,
NEKP un RPP politikas rezultatu un iznakuma raditaju sasniegsanu, KPI atbilstosi Liguma prasibam
iedaltti trijas kategorijas: rezultativitate, ietekme un ilgtspéja.

1.3.3. Atbalstoso indikatoru izvéle

Atbalstoso indikatoru izvélé galvena loma ir Liguma prasibai vértét ietekmi uz TAP2027, NEKP un
RPP2027 politikas rezultatu un iznakuma raditaju sasniegSanu. Izpilditajs ir analiz&jis Sos un saistitos
planosanas dokumentus (skat.2.pielikumu) un ir izvirzijis sasniedzamos politikas rezultatus atbilstosi
TAP2027:

= Uzlabotas mobilitates iespéjas;

= Samazinatas SEG emisijas transporta un uzlabota vides kvalitate;

= Nodrosinata konkurétspéjiga transporta un logistikas infrastruktdra un pakalpojumi;
=  Paaugstinata transporta droSiba un drosums;

= Sekmétas inovacijas un augsti kvalificetu nozares profesionalu sagatavosana.

Uzdevumi vérsti uz to, lai uzlabotu drosu, értu, pieejamu, uzticamu mobilitati cilvékiem un kravam, ka
art attistitu energoefektivus, komodalus parvadajumus un efektivus, gudrus, ilgtspé&jigus risinajumus
transporta un logistikas pakalpojumu attistibai, ietverot attiecigas infrastruktiiras attistibu.

Vienlaikus infrastruktiras attistibas planosana javeic, nemot véra Eiropas Savienibas militaras
mobilitates prasibas.

Pamatojoties uz visparéjo investiciju intervences modeli (skat. 1.10.att.), ir veikta lidzsvarota Cetru
transporta tirgu raksturojoso indikatoru grupu atlase un ir izvélétas Sadas atbalstoSo indikatoru grupas:

= D - pieprasijums (transporta plisma), iedalot divas apaksgrupas (skat 1.11.attélu):
D1: intensitate (transporta vienibu skaits cela vai dzelzcela linijas posma);
D2: apgroziba (parvadajuma vienibu skaits cela vai dzelzcela linijas posma).
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apgroziba

intensitate

1.11.att. Pieprasijumu raksturojuso indikatoru grupa

No Siem indikatoriem var izvirzit modalitates, parvaldibas un regionalas sasniedzamibas atvasinatos
indikatorus, kas ir noteikti NEKP un RPP2027.

= S-piedavajums (infrastruktira), iedalot divas apaksgrupas (skat 1.12.attélu):
S1. Caurlaides spéja: faktiski iespéjama (maksimala) transporta plismas intensitate (transporta
vienibu skaits cela vai dzelzcela linijas posma); un
S2. Caurvedes spéja: faktiski iespéjamais parvadajuma vienibu skaits cela vai dzelzcela Inijas
posmos un terminalos un to saikne ar vésturiski pienemtajiem Ileémumiem par to nodrosinasanu.

\ T >
/ \
\ -

oo ma, /]
: A
caurlaide mm . Q?

1.12.att. Piedavajumu raksturojuso indikatoru grupa

caurvede an ’% —

No Siem indikatoriem ir iespéjams secinat par transporta sistémas atbilstibu pieprasijumam un noteikt
nepietiekamas savienojamibas vietas RPP2027 izpratné.

Divam paréjam indikatoru grupam ir atvéléta pakartota nozime, jo atbilstoSi Kopé&jai fondu regulai,
metodologija ir jabalsta pieprasijuma analizé un satiksmes modelésana. Tapéc Izpilditajs transporta
tirgus atbildes analizes novértéSanu uzsaka ar pieprasijuma analizi un multimodalas satiksmes
modeléSanu pasazieru un kravas parvadajumiem. Paréjas indikatoru grupas ir:

= B:uzvediba (uzvedibas maina un ekonomiskais novértéjums) ir iedalita trijas kategorijas:
B1: uzvedibas mode)u maina: modala, parvaldibas un telpiska parbide;
B2: ienémumi;
B3: izmaksas.
= T tehnologijas (aprikojums, drosiba un tehnologijas) ir iedalita trijas kategorijas:
T1. (videi draudzigs) aprikojums;
T2. drosiba;
T3. konkurétspéja.
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Sie indikatori norada uz transporta sistémas lietotaju un infrastruktiras parvalditaju iespéjam tehniski
un ekonomiski nodrosinat transporta politikas 1stenoSanu, atspogulojot operativa liment pienemto
[eEmumu ietekmi uz nacionala limen1 pienemtajiem Iémumiem un veiktajam prognozém par transporta
plismu un infrastruktdras attistibu.

Secinot par 1.nodala izklastito makroekonomiskas, transporta plismas, infrastruktdiras un planosanas
dokumentu izpéti, ir noteikti Projekta mérkim nepiecieSamie KPIl un atbalstoSie darba indikatori:

1) ir noteikti svarigakie aréjas ietekmes indikatori: iedzivotaju skaits, nodarbinatiba, valsts patérins,
kapitala pieejamiba, majsaimniecibu ienakumi un ES valstu IKP.

2) izSkirtas transporta un infrastruktlras novértéSanas dimensijas: kravu un pasazieru parvadajumi,
komercialie un sabiedriskie parvadajumi, autotransporta un dzelzcela infrastruktdra, magistrala un
savienojosa infrastruktdra.

3) generalizéti ekonomiskajam novértéjumam nepiecieSamie KPl un atbalstoSo darba indikatoru
grupas.

Transporta infrastruktiras analizes ietvaros secinats, ka izvirzitos uzdevumus nevar veikt, izmantojot
vidéjos raditajus, jo ir batiskas telpiskas un ari sezonalas, ka ari cita veida cikliskas svarstibas. Saja
saistiba projekta istenosanai ir bitiski ieglt un analizét kvalitativo informaciju no datu turétajiem. Datu
sistemanalizes rezultati ir atspoguloti 2.nodala.
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2. Transporta planosanas datu sistémanalize

Saja nodala ir aprakstita transporta plano$anas datu sistémanalize, kas ir veikta ar nolGku savakt
nepiecieSamos datus, izstradat metadatu datu modeli un automatizétu datu lejupielades modeli.

2.1. Transporta plano$anas sistémai nepiecieSamie dati

Transporta planoSanas sistémas datu mode)a izveidoSanas pamata ir izvéléta lldzsvarotas vadibas karte
(Balanced Scorecard — BSC), kas nosaka ka visi raditaji ir savstarpéji saistiti un atbalsta KPI struktdru.
Izvélétais datu modelis ir saskanots ar Pasutitaju un tas ir LR Ministru kabineta rekomendéts ka labas
prakses piemérs kvalitates vadibai 22. BSC ir stratégiskas plano$anas un vadibas sistéma, kas tiek lietota
biznesa, valsts parvaldes un nevalstiskajas organizacijas ar meérki saistit konkrétas aktivitates ar
organizacijas viziju un stratégiju, uzlabot iek$éjo un aréjo komunikaciju un uzraudzit organizacijas
darbibu attieciba pret stratégiskajiem mérkiem. Ar tas palidzibu var sanemt atgriezenisko saiti gan par
iekSéjiem procesiem, gan par rezultatiem, lai, analizéjot rezultatus, varétu nepartraukti uzlabot savu
darbibu, t.sk. ari attieciba uz politikas intervencem.

St metode klasiskaja izpratné paredz analizét organizacijas darbibu no ¢etram perspektivam — klienti,
finanses, procesi, inovacijas un macisanas. Izmantojot So metodi, organizacija veido shému, kuras
centra ir vizija un stratégija. Tai apkart izkartotas cetras jomas, kur katrai tiek noteikti mérki un
uzdevumi, meérijumi un iniciativas.

Adaptéjot BSC transporta sistémas vajadzibam, klasiskas ¢etras dimensijas ir aizvietotas sadi:

= Klienti — transporta plismas (pieprasijums);
=  Finanses —uzvediba;
=  Procesi —infrastruktidra (piedavajums);

= |novacijas —tehnologijas.
Raditaji ir izvietoti datu modeli tris galvenajos blokos (skat 2.1 att.)
= finansu (investiciju) intervences bloks (input);

= KPI bloks (output);
= transporta tirgus atbildes bloks (black box).

un divos paligblokos, kuru nepiecieSamiba izriet no transporta specifiskas atbalsta lomas:

= 3réjas ietekmes novértésanas indikatori, kas raksturo atvértas transporta sistémas izmainas aréjo
eksogéno faktoru ietekmé.

= korekcijas koeficientu bloks, kas raksturo transporta sistému ietekméjosos ieksejos faktorus:
pienemtos lemumus un savstarpéjo saiknu izmainas sistemdinamikas ietekmé.

Argja leksejie
ietekme lemumi

u ¢
€) -2 ax
a

-—=>
kel
- Bt

Kartéjums

@

levaddati: leksejie Izvaddati:
investicijas procesi novértéjums

2.1.att. Visparéja datu modeja shéma

22 http://tap.mk.gov.lv/valsts-parvaldes-politika/kvalitates-vadiba/Kvalitates-vadibas-modeli/Lidzsvarotas-

vadibas-karte/
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BSC politikas intervences tiek analizétas, definéjot Cetrus raditajus — mérki, mérku sasniegSanas
meérvienibas, rezultatus un veicamas darbibas. Modela izstradé batiska ir tieSi mérjjumu un faktu
apkoposana, jo tiek uzskatits, ka, tikai analizéjot meérijumus, var izvértét, kas ir jauzlabo.
Papildinformaciju par BSC metodologiju var iegat Seit: https://balancedscorecard.org/

2.1.1. Finansu (investiciju) intervences bloks (input)

Investiciju bloka ir nepiecieSami dati par veiktajam publiskajam investicijam transporta infrastruktdra
un sabiedriska transporta transportlidzeklos (no 2007.gada), ka ari no 2021. lidz 2027.gadam
planotajam publiskajam investicijam. Atbilstosi Ligumam nepiecieSams analizét $adu datu kopu :

= investicijas valsts galvenajos un regionalajos autocelos, t.sk., izdalot atseviski TEN-T infrastruktdru
un savienojumus ar TEN-T infrastruktdru;

= investicijas dzelzcela liniju un staciju, SkiroSanas staciju un dzelzcela (t.sk. multimodalo terminalu)
attistiba;

= investicijas alternativo degvielu uzpildes infrastruktdra, t.sk. elektrouzlades tikla attistiba;

= investicijas lidostu skrejcelu un peronu infrastruktira, un pasazieru un kravas terminalu
infrastruktdra;

= investicijas ostu piestatnu infrastruktlra un pasazieru un kravas terminalu infrastruktdra;

= investicijas sauszemes multimodalo kravas terminalu infrastruktdra;

= investicijas sabiedriska transporta transportlidzeklos (autobusi, trolejbusi, tramvaji, vilcieni),
atseviski izdalot vilces energijas avotus.

Sie dati ir pamats scenariju izstradei.

2.1.2. KPI bloks (output);

KPI novértésanai PasUtitajs ir rikojies, pamatojoties uz Liguma tehniskaja specifikacija noteikto, ka
ekonomiskajam novértéjumam jaietver pieprasijuma analize un multimodala satiksmes modelésana,
pilnvertigi aptverot sauszemes transporta infrastruktdru, ka ari vairaku veidu parvadajumu apmainas
punktus gan attieciba uz pasazieru, gan kravu parvadajumiem. Nolikums nosaka, ka ekonomiskais
novértéjums jabalsta izmaksu efektivitates aprékina, ka ari aptverot rezultativitates, ietekmes un
ilgtspéjas parametrus.

KPlindikatoriir noteikti, pamatojoties uz planoSanas dokumentos izteiktajiem mérkiem, un to darbibas
rezultatu merijumi ir pieejami aréjos planosanas dokumentos (skat 1.3. nodalu).

Planosanas dokumentu analizes rezultata Pasutitaja projektéjamais transporta politikas meérkis
“integréta transporta sistéma, kas nodrosina drosu, efektivu, viedu un ilgtspéjigu mobilitati, veicina
valsts ekonomisko izaugsmi, regionalo attistibu un dod ieguldijumu pareja uz ekonomiku ar zemu
oglekla emisijas ITmeni” tika transponéts tris KPI kategorijas rezultativitate, ietekme un ilgtspéja,
kuram tika atlasiti indikatori, kas Attistibas planoSanas sistémas likuma izpratné ir hierarhiski augstaki
(skat 1.14.tabulu).

2.1.3. Transporta tirgus atbildes bloks (black box)

AtbilstoSi transporta infrastruktiras un to ietekméjoSo raditaju analizei un Liguma prasibam,
transporta atbilde datu modela bloku ir javeido ka daudzdimensionalu savstarpéji atbalstosu raditaju
kopu, kas sadalita cetros galvenajos blokos: D - transporta plismas (pieprasijums); S - infrastruktdira
(piedavajums); B — uzvediba; T — tehnologijas.

Saja sadala ir detalizéts katra bloka ietilpsto$o datu sastavs un struktira.
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D pieprasijums

Transporta plismu analizé ieklauti divi raditaji:
D1: transporta plismas intensitate.
D2: Parvadajuma vienibu apgroziba.

D1 raditaju grupa norada uz transporta infrastruktiras faktisko noslodzi no transportlidzeklu
aspekta. Transporta plismas intensitati raksturo ar trim dimensijam skat 2.1. tabulu:

= pasazieru un kravas transports;
= sabiedriska un komerctransporta intensitate;
= autotransporta un dzelzcela kustiba.

Pielagojot modeli konkrétu scenariju vértésanai, atbilstoSi Ligumam, transporta plGsmu caurlaidi
iespéjams dalit vél sikak, izveidojot apakskategorijas, pieméram, kravu parvadajumus dalot pa kravu
veidiem. Attiecigi modelis jakalibré atbilstosi Sai detalizacijai.

2.1.tabula
Transporta plismas intensitati raksturojosie indikatori
Indikatora apziméjums Indikators | Raditajs |
D 1000 Transporta plusmas intensitate Transporta vienibu gada vidéja diennakts
intensitate
D 1100 Pasazieru transporta plismas intensitate  [Transporta vienibu gada vidéja diennakts
intensitate
D 1110 Pasazieru komerctransporta intensitate Transporta vienibu gada vidéja diennakts
intensitate
D 1120 Sabiedriska pasazieru transporta intensitate [Transporta vienibu gada vidéja diennakts
intensitate
D 1200 Kravu transporta plismas intensitate Transporta vienibu gada vidéja diennakts
intensitate
D 1210 Kravu komerctransporta intensitate Transporta vienibu gada vidéja diennakts
intensitate
D 1220 Sabiedriska kravu transporta plisma Transporta vienibu gada vidéja diennakts
intensitate

D2 raditaju grupa norada uz transporta infrastruktlras faktisko noslodzi no parvadajuma vienibu
aspekta: pasazieru parvadajumu gadijuma ta ir izteikta pasazZieru kilometros, bet kravu parvadajumu
gadijuma - tonnu kilomentros.

Dati ir sagrupéti atbilstoSi D1 grupas dimensijam, lai nodroSinatu iespéju apréekinat komodolitates
(pasazieru un kravu konsolidésanas) koeficientus.

Pielagojot modeli konkrétu scenariju vértésanai, atbilstosi Ligumam, transporta plismas apgrozijumu
iespéjams dalit vél sikak, izveidojot apakskategorijas, pieméram, kravu parvadajumus dalot pa kravu
veidiem. Attiecigi modelis jakalibré atbilstoSi Sai detalizacijai.
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Indikatora

2.2.tabula

Transporta pldsmas apgrozibu raksturojosie indikatori

_ . Indikators ‘ Raditajs
apziméjums

D 2000 Parvadajamo vienibu apgroziba

D 2100 PasaZieru aprogroziba pasazieru kilometri

D 2110 Pasazieru apgroziba komerctransporta pasazieru kilometri

D 2120 PasaZieru apgroziba sabiedriskaja transporta pasazieru kilometri

D 2200 Kravu apgroziba tonnu kilometri

D 2210 Kravu apgroziba komerctransporta tonnu kilometri

D 2220 Kravu apgroziba sabiedriskaja kustiba tonnu kilometri

Si raditaju grupa norada uz transporta infrastruktiras faktisko noslodzi no parvadajamo vienibu (pasaZieru un
kravu) aspekta.

S piedavajums
Transporta infrastruktiras piedavajumu raksturo ar diviem raditajiem:

S1: Caurlaides spéja.
$2: Caurvedes spéja.

S1 raditaju grupa norada uz maksimalo riteklu skaitu diennakti, kas var izbraukt caur cela posmu.
Caurlaidi raksturo ar trim dimensijam (skat. 2.3. tab.):

= celu caurlaide;
= terminalu caurlaide;
= projektéta un faktiska caurlaide.

Transporta infrastruktlras caurlaides spéju raksturo 2.3. tabula noradttie lidzsvarotie raditaji, kurus

detalizé divas dimensijas (TEN-T un savienojumi; regionala piederiba):

2.3.tabula

Transporta infrastruktaras caurlaides spéju raksturojosie indikatori

Indikatora Indikators Raditajs
apziméjums

S 1100 Faktiska autoce]u caurlaides spéja F?ktiSki i(_espéjamais automasinu skaits
diennakti

S$1110 Projektéta autocel u caurlaides spéja Maksimalais automasinu skaits diennaktt

S$1200 Faktiska dzelzcela linijas caurlaides spé&ja F?ktiSki i(_aspéjamais vilciena paru skaits
diennakti

S$1210 Tehniska dzelzcela linijas caurlaides spéja Maksimalais vilciena paru skaits diennaktt

S 1300 Pasazieru transporta sasniedzamiba Pasazieru infrastruktiiras caurlaides limenis

S 1310 Faktiska pasazieru terminalu caurlaides spéja F?ktiSki i?spéjamais transporta vienibu skaits
diennakti

$1311 Projektéta pasazieru terminalu caurlaides spéja | Maksimalais transporta vienibu skaits
diennakti

$1320 Faktiska pasaZieru multimodalo savienojumu Faktiski iespéjamais transporta vienibu skaits

caurlaides spéja diennakti

50



Indikatora
apziméjums

Indikators

Raditajs

$1321 Projektéta pasaZieru multimodalo Maksimalais transporta vienibu skaits
savienojumu caurlaides spéja diennakti
S 1400 Kravu transporta sasniedzamiba Kravu infrastruktiiras caurlaides limenis
S 1410 Faktiska kravu terminalu caurlaides spéja Faktiski iesp@jamais transporta vienibu skaits
diennakti
S 1411 Projektéta kravu terminalu caurlaides spéja Maksimalais transporta vienibu skaits
diennakti
S 1420 Faktiska kravu multimodalo savienojumu Faktiski iespéjamais transporta vienibu skaits
caurlaides spéja diennakti
S 1421 Projektéta kravu multimodalo savienojumu Maksimalais transporta vienibu skaits
caurlaides spéja diennakti

S2 raditaju grupa norada uz parvadajamo vienibu maksimalo iespéjamo apjomu (tonnas, pasazieros)
diennakti, ko var parvadat caur cela posmu. Caurlaidi raksturo ar dimensijam, kas atbilst S1 grupas
indikatoriem, kas lauj aprékinat faktisko infrastruktiras jaudu (skat. 2.4. tab.)

Indikatora
apziméjums

2.4.tabula

Transporta infrastruktiras caurvedes spéju raksturojosie indikatori

Indikators

Raditajs

. Faktiski iespéjamais parvadajamo vienibu apjoms
S 2000 Caurvedes spéja . _ Pel P ) Pl
diennakti
$2100 Faktiska autocelu caurvedes spéja Faktiski iespéjamais pasazieru skaits diennaktt
$2110 Projektéta autocelu caurvedes spéja Maksimalais pasazieru skaits diennakti
S 2200 Dzelzcela inijas caurvedes spéja Faktiski iesp&jamais pasazieru skaits diennakti
$2210 Tehniska dzelzcela linijas caurvedes spéja Maksimalais pasazieru skaits diennakti
S 2300 Faktiska pasaZieru terminalu caurvedes spéja PasaZieru terminalu caurvedes limenis
$2310 Faktiska pasazieru terminalu caurvedes spéja Faktiski iespéjamais pasazieru skaits diennaktt
Projektéta Zieru termina| d
S$2311 r?J.e e pasazieruterminai caurvedes Maksimalais pasaZieru skaits diennaktt
spéja
Faktiska pasazZieru multimodalo savienojumu .. L _
S 2320 P _. ) Faktiski iesp&jamais pasazieru skaits diennakti
caurvedes spéja
Projektéta Zi [timodal
$2321 ro.Je ? @ pasaziert mu |7n.wo @0 Maksimalais pasazieru skaits diennakti
savienojumu caurvedes spéja
S 2400 Faktiska kravu terminalu caurvedes spé&ja Kravu terminaju caurvedes limenis
S 2410 Faktiska kravu terminalu caurvedes spé&ja Faktiski iesp&jamais svars (tonnas) diennakti
S$2411 Projektéta kravu terminalu caurvedes spéja Maksimalais svars (tonnas) diennakti
Faktiska kravu multimodalo savienojumu e . N -
$2420 _. ) Faktiski iesp&jamais svars (tonnas) diennakti
caurvedes spéja
Projektéta k Iti al ienoj
S$2421 rojekteta ra?\'/u multimodalo savienojumu Maksimalais svars (tonnas) diennakti
caurvedes spéja

B Uzvediba

Transporta lietotaju uzvedibu raksturo ar tris raditajiem:
B1: Uzvedibas modelu maina

B2: lenémumi;

B3: Izmaksas.

B1 Uzvedibas raditaji ir pamata atkarigi no pieprasijuma tendencém un tos veido attiecigi atvasinatie
indikatori (skat.2.5. tab.), tie veido tris dimensijas:
= modala parbide
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= parvaldibas parbide
= telpiska parbide

2.5. tabula

Uzvedibas modelu mainu raksturojosie indikatori, to saistiba un datu avoti

al:::::aé;z::s Indikators ‘ Raditajs ‘
B 1000 Uzvedibas modelu maina
B 1100 Modala parbide X
Dzelzcela pasazieru Tpatsvars sabiedriska
B 1110 transporta parvadajumos % (D 2122 + D2112) / D2100
Bezemisiju autotransporta ipatsvars
B 1120 parvadajumos % (A 0009 + A 0011)/ A0O10
Komodalitates koeficients pasaZieru
B 1130 parvadajumos - D2100/D1100
Komodalitates koeficients pasaZieru
B1140 parvadajumos D2200/D1200
B 1200 Parvaldibas parbide % D 1120/D 1100 + D 1220/ 1200
B 1300 Telpiska parbide
% regiona D 2200 / D 2200
% regiona D 2100/ D 2100

lenémumus raksturo B2 lidzsvaroto raditaju tabulas grupa (skat. 2.6.tab.).

lenémumu taisnigums tiek vértéts gan pasazieru, gan kravu parvadajumos un ir saistits ar iedzivotaju
un uznémumu spéju segt ar parvietoSanos saistitas izmaksas un izdarit savu izvéli par labu kadam
konkrétam transportlidzekla veidam, balstoties uz cenu analizi.

2.6. tabula
lenémumus raksturojosSie indikatori

Indikatora

ST Indikators Raditajs

B 2000 lenémumi

B 2100 lenémumu taisnigums pasazieru parvadajumos

B 2110 Generéto ienémumu Tpatsvars izmaksas pasaZieru parvadajumos %

B 2120 BileSu cenu konkurétspéja cenu indekss
Blakusefektu izmaksu segSana ar generétiem ienémumiem pasazieru

B 2130 parvadajumos %

B 2200 lenémumu taisnigums kravu parvadajumos

B 2210 Generéto ienémumu Tpatsvars izmaksas kravu parvadajumos %

B 2220 Tarifu konkurétspéja Cenu indekss

B 2230 Blakusefektu izmaksu segSana ar ienémumiem %

Izmaksas raksturo B3 lidzsvaroto raditaju tabulas grupa (skat. 2.7.tab.), kur tiek vértétas izmaksas
pasazieru un kravu parvadajumos, atseviski izdalot kapitalas un operativas izmaksas, ka ari novertéjot
izmaksu slogu pakalpojumu lietotajiem.
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2.7.tabula

Izmaksas raksturojoSie indikatori

Indikatora apziméjums Indikators Raditajs

B 3000 lzmaksas

B 3100 Izmaksas pasazieru parvadajumos

B 3110 Izmaksu slogs uz budZzetu CAPEX EUR uz pkm
B 3120 Izmaksu slogs uz budzetu OPEX EUR uz pkm
B 3130 Izmaksu slogs uz lietotajiem %

B 3200 Izmaksas kravu parvadajumos

B 3210 Izmaksu slogs uz budzetu CAPEX EUR uz tkm
B 3220 Izmaksu slogs uz budzetu OPEX EUR uz tkm
B 3230 Izmaksu slogs uz lietotajiem %

T Tehnologijas

Tehnologiju ievieSanu raksturo tris galveno raditaju grupas:

= T1:Videi draudzigs aprikojums;
= T2:Drosiba;
= T3: Konkurétspéja

Videi draudzigu aprikojumu raksturo T1 lidzsvaroto raditaju tabulas grupa (skat. 2.8.tab.). Videi
draudziga aprikojuma raditaji ir saistiti ar iespéju izveléties ekologiski droSakus transporta veidus.
Elektrificeto dzelzcela liniju garums ietekmé iespéju nodroSinat parvadajumus pa dzelzcelu ar
elektrovilcieniem. Velocelu garums ietekmé iedzivotaju iespéju drosi parvietoties ar velosipédiem.
Alternativas degvielas uzpildes vietu skaits ietekmé iedzivotaju izvéli iegadaties vai lietot ar alternativu
degvielu darbinamus transportlidzekjus. Savukart negativo satiksmes blakus efektu novérSanai modeli
ieklauti raditaji — naftas savak$ana naftas produktu noplides paklautajas vietas un trokSnu izolacija
autotransporta un dzelzcela trokSniem paklautajas vietas.

2.8.tabula
Videi draudzigu aprikojumu raksturojosie indikatori, to saistiba un datu avoti

Indikatora apziméjums ‘ Indikators Raditajs

T 1000 Videi draudzigs aprikojums

T1100 Elektrificeto dzelzcela iniju garums km

T1110 Veloce|u garums km

T1120 Alternativo degvielu uzpildes vietu skaits piesléegumu skaits

T1130 Naftas savaksana naftas produktu noplides paklautajas vietas km2, kur naftas
produktu
piesarnojums
vertéjams ka
augsts

T1140 Troksnu izolacija autotransporta trokSniem paklautajas vietas Posmu, kur
nodroSinati
atbilstosi troksnu
mazinasanas
pasakumi,%

T 1150 Trok$nu izolacija dzelzcela trok$niem paklautajas vietas Posmu, kur
nodroSinati
atbilstosi troksnu
mazinasanas
pasakumi, %%
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Drosibu un drosumu (kas ir parvadajamo vienibu drosiba) raksturo T2 lidzsvaroto raditaju tabulas grupa
(skat. 2.9.tab.). Satiksmes negadijumos boja gajuso skaits ir atkarigs gan no satiksmes negadijumu
skaita, gan ar1 no to apstakliem, ka ari no neatliekamas palidzibas ierasanas laika. Tadéjadi pilsétas ir
iespéjams nodrosinat atraku palidzibu cietusajiem, kamér laukos tas var prasit pat pusstundu un vairak,
samazinot izredzes uz pilnigu atlabSanu vai pat izdzivosanu. Satiksmes negadijumu skaits pamata ir
atkarigs no celu un dzelzce)u infrastruktiras un tas uzturésanas limena, “melno punktu” esamibas,
laikapstakliem, ka ari brauksanas kultiiras. Saja saistiba drosibas raditajus detalizé divas dimensijas
(TEN-T un savienojumi; regionala piederiba):

2.9.tabula
Drosibu raksturojosie indikatori, to saistiba un datu avoti
Indikat
‘ nc{n a_.ora Indikators Raditajs
apziméjums
T 2000 Drosiba
T2100 Satiksmes negadijumos boja gajuso skaits cilvéku skaits
T2200 Satiksmes negadijumu skaits skaits
T 2300 Kravu izsekosana rangs pasaules reitingd LPI23

Konkurétspéju raksturo T3 lidzsvaroto raditaju tabulas grupa (skat. 2.10.tab.). Laika ietaupijumu
nosaka laika zudumi infrastruktdras kvalitates dél. Uzlabojot infrastruktiras kvalitati un drosibu, laika
zudumi samazinas. Izmantojot energo-taupigakus transportlidzek|us, ka ari infrastruktiras sniegtas
iespéjas samazinat energoresursu patérinu, notiek energoresursu ietaupijums. Konkurétspéju
nodrosina art privato investiciju piesaiste gan transporta projektos, kam paredzéts pieskirt lidzek|us,
gan saistitajos transporta un netransporta projektos, kas pilniba vai dal&ji netiktu 1stenoti, ja netiktu
1stenots konkrétais transporta projekts. Savukart inovaciju ietekme uz konkurétspéju izpauzas ka darba
raziguma izmainas finansétajos transporta projektos un ar tiem saistitajos netransporta projektos. Lai
novértétu Privato investiciju piesaisti un darba raziguma raditaju ietekmi uz KPI, tos detalizé regionala
[TmenT.

2.10.tabula

Konkurétspéju raksturojosie indikatori, to saistiba un datu avoti

al:z‘:::zzzzs Indikators Raditajs
T3000 Konkurétspéja
T3100 Laika ietaupijums rangs pasaules reitinga LPI
T3110 Laika zudumi (infrastruktaras kvalitates dél) % no optimala laika 24
T3200 Energijas ietaupijums J/rkm
T3300 Privato investiciju piesaistiSana
T 3310 Privato investiciju piesaistiSana transporta projektos EUR
Privato investiciju piesaistiSana saistitajos transporta
T3320 projektos EUR
Privato investiciju piesaistiSana saistitajos netransporta
T3330 projektos EUR
T 3400 Inovacijas
T3410 Darba raZzigums transporta projektos EUR/cilv
T3420 Darba razigums saistitajos transporta projektos EUR/cilv

23 https://Ipi.worldbank.org/

24 Nosaka ka tehniska un ekspluatacijas atruma attiecibu
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2.1.4. Aréjas ietekmes novértéanas paligbloks

Lai atspogulotu transporta projektu sasaisti ar aréjiem faktoriem, modelr ieklauts aréjas ietekmes
novértésanas bloks. Aréjo ietekmi raksturo A Iidzsvaroto raditaju tabulas grupa (skat. 2.11.tab.). Sis
bloks ir ieklauts ar rekomendéjosu nozimi. Modell Sos datus var ieklaut un izslegt, atkariba no
nepiecie§amibas pamatot transporta plismas prognozes u.c. pamatindikatorus. Saja sadald ir
aprakstita aréjas ietekmes indikatoru pielietoSanas praktiska iespéja, kas izriet no PEST analizes un
Izpilditaja pétnieku pétnieciskas prakses.

2.11.tabula
Aréjo ietekmi raksturojosie indikatori, to saistiba un datu avoti

Indikatora

A Indikators Raditajs
A 0001 Autobusu reisu skaits regiona riteklu skaits CsP
A 0002 Vilcienu reisu skaits regiona riteklu skaits csp
A 0003 Kravu autotransporta skaits regiona riteklu skaits CcspP
A 0004 Parrobezu punktos sanemto / nosutito riteklu skaits riteklu skaits CspP
A 0005 Apdzivotiba cilvéku skaits CsP
A 0006 Taristu skaits cilveku skaits CSpP
Galveno razosanas un logistikas uznémumu sarazotas produkcijas
A 0007 apjoms t Ccsp
A 0008 Parrobezu punktos sanemto / nosatito kravu apjoms; t CcspP
A 0009 Bezemisiju autotransporta skaits riteklu skaits CSDD
A 0010 Registrétas vieglas pasazieru automasinas riteklu skaits CSDD
A 0011 Velospédistu skaits riteklu skaits RPP2027
A 0012 Autotransporta satiksmes negadijumu skaits skaits CSDD
A 0013 Dzelzcela satiksmes negadijumu skaits skaits LDz
A 0014 PasaZieru skaits dzelzcela skaits CcspP
A 0015 PasaZieru skaits regularas satiksmes autobusos skaits csp

A0001 un A0002: Autobusu reisu un vilcienu skaits regiona ir atkarigs ne tikai no pieprasijuma, t.i.,
potencialo pasaZieru skaita, bet ari no iespéjam noslogot attiecigo transporta lidzekli, ka ari
pieejamajam sabiedriska transporta alternativam. Pieméram, ja potencialo pasaZieru skaits palielinas
par 5 cilvekiem, to apkalpoSanai netiks nodroSinats jauns autobusu reiss. Savukart, ja ir zinams, ka
konkréta marsruta tiks palielinats vilcienu reisu skaits, ir saprotams, ka ari dala autobusu pasazieru to
izmantos un bis jaatsakas no kada autobusu reisa.

A0005 un A0006: Apdzivotiba un tlristu skaits ietekmé iedzivotaju nepiecieSamibu péc parvietosanas
un sabiedriska transporta attiecigaja regiona.

A0003 un A0004: Lidzigi var analizét kravu autotransporta skaitu regiona un parrobezu punktos
sanemto/nosutito transportlidzek|u skaitu un to ietekmi uz parvadato kravu apjomu un veidiem.

A0007 un AO0008: Galveno razoSanas un logistikas uznémumu sarazotas produkcijas apjoms un
parrobezu punktos sanemto un nosutito kravu apjoms nosaka pieprasijumu péc kravu parvadajumiem
ar atbilstosiem transportlidzekliem.

A0009, A0010, A0011: Bezemisijas transportlidzekju skaitu ietekmé So transportlidzeklu cenas,
tehniskais raksturojums, valsts vai cita veida atbalsts, ka ari to uzlades/uzpildes iespéjas un értiba (vai
tas atrodamas pa celam, tuvu majvietai vai darba vietai). Registréto automasinu skaitu, ka ari
velosipédistu skaitu nosaka atbilstoSas infrastruktlras esamiba un alternativu transporta veidu
pieejamiba. Pieméram, ir zinams, ka pilsétu iedzivotaji automasinas iegadajas retak ka arpus pilsétam
dzivojosie, ja vien to lauj materialie apstakli, jo ir pieejamas dazadas alternativas, ka ari parasti ikdiena
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javeic mazak gari parbraucieni/pargajieni. Ka alternativa biezi tiek izmantoti velosipédi, ja to lietosana
konkrétaja marsruta ir pietiekami drosa.

A0012: Autotransporta satiksmes negadijumu skaits un dzelzcela satiksmes negadijumu skaits nosaka
kopéjo satiksmes negadijumu skaitu. Detalizétak analizéjot So raditaju var secinat, kadi transporta veidi
un kadas teritorija visbiezak izraisa celu satiksmes negadijumus, ka art analizét konkrétas intervences
efektivitati.

A0014 un A0015: Informaciju par pasaZieru skaitu dzelzcela un regularas satiksmes autobusos var
izmantot, lai novértétu vidéjo pasazieru skaitu attiecigi autobusa vai vilciena.

2.1.5. Korekcijas un parveduma koeficientu paligbloks

Datu trikuma novérSanai un specifisko paradibu atspoguloSanai modeli ir ieklauts korekcijas un
parveduma koeficientu paligbloks - K [idzsvaroto raditaju tabulas grupa (skat. 2.12.tab.). Sis bloks ir
ieklauts ar rekomendeéjoso nozimi. Modeli Sos datus var ieklaut un izslégt, atkariba no nepiecieSamibas
pamatot transporta plismas prognozes u.c. pamatindikatorus. Saja sadala ir aprakstita korekcijas un
parveduma koeficientu pielietoSanas praktiska iespéja, kas izriet no Izpilditaja pétnieku pétnieciskas
prakses.

2.12.tabula
Korekcijas koeficientu piemeéri
‘ Indikatora apziméjums Indikators

K 0001 Autocela projektétas caurlaides spéjas faktiskas izmantojamibas samazinoss koeficients

K 0002 Dzelzcela projektétas caurlaides spé&jas faktiskas izmantojamibas samazinoss koeficients

K 0003 Sasniedzamibas koeficienti

K 00031 Pasazieru terminalu projektétas caurlaides spéjas faktiskas izmantojamibas samazinoss

koeficients

Pasazieru multimodalo savienojumu projektétas caurlaides spé&jas faktiskas

K 00032 . L L -
izmantojamibas samazinoss koeficients
Kravu terminalu projektétas caurlaides spéjas faktiskas izmantojamibas samazinoss
K 00033 .
koeficients
K 00034 Kravu multimodalo savienojumu projektétas caurlaides spéjas faktiskas izmantojamibas

samazinoss koeficients

2.12. tabula piedavatie korekcijas koeficienti norada uz faktisko iespéju izmantot projektéto
infrastrukt@ras jaudu (S raditaju grupas) un pienemt svarigus Iémumus:

= Nodrosinat zemes izmantos$anas planosanu.

= Nodrosinat sabiedrisko braucienu planosanu.

= Kontrolét celus ar augstu kustibas intensitati, lai saglabatu sistéemas adekvatos raksturojumus, t.i.,
celu remontdarbu planosanu un koordinaciju un dazadu infrastruktiru koordinaciju, ka ari
preventivus pasakumus avariju un sastrégumu izraisitajiem bojajumiem un postijumiem.

= Noteikt apstasanas vietu un celu maksas veidoSanas principus.

Tas ir saistits ar to, ka infrastruktdras faktisko caurlaides spéju nosaka projektétas caurlaides spéjas
izmantoSanas mazinosie faktori, kurus nevar izteikt ar vidéjiem statistiskiem indikatoriem:

= transporta infrastruktlras Sauras vietas, kas saistitas ar no projektésanas laika atskirigo
razotnu/pakalpojumu centru koncentraciju un iedzivotaju izmitinasanu, ka ari cikliskas, sezonalas
un diennakts u.c. nevienméribas

= auto vadiSanas tradicijas un satiksmes negadijumi,

= slikti laika apstakli.

= remonta darbi;
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= kustibas vadisana.

No otras puses, ja projektéta caurlaides spé&ja atbilst transporta plismas samazinajumam, to var
nenemt véra un neapgritinat modela darbibu. Svarigi ir tikai ierobezojumi, kas veido celu parslodzi, un
to rezultats - laika zudumus, lietotaju transporta infrastruktiras vértéjums, izmesu palielindjums,
parvietoSanas apstaklu droSums. Vienlaicigi pastav samierinaSanas ar noteiktu sastrégumu limeni,
kamér pastav pieejamiba kaut kadam resursam. Tatad ari sastrégumi neveido problému, kamér
sabiedriba tos neuztver par “parliekiem sastrégumiem”, ko var definét ka situaciju, kad izdevumi, ko
sabiedriba maksa par sastrégumu, parsniedz sastrégumu samazinasanas izdevumus (piem., papildu celi
vai infrastruktdras objekti u.c.). Secinams, ka svarigs nosacijums ir dot iesp&ju Projektu iesniedzéjiem
korigét raditaju mérisanu, atkariba apstakliem, dazada veida kopvértéjumus. Tadél TIM ietvaros ir
ieviesti caurlaides samazinajumu raksturojosie koeficienti, tacu tie netika vértéti scenarijos.

Veidojot koeficientus Projektu iesniedzéjiem javadas no objektiviem mérijumiem: atteikumu skaits;
laika zudumi; tehniska atruma samazinajums; apjoma (izlaisto riteklu skaita) samazinajums;
pakalpojumu kvalitates vértéjums; rindas garums u.c. Labi (pamatoti un izvérsti) veidoti koeficienti var
informét Pasdtitaju par to, vai ir vérts investét lidzek|us sastrégumu samazinasana, ieskaitot jaunu
infrastruktidras objektu veidosanu.

2.2. Datu modelis

Projekta efektivai realizacijai ir nepiecieSsama efektiva datu parvaldiSanas sistéma, kuras ievieSanas
iespéjas tika apspriesta ar PasGtitaju un kuras visparéjais modelis ir attélots 2.2. attéla:

= nepiecieSams skaidri apzinat datu avotus (komercnoslépumu, publiskus un arejos avotus);
= nodrosinat to vienotu iesniegSanu;

= nodroSinat datu glabasanu un aprakstu (metadatu modeli);

= noteikt lietoSanas ierobeZojumus.

Saja apak$nodala Izpilditajs apraksta veiktas datu parvaldi$anas analizes rezultatus.

Datuavoti  ETL | Lietoéanqj
Komercdata Analize

Vide OLAP

Publiskie Karté$ana

2.2.att. Datu parvaldibas visparéjais modelis

2.1.1. Datu avoti
Datu vaksanas process norisinajas vairakos posmos.

Vispirms, ir izstradata anketa, lai noskaidrotu, vai datu turétaju riciba ir projekta nepiecieSamie dati
pietiekama detalizacija un atbilstosa formata. Datu turétaju anketésana tika veikta izmantojot e-pastu.
IzpildTtajs sazinajas ar datu turétajiem telefoniski un klatiené izskaidrojot projekta batibu, veicot fokusa
intervijas par datu pieejamibu an atbilstibu, ka arT pamatojot datu izvéli. Tika uzrunati: VSIA “Latvijas
Valsts celi” (LVC), SIA “Autotransporta direkcija” (ATD), AS “Pasazieru vilciens” (PV), Rigas Brivostas
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parvalde, Ventspils Brivostas parvalde, AS “RB Rail”, Liepajas specialas ekonomiskas zonas (LSEZ)
parvalde, VAS “Latvijas dzelzce|s” (LDZ), planosanas regioni, VAS “Latvijas Gaisa satiksme” (LGS), Rigas
pasvaldibas SIA “Rigas Satiksme”. Katram datu turétajam tika uzrunati gan to vaditaji, gan atbildigas
personas. Atbildes par datu pieejamibu tika sanemtas no LVC, ATD, LDZ, PV, Ventspils Brivostas
parvaldes un LSEZ parvaldes. LGS, Rigas Planosanas regions, Kurzemes planoSanas regions un Rigas
Brivostas parvalde noradija, ka to riciba projektam nepiecieSamo datu nav.Ar ndakamo soli datu
turétajiem tika nosatits datu pieprasijums, preciz€jot projekta nepiecieSamo informaciju un tas
detalizaciju. Tika sanemti dati no ATD, Liepajas SEZ, LDZ, PV, Rigas Brivostas parvaldes, LVC, Ventspils
brivostas parvaldes. Anketu rezultati un sanemto datu apkopojums dots 3.pielikuma.

Nemot véra paslaik pieejamos datus, var secinat, ka liela dala no informacijas, kas bitu noderiga
novértéjuma modelim, nav pieejama. Dala no pieejamas informacijas norada uz to, ka organizacijas
datus neapkopo sistematiski SM vélamaja detalizacija. Parsvara ir pieejami vai nu |oti detalizéti dati,
kas prasa papildu darbu to apkoposanai lietderiga agregacija, vai ari dati par visu organizaciju/valsti
kopuma, kas ierobezZo to izmantosanu, pieméram, teritorialas reformas konteksta. Liela dala datu ir
pieejami par loti 1su laika periodu, 2-3 gadi, kas ierobeZo to izmantoSanas iespéjas kvantitativos
mode]os.

2.1.2. Metodologija datu automatizétai lejupieladei un to glabasanai

Saja sadala Izpilditajs nosaka tehnisko metodologiju datu automatizétai |&jupieladei, kad tiks
nodrosinats tas tiesiskais pamats.

Projektéjot metadatu datu modeli, ki pamats tiek izmantots dokuments: INSPIRE Metadata
Implementing Rules: Technical Guidelines based on EN ISO 19115 and EN ISO 19119, ka ari tiek ievérots,
lai tas butu savietojams ar https://geolatvija.lv/ realizéto metadatu sistemu. Metadatu datu modela
logiska diagramma attélo So sakotnéjo projektéjumu, kas turpmak veél tiks uzlabots (skat.2.3.att.).

TIM CONTACT

2D

TN MD METADATA CORGANSATION NAME
cADDRESS

#'ID
aFILE IDENTIFIER oELECTRONIC MAIL ADDRESS
oL ANGUAGE

oHIERARCHY LEVEL
oMETADATA STANDARD NAME
oMETADATA STANDARD WVERSION
oREFERENCE SYSTEM INFO
TIM DATA IDENTIFICATION

OLEGAL CONSTRAINTS ID
TIM CITATION CACCESS CONSTRAINTS D
N
oTME
oFDRMAT
OVERSION

TIM SPATIAL REPRESANTATION
TYPE
£m
aDATE TYFEID SHEYWORD ENTRY
CDESCRIPTICH
oNOTES
ENTRY LY

TIM RESOURCE TIM TOPIC CATEGORIES
CONSTRAINTS

D
e oTOFIC CATEGORY
CRESOURCE CONSTRAINTS oTOPIC CATEGORY LYV

TIM EXTENTS
D

oWEST BOUND LONGITUDE
©EAST BOUND LONGITUDE
2SOUTH BOUND LATITLDE
«oNORTH BOUND LATITUDE
oEX EXTENT
oGECGRAPHIC ELEMENT
oEX GEOGRAPHC BOUNDING BOX
oTEMPORAL ELEMENT
oEX TEMPORAL EXTENT
o TIME PERIOD BEGN
@ TIME PERIOD END

2.3.att. Metadatu datu modelis
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https://geolatvija.lv/

Tiek izstradats art fiziskais datu modelis metadatu ievadei, kas ir redzams nakamaja diagramma
(2.4.att.), kas tiks nodrosSinata ar metadatu ievadei paredzéto programmatiru.

SAM.TIM_MD_METADATA

T
FILE_IDENTIFIER
LANGLAGE

SANLTIM_DATA_GUALITY
INFO
"o NUMBER
SAM.TIM_CONTACT STATEMENT _\iaRCHARI (500 BY)
NLNEER
BRCHAR? ol
WARCHAR2
ELECTRONIC MAIL ATDRESS  \SACHARZ (00
INDRADUAL_NAWVE WARCHAR?2 (200)
F ROLE_ID NUWBER
DESCRIFTION WARCHARZ (=00
= VIPS CONTACT PR
i ThI_CONTACT_PX_RL{ROLE )
& VIS CONTACT PR

CONTACT T

AIETANATA_STANDARD Pk

METADATA_STANDARD_WVERTION F
REFERENCE 5 VST INFO P

“in
CRGANISATION_NAME
AODRESS i NULEE

DISTRIEUTION_FORMAT_ID  HUWEER

IDENTIFIGATION_IKFO_ID NAE MARGHINTS 300 DYTE

DISTRIEUTION_INFO_ID
DATA_QUALITY_IHF_ID
= vTPa D WETADATA Prejiy

SAMTI_DISTRIBUTION_FORMATS

P D NUME ER
_FORMAT _VARCHARZ (100 BYTE)

o TMI_DIETRELTION FORMATS.PX10)
| oeree o o e, |
SANLTIM_CI_ROLECODE
Fm NUMRER

Hi HUMDER
ABSTRACT 2 RESOURCE CONSTRAINTS _ UaRE Had
POINT_OF_CONTACT_ID HULE =3
4 TM_RESCURGE_CONSTRAMTS_P (D}

SAM.TIM_EXTENTS
NUMEER
NUMEES (2.7)

(T}
WEST_EOUND_LONGTUDE
EAST BOUND LONGITUDE
SOUTH_BOUND_LATITUDE
MORTH_BOUND_LATITUDE

ENTRY
DESCRIPTION
APFUCARLE FOR
ENTRY_LW

WARCHARZ (100 H
e
RCHARZ (100 §
et ot

T T —

DESCRIPTIVE KEYWORDS_ID
REIOURCE_CONSTRAINTE_ID
SPATIAL_REPRESANTATION TYPE_ID
SRATIAL_RESOLUTION

LA

B_BTENT
GEDGRAPHIC_ELEMENT
E%_BEDORAPAIC_EOLUNDING_B0X
TERFORAL_ELBMENT
Si_TEPORAL STENT
TJE_PERICD BEDIN
TIWE_PERICO_END

e TH_EXTENTS_PX 41D}

SAM.TIM_L ANGUAGE

NUNEER
VARCHAR (10 B

]
LANBUABE_C0 DE
LONGUAGE WARGHARZ (100 §

e T _LANGUAGE_P% 1)

NUMEER BT T T T —
CI_RESPONSIBLE_PARTY_ID  HUWEER

[ T84 PORT £ _powTACT Py

s TM_PONT_OF_CONTAGCT_FR_RP (GLRESONSELE PARTY_I)

SANM.TIM_SPATIAL_REPRESANTATION
TVPE

NUWEER

WRACHARZ (100 8¥TE)
WARCHAR? (200 Y TE)
WARCHAR? 200 BYTE)
WERCHAR? (100 BYTE)

% VTP DATA RN TIICATION Y (D] “1o
SAM.TIM_TOPIC_CATEGORIES ENTRY

Fom HUNEER DESCRIFTION
TOPIE_CATEGORY WARCHARZ (100 NOTES

TOPIC_CATEGORY_LV  WARCHARD (100 B

ENTRY_Lv

SAM.TIM_CITATION
) SAM.TIM_DESCRIPTIVE_KEYWORDS
me - o WLMEER
REVWORD

{55 Th_DESCAPTI/E_MEVWORDS_ GIIATION (CITATION 0}
¢ ThI_DESCRETIE_KEYWORDS PX (10

" )
ADDRESS RCH

= TW_C1_RESPONSELE PR i)

& THA_C1_ RESPONSESE PARTY P i)

[ cmamon ey |
% TM_CITATION P 0}

2.4.att. Metadatu datu modela paraugs
Gala zinojuma nodoSanas laika programatira ir papildinata ar kartéSana izmantotajiem datiem,
turpmak to ir iespéjams izmantot Projekta gaita iegltajai informacijai un nakotné pieejamajiem
datiem.

Ka lielako izaicindjumu automatiskai datu ievadei Izpilditajs atzimé geografisko pazimju iztrikumu
finansialajos dokumentos. Pieméram, lai izveidotu no PasGtitaja sanemto investiciju ieguldijumu
dokumenta un kartéSanas sasaisti ar mérki telpiski paradit karté finanséjumu pasakumiem,
nepiecieSams veikt 6 apstrades solus:

1.solis: Excel datu kopu importé datu bazé tabula, tabulas struktlru atstaj identisku Excel lapas
struktdrai (2.5.att.).

TIM_CI_RESPONSIBLE_PARTY

TIM_C1_ROLECODE Cohamn Hame Data Type Nullable  Del
TIM_CONTACT o NUMBER Na AL
TIM_DATA_IDENTIFICATION
MR_ NUMBER Yes
TIM_DATA_QUALITY_INFO
TIM_DESCRIPTIVE_KEYWORDS NAPZ0ZT_UZDEVUMS NUMBER Yes
TIM_DISTRIBUTION_FORMATS MAPZOZT INDIATORI VARCHARZ(50) Ves
TIM_DISTRIBUTION_INFD i
4 PASAKUMA_NOSAUKUMS VARCHARZ{2000) Yes
TIM_EXTENTS
TIM_PS PASAKUMA_DARBIBAS_REZULTATS_UN_TA_REZULTATIVAIS_RADITAIS VARCHARZ(255) Yes
TIM_IPS_F . .
PAR_PASAKUMU_ATBILDIGA_MINISTRIIA VAL INSTITOCIIA WVARCHARZ2(30) Yes
TIM_LANGUAGE
MM METADATA PAR_PASAKUMU_LIDZATBILDIGA_MINISTRIIA_VALINSTITUCLA WARCHAR2(50) Yes
TIM_PORNT_OF_CONTACT KOPEJAIS_FINANSEJUMS NUMBER Vs
TIM_RESOURCE_CONSTRAINTS .
= = FINANSEJUMA_AVOTS VARCHARZ(50) Yes
TIM_SPATIAL_REPRESANTATION_TYRE
TIM_TOPIC_CATEGORIES Fones VARCHAR(E0) e
TRANSPORT_COMPANY CITA_ARVALSTU_FINANSE JUMA_PROGRAMNMA_VAL INSTRUMENTS VARCHARZ(50) Yes
TRANSPORT_COMPANY_COPY!
SRS o AREIAIS_FINANSEIUMS NUMBER Yes

2.5.att. Excel informacijas ielade datu bazé
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2.solis: datu struktdras parveidosana, kura tiek papildinati atslégvardu un identifikatoru lauki,

nepiecieSami sasaistes izveidosanai ar kartografisko materialu (2.6.att.).

TIM_CI_ROLECODE
TIM_CONTACT
TIM_DATA_IDENTIFICATION
TIM_DATA_QUALITY_INFO
TIM_DESCRIPTIVE_KEYWORDS
TIM_DISTRIBUTION_FORMATS
TIM_DISTRIBUTION_INFO
TIM_EXTENTS
TIM_INVESTICLIAS_PKC_SM
TIM_IPS

TIM_LANGUAGE
TIM_MD_METADATA
TIM_POINT_OF_CONTACT

TIA DECAIIDAT FAMCTDAITE

Column Name

ID

PASAKUMS

CHAR_|

4 PLACEZ
FINANSE JUMS

FINANSEJUMA_AVOTS

FONDS

OSM_ID_SM

Data Type
NUMBER
VARCHAR2(4000)
VARCHARZ(100)

VARCHAR2(200)

VARCHAR2(50)
NUMBER

NUMBER

2.6. att. Datu papildinasana ar kartografisko informaciju

Nullable

kas ir

3.solis: analizé datus, identificé kartografiskaja datu kopa atbilstosos identifikatorus un to atribGtu
laukus (konkrétaja datu kopa tie ir vietvardi un autocelu apziméjumi), ja tadi nav, modificé
kartografisko datu kopu (2.7.att.).

BT D
a0
TIM_DATA_DENTHICATION
TIM_DATa_QUALITY_INFD ]
4
L
TIM_EXTENTS 4
TIM_NVESTICURS_PRE_SM
s & .
E: ™
TI_LANGUAGE
a7
TIM_MD_METADATA
TIM_POIT_OF_CONTACT 3

TIM_RESOLRCE CONSTRANTS
TIM_SPATIAL REPRESANTATION TYPE

TI_TOPI_CATEGORIES

TRANSEORT COMPANY COEYI

4. solis:

FASAKUMS cHARID
ocla & ]
Selaciv s
Livinu apuedcels zbive (A5)
Ugiles apvedcsta izbive (A10)
s P37 Flavinas - Madars - Gulbone pasma kam (12757 pirbsive F
Miadara - Gulbor posma km & o F
ulbens posima km & .
Mo
Pz

Jsuna paisa saticsmes vadibes torns sprikodens s integy it

Goisa satiksrroes vacibe s atbalsta sistéru stf

FLACE]  PLACEZ  FINANSEIUMS  FINANSEIUMA_AVOTS
Liegia TRO0000 ESFF
Selacgrive ESFF
Livani ESFF
Ugile GE0000 ESFF
Plavinas Gulbere ESFF
Phavigas Gulboro Es
e b =
esls Sakus =
Tudersn Kuldiga ESFF
=
CAF

2.7. att. 'Kbrtogrﬁﬁs'ko atribdtu papildinasana

FONDS OSM_ID

kartografiskos datus atbilstosi jaunajam, no Excel faila pievienotajam atribtu vértibam.

apvieno datu bazé radito modificéto datu kopu ar kartografisko datu kopu - simbolizé

5. solis: ar vaicajumu palidzibu vai manuali identifikatorus atdala un ieraksta specialos tiem raditos
datu laukos. legutas tabulas datus eksporté tada formata, kada tos atpazist un spé&j nolasit GIS
programmatira, Saja gadijuma .csv - teksta fails, kur lauku vértibas atdalitas ar komatu (2.8.att.).

- Babite),,
ilts par

se, Plaviga
& vietd, (Jekabpils apved

cavas apved
) parbave par divbrauktuvj
parbive par divbrauktuviu cel

ba ma
"4+ ++150000000,

vadajumiem, ,Ventspils,, 9

3, , 7770000

0,ESFF,KF, ,

apla 11dz A8 (Eleja
as apvedcel

00, ESFF, KF, ,

2.8. att. Datu eksports GIS
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6. solis: apvienojot teksta datus un kartografisko informaciju, ieglst tematisko karti parbtvéjamajiem
cela posmiem, kur krasa un linijas biezums ir atkarigs no finanséjuma, un finanséjums attélots ka
uzraksts (2.9.att.).

Gadijuma izpétes rezultata ir identificétas Sadas problémas:

v [] ¥ OSM Standard

v 4 INVESTETIE_POSMI_MAKSAJUMI_TEN_VISI_PA_REGIONIEM_SUM

Pasititaja lietojamie Excel dati nav viendabigi un strukturizéti, importéjot datu bazé rodas kltdas.
Pieméra, procentuala finanséjuma sadalijuma ieraksti satur vienu skaitli, bet vienam ierakstam ir
divas vertibas, katra lauka atdalitas ar domu zimi, ka rezultata datu baze tiek izveidots "number"
tipa lauks, kura nevar ierakstit sadus datus, kas ir "char" tips (70 % salidzinot ar 81%-85%)

OSM (open street map) dati nav pilnigi. Pieméra autocela posmam ir atriblta informacija ref=
P114, bet autocea turpinajumam Sada informacija nav. Excel dokumenta ir ieraksts kur ir minéts
cela nosaukums "llmaja-Priekule, Lietuvas robeZa" un autocela apzimé&jums P114. Seit ir
nesakritiba starp Excel tabulas datiem un kartografisko materialu, l'dz ar to attélota grafiska
informacija vairs nebis ticama. OSM karté nav pieejama linearas atskaites sistemas informacija, ka
tas ir Excel dokumenta (autocela posma informacija, pieméram, Valsts regionala autocela P35
Gulbene - Balvi - Vilaka posma km 17,59 - 32,44 parbuve), kur kilometru atzimes nav nosakamas
karte.

Excel dokumenta ir minéti pasakumi, kas ir "izblve" vai "parbidve". Gadijuma, ja ta ir parblve, tad
eso$a objekta kartografiskie dati eksisté un ir iespéjams tos vizualizét, bet, ja ta ir izblve,
kartografisko datu Saja karté nav un nav iespéjams tos vizualizét. Tad papildus var meklét
izbGvéjamo objektu projekta dokumentaciju, ja tada jau ir, kas atkal prasa laiku.

Daudzi ieraksti nesatur nekadu telpiski piesaistamu informaciju.

¥ NNTIANT_2020

¥ New_INSPIRE_rail_net

[7] — INVESTETIE_ POSMI_MAKSAJUMI_TEN_2007 2015
[/] — INVESTETIE_POSMI_MAKSAJUMI_TEN 2015 2023
[] — INVESTICUAS CELIEM 2027

RIRRRIRIR

K
°

tim_infrastructure_types
tim_projects
[J @ osm vieTAs 3059

CW NuTs 3.Lv
%] LVC_CENTERLINES LVC_CENTERLINES 2019 2

R KIRIRIRIR

2.9.att. GIS izvaddatu veidosana

Secinams, ka $aja posma datu turétaji un Pasititajs nevar nodrosinat automatizéto datu ievadisanu
(lejupladi) bez vienotas un saistosas kartibas.

2.1.3. Datu parvaldisanas sistéma

Lai nodrosnatu metodologiju automatizétai datu lejupladei no datu turétaju resursiem, noteikt datu
aktualizacijas un papildinasanas nosacijumus un radit iespéju veikt to vienoto apstradi (filtrét,
transformét tos péc vajadzibas) Pasltitajam nepiecieSams radit tiesisko pamatu datu ieglisanai,
ievérojot vairakus nosacijumus un novérsot ar tiem saistitos tiesiskos trikumus:
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= Fizisko personu datu aizsardziba. Apkopojot informaciju, var pamanit neaizsargatus fiziskas
personas datus (izpilditaju vardus, uzvardus, telefonus, e-pastus u.c.)- nepiecieSama attiecigo datu
apstrades kartiba.

= Datuiegisanas prioritate (ja ir vairaki avoti). Vairaki datu turétaji piemin, ka informaciju sanem no
citiem datu turétajiem, to apstrada un lieto darba vajadzibam (piem., ATD no parvadatajiem),
nepiecieSams vienoties par datu pirmavotu, lai no vienas puses neveiktu atkartoto datu ETL, bet
no otras puses saglabatu secigu atbildibu par datiem un metadatu atbilstibu;

= Datuintegrésana citas sistémas. Pasttitajam var rasties nepiecieSamiba ieglto informaciju salagot
ar citam datu sistemam, pieméram, TEN-T projekta ietvaros. Savlaicigi ir javienojas par lietojamo
koordinacijas sistému, apziméjumiem, mérvientlbam un citam datu sistému veidojoSajam
komponentém;

= Nevajadzigas informacijas lietoSana. Lidz ar projektam vajadzigas informacijas iegtsanu, Izpilditajs
sanem informaciju, kas turpmak var noderét Pasititajam, bet nav vajadziga (un pat ir traucéjosa)
Izpilditajam. Pasutitajam laicigi javienojas ar datu turétaju par Sis un nelietderigas informacijas
utilizaciju vai arhivésanu;

= Akronimu lietoSana. Dotaja bridi Pasititajs nenodrosina vienotu akronimu, apziméjumu lietosanu.
Pat tiestbu akti un planosanas dokumenti lieto specifiskus, konkrétam dokumentam lietojamo
salsinajumu un apziméjumu sarakstus. Izpilditajs rekomendé uzkrat un SM vajadzibam veidot un
lietot specifisko saisinajumu, akronimu un apziméjumu datu bazi, kuru izvieto SM majas lap3;

= |eglSanas biezums. Dazadi datu turétaji atjauno savu datu bazi ar dazadu periodiskumu —
nepartraukta reZima, projekta beigas, periodiski (reizi gada vai ménesi), Saja saistiba dazadi
kartéSanas objekti un analiz€jamie dati var nesakrist, tiem var atsSkirties vésturiskie un
prognozéjamie horizonti, kas radis vizualas interpretacijas kllGdas;

= Glabasanas vieta un izgUsanas tiesibas. Vairaku datu turétaju dati satur informaciju par kritisko
infrastruktlru, ka arm komercnoslépumu. Datu turétajiem jadod parlieciba, ka informacija, kas ir
nodota Pasutitajam, ir nodota, glabata un izguta drosa un paredzama veida.

Sie datu vaksanas trikumi ir izdiskutéti ar Pasatitaju uzklausi$anas sanaksmé, un Izpilditajs piedava
projekta ietvaros izveidot datu ETL modela tiesibu aktu (iespéjams MK noteikumu, vai delegéjuma
llguma sastavdala), ar kura palidzibu var novérst secinatos trikumus. Tiesibu akta projekts ir dots
4.pielikuma. Izpilditajs vérs uzmanibu, ka projektu ir nepiecieSams apspriest ar datu turétajiem, lai
izveidotu ticamu un savstarpéji saskanotu datu apstradi. Izpilditajs rekomendeé Iidz automatiskas ETL
realziacijai izmantot datu operatora/analitika darbu.

Secinajumi par 2.nodala izklastito datu un datu parvaldibas sistemanalizi:

1) savaktie dati no Pasititaja noraditajiem datu turétajiem tika sagrupéti atbilstosi lidzsvaroto raditaju
kartes metodologijai un hierarhiski sakartoti turpmakai novértésanai un kartéSanai. Projekta ietvaros
secinati vairaki datu iesniegSanas trikumi, ierobezojumi un sistémiskas nepilnibas, kuriem tika radtti
risinajumi.

2) izstradats tiesibu akta (MK noteikumu) projekts, kas paredz datu vaksanas sistematizaciju un rada
tiesisko pamatu datu iegliSanai, ievérojot vairakus nosacijumus.
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3. Transporta infrastruktiras un politikas intervences kartéjums

Saja nodala ir aprakstita karté$anas® gaita, nodota kartografiskd materiala saraksts un rekomendacijas
to ilustrativai attélosanai.

Saistiba ar ieprieks noraditajiem trikumiem datu izglsana, Izpilditajs ir transforméjis, strukturéjis un
normalizéjis Excel un datu bazés teksta forma uzturéto datu turétaju informaciju. Sekojosie pieméri
raksturo turpmak nepiecieSamo darba plismu un iesp&jamos rezultatus, ja netiks nodrosSinats
tiesiskais pamats vienoto datu izgsanai.

3.1. Transporta investiciju kartésana

Sakuma datu kopas

= Negrafiskas: Excel fails "transporta projekti 2007 - 2013.xlsx"; Interneta vietne
"https://www.esfondi.lv/es-fondu-projektu-mekletajs".

=  Grafiskas: Administrativas teritorijas; OSM datu kopa (serviss); OSM lokala versija; LVC ass linijas;
LVC kilometru stabini (negrafisks datu formats); TENtec Latvia (Eiropas Komisijas transporta un
mobilitates direktorata datu kopa); Eurogeographics datu kopa; Eiropas statistikas NUTS datu
kopa.

Piezime: Grafiskas datu kopas vairuma gadijumu ir jau ESRI .shp datu formata, bet ir iespéjami grafisko
datu avoti atklata teksta formata (.csv, .txt), kur ir objektu (punkti, linijas) koordinates GPS vai lokala
koordinatu sistéema.

Negrafiskas datu kopas satur teksta un ciparu formata informaciju, kur saistiba ar grafiskajiem datu
avotiem ir nestrukturéta, nesistematiska un parasti izteikta briva forma.

3.1.attéls parada kartéSanas sakuma datu kopu, kur datu slani var tikt iespéjoti vai izslégti péc lietotaju
vajadzibas, kartes pietuvinajums/meérogs (Seit jaizskir tas, ka informacija tiek lietota, ja iegita
dokumenta ka bilde, tad tas ir mérogs, ja lietota GIS, tad pietuvinajums) var tikt mainits, datu saturs ir
nodalits no ta paradisanas veida (simbologija tiek pieskirta, izmantojot metodes un tehniku raksturigu
katrai konkrétai izmantotajai programmatdarai).

Turpmak ir aprakstitas darbibas, kas javeic, lai no pieejamajiem datu avotiem realizétu veikto
investiciju apjomu transporta infrastruktdra kartésanu.

25 Seit un citviet dokumenta ar vardu “karté$ana” (dazviet arf “kartéjums”) tiek domats digitalas jeb ciparu
geotelpiskas informacijas sasaiste ar atbilstosu atribltu informaciju tas turpmakai lietosanai kada no GIS vidém.
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] ¥ Administrativas teritorijas
v 4 @ Eurogeographics
[J— RoadL
v AW wc
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v [ ¥ OSM Standard

gis_osm_roads._free_1

3.1.att. Sakuma datu kopa kartésanai

Negrafisko datu kopu transformacijas

Excel datu kopu eksporté uz teksta failu. Japievérs uzmaniba, lai, atverot So failu ar teksta redaktoru,
bltu saglabajusies specialie rakstu zimju simboli. leteicams lietot "unicode text" eksporta formatu.

Interneta vietne https://www.esfondi.lv/es-fondu-projektu-mekletajs meklésanas rezultatus vai visus
datus piedava lejupladét .csv vai .xIs formata, ka rezultata iegist datus, ko talak apstrada, izmantojot
kadu datu bazes vadibas sistemu.

Nemot véra nepiecieSamo turpmako transformaciju raksturu, ieteicamakais veids ir izmantot kadu
datu bazes vadibas sistému un turpmakas darbibas veikt datu bazes vidé (Oracle, Postgres vai cita).

Importé teksta failus datu bazes tabulas. Datu struktdras lejupladétajos datos un Excel datos ir
atskirigas, tapéc projekté jaunu datu struktlru, kura varés apvienot un glabat transformétos datus,
apvienojot informaciju no abiem negrafiskajiem datu avotiem un paredzot art atribGtu datu ieklausanu
no grafiskajiem datu avotiem.

Esosas datu struktdras:

a) Excel fails

ID
PROJEKTA_NUMURS
PROJEKTA_NOSAUKUMS
PROJEKTA_ISTENOSANAS_SAKUMA_DATUMS
PROJEKTA_TSTENOSANAS_BEIGU_DATUMS
ISTENOSANAS_LAIKS
SASNIEGTAIS_REZULTATA_RADITAJS
PROJEKTA_INFORMACIJA
MAKSAJUMA_VEIKSANAS_GADS
MP_VEIKTAIS_MAKSAJUMS_EUR_ECBLB

b) lejupladétie dati no ESfondi datu bazes

ID

PROGRAM_NO
OPERATION_NAME
BENEFICIARY_NAME
OPERATION_SUMMARY
OPERATION_START_DATE
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OPERATION_END_DATE
TOTAL_ELIGIBLE_EXPENDITURE
UNION_CO_FINANCING
LOCATION
DATE_OF_LAST_UPDATE
CATEGORY_OF_INTERVENTION

c) Projektéta datu struktdra

ID
PROJECT_NR
PROJECT_NAME
PROJECT_BEGIN_DATE
PROJECT_END_DATE
DURATION
ACHIEVED_RESULT
PROJECT_INFO
PAYMENT_YEAR
MAP_SOURCE_ID_VALUE
TEN

ETL

MP_PAYMENT
MAP_SOURCE_ID_PART
PERIOD

ROAD_KM_BEGIN
ROAD_KM_END
MAP_SOURCE
MAP_SOURCE_ID
MAP_SOURCE_1
MAP_SOURCE_1_ID
MAP_SOURCE_1_ID_VALUE
INFRASTRUCTURE_TYPE_ID

Datu transformacijas no esosajiem datiem dalgji iespéjamas, izmantojot SQL un/vai citus ETL rikus, bet,
nemot véra esoSo datu kvalitati, ir jaiegulda vél liels datu analitika roku darbs.

Sekojosi pieméri raksturo darba batibu un panémienus.

TEN-T infrastruktdras celu izdaliSanai jauzraksta neliels skripts:
declare
rn varchar2(10);
begin
for tin (select id, projekta_nosaukums pn from TRANSPORTA_PROJEKTI_2007_2013) loop
for rin (select distinct nationalro n from TEN_ROADS_GL2017_LV order by nationalro) loop

rn:=r.n;
if instr(t.pn, r.n)>0 then htp.p(t.id]| |, '| [t.pn]||""'||'ls TEN');
update TRANSPORTA_PROJEKTI_2007_2013 set nationalro = r.n, ten = 1 where id =
t.id;
end if;
end loop;
end loop;

end;
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Péc nepiecieSamo darbibu veikSanas, ar SQL vaicajumu palidzibu izveido kartéSanai nepiecieSamas
datu kopas, kuras importé GIS vidé. Sie ir negrafiskie dati, bet satur nepieciesamos identifikacijas
atribltu datus, to apvienosanai ar kadu no grafiskajam datu kopam.

Q tim_projekti_km :: Features Total: 72, Filtered: 72, Selected: 0 — a X
] € ERTYESP PE = a8e
Map_Source_Id_Value Map_Source_ld_Part Road_Km_Begin  Road_Km_End Project_Nr Ten maksajums msp mid @
1 A1 1 8127 87.1 3DP/33.1.1.0/1... 1 4655273 NULL AT-1
2 Al0 1 2384 36.49 3DP/33.1.1.0/1.. 1 5812401 NULL|A10-1
3 Al0 2 68.6 795 3DP/33.1.1.0/1... 1 3393892 NULL A10-2
4 A0 3 92.84 1153 3DP/33.1.1.0/1.. 1 9002727 NULL|A0-3
5 A10 4 12652 1364 3DP/33.1.1.0/1... 1 5384986 NULL A10-4
6 Al0 5 14548 164.36 3DP/33.1.1.0/1.. 1 8047311 NULL|A10-5
7 Al 1 7278 83 3DP/33.1.1.0/1... 1 4229714 NULL AT2-1
8 A3 1 1.65 269 3DP/33.1.1.0/1.. 1 14564604 NULL|A3-1
9 A3 2 3214 364 3DP/33.1.1.0/1... 1 2819818 NULL A3-2
10 A4 1 7 1248 3DP/33.1.1.0/1... 1 5779515 NULL | A4-1
11 A5 2 2177 355 3DP/33.1.1.0/1... 1 8614319 NULL A5-2
12 A> 1 276 6.98 3DP/33.1.1.0/1.. 1 2614539 NULL|A5-1
13 A7 1 946 24.94 3DP/33.1.1.0/1.. 1 6958685 NULL AT-1
14 AT 2 429 448 30P/33.1.1.0/1... 1 2480321 NULL| AT-2
15 A8 1 9.93 192 30P/3311.0/1. 1 5891995 NULL AB-1 v
=

3.2.att. Projektu datu bazes apkopojums

Turpmakas darbibas veicamas GIS programmatdiras vidé un ietver:

- kartéjamo autocelu izdaliSanu no visiem datiem, izmantojot ceJa numuru ka identifikatoru;

- investéto celu posmu izdalisanu, izmantojot posma sakuma un beigu kilometra ierakstu;

- jaunadatu slana izveidosanu, kas satur investéto celu posmu segmentus (janem véra, ka viens
cels identificéts ar unikalu numuru, pieméram, A10, satur vairakus posmus, kuri ieguvusi
investicijas, tapéc Seit ir ieviests unikals apziméjums A10-1, A10-2, A10-3, utt. ceJu posmiem)
un katram no Siem celu posmiem ir aprékinata summara investicija, kas sanemta vairakos
maksajumos.

- jauna grafiska datu slana apvienosanu ar augstak redzamo atribGtu tabulu.

Vizualais gala rezultats parada investiciju apjomu pa posmiem krasas un linijas biezuma.

3.3 attéla ir redzams kopéjo investiciju apjoms pa visiem autoceliem perioda 2007.-2023.gads un
investicijas pa posmiem TEN-T ce|os.

[ == Investétic posmi TEN-T cejos 2015 - 2023 al T -
v [0V Maksajumi TEN-T celu posmos 2007 - 2015 )
672092 - 3277680
3277680 - 5700609
5700609 - 6115042
6115042 - 6849695
6849695 - 14564604
Investétie posmi TEN-T celos 2007 - 2015
= Maksajumi TEN-T E22 cefa posmos
= Maksajumi TEN-T celu posmos 2015 - 2023
O @ Kitometru stabini Ll
~ [V Panotie maksajumi ceju posmiem lidz 2027
400000 - 9232800
9232800 - 12767600
12767600 - 17656000
17656000 - 68860000
68860000 - 450000000

[[] w= Planotie investéjamie celu posmi lidz 2027
= Autocelu ass linijas (A) v
Autocelu ass linijas (P) <l

[[] == Maksajumi TEN-T cefu posmos (visi)

£ Maksajumi TEN-T celu posmos pa regioniem (visi) |

[ — Maksajumi TEN-T celu posmos pa regioniem (visi) ||

= Maksajumi TEN-T ceJu posmos pa regioniem (kopa)

[ Ml Maksajumi TEN-T celu posmos pa regioniem (kopd)

© Vietas (OSM) v
v [/ ¥ Pamatiarte (OSM) |

i ,
3.3. att.Kopéjo investiciju pa TEN-T cefiem 2007.-2023. gados, karté€juma piemérs
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Celi un celu posmi parasti Skérso regionu robezas un proporcionali to garumiem ari investicijas tiek
pieskaititas attiecigajam regionam. Lai aprékinatu kop€&jo investiciju summu, tiek izmantota investéto

celu posmu garumu attieciba pret investéto celu posmu garumu regionu ietvaros attieciba pret
maksajumiem visam cela posmam un maksajumam cela posmam regiona ietvaros.

("maksajums" * "part_lengh")/ "lenght"
Summaras investicijas celu posmos pa regioniem tiek ieglitas ar vaicajuma palidzibu.

select NUTS_NAME,sum(part_maks) sum_parts_maks from
INVESTETIE_POSMI_MAKSAJUMI_TEN_VISI_PA_REGIONIEM group by NUTS_NAME;

Vaicajums rezultata paradisanai karté.

select a.nuts_name,b.geometry, a.sum_part_maks from maksajumi_pa_regioniem a,
NUTS3_REGIONS_3059 b where a.NUTS_NAME=b.NUTS_NAME;

Attélojot vaicajumu rezultatu grafiski, var vizuali novértét kop€jas investicijas autocelos pa
regioniem.

Investicijas autocelos un
pilsétu infrastruktura

Sliezu celi

Investicijas pa posmiem
(TEN-T 2007-2015)
Investicijas pa posmiem
(TEN-T 2015-2023)

Planotas investicijas autoceliem
(fidz 2027. gadam)
Investicijas pilsétas
Dzelzcela infrastruktiira
Galvena autocela parbve

Jauna cela izbave

Lidostas infrastruktiras izbive

Ostas infrastruktiira

Pilsétas infrastruktira

@0 0@ @0 0 0

Velo un gajéju ietves un celini
Videi draudzigs risinajums
Autocelu (A, P) ass linijas
A

P

Kopé&jas investicijas autocelos pa regioniem
38872510

63033770
71065676
224387536

446134951
OSM pamatkarte

RE000

* LdZ GIS, LVC, OpenStreetMap

3.4. att.Kopéjo investiciju apjoms autocelos, pa regioniem

3.2. Satiksmes intensitasu kartésana

Sakuma datu kopas

= Negrafiskas: Satiksmes intensitate valsts autocelos — galvenajos, regionalajos un vietéjos — laika
no 2009. lidz 2019. gadam (vid€jais transportlidzek|u skaits diennaktT; Excel fails)
=  Grafiskas: Autocelu ass linijas; Kilometru stabinu karte
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fisko datu kopu

sformacijas

Eksporté Excel faila datus .csv forma, pielago datu struktiru, izlabo k|Gdas un ieladé GIS vidé. leguta
intensitasu datu struktdra tiks izmantota kartésanai (skat 3.5. att.)

(@ satiksmes_intensitates : Features Total: 110, Filtered: 110, Selected: 0 — [m] X
] g LT ED PR E e
I/Ei Road_Nr Road_Part Road_Km_Begin  Road_Km_End 2009 2010 201 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 n
1 1| A1 1 0 7 16205 16745 17526 18894 19688 21122 23343 25732 25809 26856 27425
2 2 A1 2 7 13 10334 11047 10707 10579 11511 12065 12920 13464 14053 14802 14742
3 3 A1 3 13 21 9750 11097 9286 9408 10112 10561 12371 13414 13526 13035 13517
4 4 A1 4 21 32 5966 5777 5605 6458 7120 7554 8353 8419 8879 9404 9743
5 5 A1 5 32 40 4879 5631 5373 5692 6711 6433 6913 7890 7428 8097 8880
6 6 A1 6 40 58 4566 4706 4719 4841 5123 5385 5805 6079 5903 6670 6947
7 TA1 7 58 84 314 3740 4109 3790 4380 4170 4399 5636 4845 5555 5648
8 8 Al 8 84 102 2859 3315 3420 307 3812 3939 4478 4609 4203 4573 4728
9 9 A2 1 12 14 30422 31200 31744 31494 30542 34315 36783 37689 40218 40660 40994
10 10 A2 2 14 22 20419 19539 19094 19486 20314 23134 24331 26273 27516 29834 29463
1 11 A2 3 22 38 16760 13796 13856 13133 12794 15510 16898 19726 21336 21586 21845
12 12 A2 4 38 51 10607 9264 9482 9837 9673 10748 11522 12616 12985 12984 13584
13 13 A2 5 51 63 7506 7113 7160 7426 7274 9603 9690 10314 10118 10250 11481
14 14 A2 6 63 78 7036 6303 6462 7216 7147 7472 6711 7964 8353 8650 8671
15 15 A2 7 78 94 4510 4059 3753 3893 4233 4332 3885 4585 5005 3595 3285 v
T shour Al Features, =
3.5.att. Transporta intensitasu datu struktira
Kilometru stabinu datu tabulas struktlra ir atspogulota 3.6. attéla
Q kilometers :: Features Total: 22142, Filtered: 22142, Selected: 0 - O X
y (=] & LT ES D Y E = 5 &
Latitude Longitude IS_ACTIVE AC_INDEX KM LAST EDIT_ LAST EDI 1 COMMENTS SEARCH_STR

390 57.2717368390... 24.4379086660.. 1 Al 32 03-10-2019 Rigas nodala Alkm32.000

391 57.2634216730... 24.4324950010.. 1 Al 31 03-10-2019 Rigas nodala Alkm31.000

392 57.2547030060... 24.4292811670.. 1 Al 30 03-10-2019 Rigas nodala A1km30.000

393 57.2457566730... 24.4273768340... 1 Al 29 03-10-2019 RTgas nodala A1km29.000

394 57.2368610670... 24.4271709050.. 1 Al 28 03-10-2019 Rigas nodala ATkm28.000

395 57.2286320060... 24.4212406660.. 1 Al 27 03-10-2019 Rigas nodala ATkm27.000

396 57.2218311730... 24.4100250000... 1 Al 26 03-10-2019 Rigas nodala Alkm26.000

397 57.2151801720... 24.3989939990.. 1 Al 25 03-10-2019 Rigas nodala Alkm25.000

398 57.2085750060... 24.3880491670... 1 Al 24 03-10-2019 Rigas nodala Alkm24.000

399 57.2018860060... 24.3769653340.. 1 Al 23 03-10-2019 RTgas nodala Alkm23.000

400 57.1955062460... 24.3654525120.. 1 Al 22 03-10-2019 Rigas nodala ATkm22.000

401 57.1909831730... 24.3510151660.. 1 Al 21 03-10-2019 Rigas nodala ATkm21.000

402 57.1832015060... 24.3436898330.. 1 Al 20 03-10-2019 Rigas nodala Alkm20.000

403 57.1744189350... 24.3427772020.. 1 Al 19 03-10-2019 Rigas nodala Alkm19.000

404 57.1655080060... 24.3448948340.. 1 Al 18 03-10-2019 Rigas nodala Alkm18.000

? Show All Features,

3.6.att. LVC kilometru stabinu datu tabulas struktira

Kartésanas procesa izmanto vaicajumus, ar kuru palidzibu grafiskajam kilometru stabinu attélojumam
piesaista intensitates mérijumus. Vaicajumu pieméri doti zemak:

1.

select * from kilometers where km in (select Road_Km_Begin from
satiksmes_intensitates where Road_Nr ='A7') and AC_INDEX ="'A7' group by km; --

jaizsledz gadijumi, kur ir vairaki cela stabini ar vienadu kilometru.

select * from kartejama_cela_kilometri a, satiksmes_intensitates b where

a.km=b.Road_Km_Begin and b.road_nr='A7";
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Gala rezultata tiek ieglts intensitasu (vidéjais transporta lidzek|u skaits diennakti) grafiskais attélojums
(skat piemérus 4.7. un 4.8. att.). Ir iespéjams izvéléties gadu un vizuali novertét intensitates grafiski to
skaitliskas vertibas simbolizéjot (krasa, punktu izmeérs) kada no gadiem.

——

3.7.att. Intensitasu grafiskais aftélojums mériganas punktos 2009. gada.

= =y

3.8.att. Intensitasu grafiskais attélojums mérisanas punktoé 2019. gada

3.7. un 3.8. attélos griti pamanit atskiribas, tapéc labak ir kartét izmainas. 3.9.attéla ir attélota
intensitaSu mérijumu starpiba (2019-2009) gads, kur ar gaiSo iekrasojumu ir attélots intensitates
radijjumu samazinajums.
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3.9.att. Intensitasu mérijumu starpiba

Lietojot Excel tabulas, parasti informacija tiek izvérsta pa kolonam un rindinam vienas tabulas ietvaros,
kas ir izmantojams neliela datu apjoma un maza kolonu skaita gadijuma. Ja informacija tiek izvérsta
plasi pa kolonam un datu saturs rindas tiek dubléts, $ada datu struktdra ir janormalizé. 3.10.attéla
piemérs parada, ka to var darit un galarezultatu nokartét.

1 |Gads 'l\lilcienatips ~ | Dzelzcela posmi ~ | Kustibas veids ~ | Vilcienu skaits gada | ~ | Vagonu skaits ~ Vilcienu kilometri |~ |Vagonu kilometri hd
2 2007 ER Riga - Zemitani * Saimnieciska kustiba 11 4 44 184
3 2007 ER Riga - Ziemelblazma Saimnieciska kustiba 17.92307692 4 233 958
4 2007 ER Ziemelblazma - Vecaki Saimnieciska kustiba 21 4 105 430
5 2007 ER Vecaki - Carnikava Saimnieciska kustiba 1 6 12 72
6 2007 ER Carnikava-Saulkrasti Saimnieciska kustiba 1 6 18 108
7 2007 ER Saulkrasti - Skulte Saimnieciska kustiba 1068 5 8544 44128
8 2007 ER Riga - Janavarti * Saimnieciska kustiba 26 5 104 596
9 2007 ER Riga - Salaspils Saimnieciska kustiba 27.55555556 5 496 2892
10 2007 ER Salaspils - Ogre Saimnieciska kustiba 28 5 443 2624
11 2007 ER Ogre-Lielvarde Saimnieciska kustiba 6 5 102 544
1470 2019 DR Ogre-Lielvarde PasaZieru kustiba 6343 4 107831 441507
1471 2019 DR Lielvarde-Aizkraukle PasaZieru kustiba 6386 4 197966 809100
1472, 2019 DR Aizkraukle-Plavinas PasaZieru kustiba 6342 4 190260 779040
1473 2019 DR Plavinas - Krustpils PasaZieru kustibd 5895 4 100215 418591
1474 2019 DR Riga - Tornakalns * PasaZieru kustibd 1 3 3 9
1475 2019 DR Riga - Priedaine PasaZieru kustibd 1 3 17 51
1476 2019 DR Priedaine - Dubulti PasaZieru kustiba 1 3 8 24
1477 2019 DR Dubulti - Sloka PasaZieru kustiba 39 3 290 1170
1478 2019 DR sloka - Kemeri PasaZieru kustibd 18 3 162 486
1479 2019 DR Kemeri - Tukums-2 PasaZieru kustibd 17.25 3 414 1242
1480 2019 DR Riga - Tornakalns * PasaZieru kustibd 571 3 1713 5229
1481 2019 DR Riga - Olaine PasaZieru kustiba 571 3 12562 38346
1482 2019 DR Olaine - Jelgava PasaZieru kustiba 571 3 11991 36603
1483 2019 DR Jelgava - Glada PasaZieru kustiba 571 3 9136 27888
1484 2019 DR Plavinas - Gulbene PasaZieru kustiba 107.02 3 10488 31644
1485 2019 DR Plavinas-Gulbene PasaZieru kustiba 107.02 3 10488 31644
1486 2019 DR Krustpils - Livani PasaZieru kustiba 2572 4 74588 329643
1487, 2019 DR Livani - Daugavpils PasaZieru kustiba 253125 4 151875 667485
1488 2019 DR Krustpils - Rézekne 2 PasaZieru kustiba 1689.62 4 160514 697762
1489 2019 DR Rézekne 2- Zilupe PasaZieru kustiba 1460 4 80300 347270
1490 2019 DR Glada - Liepdja PasaZieru kustiba 161.27 3 26449 83965
1491 2019 DR Daugavpils - Rézekne 2 PasaZieru kustiba 0.98 3 82 246
1492 2019 DR Daugavpils - Rézekne 2 PasaZieru kustiba 0.98 3 82 246

3.10.att. Excel tabulas dati, marsruti atkartojas

Vilcienu braukSanas marsruti Seit atkartojas daudzas reizes, gan pa kustibas veidiem, gan pa gadiem,
gan pa vilcienu tipiem. Karté turprett ir viens grafiskais objekts (lTinija), unikala un atbilstoSam katram
marsrutam. Lai $adu datu struktdru izmantotu kartésanai, ta janormalizé (marsruti jaizdala atseviska
tabula un jarealizé saite “viens pret daudziem”).

Veicot datu transformacijas, tiek ieglts kartéSanai piemérots rezultats (skat 3.11.att.), kur var
identificét vienu grafisko objektu (marsrutu), kas ir linija, kurai piesaistiti daudzi ieraksti. Tos apskatam
atribltu formas vai tabulas skata.
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< z | 'Identify Results
V4 R " By
Feature

|| v tim_pv_linijas_modelim

[ vid
o | (Derived)
o (Actions)
| id
dz_posms
tim_pv_linijas_modelim - Feature Attributes B
~
id NULL
dz_posms Riga - Siquida
tim_id NULL
tm_pv_id 1031
v pv_stats
OAD_SEGMENTS_ GADS VILCIENA_TIPS KUSTIBAS_VEIDS VILCIENU_SKAITS_GADA VAGONU_SKAITS LCIENU_KILOMET ~ VAGONU_KILOMETRI A
1 1031 2007 DR Saimnieciska kustiba 282,19 3 14956 45398 ‘
2 1031 2007 DR Pasazieru kustiba 8167,94 3 432901 1322500
3 1031 2008 DR Saimnieciska kustiba 318 303 16854 50986
4 1031 2008 DR PasazZieru kustiba 8638,85 321 457859 1468765
5 1031 2009 DR Saimnieciska kustiba 27845 3 14758 44380
6 1031 2009 TGM Saimnieciska kustiba 098 1 52 52
7 1031 2009, DR PasaZieru kustiba 8146,19 3 431748 1381846 &,
oK Cancel

VIR S ¥ sy 7

3.11.att. Kartéjums, kur viens maréruts atbilst daudziem raditajiem

—— N 1

3.3. Investiciju un satiksmes plismu apvienosana

Investicijas karté varétu tikt attélotas, summeéjot tas pa pilsétam un sagrupéjot pa tipiem, ka tas ir
paradits 3.12. attéla.

ilsétas infrastruktira
Videi draudzigs risinajums,
infrastruktiira

Dzelzcela infrastruktira

3.12.att. Visas pilsétai piesaistitds investicijas sagrupétas pa kategorijam

3.12. attéla ar krasam ir atdalitas kategorijas, aplu diametrs norada investiciju apjomu.
Detalizétaku informaciju var iegit, apskatot atribGtu datus (skat 3.13. attélu).
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Identify Results =B X

EXR AR B
Feature Value
v tim_investicijas_pilsetas

v MAP_SOURCE_ID_VALUE Ventspils
(Derived)
(Actions)
MAP_SOURCE_ID_VALUE Ventspils
INFRASTRUCTURE_TYPE Dzelzcela infrastruktara
sum 56000000,00000

v MAP_SOURCE_ID_VALUE Ventspils
(Derived)
(Actions)
MAP_SOURCE_ID_VALUE Ventspils
INFRASTRUCTURE_TYPE Ostas infrastruktdra
sum 196280821,38

v MAP_SOURCE_ID_VALUE Ventspils
(Derived)
(Actions)
MAP_SOURCE_ID_VALUE Ventspils
INFRASTRUCTURE_TYPE Pilsétas infrastruktara
sum 33165236,08

v MAP_SOURCE_ID_VALUE Ventspils
(Derived)
(Actions)
MAP_SOURCE_ID_VALUE Ventspils
INFRASTRUCTURE_TYPE Videi draudzigs risinajums
sum 16000000,00000

3.13.att. Atribdtu informdcija pilsétai

Kopskats visas valsts méroga izskatas sadi.

@
&@»

®
3.14.att. leguldijumu kartéjums pilsétds visas valsts méroga

Izpilditajs sniedz Sadas rekomendacijas:

= Dati, kas paredzéti lietoSanai GIS, ir jaglaba un jauztur centrala datu vide, vélams relaciju datu baze,
strukturéta un normalizéta veida.

= Geotelpiskie dati, kas tiek pierakstiti teksta un ciparu forma, var tikt glabati datu bazé vai teksta
failos. Sadiem datiem tiek pievienota tikai vél viena komponente, lauks, kas norada katra ieraksta
atrasanos telpa. Izpilditajs rekomendé izmantot RDBMS (relacionalu datu bazu vadibas sistéemu)
geotelpisko un to atribltu datu parvaldibai.
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Visiem geotelpiskajiem datiem var tikt pielietoti tie pasi datu apstrades un transformacijas
panémieni, kadi tiek pielietoti teksta un ciparu informacijas apstradé, vél jo vairak, ir izstradati SQL
valodas paplasinajumi un datu tipi, kas tieSi orientéti un pielagoti grafisko datu apstradei.

Dati ir atdaliti no to attéloSanas veida. Vienu un to pasu informaciju vienmér var attélot dinamiski
daudz dazados veidos, atkariba no to satura un dazadu atribtu vértibam. Saja nodala apskatamie
attéli ir uzskatami tikai ka ilustrativi piemeéri.

Jebkurai datu kopai var generét neskaitamu daudzumu dazadus rezultatu variantus, un tas vienmeér
ir atkarigs no konteksta, ko ar to grib ilustrét. Ari dati vienmér papildinas un mainas, tapéc
turpmakai St projekta rezultata izstradato datu kopu uzturéSanai pasutitajam tiek rekomendéts
izmantot datu analttika pakalpojumus.

5.pielikuma ir pievienots Izpilditaja nododama kartografiska materiala saraksts: atskaite no metadatu
bazes. Projekta nodevuma paredzéto datu failu un dokumentacijas augsSupladei Izpilditajs IGdz
nodrosinat aizsargatu vietni FTP vai cita centrala datu vide.

Secinajumi par 3.nodala izklastito kartésanas gaitu:

no Pasatitaja noraditajiem datu turétajiem ir iegati dati, kas ir attiecigi transforméti un pielagoti
kartésanai;

Izmantojot datu kopu, var generét dazadus karSu vizualizacijas variantus atbilstosi tam, ko ar
attiecigu kartes attélu nepiecieSams ilustreét.

73



4. Transporta intervences politikas sakotnéjais novértéjums
Saja nodala ir aprakstits transporta intervences politikas sakotnéjais novértéjums:

= Bazes scenarijs, kas paredz veikt pédéjos divpadsmit gados veikto investiciju intervencu
novertéjumu, pamatojoties uz tajas ietverto darbibas raditaju analizi un pienemot, ka nekadas
turpmakas intervences planosanas perioda nenotiks. Scenarijs norada uz transporta sistémas
iekSéjiem (endogéniem procesiem) un var tikt lietots turpmako intervencu salidzinajumiem; un

= Top-down vértéSanas scenarijs, kas parada, ka mainisies KPI, mainoties aréjiem faktoriem.

4.1. Bazes scenarijs

ST scenarija mérkis radit citu scenariju salidzinajuma bazi, apzinat, kadi galvenie darbibas indikatori
netiks sasniegti intervences trikuma dél, ka art uzskatami paradtt, ka var mainities projektu vértéjums,
mainoties galveno darbibas raditaju prioritarai secibai.

Izpilditaji bazes scenariju realiz€, izmantojot $adas metodes:

= Autoregresijas analizi prognozésanas vajadzibam,;

= JOtiguma analizi savstarpéjo saiknu identificéSanai viena analizéjama bloka ietvaros;
= Regresijas analizi, lai noteiktu saiknes ar citu bloku indikatoriem;

= ANP multikriterialo uzdevumu risinasanas metodi.

Datu modelis aprakstits 5.nodala.
Atbilstosi Ligumam visi aprékini ir veikti Excel faila TIM_Modelis_D_versija_ar_scenarijiem.

4.1.1. Transporta plismu prognozes un to savstarpéjas saiknes

Transporta plismu analize pieejama Excel faila TIM_Modelis_D_versija_ar_scenarijiem “D1_prog”,
“D1_jut”, “D2_prog”, “D2_jut”. tabulas.
Transporta plismu analizé tika ieklauti Sadi indikatoru bloki:

= D1: Transporta plismas intensitate; un
= D2: Parvadajuma vienibu apgroziba.

D1: Transporta plismas intensitate

St raditaju grupa norada uz transporta infrastruktiiras faktisko noslodzi no transportlidzek|u skaita
aspekta. Metodika paredz, ka raditaju izsaka ka vidéjo diennakts intensitati cela vai dzelzcela posma,
tas Jaus vértéet projektus, ievérojot to vietéjo nozimi. Saistiba ar iesniegto datu trikumiem, bazes
scenarijam tika analizéts alternativs raditajs — riteklu kilometru skaits kopuma. Netika analizéts arl
metodika noteiktais indikators — publiski pasttita kravu kustiba, jo Izpilditajam nav informacijas par
publiskajiem pasttijumiem kravu sektora.

Transporta plismu intensitates prognozésanas rezultati ir atspoguloti 4.1. tabula:
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Transporta plasmu intensitates prognozes 2030.gada

4.1.tabula

D1111 D1112 ‘ D1121 D1122 D1211 D1212
I -
?s?z!eru Pasazieru Pasazieru Pasazieru Kravu privata Kravu
privata un oo = L o .
A s komerciala sabiedriska sabiedriska un komerciala komerciala
indikators komerciala . . .
autotransporta vilcienu autotransporta vilcienu autotransporta vilcienu
- i kustiba kustiba kustiba kustiba kustiba
kustiba
takst.riteklu km WILEHELT takst.riteklu km ML tukst.riteklu km LA UL
km km km
2018.
Vértiba 10 264 958,57 404,40 77 486,33 5759,26 1717 425,00 10 104,73
2030.
Vértiba 11614 222,75 283,38 69 547,49 5349,75 1804 593,51 10 209,98
pieaugums 3,51% -12,13% -11,63% -6,74% 1,79% 6,44%
1349 264,18 -121,02 -7 938,84 -409,51 87 168,51 105,26
ticamib
seamibas 2202 500,30 1,13 9588,37 1,39 3,64 0,54
intervals

4.1. tabulas rezultati norada uz to, ka endogéno faktoru ietekmé pieaugumu tendences ir sagaidamas
privata un komerciala autotransporta kustibas intensitaté un kravu komercialas vilcienu kustibas
intensitaté. Savukart, parejos kustibu veidos ir sagaidams samazinajums (skat ari 4.1.att.).

= |
s—— 2030
Kravu komerciala vilcienu kustha ESEEPiF=—F= 2029
=
Kravu privata un komerciala autotransporta HFieeee——————e——— 02028
kustiba — 02027
=
= 02026
Pasazieru sabiedriska vilcienu kustha aieaa—a 02025
|
| 02024
Pasazieru sabiedriska autotransporta kustiha i 02023
————
—————\ 2022
Pasazieru komerciala vilcienu kustha ——. 2021
=~
PasaZieru privata un komerciala Solteaaaaa———ee—== 2020
autotransporta kustiba === - 2019

- 20 40 6,0 80 10,0120 14,0 16,0 18,0

4.1. att. Transporta plasmu intensitates prognoZu dinamika

Transporta kustibas veidi korelé sava starpa — samazinot intensitati viena kustibas veida var sagaidit
samazinajumu cita kustibas veida, atseviskos posmos var novérot ari pastiprino$as korelacijas, kad
viens transporta veids pastiprina otru (pieméram, autobusu reisu apvienoSana ar vilcienu kustibu
izraisTs pieaugumu Sajos kustibas veidos un samazinas privata autotransporta lietoSanas intensitati.
Sadas korelacijas ir jaievéro, prognozéjot intervencu ietekmes uz transporta plismam (Projektu
iesniedzéjiem, prognozéjot kustibas intensitates izmainas, javérté ietekme uz citiem kustibas veidiem).

Transporta plismu intensitates jatiguma (1%) analize ir paradita 4.2. tabula.
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4.2.tabula
Transporta plasmu intensitates jatiguma (1%) analize

Pasazieru

rivats un Pasazieru Pasazieru Pasazieru Kravu privata Kravu
lfomerciélé komerciala sabiedriska sabiedriska un komerciala | komerciala
autotransporta vilcienu autotransporta vilcienu autotransporta vilcienu
_ P kustiba kustiba kustiba kustiba kustiba
kustiba
D1111 D1112 D1121 D1122 D1211 D1212
D1111 ‘ 0% 2% 1% -1% 1%
D1112 \ -7% 12% 5% 4% 4%
D1121 ‘ 1% 0% 0% 0% 0%
D1122 ‘ -2% 0% 2% 1% -1%
D1211 ‘ 1% 0% 1% 0% 0%
D1212 ‘ 1% 0% -2% -1% 0%

4.2. tabula norada, ka vésturiski veidojas dazadu transporta veidu sakaribas. Pieméram: palielinoties
pasazieru sabiedriskajai vilcienu kustibai par 1%, ir prognozejams, ka:

= PasaZieru privata un komerciala autotransporta kustiba samazinasies par 2%;
=  Pasazieru sabiedriska autotransporta kustiba palielinasies par 2%;
= Kravu kustiba var samazinaties par 1% un palielina kravu transporta kustibu par 1%.

I Izpilditajs norada ka ir kritiski javerté jatiguma analizes rezultati, jo ipasi saistiba ar pasazieru/kravu
plismam, jo var rasties matematiskas auto korelacijas, nevis faktisko saiknu saistiba.

D2: Parvadajuma vienibu apgroziba

St raditaju grupa norada uz transporta infrastruktiiras faktisko noslodzi no parvadajamo vienibu
(pasazieru un kravu) aspekta. Metodika paredz vértét pasazieru un kravu apgrozijumu pasaZieru un
tonnu kilometros katra posma. Bazes scenarijam tika analizéts vidéjais raditajs tikla.

4.3.tabulas rezultati norada uz to, ka endogeno faktoru ietekmé apgrozijuma prognozes neatbilst
transporta intensitates prognozém: apgrozibas palielindjums sagaidams tikai privata un komerciala
autotransporta kustiba. Paréjos kustibu veidos ir sagaidams samazinajums (skat ar1 4.2.att.).

76



4.3.tabula
Transporta pldsmu apgrozibas prognozes (milj. pasaZieru km pasaZieru kustiba un milj. t km kravu kustiba)

2030.gada
D2111 D2112 D2121 D2122 D2211 D2212
Pasazieru PasaZieru Pasazieru Pasazieru Kravu privata Kravu
privata un komerciala sabiedriska sabiedriska un komerciala komerciala
indikators komerciala vilcienu autotransporta vilcienu autotransporta vilcienu
autotransporta kustiba kustiba kustiba kustiba kustiba
kustiba
‘ milj. milj. ‘ milj. ‘ milj. milj. milj.
pasazieru km pasazieru km pasazieru km pasazieru km tonnu km tonnu km
2018. vértiba 17 399,82 45,23 866,10 541,20 14 389,75 17 308,50
2030. vértiba 21944,39 23,80 599,64 411,83 14 311,66 16 753,60
pieaugums 23,19% -43,07% -33,78% -29,26% -4,57% -6,19%
4544,56 -78,73 -266,46 -129,37 -78,09 -554,90
ticamibas 2,29 5,52 92,48 2,35 1688,51 3047,41
intervals

Prognozes liecina par sagaidamo transporta sistémas izmantoSanas efektivitates samazinajumu un
modalitates izmainam, kas neatbilst politikas planoSanas dokumentus nostadném.

Kravu komerciala vilcienu kustiba

Kravu privata un komerciala autotransporta

Pasazieru sabiedriska vilcienu kustiba

Pasazieru sabiedriska autotransporta kustiba

Pasazieru komerciala vilcienu kustiba

kustiba

PasaZieru privata un komerciala
autotransporta kustiba

4

20 40

6,0

8,0

10,0

2030
2029
02028
02027
02026
02025
02024
02023
2022
2021
2020

2019
12,0

4.2.att. Parvadajuma vienibu apgrozibas prognoZu dinamika

Veikta jatiguma analize norada uz dazadu parvadajumu vienibu apgrozibas korelacijam, kuras jaievéro,
prognozéjot intervencu ietekmes uz transporta plismam.

Parvadajuma vienibu apgrozibas jatiguma (1%) analize ir paradita 4.4. tabula.
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4.4.tabula

Parvadajuma vienibu apgrozibas jiatiguma (1%) analize

Pasazieru Pasazieru Pasazieru Pasazieru Kravu privata Kravu
privata un komerciala sabiedriska sabiedriska un komerciala komerciala
komerciala vilcienu autotransporta vilcienu autotransporta vilcienu

autotransporta kustiba kustiba kustiba kustiba kustiba

kustiba

D2111 D2112 D2121 D2122 D2211 D2212
D2111 0% -3% -1% 1% 2%
D2112 -3% 8% 2% -2% -5%
D2121 0% 0% 0% 0% -1%
D2122 -1% 0% 3% -1% -2%
D2211 1% 0% -3% -1% 2%
D2212 0% 0% -1% 0% 0%

4.4. tabula rada vésturiskas saiknes starp dazadu parvadajumu vienibu apgrozibam. Galvenokart
analize liecina par multimodalam sakartbam — kravu kustiba, palielinoties parvadajumiem ar
autotransportu, palielinas ari parvadajumi pa dzelzcelu. Lidziga situacija ir ari sabiedriska transporta
kustiba.

Tpasi saistiba ar pasazieru/kravu plismam; vésturisko datu izmantosana var radit matematiskas

I Izpilditajs norada ka jltiguma analize Projekta iesniedz€&jiem japamato ar prognozu pienémumiem,
e auto korelacijas, nevis faktisko saiknu saistibu.

4.1.2. Infrastruktdras attistibas prognozes un to savstarpéjas saiknes

Transporta plismu analize apskatita Excel faila TIM_Modelis_D_versija_ar_scenarijiem “S1_prog”,
“S1_jut”, “S2_prog”, “S2_jut” tabulas.
Infrastruktlras analizeé tika ieklauti Sadi indikatoru bloki:

= S1: Caurlaide un
= S2:Caurvede.

S1: Caurlaide

St raditaju grupa norada uz tehnisko iespéju nodroginat D1 raditaju grupa aprakstitu transporta kustibu
un pienemt svarigus lémumus:

= Nodrosinat zemes izmanto$anas planosanu;

= Nodrosinat sabiedriska transporta reisu planosanu;

= Kontrolét celus ar augstu kustibas intensitati, lai saglabatu sistémas adekvatos raksturojumus, t.i.
celu remontdarbu planosanu un koordinaciju un dazadu infrastruktiru koordinaciju, ka ari
preventivus pasakumus avariju un sastrégumu izraisitajiem bojajumiem un postijumiem;

= Noteikt apstasanas vietu un celu izmantoSanas maksas veidoSanas principus.

Caurlaides korektai analizei ir nepiecieSams analizét tehnisko (projektéto) infrastruktdras jaudu un to
mazinosus indikatorus. Projekta ietvaros $adi dati netika sanemti un Izpilditajs tos aizvietoja ar
radrtajiem, kas raksturo vésturisko infrastruktdras caurlaides spéju.

Izmantotie indikatori un caurlaides prognozésanas rezultati ir atspoguloti 4.5. tabula:
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]

indikators

N I O 2]

$1100

Faktiska
autocelu
caurlaides
spéja

km

Caurlaides prognozes 2030.gada

$1200

Faktiska
dzelzcela
MIES
caurlaides

spéja

km

$1310

Faktiska
pasazieru
terminalu
caurlaides

spéja

autobusu reisi

Faktiska
pasazieru
multimodalo
savienojumu
caurlaides

spéja
vilcienu reisu

Faktiska kravu
terminalu
caurlaides

spéja

4.5.tabula

| 51320 51410 51420

Faktiska kravu

multimodalo

savienojumu
caurlaides spéja

vilcienu reisu

kravu masinu
reisu skaits

skaits skaits
2018.g.
vértiba 20 015,82 1939,39 1720781,82 43 959,74 | 28172 482,74 12 059,07
2030.g.vértiba 19 810,83 1 860,66 1322 777,46 34 415,89 | 28721655,58 8933,17
pieaugums -0,90% 0,04% -23,69% -24,73% 4,56% -27,76%
-204,99 -78,73 -398 004,35 -9543,85 549 172,84 -3125,90
intervals 40,13 1,38 235476,71 6 064,34 4539,09 49,35

4.5. tabulas rezultati norada uz to, ka endogéno faktoru ietekmé samazinas infrastruktiras caurlaides

spéja. 4.3. attéls norada uz dabiga infrastruktdras nolietojuma pieauguma tendencém.

20,0
18,0
16,0
14,0
12,0
10,0
8,0
6,0
4,0
2,0

|

|

M

W

WW

|

|

I

Faktiska Faktiska Faktiska Faktiska Faktiska kravu  Faktiska kravu
autocelu  dzelzcela llnijas  pasazieru pasaZieru terminalu multimodalo
caurlaides spéjacaurlaides spéja  terminalu multimodalo caurlaides spgja savienojumu

caurlaides sp&ja savienojumu
caurlaides spéja

caurlaides spéja

4.3.att. Transporta plismu intensitates prognoZu dinamika

Infrastruktlras caurlaide korelé sava starpa. Lielakiem ritekliem (autobusu, kravu automasinu un
vilcienu) ir nepiecieSami terminali sakotnéjo un tranzita operaciju veikSanai. Mazaki ritekli ir mazak
atkarigi no terminalu un savienojumu infrastruktdras, bet veido sastrégumus un samazina caurlaisanas

iespéjas.

Caurlaides jatiguma (1%) analizes rezultati ir paraditi 4.6. tabula.
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4.6.tabula
Infrastruktdras caurlaides jatiguma (1%) analize

.. Pasazieru Kravu
Dzelzcela Pasazieru . - Kravu . -
. e multimodalo multimodalo
liniju terminalu

L. terminalu .
. . savienojumu . savienojumu
caurlaides caurlaide caurlaide

Autocelu
caurlaide

caurlaide caurlaide

$1100 $1200 $1310 $1320 $1410

4.6. tabula norada uz ekstremalo autocelu caurlaides spéjas jutigumu, Tpasi attieciba uz pasaZieru
kustibas terminalu attistibu. Sis faktors ir jaievéro, veicot intervences pasazieru terminadlu un
multimodalo savienojumu attistiba, ka ari vértéjot modalas parbides (dzelzcels- autotransports).

Izpilditajs rekomendé péc Projekta beigam attistit So modela dalu, pieméram, valsts pétijumu
programmas ietvaros, detalizéti analizéjot autoce|u infrastruktdras caurlaides saiknes ar pasazieru
@ un multimodalo savienojumu attistibu un identific&jot ar to saistitos riskus un ieguvumus.

S2: Caurvede

St raditaju grupa norada uz tehnisko iespéju nodroginat transporta plasmu (D2 raditaju grupas) un
pienemt svarigus [Emumus:

= planot sabiedriska transporta reisu intensitates palielinasanu, optimizéjot transporta tehnologisko
telpu;

= planot celu kvalitativos parametrus, no kuriem turpmak ir atkarigas investiciju un uzturésanas
izmaksas;

= planot drosibas pasakumus iedzivotaju pulcésanas vietas;

= veicinat regionu attistibas politiku, nodrosinot ,,svarstmigracijas” nosacijumu ievérosanu.

Caurvedes analizei ir nepiecieSams analizét tehnisko (projektéto) infrastruktiras jaudu un to
mazinosus indikatorus katra cela posma. Projekta ietvaros $adi dati netika sanemti un Izpilditajs tos
aizvietoja ar raditajiem, kas raksturo vésturisko infrastruktiras caurvedes spéju. Bazes scenarijam tika
analizéts vidéjais raditajs tikla, bet apskatita pieejama informacija par regionalo sadalijumu (CSP dati),
kas atspogulota 4.7. tabula.
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4.7.tabula
Transporta pldsmu apgrozibas prognozes (milj. pasaZieru km pasaZieru kustiba un milj. t km kravu kustiba)

2030.gada
S$2100 $2200 S$2310 $2320 ‘ $2410 $2420
indikators Faktiska Faktiska Faktiska Faktiska Faktiska kravu Faktiska kravu
autocelu dzelzcela pasaZieru pasaZieru terminalu multimodalo
caurvede linijas terminalu multimodalo caurvede savienojumu
caurvede caurvede savienojumu caurvede
caurvede
‘ takst. tonnas takst. tonnas pasazieru pasazieru ‘ tdkst. tonnas tdkst. tonnas ‘
skaits skaits
2018.g.vértiba 69 967,58 56 285,63 | 24232424,92 | 32990948,99 54 311,15 66 508,41
2030.g. 93 456,39 66 871,92 | 10184 279,39 | 17014 340,59 68 513,33 66 746,08
vértiba
pieaugums 21,84% 35,75% -59,10% -52,95% 17,04% 0,86%
23 488,81 10 586,29 -14 048 -15976 14 202,18 237,67
145,53 608,40
intervals 7271,83 8189,47 3987 530,14 9737 678,67 6 552,56 2,62

4.7. tabulas rezultati norada uz to ka endogéno faktoru ietekmé celu infrastruktlras un kravu terminalu
caurvedes spéja ir sagaidams pieaugums (infrastruktlra spéj uznemt vairak pasaZieru un kravu vienibas).
Vienlaikus, pasaZieru uznemsanas infrastruktiiras caurvedes spéja prognozéjami samazinasies (skat 4.4. attélu).

20,0
18,0
16,0
14,0
12,0
10,0
8,0
6,0
4,0
2,0

I

Faktiska Faktiska Faktiska Faktiska Faktiska kravu  Faktiska kravu
autocelu  dzelzcela linijas  pasazieru pasaZzieru terminalu multimodalo
caurvedes spejacaurvedes speja  terminalu multimodalo  caurvedes sp&ja savienojumu

caurvedes sp&ja  savienojumu
caurvedes spéja

caurvedes spéja

4.4.att. Caurvedes prognozéjama dinamika

Prognozes liecina par sagaidamo transporta sistémas izmantoSanas efektivitates palielinajumu
(efektivaku caurlaides spéjas izmantoSanu) un vienlaicigi pasaZzieru terminalu un multimodalo
savienojumu caurvedes spéjas samazinajuma tendencém, kas var traucét politikas planosanas
dokumentos noteiktajam par efektivo multimodalo savienoSanu pasaZieru parvadajumos — dzelzcela
ka sabiedriska transporta “mugurkaulu” attistibu.

Veikta jotiguma analize norada uz dazadu infrastruktlru caurvedes korelacijam, kuras jaieveéro,
prognozéjot intervencu ietekmes uz transporta infrastruktiru.
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Caurvedes jatiguma (1%) analize ir paradita 4.8. tabula.

4.8.tabula
Caurvedes jatiguma (1%) analize

Faktiska Faktisks Faktiska

Faktiska Faktiska .
pasazieru kravu
kravu

dzelzcela asazieru . - . -
N P . multimodalo . multimodalo
IWIES terminaju L terminalu L
savienojumu savienojumu
caurvedes caurvedes caurvedes
spéia spdia caurvedes spéia caurvedes
Pel Pel Spéja Pel spéja

Faktiska
autocelu
caurvedes
spéja

$2100 $2200 $2310 $2320 $2410 $2420

4.8. tabula norada uz ekstremalu multomodalo kravu savienojumu (ostu) jatigumu uz dazadu
infrastruktlru caurvedes izmainam. lzpilditajs Sadu jatigumu izskaidro ar divu veidu faktoriem: 1. —
izlases matematiska neatbilstiba (apskatitaja perioda tika veikti lieli ieguldijumu ostu jaudas
palielinasanai); 2. - ostu darbibas bitiska atkariba no sauszemes savienojumiem.

Izpilditajs rekomendé péc Projekta beigam, veikt detalizétu ostu/celu sakaribu analizi, lai
I identificetu riskus, saistitus ar ostu infrastruktiiras nepietiekoSu savienojamibu un noteiktu

b integrétu Sis infrastruktlras caurvedes spéjas attistibas politiku, pieméram, valsts pétijuma
programmas ietvaros.

4.1.3. Infrastruktdras parvalditaju un lietotaju uzvedibas (atbildes uz transporta intervencém)
prognozes

Uzvedibu analize ir apskatita Excel faila TIM_Modelis_D_versija_ar_scenarijiem “B1_prog”, “B1_jut”,

“B2_prog”, “B2_jut”, “B3_prog”, “B3_jut” tabulas.
Infrastruktidras analizé tika ieklauti $adi indikatoru bloki:

= B1: Parbide (modalas, regionalas, parvaldibas u.c. izmainas);
=  B2:lenémumi;
=  B3:Izmaksas.

B1: Parbide

St raditaju grupa norada uz D (pieprasijuma) raditaju grupas savstarpéjam saikném, $ada analize dod
iespéju kritiski atskatities un pienemt politiskus IEmumus par $adiem batiskakajiem aspektiem:

=  Secinat transporta veidu prieksrocibas;

= Secinat transporta sistémas tehnisko efektivitati (konsolidaciju) un ar to saistito emisiju un
izmaksu optimizacijas uzdevumus;

Lemt par infrastruktdras parvaldisanas modeliem un transporta plismu organizacijas izmainam;
= Noteikt geografiskas vietas intervencém.
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Izmantotie indikatori un caurlaides prognozésanas rezultati ir atspoguloti 4.9. tabula:

Prognozéjamas uzvedibas (lietotaju atbilzu) izmainas 2030.gada

4.9.tabula

B1110 B1120 B1130 B1140 B1200 B1310 B1320
Bezemisiju Komodalitates Komodalitates Regionala Regionala
. . Modala autotransporta koeficients koeficients Parvaldibas parbide parbide
indikators — - - . _ _— -
parbide ipatsvars (pasazieru (takst parbide (pasazieru (kravu
parvadajumos parvadajumi) paravdajumi) paravdajumi) parvadajumi)
ipatsvars TREELS LSl aaonny ipatsvars takst. tonnas takst. tonnas
P 1000000 uz ritekla km uz ritekla km P . UKt
2018.¢. 38,46 421,43 1,74 18,35 7,46 55,86 180,02
vértiba
2(_)3(_J.g. 40,72 3170,71 1,91 17,12 4,40 46,82 169,99
vértiba
pieaugums 4,04% 653,14% 17,04% -7,13% -42,77% -15,89% -10,06%
2,26 2 749,28 0,18 -1,23 -3,06 -9,04 -10,03
intervals - 1545,38 - - - 0,90 2,84

4.9, tabulas rezultati norada uz to,

kustibas regionalo centralizaciju, kas ir pretruna ar regionu attistibas nostaju.

ka endogéno faktoru ietekmé ir sagaidams vilcienu pasazieru
kustibas pieaugums pasazieru parvadajumos un bezemisijas autotransporta pieaugums. Lidz ar
pasazieru parvadajumu parbidi uz dzelzceliem, pieaug pasaZieru parvadajumu konsolidacija. Sada
tendence nav novérojama kravu kustiba. Tendences norada uz publiskas transporta kustibas ietekmes
mazinasanos, kas atbilst transporta sistémas pakapeniskas liberalizacijas planiem, un transporta

4.5, attéls ilustré pasazieru parvadajumu sadalijumu pa regioniem, marsrutu noslodzi un izmainas

dinamika.

Legenda

Marsruti pa regioniem

1699503
7652747
9239822
10252320
10945846
13617388

Reisu raditaji 2019

13- 1433
1433 - 2747
2747 - 4768
4768 - 7602
7602 - 10998
10998 - 15935

4340 - 707
70760 - 918003

Reisu raditaji 2018
atd_2019_sum_reg
atd_2010_sum_reg
Parvadatie pasazieri regiona 2010

1636614
1932848
2119722
2155522
4861470
809718

Parvadatie pasazieri regiona 2

1332117
2322387
2686289
3248336
3640214
7130501

Kurzeme
Latgale
Riga
Pieriga
Vidzeme
Zemgale

NUTS3_LV
OSM Standard

oo

2
o

(L QU0 L

\

Marsruti ha regioniem un reisu raditaji

4.5.att. PasaZieru pdrvaddjumu rediondlais sadalijums

N\

83




B2: lenémumi
Si raditaju grupa norada uz transporta spéju generét ienémumus un |auj pienemt svarigus Iémumus:

= Savlaicigi planot valsts budzeta vajadzibas attieciba uz infrastruktlras un sabiedriska transporta
dotacijam;

= Uzraudzit bilesu un tarifu konkurétspéju, pienemt IEmumus par piemérojamo maksu un nodevu
par infrastruktdras izmantoSanas [Tmeni;

= Veicinat politikas planosanas dokumentos noteikta principa “piesarnotajs maksa” piemérosanas
praksi.

lenémumu analizei ir nepiecieSams pétit faktiskos ienémumus. Dati par komercpakalpojumu tarifiem
ir komercnoslépums, bet dati par publiskajiem pakalpojumiem Projekta ietvaros tika sanemti dalé€ji,
Izpilditajs tos aizvietoja ar raditajiem, kas raksturo attiecigas dinamikas. Izpilditajam nav informacijas
par blakusefektu izlidzinoSajiem maksajumiem, tacu to vértéSana ir ieklauta modeli ka nosacijums
modela attistibai (skat. 4.10 tabulu).

4.10.tabula

Transporta sistémas generéto ienémumu dinamikas prognozes 2030.gada

B2110 B2130 B2210 B2230
Blakusefektu Blakusefektu
_ izmaksu _ izmaksu
lenémumu " lenémumu .
- oy segSana ar - . segsSana ar
. patsvars BileSu cenu PR Ipatsvars Tarifu e . .
indikators . . genérietim . . genérietim
izmaksas konkurétspéja @ .> _ . izmaksas konkurétspéja .~ _ .
. ienémumiem ienémumiem
(pasazieru) C .. (kravu) ’
pasazieru kravu
parvadajumos parvadajumos
Tpatsvars AL Tpatsvars Centlipdeiss
¥ indekss 2015 - 2015
2018.g.vérttiba 0,47 104,84 n/d 108,76 100,18 n/d
2030.g.vértiba 0,29 158,82 n/d 105,93 92,32 n/d
pieaugums -41,09% 60,62% -2,61% -8,59%
-0,17 53,98 -2,83 -7,86
intervals 0,16 36,87 1,31 11,30

4.10. tabulas rezultati norada uz to ka endogéno faktoru ietekmé gan pasazieru, gan kravu
parvadajumu generéto ienémumu Tpatsvars izmaksas samazinas: pasazieru kustiba saistiba ar bilesu
cenu stabila [fTmena nodrosinasanu un Tsakiem braucienu attalumiem, vienlaikus pastavot dabiskajam
izmaksu pieaugumam; kravu parvadajumos, saistiba ar globalo konkurences limena pieaugumu. Sie
noverojumi liecina par sagaidamam transporta sistémas gratibam generét ienakumus transporta
sistémas atjaunosanai un attistibai, kas palielinas pieprasijumu péc valsts finanséjuma.

Izpilditajs rekomendé vérst uzmanibu nepiecieSamibai veidot atSkirigus maksajumus valsts
| budZeta atkariba no piesarnoSanas aspekta (lidzigi ka Sobrid ir noteiktas transporta nodevas
e atkariba no dzinéja raksturlielumiem) visiem transporta veidiem, ka ari virzit tos specifisku vides

projektu realizacijai.

B3: lzmaksas

St raditaju grupa norada uz transporta sistémas raditam izmaksam, kas nodrosina pamatu $adu
[Emumu pienemsanai:

= Savlaicigi planot valsts budzeta vajadzibas attieciba uz infrastruktiiras un sabiedriska transporta
dotacijam un kapitalieguldijumiem;
= Aprékinat investiciju projektu ilgstoSu ietekmi uz valsts budzetu
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= Lemt par kompenséSanas mehanismiem situacija, kad transporta izmaksu slogs uz lietotaju
mazina iedzivotaju labklajtbu un/vai transporta un ar to saistito nozaru konkurétspéju.

Izmaksu analizei ir nepiecieSams analizét faktiskas prognozéjamas publiskas izmaksas: Sobrid izmaksu
planosanas mehanisms nav noteikts, izmaksas no valsts budzeta sedz péc zaudéjumu atlidzinasanas
principa, kas nelauj to prognozét. Nepastav ari lietotaja sloga noteiksanas metodologija. Projekta
ietvaros Izpilditajs ir analizéjis indikatorus, kas raksturo izmaksu dinamiku (skat 4.11. tabula)

4.11.tabula

Transporta sistémas generéto izmaksu dinamikas prognozes 2030.gada

B3110 B3120 B3130 B3210 B3220 B3230
- Citas
Pasazieru -
_ . PasaZieru Kravu transporta
ETVELETIN T - . lzmaksu slogs - . . _ Izmaksu slogs
) parvadajumu . parvadajumu  infrastruktaras
. izmaksu . uz pasazieru . . uz kravu
indikators izmaksu slogs _ . izmaksu slogs un objektu
slogs uz . parvadajumu . . transporta
budsetu uz budzetu lietotaiiem uz budzetu izmaksu slogs lietotaiiem
CAPEX OPEX j CAPEX uz budzetu J
OPEX
%H
0,
EUR . & no' EUR starppaterins
izdevumiem —=
kopéja PV
15431 111123 161 069
2018.g.vertll 432 4 15,32
018.g.vértiba 777,00 99 432 956,49 5,3 493,94 989,58 8,53
- 36 132 139 407 288 363
2030.g.vértiba 196,75 973,66 19,55 | 38418 451,92 52137 9,00
pieaugums 134,14% 57,43% 34,97% -61,24% 68,52% 12,03%
20700 -72705 127 293
41975 39975017,17 4,23 042,02 531,79 0,46
. - 13550 147 821
intervals 608,03 6,20 1,87 635,88 48 949 509,21 1,51

4.11. tabulas rezultati norada uz to ka endogeno faktoru ietekmé izmaksu slogs uz valsts budzetu
palielinasies gan attieciba uz pasaZieru parvadajumu subsidéSanu, gan attieclba uz kravu
infrastruktdras uzturéSanas subsidésanu. Autoregresijas rezultata iegitie dati norada uz eksponencialu
pieaugumu. Kapitalieguldijumu izmaksas ir batiski atkarigas no ES fondu lidzfinanséjuma un
lidzfinanséjuma projekta bitibas — $aja saistiba Izpilditajs norada ka 4.11. tabula noradita informacija
vairak atspogulo veésturisko investéSanas norisi, nevis pamato sagaidamo nakotné. Precizaka
informacija par CAPEX (kapitalizdevumi) attistibu ir veikta, veicot intervences scenariju analizi. Izmaksu
sloga uz lietotajiem prognozes parsniedz sagaidamo inflacijas limeni.

Izpilditajs rekomendé péc Projekta pabeigSanas izveidot detalizétaku transporta sistémas

ienemumu/izmaksu apakSmodeli, kas nodrosinatu precizaku informacijas apstradi valsts budzeta
I vajadzibam. Sadu papildu pétijumu var veikt, cita starpa, valsts pétijuma programmas ietvaros vai
e sadarbiba ar valsts kapitalsabiedribam.

4.1.3. Aprikojuma un pielietojamo tehnologiju attistibas prognozes

Excel faila
“T3_prog”,

analizes
“T1_jut”,

Aprikojuma  un  pielietojamo  tehnologiju
TIM_Modelis_D_versija_ar_scenarijiem “T1_prog”,
“T3_jut” tabulas.

Infrastruktlras analizeé tika ieklauti Sadi indikatoru bloki:

datiir  apskatiti
“T2_prog”, “T2_jut”,

= T1: Aprikojums;
= T2:Drosiba;
=  T3: Konkurétspéja.
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T1: Aprikojums

Dati par infrastruktiras aprikojumu dod iespéju analizét tehnisko gatavibu realizét politikas planosanas
dokumentos noteikto un planot:

= |ekartu turpmako izvietojumu, aizvietoSanu un demontazu;
= Sanacijai paklautas vietas un norises programmas;
= [nfrastruktdras parvalditaju spéju realizét attistibas projektus par saviem lidzekliem.

Aprikojuma analizei ir nepiecieSsams analizét tehnisko (projektéto) infrastruktiiras aprikojumu jaudu,
to mazinosus indikatorus un faktiski atbalstito investiciju projektu iznakumu. Projekta ietvaros $adi dati
tika sanemti dal&ji un Izpilditajs tos aizvietoja ar raditajiem, kas raksturo vésturisko infrastruktdras
aprikosanas dinamiku. Dati par troksnu izolacijam nav pieejami skaitliska veida

Izmantotie indikatori un caurlaides prognozésanas rezultati ir atspoguloti 4.12. tabula.

4.12.tabula
Aprikojuma attistibas prognozes 2030.gada

T1100 T1200 T1300 T1400

Elektrificétu dzelzcela

Velocelu AER uzpildes vietu Kartéjas izmaksas

indikators

liniju garums garums skaits vides aizsardzibai
km km AER energua tikst. euro
transporta, J
2018.g. vértiba 249,37 926,85 1536,57 2921,16
2030.g. vértiba 241,35 1919,02 2 325,42 2 443,16
pieaugums -3,84% 107,81% 18,70% -15,94%
- 788,85 - 478,01
8,02 992,17
intervals 4,55 3,48 1110,59 15,40

4.12. tabula norada, ka ir novérojama AER atbalstosas infrastruktlras attistiba, secinams ari, ka
infrastruktlras parvalditaji prognozéjami samazinas vides aizsardzibas programmas lidzek|us, kas
saistits ar augstak apskatitajam finansialo raditaju prognozem.

4.6. attéls ilustré perspektiva planoto velocelu attistibu Rigas apkartneé.
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4.6.att. Velocelu attistiba Riga un tds tuvakaja apkartné

T2: Drosiba

St raditaju grupa norada uz transporta sistémas drosibu un dro$umu (transporta infrastruktiras spéja
nodrosinat uzticamu parvadajamu). Analizéjot droSibas indikatorus, var izdarit secinajumu $adu
[Emumu pienemsana:

= [nfrastruktdras drosibas pasakumu vietas un prioritates;
= Transporta infrastruktdras vértéjuma uzlabojumi.

Drosibas un droSuma analizei tika pieprasiti batiski vairak raditaju, ka tas ir atspogulots Projekta — dati
nav pieejami salidzinama veida. Projekta ietvaros ir apskatiti tris galvenie indikatori, kas lauj visparigi
novértét situaciju par drosibu (skat.4.13. tab.). Attistoties risku vadiSanai nozaré, So indikatoru grupu
var butiski papildinat, veidojot apaksmode]|us.

4.13.tabula

Drosibas un drosumu raksturojoso raditaju dinamika un prognozes 2030.gadda

72100 | T2200 | T2300
indikators Satiksmes negadijumos boja Satiksmes negadijumu skaits | Kravu izseko$ana
gajuso skaits
LPI raditajs

2018.gada vértiba 145,95 3433,36 3,18
2030.gada vértiba 86,91 2 498,36 3,04
pieaugums -41,28% -37,15% 9,12%
-59,04 -935,00 0,14

intervals 1,86 717,09 0,60

4.13. tabulas rezultati norada uz to ka endogéno faktoru ietekmé ce|u satiksmes negadijumu un tajos
boja gajuSo skaits butiski samazinajas un turpina samazinaties. 4.7.attéls ilustrativi parada, ka
satiksmes negadijumi lokalizéjas vietas ar intensivaku parvadajumu kustibu.
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Celu satiksmes negadijumu

statistika

CSN regionos un pilsétas
2000. gads

levainoto cilveku skaits

Celu satiksmes negadijumu skaits

Beja gajudo cilveku skaits

2019. gads
Ievainoto cilveku skaits.

Celu satiksmes negadijumu skaits
Boja gajuso cilveku skaits

]

i

L]
L. _ id | raditaji - \: teritorija | gads | csn r
;Zj;lgg;:ggz::;gifada - ’20 Celu satiksmes negadijumu s% ;.’ATVI]A 2019 | 3729 @
19 | Celu satiksmes negadijumu skaits | LATVIJA | 2018 | 3375
>= 70,0000 <= 51.0000 = 18 | Celu satiksmes negadjumu skaits | LATVIZA | 2017 | 3875
> 910000 <= 93.0000 = 17 | Celu satiksmes negacijumu skaits | LATVIIA | 2016 | 3752
» 93.0000 <= 94.0000 &= 16 | Celu satiksmes negadijumu skaits | LATVIJA | 2015 | 3692
S ST <= DB - 15 | Celu satiksmes negadijumu skaits | LATVIJA | 2014 | 3728
>105.0000 <= 135.0000 L 14 | Celu satiksmes negadijumu skaits | LATVIJA | 2013 | 3489 ‘
Tevainoto cilveku skaits [ 13| Celu satiksmes negacijumu skaits | LATVIJA | 2012 | 3358
palc S 0000RE 6120000 (] 12 | Celu satiksmes negacijumu skaits | LaTvIA | 2011 | 3385
> 6120000 <= 6830000 = 11 Ce ; skaits | LaTvioa | 2010 [ 3103
> 683.0000 <= £84.0000 (] 10 | Celu satiksmes negacijumu skaits | LATVIJA | 2009 | 3160
> 684.0000 <= 1020,0000 | 9 [ Celu satiksmes negacijumu skaits | LATVIJA | 2008 | 4196
> 10200000 <= 1931.0000 [ | 8| Celu satiksmes negacijumu skaits | LATVIJA
'Celu satiksmes negadijumu skaits — 7 Cé\?:_;au mes negacijumu skaits | LATVIIA
>= 470.0000 <= 507.8000 — =
> 507,8000 <= 541,0000 (] Piel Vidzamg
Kurzem
> 541.0000 <= 6826000 (]
> 682.6000 <= 1478.2000 mm
> 1478.2000 <= 1655.0000 . L2l
CSN 2000-2020 [ ]
OSM vietas 9 pilsetas L]
NUTS 3LV (]

4.7.att. Celu satiksmes negadijumu regionald izplatiba 2019.gada

Projekta ietvaros tika secinats, ka dazadi transporta veidi dazadi ietekmé drosibu. 4.14 tabula parada
celu satiksmes negadijumos boja gajuso personu skaitu attieciba pret veikto milj. pasazieru vai tonnu
kilometru skaitu.

4.14.tabula
Dazadu transporta veidu izraisito celu satiksmes negadijumos boja gajuso personu skaits pret nobrauktajiem milj
pasaZieru/tonnu kilometriem

PasaZieru Pasazieru Dzelzcel
autobusi

2010 1,38% 0,58% 0,05% 0,23%
2011 1,16% 0,19% 0,10% 0,16%
2012 1,14% 0,29% 0,09% 0,11%
2013 1,16% 0,10% 0,08% 0,13%
2014 1,27% 0,11% 0,12% 0,11%
2015 1,06% 0,22% 0,10% 0,13%
2016 0,93% 0,00% 0,04% 0,11%
2017 0,74% 0,00% 0,05% 0,15%
2018 0,77% 0,11% 0,06% 0,11%

Avots: Atvasinats no: CSB: Celu satiksmes negadijumi [TRG400]; Eurostat: Rail accidents by type of accident (ERA data)
[TRAN_SF_RAILAC], Persons killed in road accidents by type of vehicle (CARE data) [TRAN_SF_ROADVE] un D2 Projekta datiem

Var secinat, ka privatais pasazieru autotransports izraisa lielako dalu no celu satiksmes negadijumiem
ar letalu iznakumu.
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Prognozes par kravu parvadajumu droSumu ir negativas, kas prognozéjami samazinas ari lietotaju
transporta infrastruktiras vertéjumu.

Izpilditajs rekomendé vértét lielaku skaitu drostbu un droSumu ietekméjoSos faktorus, pieméram,
atlauta atruma, apgaismojuma, informétibas u.c., jo Sie faktori bdatiski ietekmé transporta
® infrastruktdras sistémas vértéjumu

T3: Konkurétspéja

St raditaju grupa norada uz transporta sistémas priekérocibam, kas nodro$ina citu nozaru efektivitati
un kas ir svarigi batisku [emumu pienemsanai no transporta sistémas lietotaju skata punkta:

= RaZotnu un dzives vietu planosanai;
= Cenu veidosanai gala produktam;
= |nvesticiju piesaistiSanai regioniem.

Konkurétspéja ir komplekss raditajs, kura vértéSanai RTU pétnieki valsts pétijuma programmas ietvaros
irizstradajusi un veiksmigi aprobéjusi vérté$anas modeli. Saja Projekta ir izmantoti indikatori, kas dal&ji
ir aizgQti no minéta projekta un daléji izriet no regionalas politikas planosanas dokumentiem (skat.4.15
tabulu).

4.15.tabula

Konkurétspéjas indikatoru prognozes 2030.gada

T3300 T3200 T3310 T3320 T3410 T3420
indikators Laika zudumi Energijas Privato Privato Darba Darba
ietaupijumi investiciju investiciju razigums razigums
piesaistisana piesaistiSana transporta saistitajos
transporta saistitajos projektos projektos
projektos projektos
LPI score J/rkm *1000 takst.EUR tukst.EUR PV EUR/strad. = PV EUR/strad.
(H) (C+F)
2018.g.véertiba 3,34 4,04 353 536,69 261 102,65 27 732,21 23 657,70
2030.g. 3,08 3,76 409 799,97 335934,72 32528,90 28 281,34
vértiba
pieaugums 6,88% -9,19% 24,53% 35,92% 14,33% 0,00%
-0,26 -0,28 56 263,28 74 832,08 4796,69 4 623,65
intervals 3,04 1,46 2,71 5,28 5368,12 2702,17

4.15. tabulas rezultati norada uz to ka endogéno faktoru ietekmé ir sagaidama vél viena bitiska
transporta infrastruktlru vértéjumu ietekméjosa indikatora, proti, laika cela pasliktindjums. Ka
rezultata tris galvenas transporta infrastruktlras vértésanas sastavdalas — laiks, izmaksas un droSums
var prognozéjami samazinaties, nerealizéjot specifiskas politikas intervences. Pargjie indikatori $aja
indikatoru grupa ir vértéjami pozitivi — ir sagaidams energijas patérina samazinajums, ka art pieaugums
gan darba raziguma, gan piesaistitajas investicijas pasos transporta projektos un jomas, kuru transports
batiski ietekmé (blQvnieciba un razosana)

I Izpilditajs rekomendé pievienot ieglto transporta konkurétspéju vértésanas mode]a atseviskus

elementus Sim Projektam, veidojot transporta sistémas konkurétspéjas vértésanas apakSmodeli.
°
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4.2. Top-down vértésanas scenarijs
Top-down vértéSanas scenarijs parada, ka mainisies KPl, mainoties aréjiem faktoriem.

Izpilditaji uzsaka transporta top-down scenarija vértéSanu, par pamatu izmantojot Latvijas
makroekonometrisko modeli, kura lidzautore ir Velga Ozolina?®. Modelis ir salidzinosi neliels, tas aptver
batiskakos makroekonomiskos raditajus, tai skaita pa nozarém (10 nozares vai nozaru grupas), un taja
nav ieklauti ar energétiku un emisijam saistiti raditaji un sakaribas, tadé] ar So modeli nevar veikt
pilnvértigu transporta intervences politikas novértéjumu, bet tas aptver butiskakos ekonomiskos
aspektus. Petijuma vajadzibam modelis ir papildinats ar regionalo dalijumu atseviSkiem raditajiem, ka
ari ar KPI saistitajiem raditajiem.

Transporta intervences politikas sakotnéjais novértéjums ir balstits uz informaciju par investicijam
transporta un sakaru nozaré 2021.-2027.gada. Analizéjot Sis investicijas saistiba ar modela iesp&jam,
var secinat, ka tas ekonomiku ietekmé no vairakiem aspektiem. Pirmkart, kvalitativaka infrastruktdra
nodroSina augstaku produktivitates [Tmeni transporta nozaré un ar to saistitajas nozarés. Otrkart,
kvalitativaka un pilnigaka infrastruktira nodrosina ekonomiskas aktivitates pieaugumu, ka rezultata
palielinas iekSzemé saraZoto precu un pakalpojumu daudzums (samazinas importa dala) un eksporta
apjoms.

Ta ka nav iespéjams precizi novértét investiciju ietekmi uz produktivitati un ekonomisko aktivitati,
izveidots bazes scenarijs un divi alternativi scenariji, kas parada attiecigo izmainu ietekmes intensitati
uz bitiskakajiem makroekonomiskajiem raditajiem. Nemot véra nobidi starp investiciju veikSanu no to
rezultatu izmantoSanu, ietekme vértéta tikai kops 2022.gada. legiitie modelésanas rezultati vértéjami
nevis ka ticamakas prognozes, bet ka scenariju analize politikas intervences ietekmes novértésanai,
salidzinot ar situaciju, kad Stintervence netiktu veikta. Janem véra, ka scenariju analize parada politikas
intervences ietekmi uz Latvijas tautsaimniecibu pie noteiktiem pienémumiem, paréjiem nosacijumiem
un apstakliem saglabajoties nemainigiem.

= Pirmaja scenarija tiek pienemts, ka importa dalas lauksaimnieciba, rlpnieciba, bivniecib3,
viesnicas un restoranos un transporta nozaré samazinasies par 5%, bet eksports lauksaimnieciba,
rapnieciba, viesnicas un restoranos un transporta nozaré, ka ari produktivitates pieaugums
lauksaimnieciba, ripnieciba, blvnieciba, viesnicas un restoranos un transporta nozaré palielinasies
par 5%.

= QOtraja scenarija pienemts, ka izmainas bis tajos pasos raditajos ka pirmaja scenarija, bet to apmeérs
bis tikai 1%.

Attieciba uz regionalo dalijjumu, bazes scenarija pienemts, ka tas saglabajas tads pats ka 2018.gada
(jaunakie pieejamie dati), savukart alternativajos scenarijos pienemts, ka Rigas planosanas regions
struktdras zina bds nozimigaks, jo ar to ir saistita lielaka dala investiciju, savukart paréjos regionos
Ipatsvars samazinasies par 1%.

AtbilstoSi top-down modela apréekiniem IKP salidzinamajas cenas 2020.gada samazinas par 2,3%, bet
péc tam seko pieaugums par 0,3% (skat.4.8.att.). Bazes scenarija 2022.gada IKP pieaugums prognozéts
1,8% apmera, bet péc tam tas samazinas no 3,8% 2023.gada idz 1,6% 2030.gada. Sakoties investiciju
IstenoSanas procesam, 2020.gada atSkiras prognozu vértibas, kas ir 5,8% 1.scenarija gadijuma un 2,5%

26 Skat. Auzina-Emsina, A., Ozolina, V., & Pocs, R. (2018). Competitiveness and economic development scenarios of Latvia. Business,
Management and Education, 16(1), 40-53. https://doi.org/10.3846/bme.2018.2399
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2.scenarija gadijuma. Turpmakajos gados pieauguma tempi pakapeniski samazinas Iidzigi ka bazes
scenarija.
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4.8.att. Latvijas IKP aprékina rezultati salidzinGmajas cends, milj. EUR

Nemot véra cenu ietekmi, iedzivotaju skaitu un pirktspéjas paritates standartu, iespéjams aprékinat
datu mode]a KPI vértibu IKP uz vienu iedzivotaju péc pirktspéjas paritates standarta, % no ES-27
vértibas (skat.4.9.att.). Attieciba uz ES-27 raditaju pienemts, ka 2020.gada tas samazinasies par 5%,
péc tam nemainisies, bet sakot ar 2022.gadu pieaugs par 2% gada. Attéla redzams, ka pie Siem
nosacijumiem lidz 2030.gadam mérka raditajs, kas ir 80% netiek sasniegts neviena no scenarijiem.
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4.9.att. Latvijas IKP uz iedzivotaju péc pirktspéjas paritates standarta aprékina rezultati, % no ES-27

Regionala griezuma mérka radttajs jau ir sasniegts Rigas planosanas regiona 2012.gada (skat.4.16.tab.),
bet vislielako vértibu tas sasniedz 2030.gada 1.scenarija gadijuma. Paréjo regionu vértibas ir salidzinosi
nelielas, ir nepiecieSama to straujaka attistiba.

4.16.tabula
Latvijas IKP uz iedzivotdju péc pirktspéjas paritates standarta aprékina rezultati pa regioniem, % no ES-27

Regions Faktiskie Bazes scenarijs 1.scenarijs 2.scenarijs

dati

2018 2026 2030 2026 2030 ‘ 2026 2030 ‘
Rigas regions 94,2 96,7 95,2 103,2 103,6 99,7 99,7
Vidzemes regions 45,5 48,1 47,3 47,7 45,3 46,1 43,6
Kurzemes regions 52,6 55,5 54,7 55,2 52,3 53,3 50,4
Zemgales regions 43,3 45,5 44,8 45,2 42,9 43,7 41,3
Latgales regions 37,5 39,9 39,3 39,6 37,6 38,3 36,2
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Dati par IKP un iedzivotaju skaitu regionala griezuma lauj novértét art regionalo IKP starpibu
(skat.5.3.att.). Ta ka bazes scenarija pienemts, ka nozaru struktira saglabajas nemainiga, ari regionala
IKP starpiba nemainas. 1.scenarija gadijuma redzama pozitiva ietekme uz So raditaju salidzinosi strauja
IKP pieauguma dél, tacu, nemot véra, ka investicijas lielaka méra ir novirzitas Rigas planosanas regiona
attistibai, ilgaka termina s1 vértiba samazinas.
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4.10.att. Cetru mazak attistito Latvijas regionu vidéja IKP uz vienu iedzivotaju aprékina rezultdti, % no attistitaka
regiona

Var secinat, ka ar transporta jomas intervencém vien nav iesp&jams nodrosinat lidzsvarotu regionalo
attistibu.

Savukart butisks investiciju apjoma pieaugums nodrosinas nodarbinatibas raditaju uzlabosSanos
(skat.4.11.att.), vienlaikus radot problémas ar atbilstosas kvalifikacijas darbinieku piesaisti.
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4.11.att. Top-down modeja aprékina rezultati par nodarbindto skaitu Latvija, tikst.

Sis modelis izmantots tikai politikas intervences sakotnéjam novért&jumam. Pétijuma vajadzibam
izstradats top-down apakSmodelis Excel vidé (skat.6.nodalu).

Secinajumi par 4.nodala izklastito transporta intervences politikas sakotnéjo novértéjumu:

= Bazes scenarija ietvaros ir konstatétas transporta sistémas saiknes (atbalstoSo un mérkindikatoru
savstarpéjas korelacijas un KPl ietekméjosie faktori), kas janem veéra investiciju novértéjuma. Ka ari
secinatas transporta plismu, infrastruktiras attistibas un ar to saistito procesu tendences.

=  Top-down scenarija ietvaros ir novértéta vairaku makroekonomisko faktoru ietekme uz transporta
sistému un transporta nozares ietekme uz galvenajiem sociali ekonomiskajiem procesiem.
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5. Planoto ieguldijumu ekonomiska novértéjuma metodologija

Lai investiciju projektu iesniedzéji atvieglotu Pasititaja darbu, metodologijas kopéjais apraksts ir
izstradats un aprobéts uz atsevisku bottom-up investiciju scenariju novértéjuma piemeériem.
Metodologija sastav no modela bloku apraksta un metodologijas apraksta.

5.1. Datu modelis, ta bloku un saiknu novértésanas apraksts

Izpilditajs, izvéloties metodologiju, ir analizéjis vairakus modelus, kurus izmanto Iidzigam vajadzibam
Eiropa

= ESTEEM: Eiropas transporta+ energijas+ vides scenarijs galvaspilsétu rajoniem?’

=  MESUDEMO: Projekts, kas attiecas uz metodém informacijas par transporta tiklu, kravu un
predu plismai savak3anu, uzkrasanu, uzturéanu un izplatisanu?®

=  SCENES: ModeléSana un metodologija savstarp€éjo sakaru analizei starp aréjiem sasniegumiem
un Eiropas transportu?9303!

= STEMM: Stratégiska modela attistiSana pasazieru un kravu transportam, kas ir telpiski
sakopots iek3pilsétas vai iek$&ja provinces galvena transporta koridora limeni3?

= STREAMS: Stratégisks transporta pétijums Eiropas valstim; modelésana un metodologija
savstarpéjo attiecibu analizei starp aréjiem sasniegumiem un Eiropas transportu??

Eiropas transporta sisttmu modeléSanas koncepciju pamata ir pasazieru kustiba. Jaukta kravu un
pasazieru kustiba, kada ir izplatita Latvija, bltiski atSkiras no pasazieru kustibas ar [emumu pienemsana
iesaistito pusSu skaitu, parvadajamo vienibu daudzveidibu, ka arl ticamu datu trGkumu, jo tie ir
komerciali nozimigi. DazZi no apskatamiem modeliem, kurus izmanto starptautiska [imeni, ir izveidoti
augstaka limentun satur blokus, kas |auj secinat, kadas politiskas aktivitates var veicinat kravu plismas.

Tacu tie prasa loti detalizétu informaciju, kas paslaik nav pieejama, specifisku programmatdru un datu
analttiku atbalstu, kas nav Pasititaja riciba.

Izpilditajs adaptéja atseviskus blokus no piedavajuma modeliem, kas, pamatojoties uz
makroekonomisko statistiku un izmantojot dinamikas rindu un tendencu analizi, ka ari
sistemdinamikas modelu (ASTRA) un izlietojuma-izlaides (Cascetta, NEMO, WFTM, STREAMS) analizi,

27 ESTEEM (1998) Final Report, http://www.isis-it.com/doc/progetto.asp?id= 3&tipo=urban, (Referred
19.12.2001). 104 p.

28 MESUDEMO (2000). Final Report: Methodology for establishing general databases on transport flows and
transport infrastructure networks, http://www.telecom.ece.ntua.gr/mesudemo/results.html. (Referred
19.12.2001). 149 p.

29 SCENES (1999). Deliverable 1: CEEC data and method,
http://www.iww.unikarlsruhe.de/SCENES/download.html. (Referred 19.12.2001). 104 p.

30 SCENES (2000). Deliverable 4: SCENES European Transport Forecasting Model and Appended Module:
Technical Description, http://www.iww.unikarlsruhe.de/SCENES/download.html. (Referred 19.12.2001). 116 p.

31 http://www.iww.uni-karlsruhe.de/SCENES/download.html includes deliverables 1-7. Deliverables 8 ‘Case
studies on scenario development’ and 9 ‘European scenarios: description of process and quantitative results’
were not available 19.12.2001)

32 STEMM (1999). Final Summary Report, http://www.cordis.lu/transport/src /stemmrep.htm. (Last updated
28.04.1999, referred 19.12.2001)

33 STREAMS (2000). Final Summary Report, ftp://ftp.cordis.lu/pub/transport/docs /streamsrep.pdf. (Referred
19.12.2001).6 p
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nosaka transporta vajadzibas galvenokart naudas vienibas, kuras vélak parvérS naturalas vienibas
(tonnas), izsakot pienémumus par dazadu sektoru produktu parvadajumiem tonnas. Ir novérojama
tendence piedavajumu visos modelos vértét, balstoties uz regresijas analizi, ietverot modelos
célonsakaribu analizi, kas padara prognozes ticamakas. Projekta pétnieku izstradata metodika planoto
ieguldijumu ekonomiskajam novértéjumam ieklauj $adu metozu pielietosanu:

e ekonomiski matematiskos modelus datu savstarpéjo tieSo, netieSo, savstarp€jo un
atgriezenisko saiknu novértésanai;

e ekonometrisku izlietojuma-izlaides modeli pieprasijuma saistiSanai ar piedavajumu nozaru
[Tment (top-down analizes apakSmodelis);

e pieprasijuma analizi.

Izpilditajs, iespéju robezas, ir apvienojis labas prakses piemérus pielietojama metodologija, 1pasu
uzmanibu veltot tam, lai pastav iespéja TIM modeli attistit. Pieméram, Sobrid datu trikuma dé|
aprékinos nevar ieklaut regionalos datus (ka pieméram, TEM I, SAMGODS, SMILE modelus), péc
kuriem var spriest par iekSzemes parvadajumu vajadzibam valsti. Tomér ar laiku, kad tiks savakts
pietiekoss salidzinamu un geografiski identificéjamu datu apjoms, Izpilditajs rekomendé papildinat TIM
modeli ar lidzigiem blokiem, péc ETL datu vakSanas realizacijas izmantojot valsts pétijuma programmas
iespéjas.

5.1.1. TIM mode|a apraksts

Fails pielikuma norada uz praktisko modelésanas rezultatu, kartésanas datu un citu ieejas informaciju
apvienosanu daudzkritériju analizes forma Excel faila. lzveidotais analizes riks ir pielagojams dazadu
scenariju analizei, kalibréjot to atbilstoSi ieejas datiem, un var tikt pilnveidots, papildinot riku ar
jauniem kritérijiem vai mainot ta elementus.

Ta struktira atbilst visparéjai datu shémai un satur:

n u

= finansu (investiciju) intervences bloku: lapas “INV(1)”, “INV(2)”, “pienemumi”;

= transporta tirgu prognozésanas un savstarpéjo saiknu novértésanas bloku: lapas “D1_prog”,
“D1_jut_" u.c. atbilstosi datu bloku nosaukumiem;

= galveno darbibas indikatoru novértésanas bloku: lapas “KPI” un “KPI...” atbilstosi katra KPI
nosaukumam.

NepiecieSamibas gadijuma modeli var papildinat ar paligblokiem, kuru nepiecieSamiba izriet no
transporta specifiskas atbalsta lomas: aréjas ietekmes novértésanas indikatoriem un korekcijas
koeficientiem.

Modelis var darboties gan viena virziena: vértéjot investiciju ietekmi uz KPI, gan art otra, nosakot
lldzsvaroto raditaju ietekmi uz KPI, veicot sakotnéjo novértéjumu (skat.4. nodalu) un nosakot
konkrétas vietas, kur nav sagaidama meérka indikatoru sasniegSana, piedavajot attiecigus intervences
scenarijus.

Atbilstosi uzklausiSsanas sanaksmé noteiktajam, Izpilditajs galvenokart orientéjas uz transporta
politikas tieSajam intervencém, t.i. valsts lidzekliem investicijam; savukart divas paréjas intervences
grupas - makroekonomiskos instrumentus un regulativo pasakumu veikSanu - veicot PEST analizi un
izsakot rekomendacijas. Tapat Izpilditajs koncentréjas pirmaja un otraja politikas intervences liment,
kad politiska intervence iedarbojas uz transporta tehnologijam (palielinot infrastruktdras jaudu,
uzlabojot tehniskos parametrus), un/vai maina lietotaju uzvedibu, vecinot transporta veida, marsruta
vai tehnologisko procesu mainu, kas, savukart, izmaina pieprasijumu un piedavajumu transporta tirgu.
Citi efekti: blakusefekti tautsaimnieciba (no pieprasijuma puses veicinot ekonomikas un mobilitates
procesus, bet no piedavajuma puses — attistot transporta ekonomikas atbalsta nozares) un nacionalas
attistibas plana meérku 1stenoSana kopuma netiek apskatita.
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5.1.2 TIM modela dati un to saiknes

TIM modeli ieklautie dati un to avoti ir aprakstiti 6.pielikuma, failu augSupladei Izpilditajs |Gdz
nodrosinat aizsargatu vietni FTP vai cita centrala datu vide.

Datu saiknu veido$anai no mikrolimena (uznémumu dati) uz makrolimeni (NAP indikatori) pastav datu
meéroga piemérosanas probléma. Pieméram, ja makroliment (un attiecigi oficialaja statistika) plasi
izmanto diezgan nemainigus vidéjos raditajus, tad nozares un uznémuma limeni svariga loma ir pat
Istermina saméra mainigiem robeZraditajiem, pieméram, izmaksu pieaugumam uz vienu papildu
transporta vienibu. Lidz $im, vértéjot starplimenu saiknes, apskata vienvirziena ietekmes mehanismu
(pasakums — objekta uzvediba — pasakuma ietekme — rezultats), izmantojot metodes, kas ir
balstitas uz konkréta rezultata prognozém konkréta laika, pieméram, izmaksu un ieguvumu analizi
(CBA), daudzkritériju analizi (MCA) vai izmaksu lietderibas analizi (CEA). Tos parasti pieméro 10-20
gadu periodam un neietver atgriezeniskas saites mehanismus un blakus rezultatus, kas var ietekmét
citus transporta veidus, sociali ekonomisko un ekologisko sistemu.

Transporta nozares vienvirziena saiknu modelésana nav pietiekama, jo modeléSanas procesu ietekmé
nelinearie procesi, kd ari ienako%o un izejodo faktoru nenoteiktiba. Saja saistiba, visparéja prasiba,
modeléjot transporta sistémas procesus, ir nodrosinat valsts politikas noteiktibu dazados |émumu
pienemsanas limenos, galvenokart realizéjot vértésanas statistiskas datu apkoposanas koordinaciju
(vienotu noteikumu izstradasanu un datu apmainu), ievérojot $adus pamatprincipus:

= sistémas mérki mijiedarbojas;

= makrolimena un mikrolimena darbinieku intereses ir saskanotas, bet makroliment izvirzitie mérki
ir svarigaki par mikroliment izvirzitajiem mérkiem;

= dinamiskas sistémas attistiba ir cikliska (datus ir nepartraukti japapildina un japrecizé);

= vértéjuma precizitati nosaka tas vajaka elementa precizitate;

= cilvéciska faktora iedarbibas uz sistémas drosibu ierobezosana.

Transporta sistémas sarezgito modelésanu (dinamiskie mainigie, IEmumu pienemsana nenoteiktibas
apstaklos, Iemumi ar daudzveidigam atgriezeniskam saitém) parasti vérté, izmantojot sistemdinamikas
teoriju, kas ir tapusi iepriek$éja gadsimta vidd un kuras pamata ir pienémums, ka sociali ekonomiskas
sistémas pozitivie rezultati istermina negativi ietekmé nakamos rezultatus ilgtermina. Sistemdinamikas
teorijas lietoSanas prakse bltu parak sarezgita nespecialistiem, bet tas atseviski elementi ir ieklauti
metodika, vertéjot tiesas, netiesas, savstarpéjas un atgriezeniskas saiknes. Izpilditaja metodika ir
balstita ANP (Analytic Network Process) multikriterialo uzdevumu risina$anas metodé.3* Visparéjs ANP
instrumentarija apraksts ir plasi pieejams literattra (skat., pieméram, Ishizaka & Nemery).3> Ta ir bijusi
aprobéta Valsts nacionalas pétijumu programmas ietvaros.

ANP modelis atSkiriba no vienkarSotas daudzkritériju izvéles shemas paredz $adas papildu iespéjas:

=  Var veikt novertéjumu vairakos virzienos: top-down un bottom-up;

= Var apvienot dazadus indikatorus blokos (un Iidz ar to papildinat jebkuru kritériju, alternativu un
meérki ar apakskritérijiem, apakSmérkiem un alternativu kopam);

= Veértésanas kritériji var maintties atkariba no izmainam citos [imenos (pieméram, no citu iesaistito
subjektu transporta plismu prognozém). Sistéma ir dinamiska un atspogulo atpakalsaiknes;

= Varizslégt kritérijus un atspogulot politisko IEmumu pienemsanu.

Metodikas visparéjais datu saiknu veidoSanas algoritms un ta salidzinajums ar “parasto" daudzkritériju
analizi ir atspogulots 5.1.attéla.

34 Saaty T. Theory and Applications of the Analytic Network Process. Pittsburgh: RWS Publications, 2005.

35 Ishizaka A., Nemery Ph.. Multi-criteria decision analysis: methods and software. UK.John Wiley & Sons, 2013, —p.299
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5.1.att. ANP datu saiknu shéma

Datu saiknu shému veido tris limeni, kas atbilst datu modela visparéjai shémai: 3

= 0O.limenis (mérkis) — projekta izvéles kritériji, vértéjot ietekmi uz KPI (galvenajiem darbibas
indikatoriem);

= 2.limenis —katras lidzsvaroto raditaju grupas ietekme uz KPI;

=  3.[imenis — scenariju un to mijiedarbibas novértésana uz lidzsvaroto raditaju kopu.

0. ['menis — projekta izveles kritériji

Pasititajs detalizéti nosaka kritérijus tam, ka tiks pienemts Ieémums. Savukart projektu iesniedz&ji var
noradtt art citus transporta tirgus daltbniekus, to apakSuznémeéjus, ka art aréjo ietekméjoSo personu
meérkus, ka arT to pienemto Iémumu iespéjamos rezultatus. Pieméram, Latvijas transporta sistémai ir
raksturigs tas, ka valsts kapitalsabiedribas bieZi realizé vidéja termina darbibas stratégijas, kuras ir
ieklauti kapitalsabiedribu parvaldibu raksturojosie indikatori (pelnas norma u.c.)

Ja mérka indikatoriem ir dazads svars Iemuma pienemsana, pieméram, pretendéjot uz konkréta fonda
[tldzekliem ar konkrétiem mérka indikatoriem, tad ieviesS ta normétas prioritates. Pieméram, ja projekta
iesniedzéjs paredz realizét komercprojektu, tad rezultativitates indikatori var tikt norméti ar augstaku
normésanas koeficientu, ka ietekmes un ilgtspéjas (skat. 5.2..att.).

=@/l E =

1,
70,3

5.2.att. KPI prioritizdcija ar normésanas panémienu

Saja limen tiek veikta ari savstarpéjo saiknu izsléggana. Projekta pétnieki veica izvéléto KPI korelacijas
analizi un noveértéja KPI savstarpéjo saiknu nozimibu péc Likerta skalas, kur 0 nozimé, ka raditaji nav

36 ANP metodes priek$rociba ir ta, ka iespéjams vél detalizétak iedzilinaties katra limeni. Katram mérkim var tikt pievienotas papildu KPI
kategorijas, vai kategorijai var tikt piesaistiti papildu KPI, tiem vél apakskritériji un ta talak, kamér ir ieglts pietiekami daudz informacijas.
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savstarpéji saistiti, +5 norada, ka izvélétie mérki viens otru butiski papildina un notiek vienlaiciga virziba
uz to sasniegSanu, savukart “-5” norada uz to, ka meérki ir pretrunigi un, tiecoties sasniegt vienu mérki,
notiek attalinasanas no cita mérka (skat.5.1. tab.). Paréjas vértibas norada uz mazak izteiktu tiesu vai
pretéju sakaribu. Konfliktéjosie mérki 5.1. tabula atziméti ar peléku krasu.
5.1.tabula
KPI savstarpéjo saiknu vértejums

KPI KPI KPI KPI KPI KPI KPI KPI KPI

KPI nosaukums 1100 | 1200 1300 | 2100 = 2200 2300 3100 3200 3300

Nominalais darba razigums uz
vienu darba stundu transporta
un uzglabasanas nozaré

IKP uz 1 iedzivotaju péc
pirktsp€jas paritates
Transporta infrastruktdras
indekss

Regionala IKP starpiba

Privato investiciju piesaiste
planosanas regionos
Darba algas planosanas
regionos
No AER sarazotas energijas
Ipatsvars transporta
Nulles emisiju transportlidzek|u
Tpatsvars visu transportlidzek|u
skaita
Celu satiksmes negadijumos
boja gajuso skaita
samazinajums
* Kur “-5” - pilnigi konflikt&josi mérki (korelacijas koeficienta r absolita vértiba > 0,8), “-4” liela méra konfliktéjosi mérki (0,7 < |r |<0,8), “-
3” - konflikt&josi mérki (0,6 <| r| <0,7), “-2” - dalé&ji konfliktéjosi mérki (0,5 < |r | <0,6), “-1” - nedaudz konflikt&josi mérki (|r| <0,5), “0” -
nesaistiti mérki, “1” - nedaudz saistiti mérki (|r| <0,5), “2” - da|&ji saistiti mérki (0,5 < |r | < 0,6), “3” - saistiti mérki (0,6 <| r| <0,7), “4” -
lield méra saistiti mérki (0,7 < |r [<0,8), “5” - pilnigi saistiti mérki (|r| > 0,8).

Pasatitajam, ievieSot papildu KPI indikatorus, ir javeic to korelacijas analize un janosaka savstarpéjo
saistibu nozimigums.

2.limenis — alternativu vértésana

Katram projektam ta iesniedz€ji sagatavo tris alternativas:

e bazes scenarijs — projektu nerealizé;
e projekta priekslikums ar pienémumiem (bottom-up analize);
e projekta priekslikums ar Pas(titaja pienémumiem (top-down analize).

Alternativu vértésanai Izpilditajs ir noteicis katras alternativas vértéjumu kritérijus un apakskritérijus,
kas ir sadaltti etras Itdzsvaroto raditaju grupas, kas atbilst visparéja transporta tirgus modela grupam
(pieprasijums (transporta plismas); piedavajums (infrastruktdra); uzvediba un tehnologijas. Tos
savieno ar mérka kritérijiem un indikatoriem alternativu vértésanai. Projekta iesniedzéjs citu projektu
vértéSanai var pielagot indikatorus, ripigi izvértéjot indikatoru izslégSanu vai pievienoSanu atbilstosi
projekta specifikai.
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Modelis paredz, ka kritérijiem un apakskritérijiem, kuriem vértibas ir izskaidrotas, var piemérot
konkrétas vértibas, tos norméjot. Pieméram, veicot regresijas analizi secinats, ka autotransporta
kustibas palielinajums par 10% ietekmé nozares IKP par 3%>, tad veicot prognozé$anu noteikts, ka:

e bazes scenarijs — projektu nerealizéjot autotransporta kustiba samazinasies par 5%;
e projektu realizejot ar pienémumiem — kustiba palielinasies par 5%;
e projektu realizéjot vienlaicigi ar tiestbu aktu nosacijumiem — kustiba palielinasies par 10%.

Sada gadijuma normétas vértibas tiks noteiktas, ka tas paradits pieméra, skat. 5.2. tabula:

5.2.tabula
Alternativu vértésanas kritériju normesanas piemérs

- Kriterija Norméta
Alternativas _ _
vértiba vértiba

0. -5*%3=-15 -0,5

1. +5*3=+15 +0,5

2. +10 *3=+30 +1
Kopa 1

Izpilditajs, veicot prognozésanas, ekonometriskus un statistikas aprékinus, ir noteicis atseviskus
objektivus vértéjumus vairakiem lidzsvaroto raditaju kritérijiem, taCu atstaj projektu iesniedzéjiem
iespéju rikoties , paplasinot alternativu vértésanas interpretacijas projekta priekslikuma apraksta
veidlapa (skat.5.2. apaksnodalu).

Ja kritérijiem nevar izteikt objektivu vértéjumu (pieméram, nav uzkrata statistiska baze, vai kritérijam
ir izteikti kvalitativs raksturs), tad izmanto paru salidzinasanu péc $adas Likerta skalas, vértibas no -10
lidz 10, kur “-10” — tirgus atbilde ir pilnigi konfliktéjosa mérkim, “0” — tirgus atbilde neietekmé mérki,
“10” —tirgus atbilde pilna méra ietekmé mérki.

Eksperta vértéjumus pieraksta matrica, rtpigi fikséjot pienémumus, un nepiecieSamibas gadijuma
veidojot vél zemakus hierarhiskus apakskritériju [fTmenus vértéjuma pamatojumam. Ka pieméru var
minét grati uztveramo sasniedzamibas vértéjumu, kas saistits ar vienu no batiskakajam KPI
kategorijam - “letekmi”, jeb transporta sistémas galveno uzdevumu — nodrosSinat cilvékiem un
uznémumiem piekjuvi citiem cilvékiem un uznémumiem, lai tie varétu fiziski iesaistities socialas un
ekonomiskas aktivitatés telpiski un laika sadalitas, un lai tie varétu fiziski apmainities ar informaciju,
precém un pakalpojumiem. Sadam intervencém ir visai neskaidrs skaitliskais mérijums, kuru var
aizvietot ar kadu ekspertu grupas alternativu salidzinoSo vértéjumu katram no kritérijiem (5.3.tabula):

5.3.tabula
Pdra vertibu matricas piemérs

o | i ] 2
| o | 1/1 % 4/1
4/1 /1 4/1
1/4 % 1/1

Tad dalskaitlus parveido decimaldalas, saskaita rindu un matricas kopsummu. Tad katras rindas
kopsummu izdala ar matricas kopsummu un iegist rindas norméto vértibu (5.4.tabula):

37 Ja konkréta projekta ietvaros kadam kritérijam vai apakskritérijam ietekme uz alternativas vértéjumu ir 3% vai mazaka $aja soli var |aut
projekta iesniedz&jam apsvért iesp&ju to rapigi izslégt no turpmakas izskatisanas. Lidzigi $aja soli ir iespéja papildinat kritériju un
apakskritérijus ar vairakiem hierarhiskiem limeniem (atbilstosi tos numuréjot), ja tiek iesniegts specifisks projekts (pieméram konkreta
transporta veida attistiba).
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5.4.tabula
Para vertibu matricas normésanas piemers

1o ] 1 | 2 | kopda | Normétavértiba |
[ o | 1,00 0,25 4,00 5,25 0,32
4,00 1,00 4,00 9,00 0,55
0,25 0,25 1,00 2,00 0,13

Pavisam kopa 16,25 1

Noveértéjumu var atkartot vairakiem apakskritérijiem, apvienojot tos kopvértéjuma, nepiecieSamibas
gadijuma pieskirot katram apakskritérijam ietekmes svaru. Ja svari netika pieméroti, tad apakskritériju
vértibas summas atkal normé, un iegist vértéjuma norméto vértibu (5.5. tabula).

5.5.tabula
Vairaku apakskritériju svértas novértésanas piemeérs

1.apakskritérijs  2.apakskritérijs Kopa

|.<r|te|r|ja 0,9 0,1
ietekme
-0,5 0,55 -0,395
0,5 0,13 0,463
1 0,32 0,932
Pavisam kopa 1

Ari lidzsvaroto raditaju kritériji, alternativas un mérki médz savstarpéji konfliktét. Pieméram,
samazinot transporta blakusefektus pieaug ekspluatacijas izmaksas, kas samazina transporta nozares
un valsts pievienoto veértibu. Tapat var tikt iesniegti konfliktéjoSi projekti (piem., kas veicina
sasniedzamibu vienlaicigi gan ar auto, gan ar dzelzcela transportu). lespéjams, ka tiks vienlaicigi
iesniegti savstarpéji saistiti projekti, kuru atseviska realizacija neved pie mérka sasniegSanas,
pieméram, dzelzcela infrastruktiras attistiba bez atbilstosa rito$a sastava iegades u.c.

Sadu saiknu novértédanai kritérijus un to apakskritérijus savieno atbilstodi to aréjas un iek$éjas
atkaribas ietekmém ar citiem kritérijiem. NepiecieSamibas gadijuma norada konkrétus koeficientus.
Katram merka indikatoram izveido virsmatricu, izkartojot visus apstiprinatos kritérijus gan vertikali
kreisaja pusé, gan horizontali augSpusé un ieprieks ieglitas vértibas normé atbilstosi pastiprinosSiem vai
izsledzoSiem kritérijiem.

5.6.tabula
Svaru un vektoru pieskirsanas kritérijiem un alternativam supermatrica piemeérs

Mérkis Alternativas N E

Al A2 A3 C1 C2 C3

Meérkis

Katras alternativas ietekmes

Lokalo scenariju pioritizacija attieciba

Alternativas Tpasvektors, alternativu savstarpéju
saiknu izslégsana uz Cn
Kritérija Katras alternativas ietekmes
Kriteriji svariguma Tpasvektors, kritériju savstarpgjo
svérsana saiknu izslégsana

5.6. tabula ir paradita iespéjama projekta ietekme uz tris kopam: mérkiem, alternativam un kritérijiem.
Ja kritériju prioritizacija notiek nozares [Tmen, tad to svariguma svérsana pariet uz alternativu klasteri.
Ja mezgli nav savstarpéji atkarigi, matrica ievada nulli. Ja visa matrica nav ievaditi svaru koeficienti, tad
visi mérki un to kritéeriji tiks uzskatiti par vienlidzsvarigiem.
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3.ITmenis — scenariju un to mijiedarbibas novértésana

Péc datu apvieno$anas supermatrica, veic paru salidzinajumus ar pasiem kopu elementiem atbilstoSi
to ietekmei uz katru citu kopas elementu, ar kuriem tie ir saistiti (aréja atkariba), vai uz elementiem
sava kopa (iek$&ja atkariba). Veicot salidzinajumus, vienmér ir janem véra mérka kritériji. Saja limeni
katram kritérijam un apakskritérijam var ieviest kritériju normétas vértibas, tadéjadi atspogulojot
projekta iesniedz&ju prioritates, un ilustrativi nodrosSinat konstatétas savstarpéjas sakaribas,
blakusefektus, atgriezeniskas saiknes un saiknes ar citiem projektu iesniedzéjiem, ka ari izvéléto un
prioritizacijas atbilstibu vértéSanas kritérijiem, mérkiem un alternativam, tadejadi nodroSinot
visaptveroSu projektu vértésanu.

P&c scenariju novértésanas nosaka ierobezojosas veértibas (investiciju daudzums, pielaujamais risks
u.c.), nosverot katru idealizéto robezvektoru (mérka indikatoru) péc ta kontroles kritérija svara un
pievienojot ieglitos vektorus katram mérka kritérijam un investiciju kopsummai, bazes scenariju
novértéjuma ieklauj salidzinajumam (skat. pieméru 6.8. tabula).

5.7.tabula
Intervencu gala novértéjums

Investicijas lerobezojumi Norméta cena Lietderibas koeficients  Kvalitate/Cena vértiba

No 5.7.tabulas redzams, ka léemuma pienemsanas procesa ievieSot investiciju un to ierobezosanas
kritériju, rezultats var but atSkirigs. Noraditaja pieméra 2.alternativa, neskatoties uz labaku sasniegto
rezultatu, var tikt noraidita, jo to ierobeZo investiciju ierobeZojumu Tpasvektors. Lidzigus
ierobezojumus var ieviest ari citiem mérkindikatoriem.

5.1.3. Top-down apakSmodela apraksts

Top-down apakSmodelis ir ekonometrisks izlietojuma-izlaides modelis (econometric input-output
model), kas nodroSina pieprasijuma saisttou ar nozaru izlietojumu un citiem buatiskiem
socialekonomiskiem raditajiem.. Ta ka modelis tiek veidots Excel vidé (skat. 7.pielikumu), taja nav
iespéjams ietvert atgriezeniskas saites, tomér tas var tikt nemtas véra, izstradajot scenarijus. Detalizéts
modela vienadojumu apraksts dots 8.pielikuma

Top-down analizes apakSmodelis sastav no vairakiem blokiem, kas lauj novértét politikas intervencu
ietekmi un galvenajiem socialekonomiskajiem raditajiem un metodologijas ietvaros izvelétajiem KPI:

= Jedzivotaju skaita bloks, kura tiek aprékinats gan kopéjais iedzivotaju skaits, gan iedzivotaju skaits
pa galvenajam vecuma grupam un ekonomiski aktivo iedzivotaju skaits.

= Pieprasijuma jeb IKP bloks, kura tiek aprékinati IKP izlietojuma elementi gan salidzinamajas, gan
faktiskajas cenas. Modelt atgriezenisko saiti aizstaj sagaidama IKP vértiba, ko iespéjams korigét
sakariba no konkréta scenarija pienédmumiem. Seit tiek noteikti ari pienémumi attieciba uz aréjo
(ES-27 valstu) pieprasijumu.

= |zlietojuma-izlaides bloks, kura kopéjais gala izlietojums tiek sadalits pa produktu grupam un caur
izlietojuma-izlaides modeli tiek parveidots nozaru izlaidé, kas savukart nosaka pievienotas vértibas
dinamiku pa nozarém.

= Nodarbinatibas bloks, kura, nemot véra aprékinato izlietojumu un pienémumiem par darbaspéka
produktivitati, tiek aprékinats nodarbinato iedzivotaju un bezdarbnieku skaits.
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Regionalas attistibas bloks, kura, balstoties uz pienémumiem par regionalo struktlru, tiek
aprékinats IKP, iedzivotaju skaits, privatas investicijas, nodarbinato skaits un darba samaksas
apjoms pa regioniem.

Transporta raditaju bloks, kura tiek apréekinati batiskakie transporta plismu un infrastruktiras
raksturlielumi, kas liela mera ir atkarigi no ekonomiskas attistibas un socialo raditaju tendencém.
KPI bloks, kura tiek aprékinatas izvéléto KPI nakotnes prognozes.

Energijas un vides bloks, kura tiek aprékinati izmeSu daudzumi un dazadu degvielas veidu pateérins.

Modelis var tikt pielagots jebkuram transporta politikas intervences scenarijam, atbilstosi mainot vai
nu modela sakaribas vai eksogéno raditaju vértibas.

5.2. Metodologijas apraksts

Izstradajot metodologiju, tika nemti véra vairaki nosacijumi:

Projektu iesniedzéji pielieto dazadus planoSanas pienémumus un dazadas metodes planosanas
procesa.

Projekti parklajas laika ietvara (josla). Projektu ietekme izvérsas ari arpus planosanas perioda.
Investiciju projekti jasaskano ar vairakiem planosanas dokumentiem: gan nozares, gan citiem.
Projektu iesniedzéju dati ir savstarpéji saistiti, bet nav vietnes, kur var ieglt par tiem viendabigu
informaciju. Nav ETL jauniem datiem.

Projekti ietekmé plasaku jomu ka projekta mérka indikatori. Nevar iepriek$s paredzét visas
iespéjamas ietekmes.

levada/izvada mérijumi mainas lidz ar PEST izmainam, jabat iespéjai kalibrét iesniegto informaciju
un pat rezultatus.

Vispariga veida metodikas soli un atbildibas sadalijums par metodikas izmantoSanu ir atspogulots
5.3.attéla. Prasibas attieciba uz projektu iesniedzgjiem, kas bltu jabalsta tiestbu akta, ir saistitas ar
datu iesniegsSanu, laika joslas definéSanu, ka ari TIM modela papildinasanu vai mainisanu. Savukart SM,
EM un VARAM parzina ir rezultatu apkopoSana, papildu informacijas pieprasisana no projektu
iesniedzéjiem, ka art izvéles veikSana attieciba uz lidzeklu pieskirSsanu konkrétiem projektiem.

g o Rail Baltica [ C)DD 34
-;“\g’ Legs

7 ! = o LATVIIAS Satik i Ekonomik istri d iba
e :‘.‘ - — DIELICELS atiksmes ministrija ronomikas ministrija Vides aizsardzibas un

regionalas attistibas
ministrija

cxem -
= | E @ || @
— a
ETL Strategija Datu apraksts | Novértédana Kartésana Novértégana
F | = = -
= | ] | ] =
Laika joslas P&tijumi Korekcijas Korekcijas Glabagana Atskaite

5.3.att. Metodikas planoto ieguldijumu ekonomiskajam novértéjumam visparigs atspogulojums

Metodika paredz, ka Projektu iesniedzéji veic vairakus solus projekta vértéSanai pirms projekta

iesniegSanas
(10.pielikums):

novértésanai

Pasutitajam,

aizpildot projekta
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1.solis — Kontrolsaraksts

Pirmaja soli projektu iesniedzéji norada visus informacijas avotus, kas ir izmantoti lémuma
pienem3anai par investiciju nepieciesamibu. Seit tiek noraditi gan iek$éjas informacijas avoti ka
attistibas plans, finansu plans, marketinga plans u.c., gan aréjie informacijas avoti ka politiskas
ietekmes analize, ekonomiskas ietekmes analize, tehnologiskas ietekmes analize, socialas ietekmes
analize u.c.

Saja soli projektu iesniedzé&jiem ir japarada, ka investicijas laus sasniegt tadus rezultatus, ko prasa aréja
vide (politika, likumi u.c.), bet ko nav iespéjams sasniegt, izmantojot tikai iek3$éjas rezerves, veicot
procesu parveidosanu vai reorganizaciju (tai skaita inovacijas vai procesu optimizacija), vai art iekséjo
risinajumu izmantosana nav iespéjama bez papildu investicijam.

2.solis — Laika josla (laika ietvars)

Lai ar konkréta projekta istenosanu saistitos datus varétu pietiekami precizi attiecinat uz noteiktiem
laika periodiem un izmantot prognozu izstradei, ir nepiecieSams izveidot projekta laika joslu jeb laika
ietvaru.

TIM novértésanas metodikas atbalstam ir izstradati paligfaili kas ir saistiti ar projekta novértésanu —
KPI nosprausana atbilstosi NAP izvirzitajiem mérkiem, [idzsvaroto raditaju noteikSana, datu
informacija.

Lai nodrosinatu projektu sagatavoSanu pienaciga kvalitaté, jau dotie projekta grafika soli ir japapildina
ar projekta Tsteno$anas grafika soliem visa projekta dzives cikla laika, ieskaitot infrastruktiiras objektu
likvidaciju.

3.solis — Funkciju kontrolsaraksts

Funkciju kontrolsaraksta nodrosinasanai projektu iesniedzéjiem ir nepiecieSams izveidot kompetencu
kontrolsarakstu. Tas ir batisks, lai projektu iesniedzg&ji skaidri apzinatos planosanas, politisko un citu
projektu iesniedzéju darbibas vidi un taja esosas institlicijas, iestades un organizacijas.

Funkciju kontrolsaraksta ir izdaliti tris kompetencu lTmeni. Globalaja liment Sobrid ir ieklauta Eiropas
Komisija, Satiksmes ministrija, Ekonomikas ministrija, Vides un regionalas attistibas ministrija un
Parresoru koordinacijas centrs. Stratégijas liment ir ieklauts VAS “Latvijas dzelzcel$s”, VAS “Latvijas
Valsts celi”, AS “Pasazieru vilciens”, VSIA “Autotransporta direkcija”. NepiecieSamibas gadijuma So
sarakstu Pas(titajs var mainit. Operativaja limeni, ieklauj informaciju no projekta Tstenotajiem
(projektétajiem, pétniekiem, apakSuznémeéjiem).Katrs projektu iesniedzéjs papildina kontrolsarakstu
atbilstosi konkrétajam projektam, pievienojot tas institlcijas, iestades un organizacijas, kas ir butiskas
stratégiskaja un 1stenoSanas [Tmeni. Projektu iesniedz€ji ari atzime, kuras tiesi institdcijas, iestades un
organizacijas ir butiskas attieciba uz iesniedzamo projektu.

4.solis — Mérijumu definésana

Saja soli projekta iesniedzéjs iepazistas ar tiem datiem, kas iepriek$ Pasatitdjam iesniegti saskana ar
ETL, un uz to pamata veiktajiem aprékiniem. Si sola galvenais mérkis ir panakt, lai projektu vértésanas
procesa visi projektu iesniedzéji izmanto kopéju datubazi. Sim noltkam Izpilditajs ir izstradajis datu
modeli (skat.3.2.nodaju) un metadatu datu modeli (skat. 3.3.nodalu) un lietotni projekta gaita iegiitas
informacijas par ieglitajiem un iespéjamajiem pieejamajiem datiem uzturésanai.

Ja kads no projektu iesniedz&jiem projektu vértéSanas procesa izmanto citus datus, tad tam gan So
datu avots, gan atbilstosie metadati ir jaievada attiecigaja datu modeli, lai tie bGtu pieejami ar citiem
projektu iesniedzéjiem. Lidzigi projektu iesniedz&jiem ir jarikojas ari attiectba uz lidzsvarotajiem
raditajiem, kam nav noradits datu avots — tiem jaievada datu modeli vai metadatu datu modeli savi
pienémumi par piemérotako datu avotu.
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Projektu iesniedzéji var precizét jau pieejamos datu avotus, ja to riciba ir piemérotaki vai pilnigaki dati,
attiecigo informaciju ievadot art datu modeli un metadatu datu modeli citu projektu iesniedzé&ju
lietoSanai. Projektu iesniedz€ji var precizét ari veiktos aprékinus, dodot pamatojumu Siem aprékiniem
un savstarpéji saskanojot izmainas datu baze, ja viens projekts ietekmé otru.

5.solis — KPI saraksts

Projektu iesniedzéji iepazistas ar KPI, to planosanas dokumentos noteiktajam mérka vértibam un to
attistibas prognozém. Saja soll projektu iesniedzéji var precizét KPI vértibas, izmantojot aktualo
informaciju par raditajiem, kas ietekmé to prognozes, KPI aprékinu, ka ari noteikt laika nobidi starp
investiciju veikSanu un ietekmi uz konkrétajiem KPI.

Projekta iesniedzéjs var ar1 pamatot to, ka konkrétais projekts kadu no KPI neietekmé vispar, vai ari
ierosinat papildinat KPI ar kadu citu radttaju, kuru konkrétais projekts ietekmés batiski. Papildu KPI
raditaji var bat saistiti ar projektu iesniedz€ju darbibas stratégijam vai planoSanas dokumentiem, ko
tie ievéro, un nodrosSina ieguvumu un risku analizi.

6.solis — Lidzsvaroto raditaju karte

Projektu iesniedzéji iepazistas ar [idzsvaroto raditaju datiem un to attistibas prognozém, ko ir
izstradajis Izpilditajs. Saja soll projektu iesniedzéji var precizét §is prognozes, izmantojot aktualakus
datus, ja tadi ir pieejami gan attieciba uz lidzsvarotajiem radttajiem, gan raditajiem, kas ietekméja to
prognozes. Var tikt nemts véra arl projekta iesniedzéja pamatojums laika nobidei starp investiciju
veikSanu un to ietekmi uz konkréto lidzsvaroto raditaju. AtbilstoSi pamatojot, kadu no indikatoriem var
aizvietot ar citu lidzvertigu.

Veicot rapigu izvertéjumu, projektu iesniedz€ji var pamatot, ka noteiktus lidzsvarotos raditajus
konkrétais projekts neietekmés. Lidzigi projektu iesniedzéji var ierosinat pievienot jaunus raditajus
lidzsvaroto raditaju kopai. lespéjams veidot arl apakSmodelus konkrétu indikatoru detalizétakai
vértésanai.

7.solis — Raditaju parbaude

Pamatojoties uz 5. un 6. soli, projekta iesniedzéjs pamato un pierada papildu indikatoru, to iesniegto
vésturisko datu un prognozéjamo datu korekcijas. Ja labojumi skar citu datu turétaju iesniegto
informaciju, norada, vai izmainas ir saskanotas.

Faktiski Saja soli notiek KPI un lidzsvaroto raditaju pilniguma parbaude atbilstosi kontrolsarakstam.
Projektu iesniedzéjiem jaatbild uz jautajumiem:

=  Vai projekts tiek realizéts arpus definétiem KPI (lokalais projekts)?

= Vai lidzsvarotie raditaji dod prieksstatu par to saistibu ar KPI?

= Vai lidzsvarotie raditaji dod pilnu prieksstatu par investiciju projekta ietekmi?

=  Vai lidzsvarotie raditaji dod priekSstatu par svarigako ietekmi?

= Vai lidzsvarotie raditaji ir savstarpéji atkarigi?

=  Vai lidzsvarotie raditaji ir stratégiski péc batibas (tiem nav bitisku sezonalo, ciklisko u.c.
svarstibu)?

= Vaiirieveroti stratégiska [imena un istenotaju vidéja termina planosanas dokumentu darbibas
indikatori?

=  Vai papildus piedavatiem indikatoriem ir finansiala ietekme?

Ja uz pirmo un pédéjo jautajumu ir sanemta negativa atbilde, bet uz paréjiem jautajumiem — pozitiva
atbilde, tad KPI un lidzsvaroto raditaju sistéma pilnigi un visaptverosi |auj vértét konkréta projekta
ietekmi un nav nepiecieSamas izmainas. Ja uz kadu jautajumu atbildéts pretéji noraditajam, tad ir javeic
atbilstosas izmainas.
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8.solis — Stratégiska karte

Projektu iesniedzéji iepazistas ar pamata KPI un lidzsvaroto raditaju noteiktajam savstarpéjam
sakaribam. Saja soli projekta iesniedzé&js var korigét $is sakaribas atbilstosi konkrétajam projektam,
sniedzot tam pamatojumu. Ja labojumi skar citu datu turétaju iesniegto informaciju, norada vai
izmainas ir saskanotas.

Ja iepriekséjos solos projektu iesniedz&ji ir pievienojusi KPI vai papildu lidzsvarotos raditajus, tad tiem
javeic korelacijas analize un janovérteé visas saiknes ar citiem raditajiem un KPI.

9.solis — Mérijumu kopsavilkums

Projektu iesniedzeji definé atriblGtu informaciju katram izvélétajam I[idzsvaroto raditaju kartes
meérijumam konkrétajam projektam.

Saja soli precizé ETL turpmako projektu vértésanai.
Dati veido pamatu TAP starpizvertésanai un saistito/alternativo projektu vertésanai.

10.solis — levada/izvada datu supermatrica

Datu modela rezultats ir ievada/izvada datu supermatrica. Tas veido$anas process skaidrots 6.nodal3a.
sniedzot modela darbibas praktisko piemeéru. Izpilditajs nodrosinas art EXCEL faila darbibas
demonstraciju.

TIM metodologijas pamata ir datu apkopos$anas koordinacija (vienotu noteikumu izstradasana un datu
apmaina) un ANP metodologija.

Modela atbalstam ir izstradats Excel fails datu apstradei un ievaddatu failu kopa.

104



6. Politikas intervences scenariju novértéjums

Saja nodala ir aprakstits izstradatas metodikas planoto ieguldijumu ekonomiskajam novértéjumam
praktiskais pielietojums, kas sniegts Excel faila (TIM_Modelis_D_versija_ar_scenarijiem).

6.1. Politikas intervences scenariju bottom-up novértéjums

Saja nodala ir aprakstits izstradatas TIM datu modela novértésanas metodikas pielieto$anas piemérs
atbilstosi Izpilditaja iesniegtajam investiciju scenariju sarakstam. Pavisam kopa ir iesniegts saraksts par
238 investiciju projektiem, kuri tika sagrupéti atbilstosi intervences bitibai 19 investiciju grupas, un
atseviski izdalot Rail Baltica projektu (skat 6.1. tabulu)
6.1.tabula
Intervences scendrijiem iesniegto projektu grupas

‘ Apziméjums Investiciju projektu grupa

INV_1 TEN-T piekluves celu parbive

INV_2 TEN-T atjaunosana

INV_3 TEN-T attistiba

INV_4 Dzelzcela pasazieru infrastruktdra

INV_5 Dzelzcela kravu infrastruktiras attistiba

INV_6 Dzelzcela elektrifikacija

INV_7 Dzelzcela sanacija

INV_8 Savienojumi ar aviacijas infrastruktiru: Riga

INV_9 Savienojumi ar aviacijas infrastruktdru: regioni
INV_10 Savienojumi ar jlras kravu infrastruktdru: regioni
INV_11 Savienojumi ar jiras kravu infrastruktiru: Riga
INV_12 Savienojumi ar jlras pasazieru infrastruktdru: regioni
INV_13 Multimodalie savienojumi (jaras): regioni

INV_14 TEN-T infrastruktdra Riga

INV_15 Nacionalo centru sasaiste ar TEN-T

INV_16 Regionalo centru sasaiste ar TEN-T

INV_17 Klimata pasakumi

INV_18 Sabiedriska transporta multimodalie savienojum: Riga
INV_19 Sabiedriska transporta multimodalie savienojum: regioni
INV_20 Rail Baltica

6.1.1. Pienémumu definésana

Projekta ietvaros tika pielietoti vairaki pienémumi intervencu scenariju vértésanai, kurus ir iespéjams
precizét, pieprasot Projektu iesniedzéjiem attiecigo informaciju, péc Metodikas akceptéSanas ar
Pasutitaju.

1) tiek pienemts ka intervences realizacijas nepiecieSamiba ir pamatota;

2) investicijas tiks uzsaktas un projekti nodoti vienlaicigi:

= projekta sakums 2021.gads,
= projekta beigas 2027.gads;
= izmaksas vienadas dalas katru gadu.

3) Projekta iesniedz&jiem nav citu ar intervencu realizaciju saistitu ieguvumu vai risku.

4) pamatojoties uz visparinatu vésturisko informaciju, tiek prognozétas Sadas projekta rezultata
lldzsvaroto raditaju izmainas, kas saksies l1dz ar projekta nodosanu atbilstosi 6.2. tabulai (skat arT Excel
lapu “pienémumi”).
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Lidzsvaroto radrtaju relativo izmainpu piepémumi

6.2.tabula

Apzimé&jums D1 D2 S1 S2 B1 T1 T2 T3

INV_1 (111) +0,01 (100) +0,01 (100) -0,01 | (100) +0,01
(200) -0,01
INV_2 (111) +0,05 (100) +0,05 (100) -0,05 | (100) +0,05
(200) -0,05
INV_3 (111) +0,10 (10) +0,10 (100)-0,1 | (100) +0,10
(200) -0,05
INV_4 (122) +0,10 (320) +0,10 (600) +2,5 | (100)-0,1 | (100)-0,06
(200)-0,1 | (200)-0,14
INV_5 (212) +0,01 (420) +0,01
INV_6 - -
INV_7 - - (400) +1
INV_8 (1xx) +0,01 (320) +0,01 (100) -0,01
(200) +0,01
INV_9 (1x) +0,001 (320) +0,001
INV_10 (211) +0,01 (420) +0,01
INV_11 (212) +0,02 (420) +0,02
INV_12 (1x) + 0,001 (320) + 0,001
INV_13 (211)- 0,01
(212) +0,01
INV_14 (211) +0,02 (211) +0,02 (200) +0,5 | (100)-0,01 | (100) +0,02
(200) -0,1
INV_15 (211) +0,01 (211) +0,01 (200) +0,6 | (100)-0,01 | (100) +0,01
(200) -0,01
INV_16 - - (200) +0,7 | (100) -0,01
(200) -0,01
INV_17 - - (300) +1,2
INV_18 (111) -0,10 (111)-0,10 (120) +0,1 (200) +0,02
INV_19 (111) -0,01 (111) -0,01 (200) +0,02
INV_20 (111)-0,10 | (111)-0,10 | (100)-0,10 | (111)-0,10
(112) +0,10 | (112)+0,10 | (200)+0,10 | (112)+0,10
(211)-0,10 | (211)-0,10 | (410)-0,10 | (211)-0,10
(212) +0,10 | (212)+0,10 | (420)+0,10 | (212) +0,10

lekavas noradita lidzsvaroto raditaju grupas attieciga apziméjuma otra dala, kas norada uz tiesi ietekmé&jamo
[idzsvaroto raditaju.

6.1.2. Scenarija lldzsvaroto raditaju datu prognozésana

Pamatojoties uz bazes scenarija prognozésanas modeliem, veikto jatiguma analizi starp dazadiem
transporta un infrastruktlras veidiem un izteiktiem pienémumiem tiek izveidota scenarija lidzsvaroto
raditaju karte, skat 6.3. tabulas un Excel faila “INV(1)_scen” lapu.
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Transporta plasmu prognozes intervences scendrijiem

6.3.a.tabula

D1111
Pasaji
a.s?u_eru Pasazieru Pasazieru Pasazieru Kravu privata
privata un o= . - B o= .
. o= komerciala sabiedriska sabiedriska un komerciala komerciala
indikators komerciala . . .
autotransborta vilcienu autotransporta vilcienu autotransporta vilcienu
- P kustiba kustiba kustiba kustiba kustiba
kustiba
takst.ritek|u takst.ritek|u tukst.riteklu takst.ritek|u takst.riteklu takst.ritek|u
km km km km km km
2018.gada
Vértiba 10 264 958,57 404,40 77 486,33 5759,26 1717 425,00 10 104,73
s\c/:m;za 8 857 600,32 350,64 69 547,49 5349,75 | 137627531 12 633,31
pieaugums -13,71% -13,29% -10,25% -7,11% -19,86% 25,02%
D2111 H D2112 D2121 D2122 D2211 D2212
Pafsezzn_eru Pasazieru Pasazieru Pasazieru Kravu privata Kravu
privata un o= s L o= .
. oo komerciala sabiedriska sabiedriska un komerciala komerciala
indikators komerciala . . .
—— vilcienu autotransporta vilcienu autotransporta vilcienu
_ p kustiba kustiba kustiba kustiba kustiba
kustiba
milj.pasazieru milj.pasazieru  milj.pasazieru i iy milj.tonnu
km
2018.gada 17 399,82 45,23 866,10 541,20 14389,75 17 308,50
vértiba
Scenarija 20718,07 29,71 648,64 421,65 10 613,76 19 948,82
vértiba
pieaugums 19,07% -34,31% -25,11% -22,09% -26,24% 15,25%

Scenarija realizacija paredz
mazaku, salidzinajuma ar bazes projektu, pasazieru plismas samazinajumu sabiedriska transporta
plisma. Tas ir saistits galvenokart divu pretéjo intervencu projektu TstenoSanas saistiba: vilcienu
pasazieru kustibas intensifikaciju (Rail Baltica un multimodalo un pasazZieru terminalu modernizaciju)
pretéju autocelu infrastruktlras uzlabojumiem.
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Infrastruktiru attistibas prognozes intervences scendrijiem

$1100

6.3.b.tabula

$1200 $1310 $1320 $1410 $1420
A Faktiska Faktiska FakEI.Ska Faktiska L.
Faktiska .. pasazieru kravu
autocelu CHSEEE pasazieru multimodalo G multimodalo
indikators . linijas terminalu . terminalu .
caurlaides i . savienojumu . savienojumu
. caurlaides caurlaides . caurlaides X
spéja spdia spéia caurlaides soéia caurlaides
pej pej spéja pej spéja
_ . kravas . .
autobusu vilcienu reisu . . vilcienu reisu
km .. . masinu reisu .
reisi skaits . skaits
skaits
\zlgrlt?l;iada 20 015,82 1939,39 | 172078182 4395974 | 28172482,74 12 059,07
32‘:;;;”3 15 108,75 230228 | 1322777,46 3441589 | 21904 603,61 11053,45
pieaugums -24,52% 18,71% -23,13% -21,71% -22,25% -8,34%
S2100 S$2200 S2310 S$2320 S$2410 $2420
L Faktiska Faktiska Faktj_ska Faktiska Lt o)
EL €] . pasazieru kravu
autocelu CLC R pasazieru multimodalo L] multimodalo
indikators ’ linijas terminalu .. terminaju ..
caurvedes savienojumu savienojumu
. caurvedes caurvedes caurvedes
spéja . 5k caurvedes e caurvedes
spéja spéja
tukst. tonnas takst. tonnas pasaz.leru pasaz.leru takst. tonnas takst. tonnas
skaits skaits
2018.gada
Vértiba 69 967,58 56 285,63 | 24232424,92 | 32990948,99 54 311,15 66 508,41
Scenarija
vértiba 91 093,01 83786,33 | 10130169,37 | 16909 654,85 52 947,30 151 923,95
pieaugums 30,19% 48,86% -58,20% -48,74% -2,51% 128,43%

Scenarija realizacija paredz batiskus uzlabojumus magistralas infrastruktlras caurlaides un caurvedes
raditajiem. Vésturiskie dati liecina, ka magistralo celu uzlaboSana pastiprina slodzi uz savienojuma un
sakuma/beigu operaciju posmiem (terminaliem), tadejadi $o indikatoru darbiba ir Skietami ietekmeéta
(atbilstosi veiktiem jatiguma analizes parrékiniem). NepiecieSams precizét iesniegto projektu
integrésanas pakapi, proti, vai projekti, kas paredz magistralo celu uzlabojumus, ir salagoti ar
transporta mezglu attistibas projektiem.

Uzvedibas (lietotdju atbilZu) prognozes intervences scendrijiem

6.3.c.tabula

B1110 B1120 B1130 B1140 B1200 B1310 B1320
Bezemisiju Komodali- Komodali- e oo S
- - Regionala Regionala
autotrans- tates tates Srbide arbide
o Modala porta koeficients koeficients Parvaldibas P .. P
indikators - _ .. _ - (pasazieru (kravu
parbide Ipatsvars (pasazieru (takst parbide _ . - ~
- - - _ - _ paravdaj- parvada-
parvada- parvada- parvada- . A
. . . umi) jumi)
Jumos jumi) jumi)
takst. takst.
- patsvars * List-pas uks - takst. takst.
ipatsvars km uz tonnu uz ipatsvars
1000000 . . tonnas tonnas
ritekla km ritekla km
2018.gada 38,46 421,43 1,74 18,35 746 55,86 180,02
vértiba
Scenarija 39,40 3211,48 2,37 22,00 0,84 46,57 171,71
vértiba
pieaugums 2,44% 662,04% 36,29% 19,92% -88,77% -16,62% -4,61%
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6.3.c tabulas dati norada uz aritmétiskiem rezultatiem, kas ieglti no 6.3. a un 6.3.b tabulu analizes:

= augstak minéto pretéjo intervencu iedarbibas rezultata ir novérojama mérena modala parbide;
= strauji pieaug bezemisiju transporta ipatsvars;
= veikto savienojumu intervencu rezultata pieaug transporta komodalitate;

= novérojama batiska transporta parvaldibas parbide (liberalizacijas rezultats)

= regionalas parbides rezultati modela ietvaros ir sagaidami attieciba uz kravu kustibu.

lenémumu un izmaksu prognozes intervences scendrijiem

6.3.d.tabula

B2110 B2130 B2210 B2220 B2230
Blakusefektu Blakusefektu
_ izmaksu _ izmaksu
lenémumu = lenémumu -
- A segsana ar _ . segsana ar
. Ipatsvars BileSu cenu , .. Ipatsvars Tarifu , ..
indikators X . generétiem X . generétiem
izmaksas konkurétspéja . _ . izmaksas konkurétspeja | .° _ .
.. ienémumiem ienémumiem
(pasazieru) . (kravu) .
pasazieru kravu
parvadajumos parvadajumos
1patsvars EUR pkm 1patsvars Cenu indekss
P indekss 2015 P
2018.gada 0,47 104,84 108,76 100,18
vértiba
Scenarija 0,29 158,82 105,93 92,32
vértiba
pieaugums -37,21% 51,49% -2,61% -7,84%

indikators

_

B3110

Pasazieru
parvadajumu
izmaksu slogs

uz budzetu
CAPEX

B3120 B3130
Pasazieru
parvadajumu
izmaksu slogs
uz budzetu

lzmaksu slogs
uz pasazieru

parvadajumu
lietotajiem

B3210

Kravu
parvadajumu
izmaksu slogs

uz budzetu

transporta
infrastrukturas

un objektu
izmaksu slogs

uz budzetu

Izmaksu slogs
uz kravu
transporta
lietotajiem

starppatérins

izdevumiem kop&ja PV
2018.gada 111123 161 069
vértiba 15431 777,00 99 432 956,49 15,32 493,94 989,58 8,53
Scenarija 139 407 269 082 288 363
73 821 428,57 19,55 9,00
vértiba ! 973,66 ! 033,95 521,37 !
pieaugums 378,37% 40,20% 27,58% 142,15% 79,03% 5,41%

Projekta ietvaros pienémumi attieciba uz ienémumiem un izmaksam netika iek|auti, Saja saistiba 6.3.d
tabula norada galvenokart uz batisko kapitala izmaksu pieaugumu valsts budzeta, kas tiek analizéts ka
scenarija iznakums.
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Aprikojuma prognozes intervences scendrijiem

6.3.e.tabula

T1100 T1400 T1500 T1600
Troksnu Troksnu
e = LEEIEN izolacija izolacija
- Elektnflc_Et_l,‘ Velocelu AER uzpildes izmaksas autotransporta dzelzcela
indikators dzelzcela liniju . . . . .
garums vietu skaits vides troksniem troksniem
garums . . . .=
aizsardzibai EINETNETEN EINETETEN
vietas vietas
AER energija takst. euro -
2018.gada 249,37 926,85 1536,57 2921,16
vértiba
Scenarija 1099,69 3 601,01 2684,24 3286,04
vértiba
pieaugums 340,98% 288,52% 74,69% 12,49%

Scenarijs paredz butisku infrastruktliras apjoma pieaugumu, kas nodroSina bezemisiju transporta
parvadajumus. TrokSnu emisiju novértéjums scenarija nav ieklauts, jo tam trikst vésturiskie un

planotie indikatori.

I

indikators

Drosibas prognozes intervences scendrijiem

T2100

Satiksmes negadijumos boja gajuso

skaits

skaits

T2200

Satiksmes negadijumu

skaits

6.3.f.tabula

T2300

Kravu izsekosana

skaits

LPI vértéjums

punktos
2018.gada 145,95 343336 3,18
vértiba
Scenarija vértiba 59,08 1698,27 3,04
pieaugums -59,52% -50,54% -4,32%

Scenarija rezultata ir sagaidams butisks drosSibas uzlabojums, savukart droSuma uzlabojuma
prognozésanai nav pamata.

6.3.g. tabula

Konkurétspéjas prognozes intervences scendrijiem

T3300 T3200 T3310 T3320 T3410 T3420
—— =
. "v?t? . anét? Darba Darba
. Energljas lnvestlcuu InVEStICIJU v s
. Laika . _. L . razigums razigums
indikators . Ietauplju- plesalstlsana plesalstlsana . i .
zudumi . . ampms transporta SalStIta]OS
mi transporta SalStIta]OS roiektos roiektos
projektos projektos proj proj
LPI Pievienota et
Vértéjums takst.EUR tukst.EUR vértiba -
unktos EUR/strad. (H) e
P : (C+F)
2018 gada 3,34 4,04 353 536,69 261 102,65 27 732,21 23 657,70
vértiba
Scenari
cenaria 3,80 3,48 409 799,97 335 934,72 32 528,90 28 281,34
vértiba
pieaugums 13,81% -13,81% 15,91% 28,66% 17,30% 19,54%
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Scenarija rezultata ir sagaidams bitisks uzlabojums, samazinot laika zudumus, ka ari nozimigi energijas
ietaupijumi un privato investiciju uzlabojumi tieSajos un saistitajos projektos. Turklat komodalitates
uzlabojuma ietekmeé var sagaidit batisku transporta un saistito nozaru efektivitates uzlabojumu.

6.1.3. Scenarija lidzsvaroto raditaju ietekmes vértésana uz KPI

Excel tabulas “KPI_1100", “KPI_1200”, “KP1_1300", “KP1_2100", “KPI_2200", “KP1_2300", “KPI_3100",
“KPI_3200”, “KPI_3300”, atspogulo lidzsvaroto raditaju kartes ietekmi uz KPI. 6.4. tabula norada uz
ietekmeéjosSo Iidzsvaroto raditaju savienojumiem ar KPI. Lidzsvarotie indikatori ir norméti atbilstosi

dazadu kustibas veidu prieksrocibam konkréta indikatora sasniegSana.

Startégiska prieksrociba ‘

letekméjoso faktoru kopsavilkuma matrica

Black box (endogénie faktori)

6.4.tabula

Nominalais darba
razigums uz vienu darba
stundu transporta un
uzglabasanas nozaré

B1130/B1140

B2110/B2210

T3410

IKP uz 1 iedzivotaju péc
pirktspé&jas paritates

B2110/B2210

B3120/B3220/
B3!

Transporta infrastruktiras
indekss

B3110/B3230

T2300

T3300

Regionala IKP starpiba

B1310/B1320

B2120/B2220

T3300

Privato investiciju
piesaiste planosanas
regionos

B1310/B1320

B3!

T3310/T3
320

Darba algas planosanas
regionos

B1310

B2120

T3300

No AER saraZotas
energijas patsvars
transporta

B1120

T1100/T1300

T3200

Nulles emisiju
transportlidzekju Tpatsvars
visu transportlidzekju
skaita

B1120/B1130/
B1140

T1100/T1300

T3310

Celu satiksmes
negadijumos boja gajuso
skaita samazinajums

B1110/B1200

T1200

T2100

6.1.4. Scenarija lldzsvaroto raditaju ietekmes uz KPI apvieno$ana “supermatrica” un scenariju
rezultatu iegisana

Excel tabulas “GRAND_KPI_” parada dazadu KPI raditaju apvienoSanu un salidzinasanu ar investiciju un
operativajam izmaksam. 6.5 tabula prezenté ieglitus rezultatus. Lidzsvaroto raditaju ietekmes
vértéSana un dazadu KPI vértésana ir aizgta no RTU transporta konkurétspéjas modela vértésanas
pamata, un var tikt aizvietota ar faktiskiem politiskiem lémumiem.
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6.5.tabula
“Supermatricas” rezultats

Norméta vértiba

2100 2200 ‘ 2300 ‘3100 ‘

NORM 020 | 020 | 020 | 005 | 005 | 005 | 0,05| 0,05 0,15 .

vt;‘:::;sa 052 | 032 | 049 | 049 | 033 | 049 | 047 | 047 0,51 0,45
O.scendrijs | 049 | 030 | 046 | 047 | 033 | 047 | 051 | 050 0,43 0,43
l.scenarijs | 051 | 074 | 051 | 051 | 055 | 051 | 056 | 0,55 0,41 0,55
2.scenarijs | 048 | 0,68 | 051 | 051 | 067 | 051 | 053 | 053 0,49 0,55

Scenarija realizacija norada uz bdatiskiem KPl uzlabojumiem intervences rezultata. Galvenas
salldzino$as priekSrocibas ir sagaidamas nozares IKP, bezemisijas transporta apjoma un drosibas
uzlabojuma.

6.1.5. Scenariju salidzinajums
Excel piedava “izslegSanas iespéjas” risinajumu — secigi izsléedzot dazadus scenarijus no saraksta, var
apskatit rezultatu izmainas un izvéléties optimalo scenariju starp dazadam kombinacijam, tadéjadi
nodroSinot vairakus simtus daZzadu intervencu variantu. Vértésanu realizé, salidzinot iegltas
prieksrocibas ar ietekmi uz valsts budzetu.

' Izpilditajs norada uz modela attistibas iespéjam, vértésanu papildinot ar risku un iespéju analizi.

(]
6.6. tabula prezenté piemeéru divu scenariju alternativai vértésanai: ar RailBaltica projektu un bez

ta.

6.6.tabula
Scendriju salidzinajums

Pasazieru

Scenarija
vertéjums

bazes

parvadajumu
izmaksu slogs uz
budzetu CAPEX

Kravu parvadajumu
izmaksu slogs uz
budzetu CAPEX

Pasazieru
parvadajumu
izmaksu slogs uz
budzetu OPEX

Citas transporta
infrastruktdras un
objektu izmaksu
slogs uz budzetu
OPEX

Gala vértgjums

vértiba 045 15431 777,00 111123 493,94 99 432 956,49 161069 989,58 0,012
0.scenarijs 043 36132 196,75 38418 451,92 139 407 973,66 288 363 521,37 0,009
1.scenarijs 0,55 73821428,57 269 082 033,95 139 407 973,66 288 363 521,37 0,007
2.scenarijs 0,55 7382142857 211 440 170,01 139 407 973,66 288 363 521,37 0,008

6.6. tabulas dati norada, ka esosas investiciju intervences nav l[idzsvarotas ar veikto kapitalieguldijumu
apmeéru (kapitaliegudijumi neuzlabo endogéna scenarija vértibu). lzpilditajs, uzsver, ka $ads rezultats
ir radies Izpilditaja subjektivo datu normésanas rezultata. Scenarijus var objektivi izvértét tikai péc
projektu datu precizéSanas no PasUtitaja puses.
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6.2. Scenariju top-down vértéjums

Izmantojot top-down apakSmodeli, tika vértéta divu scenariju ietekme uz tautsaimniecibu un KPI,
salidzinot ar bazes scenariju, kura papildu investicijas nav paredzétas. Bazes scenarijs top-down
novertéjuma atbilst 0.scenarijam TIM datu modela bottom-up novértéjuma.

Pirmaja scenarija ieklauts pilns projektu komplekts ar kopéjam investicijam 9 miljardu eiro apméra, kas
vienmérigi sadalits pa septiniem nakama planoSanas perioda gadiem (2021.-2027.gads) — katru gadu
1,3 miljardi eiro. Savukart, otraja scenarija ieklauti visi projekti, iznemot Rail Baltica. Tadéjadi kopé€jas
investicijas 6,7 miljardu eiro apmeéra ik gadu veido papildu gandriz 1 miljardu eiro investicijas 2021.-
2027.gada perioda. Abos gadijumos atseviski izdalits privato investiciju apjoms, kas veido 1,5 milj.eiro.
Saja novértéjuma pienemts, ka nav nepiecie$ami papildu valdibas patérina izdevumi.

Pienemts, ka infrastruktiras kvalitates uzlabosana lauj uzlabot produktivitati transporta nozaré, sai
ietekmei pakapeniski palielinoties. Pirmaja scenarija produktivitates pieaugums 2030.gada pienemts
par 1 % punktu augstaks ka bazes scenarija, bet 2.scenarija — par 0,8 % punktiem augstaks.

Analizéjot projektiem planojamo finanséjumu regionu griezuma secinats, ka 40,5% no finanséjuma tiek
novirzits Rigas regionam, 26,8% Pierigas regionam, 3,0% Vidzemes regionam, 15,3% Kurzemes
regionam, 6,9% Zemgales regionam, bet 7,5% - Latgales regionam. Tatad japaredz ari atskiriga ietekme
uz So regionu ekonomisko attistibu un nodarbinatibas tendencém. Pienemts, ka ietekme uz regionu
IKP struktlru mainisies amplitida +2%, palielinoties Rigas un Pierigas regionu Tpatsvaram, bet
samazinoties paréjo regionu Tpatsvaram. Lidzigas izmainas paredzétas ari nodarbinato skaita struktira,
bet mazaka méra —iedzivotaju skaita struktlra, kur Kurzemes un Zemgales regionos paredzéts saglabat
tadu pasu iedzivotaju Tpatsvaru ka bazes scenarija.

1.scenarija novértéts, ka, ievieSot Rail Baltica projektu, notiks modala parbide, samazinoties
autotransporta intensitatei un apgrozibai, bet palielinoties dzelzcela transporta intensitatei un
apgrozibai, Tpasi starptautiskajos pasazieru parvadajumos un kravu parvadajumos. Savukart
infrastruktlras uzlabojumu rezultata palielinasies sabiedriska autotransporta izmantosana. Top-down
novertéjuma 81 ietekme ir ietverta pasazieru un kravu apgrozibas indeksos un registréto vieglo
automasinu skaita indeksa.

Abos scenarijos pienemts, ka pasaZieru apgroziba autotransporta 2030.gada bis par 8,2% lielaka ka
bazes scenarija, bet registréto vieglo automasinu skaits bls par 5,6% zemaks. Ta ka registréto
automasinu skaitu modeli ietekmé IKP veértiba, tad attiecigajiem korekcijas koeficientiem 1. un
2.scenarija izmantotas nedaudz atskirigas vértibas, nodrosinot atbilstosu registréto automasinu skaita
samazinajumu.

Nemot véra sagaidamo pasazieru apgrozijumu komercialajos un sabiedriskajos parvadajumos pa
dzelzcelu, pienemts, ka 1.scenarija gadijuma pasaZieru apgrozijums dzelzcela 2030.gada bUs par 3,6%
augstaks neka bazes scenarija, bet 2.scenarija gadijuma — par 2,3% augstaks. Attieciba uz kravu
transportu pienemts, ka 1.scenarija kravu apgrozijums ar autotransportu 2030.gada bus par 25,8%
mazaks ka bazes scenarija un ar dzelzcela transportu par 19,1% lielaks, savukart 2.scenarija kravu
apgrozijums ar autotransportu samazinasies par 2,1%, bet ar dzelzce|lu samazinasies par 4,7%.

Nemot véra, ka vairaku projektu 1stenosana paredz ari celu satiksmes drosSibas uzlabojumus, abos
scenarijos korigéts ari celu satiksmes negadijumu skaits, ka rezultata negadijumu skaits 2030.gada ir
par 10% mazaks neka bazes scenarija.

Ta ka viens no projektiem paredz 200 autobusu pielagoSanu AER izmantos$anai, bet vél vairaki projekti
paredz sabiedriska transporta uzlaboSanu, elektrotransporta infrastruktlras izbavi vai atbalstu
elektrotransportlidzek|u iegadei, tad korigéts ar citu degvielu darbinamo autobusu Tpatsvars (abos
scenarijos par 7 procentpunktiem), ka arl palielinats elektrotransportiidzekju Tpatsvars vieglo
automasinu grupa par 0,5 procentpunktiem.
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Top-down modela aprékini parada gan tieSo, gan netieSo investiciju ietekmi uz KPI un galvenajiem
ekonomiskajiem raditajiem. To atspogulo 6.1. attéli.
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6.1.b.att. IKP uz vienu iedzivotaju péc pirktspéjas paritdtes, % no ES-27 vidéja
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6.1.m.att. SEG emisiju apjoms, tikst.t.CO2 ekvivalenta

Var secinat, ka abi scenariji nodrosSina ekonomiskas aktivitates un produktivitates palielinasanos, bet
neveicina regionalo attistibu. Turklat, ekonomiskas aktivitates pieaugums prasa lielaka méra palielinat
produktivitati gan transporta, gan paréjas nozarés vai arl piesaistit arvalstu darbaspéku, jo Sobrid
aprékini uzrada negativu bezdarba limeni.

Uz TIM datu modela novértéSanas metodologijas pamata veiktie scenariju novértéjumi norada uz
iespéju tos praktiski pielietot, vertéjot gan atseviSkus scenarijus, gan transporta politikas intervences
kopuma.

Izstradatais Excel fails dod iespéju atkartot projektu vértésanu Projektu iesniedzéjiem, ka ari kalpot par
nozimigu instrumentu projektu salidzinasanai un integréSanai kopéja intervencu programma.
Planosanas pienémumu fiksacija nodroSina iespéju veikt projektu realizacijas parbaudi gan
starpperiodos, gan péc to pabeigSanas.
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7. Rekomendacijas visaptveroSas transporta planoSanas turpmakai
attistibai

Saja nodala ir apkopotas Izpilditaja rekomendacijas, kas ir strukturétas atbilsto$i Zinojuma struktdrai

Izpilditajs atzimé $adus ierobeZojumus, kas ietekméja Projektu un sniedz tiem atbilstoSas
rekomendacijas

7.1. Transporta infrastruktiras un to ietekméjoSo raditaju analizes, ka arT to sistémanalizes
pilnveidosanai

7.1.1. Si projekta ietvaros ir izveidota metadatu un daléji ari datu struktira, kurd bis iesp&jams
apkopot informaciju par pieejamajiem resursiem (metadatus) un ETL procesa iegltos datu
transformacijas rezultatus. Lai $o datu struktlru varétu pilnvértigi iestradat metodika un metodologija,
nepiecieSams izvéléties centralo datu vidi (var atrasties pasatitaja parvaldijuma, bet rekomendéjam
izvéleties kada datu centra pakalpojumu), iekartot kadu relaciju datu bazes vadibas sistému
(rekomendéjam Oracle vai Postgres), izstradat attalinatas piekluves programmatiru Projektu
iesniedzejiem.

7.1.2. Si projekta rezultata raditd un turpmaka nakotnes kartdjuma attélo$anai rekomendéjam
izstradat un ieviest uz GIS tehnologijam balstitu interneta vietni.

7.1.3. Rekomendéjam algot pastaviga darba sistémanalitiki un/vai datu analitiki ar labam zinasanam
datu bazes.

7.2. Transporta infrastruktiras un politikas intervences kartéjuma attistibai un integracijai citas
informacijas sistémas

7.2.1. Izpilditajs norada uz nepiecieSamibu datus, kas paredzéti lietoSanai GIS, glabat relaciju datu bazé
strukturéta un normalizéta veida.

7.2.2. Dati ir atdaliti no to attéloSanas veida, turpmakai Projekta rezultata izstradato datu kopu
uzturésanai pasutitajam tiek rekomendéts izmantot datu analitika pakalpojumus.

7.3. Planoto ieguldijumu ekonomiska novértéjuma metodologijas turpmakai attistibai

7.3.3. Izpilditajs atzime, ka attieciba uz kravu parvadajumu valsts izcelsmes, iekSzemes /starptautiskas
nozimes, kravu precu grupu un darijuma veidu analizi ir secinams datu trakums.
a) lzpilditajs rekomendé izvértét papildu vértésanas dimensiju ieklausanu modeli specifisko
projektu vértésanai;
b) ja transporta politikas planosanas dokumenti paredzés specifisko transporta plasmu
dimensijas(u) attistibu, kas prasis, pieméram, analizét multimodalo transportu (konteinierus,
kontrelierus u.c.), individualos transporta lidzeklus, velosipédus, mopédus u.c.) izskatit iespéju
atbilstosi papildinat metodologiju.

7.3.2. Transporta plismu analize norada, ka vésturisko datu attiecinaSana uz nakotni var tikt pielauta
tikai tad, ja nav izmainu veésturiskajos notikumos. Transporta plismu pilnvértigam prognozém
nepiecieSams nemt véra vairakus aréjos un iek$éjos ietekméjosos faktorus un to pienémumus:
a) atlaut Projektu iesniedzejiem izteikt transporta plismu prognozes atbilstosi tirgus
ietekmejosSiem faktoriem;
b) paredzét visparéjos prognozésanas nosacijumus, kas nozimé to, ka planosanas pienémumi
ir vienadi visai nozarei.
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7.3.3. Jatiguma analizes rezultatus ir javerté kritiski, datu kopas ik pa laikam japarvérte:
a) atlaut Projektu iesniedzéjiem interpretét jlitiguma analizes rezultatus;
b) paredzét visparéjos prognozésanas nosacijumus.

7.3.4. Caurlaides un caurvedes analize norada uz lielu autoceu infrastruktdras caurlaides atkaribu no
pasazieru un multimodalo savienojumu attistibas un ostu caurvedes atkaribu no sauszemes
infrastruktdras caurvedes spéjas:

a) valsts pétijuma programmas ietvaros, identificét ar to saistitos riskus un ieguvumus.

b) noteikt integrétas So infrastruktiru attistibas politikas.

7.3.5. Esosa transporta sistémas subsidéSanas shéma (zaudéjumu atlidzinasana), nelauj savlaicigi
atspogulot valsts budZeta vajadzibas, kas var radit finansialus riskus:
a) Izpilditajs rekomendé valsts pétijuma programmas ietvaros izveidot detalizétaku transporta
sistémas ienémumu/izmaksu apak$modeli, kas nodrosinatu precizaku informacijas apstradi
valsts budZeta vajadzibam.

7.3.6. Izpilditajs rekomendé izmantot lielaku drosSibas un droSumu ietekméjoso faktoru skaitu, jo Sie
faktori batiski ietekmé transporta infrastruktdras sistémas vértéjumu.

7.3.7. lzpilditajs rekomendé pievienot valsts pétijuma programmas ietvaros ieglito transporta
konkurétspéju vértésanas modea atseviskus elementus Sim Projektam, veidojot transporta sistémas
konkurétspéjas vértéSanas apakSmodeli.

7.3.8. Izpilditaja pétnieku ieprieks veikto pétijumu secinajumi norada, ka, lai gan stratégiskie un
taktiskie léemumi ietekmé operativos Iemumus, tomér tieSi no operativajiem |lémumiem ir atkarigs
transporta sistémas darbibas rezultats.

Izpilditajs norada, ka izstradatais modelis atbilst RTU IEVF pétniecibas nozarei, t.i., fakultates studenti
regulari raksta projekta pétnieku vadiba studiju darbus un pétnieki péta un publicé zinatniskajos
7urnalos un uzstajoties starptautiskajas konferencés ar modeli saistito informaciju. Saja saistiba
augstakminétas rekomendacijas var ieklaut RTU IEVF pétniecibas plana, sledzot sadarbibas ligumu,
tadejadi varétu nodrosinat viedu un efektivu mode)a attistibu.
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1.pielikums Biznesa vides analize

Biznesa vides analizei izmantota PEST analize, aptverot politisko, ekonomisko, socialo un tehnologisko
vidi. Ta ka transporta sistéma aptver gan vietéjas nozimes, gan starptautiskas plismas, analizéta gan
situacija Latvija, gan Eiropas Savieniba un citos regionos.

Politiskas vides analize

Politiskas vides analizé janem veéra, ka starptautiski Latvija ir nozimigs tranzita posms Rietumu-
Austrumu virziena, bet vietéja méroga sasaucas valsts un pasvaldibu intereses.

ES transporta politikas pamata ir atvérts transporta tirgus ar vienlidzigdm iesp&jam un nosacijumiem
dazadiem transporta veidiem, samazinot ietekmi uz vidi (tai skaita SEG emisijas), veicinot ilgtspé&jigu
mobilitati un uzlabojot transporta infrastruktaru.3 T3 ka Latvijas transporta tikls vél neatbilst vidéjam
ES prasibam, ta uzlabo3anai ari 2021.-2027.gada plano3anas perioda bus pieejami ES fondu lidzekli*.

Austrumu virziena nozimigs bija Krievijas lemums 20.gs. devindesmito gadu beigas izvirzit mérki attistit
savu transporta infrastruktiru ta, lai nodrodindtu neatkaribu no tranzita valstim®. Tadéjadi
pakapeniski samazinajas gan kravu apjomi, kas tika parvadati no/uz Krieviju, gan palielinajas
konkurence tranzita kravu piesaisté. Tranzita kravu piesaisté Latvija konkuré art ar vairakam ES valstim,
tai skaita Lietuvu un Poliju.

Potenciali liela ietekme uz Latvijas transporta sistému ir art Kinas iniciativai “Jaunais zida ce|$”, ko Kina
attista, lai samazinatu logistikas izmaksas savu precu eksportam un veicinatu savas ietekmes
palielinaanos, izmantojot tie$as investicijas*'. K negativs piemérs $aja zina tiek minéta Pirejas osta
Griekija, ko kontrolé Kinas uznémums COSCO. Taja tiek parkaptas darbinieku tiestbas uz normaliem
darba apstakliem un samaksu par padarito darbu. Latvijai Sobrid nav bitiska loma “Jaunaja zida celad”,
bet ta ir viena no valstim, kas ar Kinu sadarbojas 16+1 formata, tadéjadi pastav varbitiba, ka nakotné
Kina paplasinas savas investicijas un ietekmi art Latvija. Pastav liela varbitiba, ka dala Kinas kravu uz
ES nakotné transportés ari caur Latviju, jo paslaik izmantotaja marsruta caur Baltkrieviju un Poliju, nav
pietiekami liela vagonu ratinu mainas kapacitate, ka rezultata rodas dikstave*?.

Nacionala I'meni transporta infrastruktlru un transporta plismas var ietekmét gan valsts, gan
pasvaldibu |émumi un plani. Saeima tiek ievéléta ik péc Cetriem gadiem, attiecigi valdiba var tikt
veidota ik péc Cetriem gadiem vai biezak, ja ta demisioné pirms savu pilnvaru termina beigam. Lidzigi
ik péc cetriem gadiem (ar gada nobidi no Saeimas vélésanam) notiek pasvaldibu vélésanas. Péc
2021.gada planots 1stenot pasvaldibu reformu. Jaunais teritoriju planojums var ietekmét pasvaldibu
celu sadalijumu regionali nozimigajos un mazak svarigajos celos, ka arT IEmumus par prioritarajam
investicijam un satiksmes plismam.

Korupcijas uztveres indeksa*® Latvija ienem 44.poziciju pasaulé, novértéjuma ieglstot 56 no 100
punktiem. SalidzinoSi Lietuva un Igaunija korupcija ir mazak jatama, attiecigi Lietuva ienem 35.poziciju,
bet Igaunija — 18.poziciju Saja ranga. 2012.-2018.gada Latvijas novértéjums arvien pieauga no 49

38 https://europa.eu/european-union/topics/transport Iv

39 https://www.sam.gov.lv/lv/2021-2027gada-planosanas-periods

40 https://www.em.gov.lv/files/tautsaimniecibas attistiba/dsp/EMzino 03062020-ar-pielikumiem.pdf

41 https://www.lsm.lv/raksts/zinas/arzemes/jaunais-zida-cels-eiropas-savienibas-dualas-attiecibas-ar-

kinu.a352543/

42 https://jzc.lai.lv/Iv/ka-latvija-izskatas-dzelzcela-tranzita-kravu-parvadajumu-karte/

43 https://www.transparency.org/en/cpi
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punktiem 2012.gada Idz 58 punktiem 2018.gada (41.pozicija). 2019.gada attiecigi gan korupcijas
indeksa vértiba ir pasliktinajusies, gan iegtta zemaka pozicija ranga. Situacijas pasliktinasanas var radit
riskus art transporta sistémas efektivai attistibai.

Latvijas valsts budZeta ienémumi un izdevumi ir pieaugusi lidz gandriz 12 miljardiem eiro 2019.gada
(skat. 1.att.), lielakoties veidojot budZeta deficitu (iznemot 1997., 1998. un 2016.gada), pédéjos gados
neparsniedzot 1% robezu. Straujakas budzZeta ienémumu izaugsmes periodi bija 2004.-2007.gad3a, kam
sekoja GFK un attiecigi batisks budZeta ienémumu samazinajums, péc krizes 2011.-2012.gada un
2017.-2018.gada. Saistiba ar COVID-19 ierobezojumiem un ekonomiskas aktivitates samazinajumu,
2020.gada pirmajos 6 ménesSos VID iekaséts par 1,5% mazak nodok|lu neka attiecigaja perioda
2019.gad3**. leviesti arT dazadi atbalsta veidi uznémumiem un iedzivotajiem, kas ietekmé budZeta
izdevumu sadalu. Sagaidams, ka lidzigi ka péc GFK, arT péc COVID-19 krizes budZeta ienémumu limenis
atkal pieaugs, un bis iespéjams palielinat arT budZeta izdevumu sadalu.
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1.att. Latvijas valsts budZeta ienémumi un izdevumi*

5,4-8,9% no valsts budZeta izdevumiem tiek novirziti transporta jomai. Lielaka dala Iidzeklu Seit
novirziti no centralas valdibas budzZeta, kas Tpasi strauji pieauga 2005.-2008.gada, 2011.gada un
2018.gada (skat. 2.att.). Pasvaldibu budzZeta izdevumi btiski pieauga 2008.gada, kam sekoja mérens
samazinajums lidz 2014.gadam, butisks samazinajums 2015.gada un atkal nozimigs palielinajums
turpmakajos gados, 1pasi 2018.gada.

44 https://www.vid.gov.Iv/Iv/statistika/nodoklu-ienemumi

45 data.csb.gov.lv
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2.att. Latvijas valsts budZeta izdevumi transportam*®

Sagaidams, ka valsts budZeta izdevumi transporta jomai ari turpmak palielinasies atbilstoSi
ekonomiskas aktivitates limenim.

Transporta sistemas tiesiskais ietvars

Autocelu joma ir aktuali $adi normativie akti:

= Likums ,Par autoceliem”
un no ta izrietoSie Ministru kabineta noteikumi
Autotransportu regulé:

= Autoparvadajumu likums;

= Sabiedriska transporta pakalpojumu likums;
= Bistamo kravu aprites likums;

= Celu satiksmes likums;

= Autocelu lietoSanas nodevas likums;

= Administrativo parkapumu kodekss;

=  Administrativa procesa likums;

Dzelzcelu regul&jums:

= Dzelzcela likums;

= Dzelzcela parvadajumu likums;

= Likums “Par Igaunijas Republikas valdibas, Latvijas Republikas valdibas un Lietuvas Republikas
valdibas ligumu par Rail Baltic/Rail Baltica dzelzcela savienojuma izveidi”;

Pasreiz Latvijas Republika starptautiskos dzelzcela pasazieru un kravu parvadajumus regulé sadi
starptautiskie tiestbu akti:

= Konvencija par starptautiskajiem dzelzcela parvadajumiem (COTIF);
= Noligums par pasaZzieru starptautisko satiksmi (SMPS);
= Noligums par starptautisko dzelzcela kravu satiksmi (SMGS).

Satiksmes drosibas tiesiskais pamats ir:

= Dzelzcela satiksmes negadijumu klasifikacijas, izmeklésanas un uzskaites kartiba;

=  Ministru kabineta 2019.gada 11.janija noteikumiem Nr.” Celu satiksmes drosibas padomes
nolikums”

=  Ministru kabineta 2010.gada 28.decembra noteikumi Nr.1240 “Kartiba, kada klasificé celu
posmus, kuros bieZi notiek celu satiksmes negadijumi, un ceu tikla droSibu Eiropas celu tikla”;

46 data.csb.gov.lv
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=  Ministru kabineta 2010.gada 26.janvara noteikumi Nr.75 “Celu satiksmes negadijumu, tajos
cietuso un boja gajuso personu registracijas un uzskaites noteikumi”;
=  Ministru kabineta 2015.gada 2.junija noteikumi Nr. 279 “Celu satiksmes noteikumi”

Sabiedrisko transportu regulé:

= Autoparvadajumu likums;
= Dzelzcela parvadajumu likums;
= Sabiedriska transporta pakalpojumu likums;

un no tiem izrietoSie Ministru kabineta noteikumi.
Aviacija ir jaievero:

= likums “Par aviaciju”;

un no ta izrietoSie Ministru kabineta noteikumi.

Aviotransports darbojas starptautiski reguléta tiesiskaja vidé. Latvija ir pievienojusies visam butiskajam
starptautiskajam konvencijam aviacijas joma un nodrosina uznemto saistibu izpildi.

Jrlietas tiesisko ietvaru veido Latvijai saisto$as starptautiskas konvencijas (ANO, IMO, ILO, IHO) un citi
starptautiskie normativi, ES acquis un Latvijas normativie akti, tai skaita:

=  ANO Jiras tiesibu konvencija (UNCLOS);

=  Starptautiska konvencija par cilvéka dzivibas aizsardzibu uz jaras (SOLAS);

= Konvencija par piesarnojuma novérsanu no kugiem (MARPOL);

=  Konvencija par starptautiskas jaras satiksmes atvieglosanu (FAL);

=  Starptautiska konvencija par jirnieku sagatavosanu un diplomésanu, ka ari sardzes pildisanu (STCW);
=  Konvencija par darbu jarnieciba (MLC);

=  PMoU.

= Jirlietu parvaldes un jiras drosibas likums;

= J{ras kodekss;

=  Likums par ostam;

=  Jarlietu parvaldes un jiras drosibas likumam pakartotie Ministru kabineta noteikumi;
= Jdras kodeksam pakartotie Ministru kabineta noteikumi.

Ostas regulé:

= Eiropas Parlamenta un Padomes regula (ES)2017/352 ar ko izveido ostas pakalpojumu
sniegSanas sistému un kopigos noteikumus par ostu finansu parredzamibu;

= Likums par ostam;

=  Rigas brivostas likums;

= Ventspils brivostas likums;

= Liepajas specialas ekonomiskas zonas likums;

=  Par nodoklu pieméroSanu brivostas un specialajas ekonomiskajas zonas;

PlanoSanas dokumenti

=  Aviacijas stratégija Eiropai.

= Eiropas sadarbigo intelektisko transporta sistému stratégija - liels solis cela uz sadarbigu,
satiklotu un automatizétu parvietosanos.

= ES celu satiksmes drosSibas politikas satvars 2021.-2030. gadam — turpmakie pasakumi cela uz
“Nulles viziju” (Komisijas darba dokuments).

=  ES Stratégija Baltijas juras regionam.

= ES Transporta Balta gramata. Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu — virziba uz
konkurétspéjigu un resursefektivu transporta sistéemu.
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Pretim automatizéto transportlidzeklu mobilitatei. ES nakamibas mobilitates stratégija.Klimata
un energétikas satvars laikposmam lidz 2030. gadam.

JUras planojums Latvijas Republikas iekSejiem jlras Gdeniem, teritorialajai jlrai un ekskluzivas
ekonomiskas zonas tdeniem lidz 2030. gadam.

Konkurétspéjiga digitala vienota tirgus savienojamiba. Virziba uz Eiropas Gigabitu sabiedribu.
Latvijas Energétikas ilgtermina stratégija 2030 — konkurétspéjiga energétika sabiedribai.
Nacionalais energétikas un klimata plans 2021.-2030.gadam

Latvijas ilgtspéjigas attistibas stratégija lidz 2030.gadam (LIAS2030).

Latvijas Nacionalais attistibas plans 2021.-2027. gadam (NAP2027).

Transporta attistibas pamatnostadnes 2021.-2027.gadam.

Celu satiksmes drosibas plans 2017.-2020.gadam

Alternativo degvielu attistibas plans 2017.-2020.gadam

Velosatiksmes attistibas plans 2018.-2020.gadam

Indikativais dzelzcela infrastruktiras attistibas plans 2018.-2022. gadam

Latvijas ostu attistibas programma 2014.-2020. gadam.

Regionalas politikas pamatnostadnes 2021. - 2027. gadam.

Sabiedriska transporta attistibas koncepcija 2021.-2030.gadam.

Stratégija SEG emisiju mazinasanai no kugiem.

Valsts ilgtermina tematiskais planojums Baltijas jlras piekrastes publiskas infrastruktiras
attistibai.

LIAS2030, NAP2027 un citi nacionala limena planosanas dokumenti izstradati, ievérojot 2005.gada
26.oktobri Saeimas apstiprinato ilgtermina konceptualo dokumentu “Latvijas izaugsmes modelis:
cilvéks pirmaja vieta” :

vides un ekonomisko faktoru sabalansétiba, iespéju robeZas paredzot tadu transporta
risinajumu un transporta lidzek|u izvéli, kas veicina klimata neitralitates nodrosinasanu;
digitalizacija, inovacija un pétnieciba, kas ne tikai nodrosina plasakas un értakas mobilitates
iespéjas un Latvijas transporta nozares konkurétspéju starptautiska limeni, bet arl veicina
transporta nozares negativas ietekmes uz klimatu mazinasanos;

pieejamiba, nodrosinot informacijas un infrastruktlras pieejamibu visiem transporta
infrastruktlras un pakalpojumu lietotajiem, neatkarigi no to dzivesvietas, materiala un sociala
stavok|a;

drosiba un droSums, kas ir viens no batiskakajiem faktoriem, izvéloties dazadus transporta
risinajumus;

konkurétspéjiga infrastruktdra, kas veicina valsts kopéjo ekonomisko izaugsmi.

Planosanas dokumentos tiek akcentéta intereSu saskanotiba un sabiedribas lidzdaliba:

koordinétiba gan nacionala, gan starptautiska limeni, ka ari sinergija ar citam nozarem, lai
pilnvértigak izmantotu valsts izdevigo geopolitisko novietojumu, transporta un logistikas
infrastruktdru,

pécteciba, kas nozimé secigu, logiski pamatotu projektu izvirziSanu un Tstenosanu, vienlaikus
nodrosinot efektivu un ar citam nozarém saskanotu infrastruktdras finansésanu 1sa termina un
ilgtermina,

caurskatamiba, kas nozimé skaidri noteiktus mérkus un atbildibu, ka arT konsultacijas ar
iedzivotajiem un nozares parstavjiem,

sociala atbildiba, kas nozimé visu sabiedribas dalu vajadzibu ievérosanu,

subsidiaritate, kas nozimé péc iespéjas iedzivotajiem tuvinatu IEmumu pienemsanas procesu;
[Emumu pienemsanu taja [Tmeni, kur tas ir visefektivak.
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Transporta sistémas finanaséjuma ietvars

Finansialas iespéjas ir bltisks ierobeZojoss transporta politikas mérku istenosanas faktors, kas uzliek
par pienakumu lidzsvarot politikas mérkus un to 1stenoSanai pieejamos resursus. Ir nepiecieSams
ievérot finansialas iespéjas, izvairoties no nesasniedzamu politikas mérku izvirziSanas, ka ari stimuléjot
optimalako risinajumu meklésanu, kas lautu vislabak sasniegt politikas mérkus un nodrosinatu
iespéjami mazaku resursu patérinu.

Teritoriju attistibas principa ievéroSana transporta nozaré nozimé sasniedzamibas un mobilitates
iespéju uzlaboSanu visiem Latvijas iedzivotajiem, neatkarigi no to dzivesvietas, materiala vai veselibas
stavokla. Saja sakara transporta nozaré ir batiski nodroginat transporta infrastruktiru lidzsvarotai
valsts un tas teritoriju attistibai un cilvéku labklajibas nodrosinasanai.

Kopéja fondu regula (Priekslikuma Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai, ar ko paredz kopigus
noteikumus par Eiropas Regionalas attistibas fondu, Eiropas Socialo fondu, Kohézijas fondu un Eiropas
Jurlietu un zivsaimniecibas fondu un finanSu noteikumus attieciba uz tiem un uz Patvéruma un
migracijas fondu, lekséjas drosibas fondu un RobeZu parvaldibas un vizu instrumentu) un LR Finansu
ministrijas informativaja zinojuma “Par Eiropas Regionalas attistibas fonda, Eiropas Sociala fonda plus
un Kohézijas fonda ieviesanu 2021.-2027.gada” minéts priekSnosacijums “Visaptverosa transporta
planosana atbilstosa liment”:

= Jstenot visaptverosu transporta planosanu,

= nodroSinat jau pastavo$as un arl planotas infrastruktiras multimodalu kartéjumu Iidz
2030.gadam, kas tiks Tstenots ar TAP2027, ka ar1 citiem zemaka ITmena politikas planosanas
dokumentiem, atspogulojot nozares prioritates, esos$as infrastruktdras apskatu un planotas
infrastruktlras ekonomisko pamatojumu, balstoties uz pieprasijuma analizi un satiksmes
modelésanu, ka arT pamatojot investiciju nepiecieSamibu TEN-T pamattikla koridora projektiem
un savienojumiem ar to.

Institucionala parvaldiba

Autoceli

Valsts politiku autoce)u un velosatiksmes joma izstrada Satiksmes ministrija, bet politikas 1stenosana
galvena loma ir VAS “Latvijas Valsts celi” (LVC).

Satiksmes ministrijai un LVC sava starpa noslégts delegésanas ligums, LVC ir delegéta valsts autoce|u
tikla parvaldisana, valsts autocelu tikla finanséjuma administrésSana un ar to saistito darba programmu
vadiba un izpildes kontrole, iepirkumu organizéSana valsts vajadzibam, valsts autoce|u bavniecibas
programmu vadiba un badvniecibas uzraudziba, celu satiksmes organizacijas uzraudziba, ka ari
pasvaldibu autoce|u uzturésanas parraudziba, ES struktlrfondu un Kohézijas fonda 2014.-2020.gada
planosanas perioda vadibas likuma, ES struktlrfondu un Kohézijas fonda vadibas likuma, uz to pamata
izdotajos MK noteikumos, ES tiestbu aktos un citos normativajos aktos noteiktos ministrijas ka ES fondu
sanémeéja funkcijas ES fondu projektos autocelu nozareé.

VAS “Latvijas autocelu uzturétajs” (LAU) uz delegesanas liguma pamata (18.12.2013. nr.SM2013/-59)
ir atbildiga par valsts autocelu kompleksas ikdienas uzturésanas darbu planosanu un veikSanu visa
Latvijas Republikas teritorija atbilstosi tas darbibu reguléjosiem normativajiem aktiem.

LVC sadarbiba ar VAS “Celu satiksmes drosibas direkcija” (CSDD), lekslietu ministriju un Valsts policiju
nodrosina autocelu lietoSanas nodevas maksasanas parkapumu fikséSanu ar tehniskiem Iidzekliem
(fotoiekartas vai videoiekartas).
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Autotransports

Valsts politiku izstrada un parvaldi autoparvadajumu joma isteno Satiksmes ministrija, savukart SIA
“Autotransporta direkcija” (ATD) ir vienotas valsts politikas realizétaja starptautisko parvadajumu joma
un autotransporta komercparvadajumu uznéméjdarbibas licencésana.

Satiksmes ministrija, istenojot starpvaldibu noligumos noteikto kompetenci, nodrosina starptautisko
kravu un pasazieru autoparvadajumu atlauju kvotu saskanoSanu ar arvalstim un savstarpéju atlauju
apmainu.

Valsts policija nodrosSina autoparvadajumu kontroli Latvijas teritorija, savukart aréjas robezas kontroles
punktos So pienakumu veic Muitas dienests un robezsardze.

CSDD nodarbojas ar transportlidzeklu uzskaiti un tehnisko kontroli, transportlidzek|u vaditaju
kvalifikacijas, iekSéjo Odenu kugosanas Iidzeklu uzskaiti un vaditaju kvalifikaciju; parvalda,
transportlidzeklu un to vaditaju valsts registru un elektromobilitates infrastruktdru.

Dzelzcels

Valsts politiku dzelzcela transporta joma izstrada un atbilstosi politikas planoSanas dokumentiem
Isteno Satiksmes ministrija, savukart Valsts dzelzcela administracija (VDzA) 1steno valsts parvaldes
funkcijas. Valsts dzelzcela tehniska inspekcija (VDzTI) 1steno valsts parvaldes funkciju dzelzcela
tehniskas ekspluatacijas uzraudziba un kontrolé. Transporta nelaimes gadijumu un incidentu
izmekléSanas birojs (TNGIIB) veic un kontrolé dzelzcela negadijumu un incidentu izmekléSanu.

Satiksmes ministrija sadarbojas ar VAS “Latvijas dzelzcel$” (LDz), kas veic dzelzcela infrastruktiras
parvalditaja funkcijas, ka ari ar AS ,Pasazieru vilciens”, kas nodroSina dzelzcela pasazZieru
parvadajumus. Satiksmes ministrija ir noslégusi delegésanas ligumu ar SIA “Eiropas Dzelzcela linijas”
(EDzL), saskana ar kuru delegéts uzdevums organizét darbus Rail Baltica valsts publiskas lietoSanas
dzelzcela infrastruktiras objekta izveidei saskana ar CEF Finansé$anas ligumiem.

Celu satiksmes drosibas padome, kas darbojas saskana ar Ministru kabineta 2019.gada 11.jlnija
noteikumiem Nr. 245 “Celu satiksmes droSibas padomes nolikums” ir konsultativa instittcija, kuras
darbibas merkis ir sekmeét vienotas valsts politikas izstradi un 1steno$anu celu satiksmes drosibas jom3,
lai paaugstinatu visparéjo celu satiksmes drosibas [imeni valstl (parstav Satiksmes ministrija, lekslietu
ministrija, lzglitibas un zinatnes ministrija, Finansu ministrija, Tieslietu ministrija, Veselibas ministrija,
ka arT So ministriju padotibas iestades un valsts kapitalsabiedribas, tapat padomé ir parstavétas
vairakas nevalstiskas organizacijas un pasvaldibas).

VDzA izvérté apdraudéjumu, ko dzelzcela infrastruktira rada cilvéku veselibai un videi, un veic
nepiecieSamos $a apdraudéjuma samazinasanas pasakumus. Dzelzcela tehniskas ekspluatacijas
kontroli un uzraudzibu Latvija veic VDzTI.

Smagas dzelzcela avarijas gadijuma izmekléSanas darbibas organizé, veic un kontrolé TNGIIB
(Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmeklésanas birojs).

Sabiedriskais transports

Valsts parvaldi sabiedriska transporta nozaré isteno Satiksmes ministrija, izstradajot nozares attistibas
politiku, un Sabiedriska transporta padome.

ATD: izstrada un plano marsrutu tikla regionalas nozimes marsrutus, nodrosina sabiedriskajam
transportam no valsts budZeta iedalito finansu lidzek|lu administrésanu un pieskirSanu Ministru
kabineta noteiktaja kartiba; sagatavo priekslikumus sabiedriska transporta pakalpojumu tarifu un to
izmainu noteikSanai; organizé ar sabiedrisko transportu saistitos pakalpojumus; uztur vienotu
sabiedriska transporta pakalpojumu datubazi un uzskaites sistému; veic autoostu registraciju un
autoostu darbibas uzraudzibu; izsniedz specialas atlaujas (licences) un licences kartites pasaZieru
komercparvadajumiem ar vieglajiem automobiliem; veic taksometru vaditaju registraciju.
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Pasvaldibu planoSanas regioni un republikas pilsétu pasvaldibas parzina sabiedrisko transportu
marsrutu tikla regionalajos vietéjas nozimes marsrutos, un veic taksometru parvadajumu licencé$ana
sava administrativaja teritorija.

Jarnieciba
Visparéjo valsts parvaldi jurlietas 1steno Satiksmes ministrija.

Latvijas Jaras administracija (LJA) veic kugu un kugu hipotéku registraciju un izsniedz ar to saistitos
dokumentus, uztur Kugu registra datu bazes, uzrauga Kugu registra ieklauto kugu atbilstibu drosibas
un vides aizsardzibas prasibam, veic ostas valsts kontroli, kontrolé un veic dziluma mérijumus, ka ari
hidrografiskos mérijumus un pétijumus Latvijas Gdenos, saskano jurnieku profesionalas izglitibas
programmu un macibu kursu programmu atbilstibu starptautiskajiem tiesitbu aktiem un uzrauga So
programmu TistenoSanu, organizé jarnieku kvalifikacijas parbaudes un izsniedz profesionalo
kvalifikaciju apliecinoSus dokumentus darbam uz kugiem u.c. LJA pilda arT SKLOIS turétaja funkcijas.

Krasta apsardze kontrolé Latvijas Gdenu izmantoSanas kartibu.
Valsts vides dienests kontrolé jiras vides aizsardzibu.

Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekléSanas birojs veic jiras negadijumu un jiras
incidentu izmekléSanu kugosanas drosibas joma.

Ostas

Satiksmes ministrija koordiné un veicina tranzita, logistikas un ostu jomas attistibu Latvija, ka arl
nodrosina Starptautiskas kravu logistikas un ostu informacijas sistémas (SKLOIS) darbibu un attistibu.

Ostu parvaldém ir javeicina uznéméjdarbibas vide ostas teritorija. Ostas parvalde péc bezpelnas
principa ir atbildiga par navigacijas drosibu, paredzéta ostas un piestatnu dziluma un infrastruktiras
uzturésanu, ka arT ar dabas aizsardzibu saistito prasibu ievérosanu.

Ekonomiskas vides analize

Latvija kop$s 2011. gada ir vérojama ekonomiska izaugsme, reala IKP pieauguma tempiem pamata
parsniedzot ES videjos pieauguma tempus (skat. 3.att.). LR Ekonomikas ministrija prognozg, ka mérens
IKP pieaugums bis vérojams art turpmak, 2021.-2027.gada vidéji 5,1%, bet 2028.-2040.gada vidgji
2,8% gada*’. Tomér tuvako gadu norises bis atkarigas no COVID-19 ierobeZo3anas pasakumu
efektivitates. OECD prognozé®®, ka Latvijas IKP 2020.gadd samazinasies par 8,1%, bet 2021.gada
palielinasies par 6,4%, ja saslimusSo iedzivotaju skaits strauji nepalielinasies. Savukart, ja iestasies ta
sauktais “otrais vilnis”, tad 2020.gada IKP var sarukt par 10,4%, bet 2021.gada pieaugt tikai par 3,4%.
Eiro zonas valstim (17 valstis) prognozéti lidzigi pieauguma tempi, 2020.gad3a attiecigi -9,1% vai -11,5%,
bet 2021.gada attiecigi 6,5% vai 3,5% stabilas situacijas vai “otra vilna” gadijuma. Valdibu centieni
palielinat ekonomisko aktivitati un privata sektora likviditates problémas var ierobeZot ar transportu
saistitas investicijas. Jaatzimé, ka IKP izaugsmi var kavét ari problémas ar satiksmi (dazada veida
sastrégumi), ka rezultata ES katru gadu vérojami produktivitates zaudéjumi 1-2% apméra no IKP*.

47 https://www.em.gov.lv/files/tautsaimniecibas attistiba/dsp/EMzino 03062020-ar-pielikumiem.pdf

48 www.oecd.org

49 https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-reports/future-road-transport
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———ES-27 (kop§ 2020.g.)

Latvija

3.att. IKP pieaugums salidzindmajas (2010.gada) cends, %>°

Kops$ globalas finansu krizes (GFK) gan pieauguma tempi tik batiski neatskiras no ES raditajiem ka
pirmskrizes straujas izaugsmes perioda, tomér nodrosina IKP uz vienu iedzivotaju vértibas tuvoSanos
ES vidéjai vértibai. 2019. gada Latvijas IKP uz vienu iedzivotaju péc pirktspéjas paritates standarta (PPS)
veidoja 69,3% no ES-27 valstu vidéjas vértibas (skat.4.att.).
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4.att. Latvijas IKP uz vienu iedzivotdju péc pirktspéjas paritates standarta, % no ES-27 (kops 2020.gada) raditaja>*

IKP uz vienu iedzivotaju Latvija ir pieaudzis gan pateicoties ekonomiskajai izaugsmei, gan ari tadél, ka
kopéjais iedzivotaju skaits samazinas. Ipasi strauj$ iedzivotaju skaita samazinajums bija vérojams GFK
laika (skat. 5.att.). Salidzinosi ES iedzivotaju skaitam 1996.-2019.gada vérojams neliels pieaugums.
Tadejadi nacionala [TmenT samazinas potencialais satiksmes dalibnieku skaits, kamér ES limenT tas
palielinas. Savukart labklajibas pieaugums var veicinat kvalitativaku transportlidzeklu iegadi,
intensivaku transportlidzeklu izmantoSanu, pieméram, celoSanas noltkos, un kravu plismu, palielinot
gan pirkumu apjomu mazumtirdzniecibas vietas, gan e-komercija.
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5.att. ledzivotdju skaita pieaugums, %2

50 data.csb.gov.lv
51 ec.europa.eu/eurostat

52 ec.europa.eu/eurostat
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Transporta un uzglabasanas nozaré nav vérojama stabila pieauguma vai samazinajuma tendence —
pievienotas vértibas pieauguma periodi mijas ar kritumiem. 2019.gada nozares pievienota vértiba
samazinajas par 4,0%>3. So kritumu pamata noteica kravu parvadajumu samazinajums visos transporta
veidos, ka ari zemaks pieprasijums péc uzglaba$anas un transporta paligdarbibu pakalpojumiem>*,

Transporta plismu starptautiskaja satiksmé ietekmé eksporta un importa tendences. Kopuma gan
eksports, gan imports Latvija palielinas. Straujas izaugsmes perioda 1pasi strauji pieauga importa
vértiba, bet péc GFK eksporta un importa vértibas izlidzinajas (skat. 6.att.). Savukart, kops 2016.gada
eksporta vértiba parsvara parsniedz importa vértibu (iznemot 2018.gada). Vél joprojam precu eksports
ir mazaks neka precu imports, bet pakalpojumu aréjas tirdzniecibas bilance ir pozitiva, kur bitiska loma
ir tieSi transporta pakalpojumiem.
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6.att. Pre¢u un pakalpojumu eksports un imports, miljardi EUR>

2019.gada kravu parvadajumu apjoma samazinasanos veicinaja gan geopolitiska situacija, gan fosilo
izejvielu cenu kritums globalajos tirgos (akmenogles, nafta un naftas produkti). Lielako parvadajumu
dalu (42,1%) veidoja akmenog|u parvadajumi (17,5 milj.t, kas ir par 22,9% mazak neka 2018.gada), kam
sekoja nafta un naftas produkti (22,7% jeb 9,4 milj.t, kas ir par 16% mazak neka 2018.gada). Savukart,
vairakas mazak nozimigas preCu grupas bija vérojams pieaugums. Pieméram, kokmaterialu
parvadajumu apjoms palielinajas par 21%, sasniedzot 1,97 milj.t jeb 4,8% no parvadajumu apjoma, bet
kimisko kravu parvadajumu apjoms palielinajas par 16,6%, sasniedzot 1,94 milj.t jeb 4,7% no
parvadajumu apjoma.>®

Analizéjot Latvijas Bankas apkopotos maksajumu bilances datus, var secinat, ka precu eksportu un
importu Iidz 2020.gada 1.ceturksnim nav bdtiski ietekméjusi COVID-19 ierobezo$anas pasakumi,
savukart pakalpojumos novérojams batisks samazinajums eksportam 2020.gada 1. ceturksni (skat.
7.att.). Transporta pakalpojumu eksports samazinajas par 20,5%, salidzinot ar 2019.gada 1.ceturksni,
tai skaita kravu parvadajumi pa dzelzce|u saruka par 52,7%, citu juras transporta pakalpojumu eksports
samazinajas par 39,2%, pasazieru parvadajumu eksports ar gaisa transportu samazinajas par 14,3%,
bet kravu parvadajumu eksports ar autotransportu samazinajas par 3,2% péc nepartraukta pieauguma
kops 2018.gada 2.ceturksna (salidzinot ar 2019.gada 4. ceturksni samazinajums ir 12,4%).

33 data.csb.gov.lv

>4 https://www.em.gov.lv/files/tautsaimniecibas attistiba/dsp/EMzino 03062020-ar-pielikumiem.pdf

%5 data.csb.gov.lv

56 TAP
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7.att. Pre¢u un pakalpojumu eksports un imports pa ceturk$niem, milj. EUR®’

Nozimigakais eksporta partneris Latvijai vienmer ir bijis ES valstis. Sakotnéji tas bija ta sauktas vecas ES
valstis, bet kopS Latvijas iestasanas ES 2004.gada maija, strauji pieauga jauno 10 ES valstu dala,
2008.gada sasniedzot ES-15 valstu limeni (skat. 8.att.). Péc GFK vairakus gadus eksporta dominéja
jaunas ES-10 valstis, bet 2018.gada atkal vairak precu tika eksportéts uz ES-15 valstim. Kops 2015.gada
aptuveni puse no Latvijas eksporta nonak eiro zonas valstis.
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8.att. Pre¢u eksporta dinamika pa valstu grupam, miljardi EUR®®

Lidzigas tendences vérojamas arl precu importa (skat. 9.att.). Tomér Seit izaugsme péc GFK ir
mérenaka. Kops$ 2015.gada no eiro zonas valstim tiek importéts vidéji 57% precu.

57 https://statdb.bank.lv/Ib/Data.aspx?id=2008&lang=Ilv

%8 data.csb.gov.lv
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9.att. Pre¢u importa dinamika pa valstu grupam, miljardi EUR>

Tadejadi var secinat, ka lielaka dala eksporta un importa darijumu tiek veikti eiro valita, kas ir ari
Latvijas nacionala vallta. Tas, savukart, nozimé, ka valltas svarstibas aréja tirdznieciba un ar to
saistitajas transportéSanas darbibas ir mazak buitiskas un nav uzskatamas par nozimigu risku. ValGtas
svarstibu risks klatu vél mazaks, ja eiro zonai pievienotos jaunas valstis, kas ir nozimigas Latvijas aréja
tirdznieciba.

Latvijas eksporta veicinasanai LIAA nodroSina informaciju un konsultacijas par arvalstu tirgiem, tai
skaita palidz atrast sadarbibas partnerus un organizét marketinga kampanas, organizé seminarus,
tirdzniecibas misijas, valsts vizites, kontaktbirZas un nacionalos stendus. 2014.-2020.gada planosanas
perioda uznémumi var izmantot ari ERAF lidzeklus starptautiskds konkurétspéjas stiprinasanai®.
Savukart ALTUM piedava izmantot eksporta kredita garantijas, kam COVID-19 izplatibas laika lidz
31.12.2020. ir atcelti ierobeZojumi attieciba uz uznémuma lielumu un eksporta valsti®®. Vairaki atbalsta
veidi pieejami ar citiem uznémumiem, kuru darbibu negativi ietekméja COVID-19 izplatiba un ar to
saistitie ierobeZojumi®.

Jaunu transportlidzek|u iegadei un citu vajadzibu gadijuma ir iespéjams izmantot banku un nebanku
sektora piedavatos kreditus. Lai ieglitu kreditu banka, parasti ir jaievéro stingraki nosacijumi vai
jaizmanto atbilsto3as vértibas nodro3inajums. Ipasi piesardzigas kreditu izsnieg$ana bankas ir péckrizes
periodos. Tade| valdiba Sajos periodos parasti izveido atbalsta pasakumus. Pieméram, COVID-19
izplatibas dé] uznémumiem, kam radusas finansialas gritibas, tai skaita gritibas veikt aizdevumu
maksajumus bankas, ir iespéja izmantot ALTUM pieejamo kredita garantiju®. Savukart privatpersonas
hipotekara kredita pamatsummas maksajumus vareés atlikt Iidz gadam, bet lizinga un patérina kreditu
maksajumus lidz 6 ménesiem®*. Ir ari noteikts mehanisms, ka kreditiestddes un paradu piedzinas
uznémumi var dzést lidz 2008.gada beigam izsniegtos hipotekaros kreditus, kuru atgtsana ir
bezceriga®. Tadéjadi var secinat, ka valsts limeni tiek nodro§inats, lai krediti batu pieejami tad, kad tas
ir nepieciesams, ka art krizes laika kreditnéméji bltu péc iespéjas aizsargati no maksatnespéjas.

%9 data.csb.gov.lv

60 http://eksports.liaa.gov.lv/pakalpojumi

61 https://www.altum.lv/lv/pakalpojumi/eksporta-kreditu-garantijas/eksporta-kredita-garantijas/par-

programmu/

62 https://www.altum.lv/lv/pakalpojumi/uznemejiem-covid-19/apgrozamo-lidzeklu-aizdevums-covid-19/par-

aizdevumu/

63 www.altum.lv

64 www.bank.lv

65> www.bank.lv
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Pédéjos gados Latvija ir vérojama mérena inflacija, patérina cenam 2019.gada pieaugot par 8,5%,
salidzinot ar 2015.gadu, kas ir nedaudz mazak ka parejas Baltijas valstis un Ungarija (skat.10.att.).
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10.gtt. Harmonizétais patérina cenu indekss Eiropas valstis 2019.gada, % pret 2015.gadu®®.

Salidzinosi mazak strauji augusas cenas transportlidzekliem un to uzturésanai, ka ari to izmantosanai
(pasazieru un kravu parvadajumos). Latvija 2019.gad3, salidzinot ar 2015.gadu, $is cenas pieaugusas
par 5,6%, kas ir mazak ka vidéji Eiropa, ka arm mazak ka Lietuva un Igaunija (skat. 11.att.). Tadéjadi
transporta pakalpojumiem zinama méra veidojas cenu prieksrocibas, salidzinot ar citiem individuala
patérina veidiem.
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11.gtt. Harmonizétais patérina cenu indekss transportam Eiropas valstis 2019.gada, % pret 2015.gadu®’.

Saistiba ar COVID-19 pandémiju un iesp&jamiem slimibu uzliesmojumiem nakotné, parvadajumos var
tikt ieviesti paliekoSi noteikumi attieciba uz higiénas prasibam, tadéjadi palielinot transporta
pakalpojumu izmaksas un attiecigi cenas transporta pakalpojumu lietotajiem.

Latvija, salidzinot ar citam ES valstim, ir salidzinosi zems vidéjais atalgojums. Stundas likme 2019.gada
bija tikai 10,3 eiro (skat.12.att.). SalidzinoSi zemakas darba samaksas likmes ir visam valstim, kas ES
iestajas 2004.gada vai velak.

%6 ec.europa.eu/eurostat

67 ec.europa.eu/eurostat
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12.att. Darba samaksa ES valstis 2019.gada, eiro par stundu®®.

Gan darba samaksa, gan produktivitate, kas zinama méra raksturo darba kvalitati, Latvija pieaug
salidzinosi straujak neka vidéji ES valstis, jo notiek abu So raditaju konvergence ES Iimeni. Darba
samaksas zina S1 konvergence norisinas straujak neka pieaug produktivitate, kas pavajina Latvijas
konkuréetspéjigas prieksrocibas, bet ari sakotnéjais limenis darba samaksai ir salidzinosi daudz zemaks
(skat.13.att.). Attiecigi arl transporta infrastruktidras izblvé un uzturéSana janem veéra, ka darba
samaksa var augt daudz straujak neka citi izmaksu posteni. 2017.-2019. gada nominalas darbaspéka
vienibas izmaksas Latvija palielinajas par 16,5%, Igaunija — par 15,7% un Lietuva — par 16,5%, bet vid&ji
ES par 4,1%, attiecigi Latvija Sim raditajam ir parsniegts ES Bridinasanas mehanisma noteiktais slieksnis
eiro zonas valstim (MIP)®.
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13.att. Darba samaksa un darbaspéka produktivitate stunda Latvija, % no ES-27 valstu vidéja (kops 2020.gada)’®

Ekonomiskas izaugsmes laika bezdarba limenis Latvija samazinas, bet GFK laika tas batiski pieauga
(skat. 14.att.). Ekonomiskajai situacijai uzlabojoties, bezdarba [Tmenis atkal ir samazinajies, gandriz
sasniedzot 2007.gada Iimeni, 2019.gada veidojot 6,3%. Attiecigi arvien vairak aktualizéjas darbaspéka
pieejamibas jautajums, Tpasi nemot véra iedzivotaju skaita samazinajuma tendenci, kas negativi
ietekmé arT darbaspéjigo iedzivotaju skaitu. Bezdarba limena samazinajuma tendenci ir apturéjusas
COVID-19 ierobeZosanas izraisita ekonomiskas aktivitates samazinasanas, tadé) jau 2020.gada aprila
beigas bezdarba limenis bija 8% un potenciali tas varétu pieaugt lidz 11% vidéji gada’’. Pie negativajam
Latvijas darba tirgus iezimém var minét darba resursu un vakanéu nevienmérigu regionalu sadalijjumu,
ka arf lielu ilgsto$a bezdarba Tpatsvaru (2019.gada tas bija 38,0%).

68 ec.europa.eu/eurostat

89 https://www.em.gov.lv/files/tautsaimniecibas_attistiba/dsp/EMzino 03062020-ar-pielikumiem.pdf

70 ec.europa.eu/eurostat

"L https://www.em.gov.lv/files/tautsaimniecibas attistiba/dsp/EMzino 03062020-ar-pielikumiem.pdf
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14.qgtt. Bezdarba limenis Latvija, %’
Nodarbinato skaits transporta un uzglabasanas nozaré ir bijis svarstigs, 2019.gada tas bija 74,6 tikst.
iedzivotaju. Savukart nodarbinato Tpatsvars $aja nozaré pédéjos gados pakapeniski samazinas.
2019.gada tas bija 8,2%, bet Ekonomikas ministrija prognozé, ka 2027.gada tas bls samazinajies lidz
7,7%, bet péc tam atkal nedaudz pieaugs lidz 7,9% 2040.gada.”®

Vietéja darbaspéka trikumu vismaz dal€ji ir iespéjams mazinat, nodarbinot citu valstu rezidentus.
2019.gada pirmajos tika izsniegts darba atlaujas 15363 arvalstu pilsoniem’*, salidzinosi 2017.gada
kopuma tika izsniegtas ap 6300 atlaujam’>. 40% atlauju izsniegtas transporta pakalpojumos
nodarbinatajiem, pamata kravas automasinu vaditaju profesijas, 19% atlauju izsniegtas bilvnieciba un
10% apstrades rlpnieciba, pamata kvalificétu stradnieku un amatnieku profesijas, bet 7% atlauju
izsniegtas informacijas un komunikaciju pakalpojumos, pamata vecako specialistu profesijas ka
programmeétaji, sistémanalitiki, programmeésanas inzenieri un IT projektu vaditaji. Lielaka dala
nodarbinatibas atlauju izsniegtas pilsoniem no Baltkrievijas, Ukrainas, Krievijas un Uzbekistanas. Tatad
ar transporta infrastruktiru un plismam saistitajas jomas jau tagad aktivi tiek risinata darbinieku
pieejamibas probléma un, visdrizak, ta pietiekami veiksmigi tiks risinata ari nakotné.

Socialas vides analize

Tuvakaja nakotné transporta sistémas un mobilitati ietekmés ar COVID-19 saistitie ierobeZojumi un to
sekas. Visvairak no $is situacijas cieta avioparvadajumi, kuru apjoms ES-27 valstis samazinajas par 90%,
pasaZieru auto satiksme samazinajas par 60-90%, bet braucieni sabiedriskaja transporta un dzelzcela
samazinajas vairak ka par 50%’¢. Mazaka ietekme bija uz kravu parvadajumiem, jo piegazu kéZu darbiba
netika apturéta, lai nodrosinatu razosanas procesu. Vienigi pandémijas sakumposma samazinajas
kravu parvadajumi pa jiru no Kinas. Lai gan domajams, ka, pandémijai beidzoties, pilniba atjaunosies
ari parvadajumi, tomeér tas var nenotikt pilna méra, mainoties iedzivotaju paradumiem.

Viens no Sadiem paradumu mainas piemériem ir tehnologiju izmantoSana, lai izvairitos no
nepiecieSamibas izmantot transportu — darbs attalinati, videokonferences, dazadi sadarbibas riki liela
meéra var aizstat nepiecieSamibu to pasu paveikt klatiené. Attiecigi samazinas nepiecieSamiba péc
privata un sabiedriska transporta izmantoSanas.

VEél viena pandémijas laika iezime bija plasaka e-komercijas izmantoSana, kas attiecigi palielinaja
pieprasijumu péc transporta pakalpojumiem, lielaka méra ietekmeéjot tieSi kurjeru darbibu.

72 data.csb.gov.lv

73 https://www.em.gov.lv/files/tautsaimniecibas attistiba/dsp/EMzino 03062020-ar-pielikumiem.pdf

74 https://Ivportals.lv/skaidrojumi/321057-uzturesanas-atlaujas-sanemsana-arzemju-darbiniekam-2020

7> https://www.em.gov.lv/files/tautsaimniecibas attistiba/dsp/EMzino 03062020-ar-pielikumiem.pdf

76 https://ec.europa.eu/jrc/sites/jrcsh/files/202005 future of transport covid sfp.brief .pdf
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Tendence, kas aizsakas jau pirms pandémijas, bet pandémijas laika pastiprinajas, bija alternativu
mobilitates risinajumu izmantoSana, aizstajot sabiedrisko transportu, tai skaita vairak izmantojot
tradicionalos un elektriskos velosipédus, elektroskiterus un citus ta sauktos mikro mobilitates
risinajumus.

Pirms pandémijas lielu popularitati saka git daliSanas ekonomika, pieméram, kopbrauksanas un
transportlidzeklu koplietoSanas pakalpojumi. COVID-19 pandémijas laika, pastavot riskam inficéties,
Sie pakalpojumi tika izmantoti mazaka meéra, iedzivotdjiem priekSroku dodot saviem
transportlidzekliem. Attiecigi atgrieSanas pie koplietoSanas transporta izmantoSanas var nebt strauja.

Pandémijas rezultata ir samazinajies pieprasijums péc gariem braucieniem gan privatiem, gan darijuma
mérkiem. ST tendence var saglabaties ari turpmakos gadus. Lidzigi ari uznémumi, planojot savas
piegades kédes, var izvéléties sadarbibas partnerus, kas atrodas tuvak to novietném.

Kop$ Latvijas neatkaribas atjaunoSanas starptautiska emigracija ir parsniegusi imigraciju (skat.15.att.).
Ipasi batiski emigracija pieauga GFK perioda 2008.-2009.gada. Lidz 2002.gadam lielaks iedzivotaju
Tpatsvars emigréja uz NVS valstim, bet kops 2003.gada — uz ES valstim (ieskaitot Apvienoto karalisti).
2019.gada 62,9% iedzivotaju emigréja uz ES valstim (bez Apvienotas karalistes), 5,9% uz NVS valstim,
bet 31,2% uz parejam valstim. Imigracija, savukart, NVS valstis dominéja lidz 2007.gadam. 2019.gada
37,8% iedzivotaju imigréja no NVS valstim, 22,6% no ES valstim (bez Apvienotas karalistes) un 39,6%
imigréja no citam valstim. EmigréjoSie iedzivotaji parasti ik pa laikam atgriezas sava dzimtaja zemé,
apciemojot radiniekus un draugus, l1dzigi radinieki un draugi tos brauc apciemot, tiek savstarpéji veikti
sUtljumi, pozitivi ietekmeéjot starptautisko satiksmi.
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15.qatt. ligtermina starptautiska migracija Latvija, cilv.”’

Gan emigrantu, gan imigrantu vidu lielakais Tpatsvars ir iedzivotajiem vecuma no 20 lidz 39 gadiem, ka
ari bérniem 0-4 gadu vecuma3, tatad bieZi starptautiski migré salidzinosi jauni specialisti, gimenes ar
maziem bérniem.

Regionala griezuma iedzivotaju skaita samazinasanas straujak norisinajas no 2000.l1dz 2011.gadam,
Tpasi GFK laika (skat. 16.att.). Absollta izteiksmé visvairak iedzivotaju skaits samazinajas Riga — par
aptuveni 104 tikst., savukart procentuala izteiksmé — Latgales regiona — par 20,8%.

7 data.csb.gov.lv
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16.att. ledzivotdju skaita dinamika Latvijas regionos, tikst.cilv.”®

Jaatzime, ka visa pasaulé un 1pasi Eiropa ir vérojama urbanizacijas tendence. Novértéts, ka 2015.gada
Eiropa 75% no iedzivotajiem dzivoja pilsétas, bet Apvienoto Naciju organizacija prognozé, ka 2050.gada
Sis Tpatsvars bias 84%°. Lielu pilsétu iedzivotaji retak izmanto personigo auto, prieksroku dodot
alternativiem transporta veidiem. 2020.gada sakuma Latvija pilsétu teritorijas dzivoja 68,5%
iedzivotaju. Kops Latvijas neatkaribas atjauno$anas pirmsakumiem iedzivotaju Tpatsvars pilsétas
pakapeniski samazinajas no 69,4% 1989.gada lidz 67,5% 2013.gada, bet péc tam atkal pieauga.®°

2020.gada Latvija bija 16,4% iedzivotaju vecuma 0-14 gadi, 62,9% iedzivotaju darbaspéjas vecuma (15-
64 gadi) un 20,7% iedzivotaju, kas ir vecaki par 65 gadiem (skat. 17.att.). Apvienoto naciju organizacija
prognoze, ka lidz 2035.gadam pakapeniski samazinasies iedzivotaju dala vecuma 0-14 gadi, bet péc
tam ta nedaudz palielinasies. Lidz 2030.gadam samazinasies iedzivotaju dala darbaspéjas vecuma,
2035.gada ta nedaudz pieaugs, bet péc tam atkal samazinasies. Savukart iedzivotaju, kas vecaki par 65
gadiem, visus turpmakos gadus pakapeniski palielinasies. 2050.gada prognozéts, ka iedzivotaju dala
vecuma 0-14 gadi bis 15,1%, iedzivotaju dala darbaspéjas vecuma 57,1% un iedzivotaju, kas ir vecaki
par 65 gadiem, dala bus 27,8%. Lidziga iedzivotaju vecumstruktiira prognozéta ari visa Eiropa. Tatad
ari parvadajumos arvien vairak janem véra vecaka gadagajuma cilvéku vajadzibas un iespégjas.
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17.att. Prognozéta iedzivotaju vecuma struktdra Latvija, %5!
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Lielaks vecaka gadagajuma iedzivotaju lidzsvars daléji skaidrojams ar iedzivotaju paredzama dzives
ilguma pieaugumu. Latvija kops 2011.gada tas ir palielinajies visos regionos (skat. 18.att.). Augstakas
vértibas novérojamas Rigas un Pierigas regionos, kur ir pieejams plasaks piedavajums un iespéjas gan
veselibas apripé, gan daudzas citas jomas, savukart zemakas vertibas ir Latgales regiona. Vienlaikus
jaatzime, ka Latgales un Zemgales regionos paredzamais dzives ilgums pieaudzis vislielaka méra —
2019.gada tas bija par 2,7 gadiem lielaks neka 2011. gada. Tatad regionala griezuma paredzams, ka
lielaks vecaka gadagajuma iedzivotaju Tpatsvars bis Rigas un Pierigas regionos, bet salidzinoSi mazaks
paré€jos Latvijas regionos.
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18.att. Paredzamais jaundzimu$o dzives ilgums, gadi®?

ledzivotaju dzives ilgumu ietekmé gan to ieradumi, gan art apkartéjas vides stavoklis un iespéja aktivi
un drosi parvietoties. Pieméram, viens no asinsrites slimibu (2020.gada pirmajos 5 ménesos $is slimibas
izraisija 56% no visiem naves gadijumiem Latvija®) profilakses veidiem ir regularas fiziskas aktivitates,
ko var ietekmeét sakartota gajéju un velosipédu celinu infrastruktdra. Savukart, Pasaules Veselibas
organizacija ir novertéjusi, ka autotransports ir atbildigs par 30% mazo dalinu piesarnojuma pilsétas,
kas ir galvenais ar gaisa piesarnojumu saistito saslim$anu un naves gadijumu iemesls®?.

Lai veidotu, blivétu un uzturétu transporta infrastruktiiru, nepiecieSami atbilstosi specialisti. Tadé| ir
batiski, lai pieredzéjuso darbinieku vieta, kas atstaj darba tirgu (dodas pensija vai uz citu valsti), naktu
jauni specialisti. 19.attéla redzams, ka augstskolu beiguso studentu skaits inZenierzinatnés, razosana
un bidvnieciba pamata ir stabils — nedaudz zem 2000, savukart pakalpojumos (tai skaita transporta un
logistikas) gradu ieguvuso studentu skaitam ir tendence nedaudz samazinaties. Lidziga tendence
vérojama ari dabaszinatnés, matematika un informacijas tehnologijas.

82 data.csb.gov.lv

83 https://www.spkc.gov.lv/lv/statistikas-dati

84 https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-reports/future-road-transport

138



https://www.spkc.gov.lv/lv/statistikas-dati
https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-reports/future-road-transport

3000

2000
1000 - > —
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
00 OO o NS N ON®NNDO = NMT N ON 0
DN O OO0 OO0 0000 O A d d A A A oA Ao o
DN O OO0 OO0 0000000000 OO0 O O O
A A NN ANNNNCNNQRNNNCNCQQQQSQA

dabaszinatnes, matematika un informacijas tehnologijas
inZenierzinatnes, razoSana un bdvnieciba

pakalpojumi

19.att. Gradu vai kvalifikaciju iequvuso studentu skaits Latvijas augstskolas un koledZas®®

Socialas mobilitates indekss dod kopéjo vértéjumu par veselibas pieejamibu un kvalitati, izglitibas
pieejamibu un kvalitati, tehnologiju pieejamibu, darba iesp&jam, taisnigu darba samaksas sadalijumu,
darba apstakliem, socialo drosibu un institlicijam. Socialas mobilitates indeksa Latvija ienem 31.vietu
ar 69,0 punktiem?®, Salidzinosi Igaunija ir 23., bet Lietuva — 26.vieta. Vissliktakais vértéjums Latvijai ir
darbaiespéju pilara, tai skaita bezdarba [imenis iedzivotajiem ar pamata un vidéjo izglitibu un bezdarba
[Tmenis lauku rajonos. AtbilstoSa transporta sistéma var situaciju uzlabot.

Saskana ar Eiropas Komisijas datiem?®’, pasaZieru parvadajumu apjoms (pkm) ES28 valstis ir pieaudzis
par 23,8% 2015.gad3, salidzinot ar 1995.gadu, sasniedzot 6602 miljardus pkm, no kuriem aptuveni 2/3
veikts ar automasinam. Tiek prognozéts, ka transporta aktivitates ari turpmak paplasSinasies, 1pasi pa
autoceliem, kur 2010.-2030.gada prognozéts pieaugums par 16%, bet 2010.-2050.gada par 30%
(salidzinosi lielakais pieaugums prognozéts braucienos ar privatajam automasinam). Savukart, kravu
parvadajumu apjoms pa autoceliem varétu pieaugt par 33% 2010.-2030.gada, bet par 55% 2010.-
2050.gada (lielaka méra automasinam ar lielaku kravnesibu).

Registréto automasinu skaits Latvija kops 2016.gada palielinads, 2019.gada sasniedzot 823 tukst.
automasinu, tai skaita 91,3 kravas automasinu, 4,5 tikst. autobusu un 727,2 tukst. vieglo automasinu
(skat.2.1.tab.). Visstraujak pieaug vieglo automasinu skaits, savukart autobusu skaits kops 2017.gada
samazinas. Jaatzimé, ka gan vieglo, gan kravas automasinu skaits pédéjos gados aug mérenos tempos,
salldzinot ar periodu pirms GFK, tadé] vél nav sasniegts maksimalais automasinu skaits, kas tika
novérots 2008.gada beigas (1,07 milj.automasinu). 31,1% no visam automasinam bija registréts Rigas
regiona, 21,1% Pierigas regiona, bet paréjos regionos 10,6% - 12,6% automasinu. Pétijuma par Eiropas
Parlamenta un Padomes 2014. gada 22. oktobra Direktivas 2014/94/ES par alternativo degvielu
ievieSanu scenarijiem® bazes scenarija, kas neparedz atbalstu alternativo degvielu infrastruktdrai,
prognozéts, ka kravas automasinu skaits 2030.gada pieaugs par 3,3%, salidzinot ar 2020.gadu,
autobusu skaits Saja perioda samazinasies par 12,8%, bet vieglo automasinu skaits palielinasies par
7,2%. Savukart 2050.gada prognozéts, ka kravas automasinu skaits bids par 1,7% lielaks neka
2020.gada, autobusu skaits bls par 17,7% mazaks, bet vieglo automasinu skaits palielinasies par 12,6%.
Tadejadi 2030.gada kopéjais automasinu skaits varétu bt 803,4 tukst., bet 2050.gada — 837,8 tukst.

85 data.csb.gov.lv
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1.tabula
Redistréto automasinu skaits Latvija un to prognozes, tiikst.5°

2015 2016 2017 2018 2019 2030* 2050*
Kravas automobili (ieskaitot vilcéjus) 86.0 84.1 87.1 89.2 91.3 94.4 92.9
Autobusi 4.8 4.7 4.7 4.6 4.5 4.0 3.7
Vieglie automobili 679.0 | 664.2 689.5 707.8 | 727.2 779.8 877.8

* prognozes

Saskana ar minéta pétijuma bazes scenariju, 2030.gada 66,1% automasinu tiktu darbinatas ar
dizeldegvielu, 19,4% automasinu izmantotu benzinu, bet 14,2% automasinu — LPG. Savukart 2050.gada
samazinatos dizeldegvielas un LPG 1patsvars lidz attiecigi 59,4% un 12,0%, bet palielinatos benzina
patsvars lidz 28,4%.%° Energijas patérina struktira autotransportd mainitos, paredzot atbalsta
pasakumus alternativas energijas infrastruktira, atbalstu videi draudzigakos automobilos u.tml.

Katru gadu Latvija notiek pari par 3 tikstoSiem celu satiksmes negadijumu. 2000.-2009.gada
negadijumu skaits visos regionos lielaka vai mazaka méra samazinajas, bet péc tam vai nu stabiliz&jas,
vai Rigas un Pierigas regionu gadijuma atkal saka nedaudz palielinaties. Savukart boja gajuso skaits
$ajos negadijumos 2000.-2012.gada samazinajas diezgan strauji, visbutiskak Pierigas regiona, kur ir
novérojams lielakais boja gajuso skaits, bet 2012.-2019.gada boja gajuso skaits samazinas loti neliela
meéra (skat. 20.att.). Celu satiksmes negadijumu skaitu un to seku nopietnibu ietekmé gan iedzivotaju
brauk$anas paradumi, gan transporta infrastruktdras risinajumi.
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20.att. Boja gdjuso cilvéku skaits celu satiksmes negadijumos Latvijas redionos, cilv.%*

Arvalstu taristu skaits Latvija ir pieaudzis no 2,8 milj. 2005.gada lidz 8,3 milj. 2019.gada.®? Lielaka dala
arvalstu tdristu Latvija pavada tikai vienu dienu, tikai 23,2% (2019.gada) lidz 33,1% (2006.gada) ir
vairakdienu celotaji. Nozimigaka dala vairakdienu celotaju apmetas viesnicas vai citas tlrisma mitnés
Rigas regiona, arvien vairak celotaju izvelas Pierigas regionu, paréjos regionos taristu skaits ir neliels,
tas ir stabils vai nedaudz palielinas (skat. 21.attéls.). 76,2% no arvalstu celotajiem 2019.gada bija ES (28
valstu) rezidenti (33,9% no Lietuvas, 17,6% no lgaunijas, 6,1% no Vacijas). Nozimiga tlristu dala ierodas
art no Krievijas (2019.gada 11,1%).

89 data.csb.gov.lv, autoru prognozes
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21.att. Viesu skaits viesnicds un citas tarisma mitnés Latvijas redionos, tiakst. cilv.>

Arvalstu vairakdienu celotaji ierodoties un/vai aizbraucot no Latvijas var izmantot daZadus transporta
veidus, savukart celojumiem pa Latviju pamata var izmantot autotransportu un dzelzcelu. Gaisa
transporta nozime ceojumos kllst arvien mazak nozimiga, rékinot uz vienu diennakti celojuma laika,
nedaudz samazinas dzelzcela nozime, izdevumiem par autotransportu ir tendence nedaudz
palielinaties, savukart izdevumi par jlras transporta pakalpojumiem ir loti svarstigi (skat. 22.att.).
Transporta izmantoSanas izmaksas ir saistitas gan ar attiecigo pakalpojumu cenam, autotransporta
gadijuma art ar degvielas cenam, gan ar celojuma ilgumu (jo ilgaks celojums, jo salidzinoSi mazakas
izmaksas saistitas ar ierasanos un izbrauksanu no Latvijas).
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22.att. Arvalstu vairakdienu cejotaju vidéjie izdevumi diennakti, EUR%*

Latvijas celotaji galvenokart izvélas galamérkus Latvija, mazak neka 20% braucienu ir uz arvalstim.
Celotdji visbiezak ka savu galamérki izvélas Pierigas regionu, paréjo regionu apmeklétaju skaits ir
salidzinosi stabils (skat. 23.att.).

93 data.csb.gov.lv

94 data.csb.gov.lv
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23.att. Latvijas iedzivotdju braucieni pa Latviju sadalijuma péc galamérka rediona, tikst.%®

2019.gada 76,0% Latvijas iedzivotaju celojumi ilga tikai 1 dienu, bet vairakdienu braucienu skaitam
2013.-2019.gada ir tendence samazinaties. Attiecigi art transporta sistémas noslogojums celosanas
meérkiem kopuma samazinas.

Tehnologiskas vides analize

Tehnologiju attistibai transporta joma, bitiska nozime ir izpétes un attistibas (R&D) aktivitatém, kas
biezZi ir starptautiskas. Nozimigs finanséjuma avots ir Horizont 2020 programma. Paslaik lielakais
finansejums ir pieskirts projektiem, kas péta degvielas Sinas (fuel cells) un Gdenraza tehnologijas.
Nozimiga finanséjuma dala ir veltita ari elektroautomasinam un to baterijam, savienotam un
autonomam transportam (CAV) un uzlabotam vaditaja paligsistemam.%®

Attieciba uz savienoto un autonomo transportu, Sobrid jau ir izstradatas tehnologijas, kas |auj noteiktas
situacijas (pieméram, parkojoties) automasinai stradat autonomi, tikai cilvéka uzraudziba. Savukart,
l[dz 2030.gadam varétu bt izstradati jau nakamie So tehnologiju posmi, t.i., automatiska masinu
vadiba, nepiecieSamibas gadijuma iesaistoties art cilvékam, automatiska masinu vadiba noteiktos
apstaklos un pilniba automatiska masinu vadiba, kad nav nepiecie$ama pat cilvéka novéro$ana.®’

Ir dazadi pienémumi par to, cik strauji attistisies autonoma autotransporta tehnologijas. Ir pétnieki,
kas prognozé, ka ASV 2030.gada 95% no iedzivotaju braucieniem (pkm) un 60% no automasinas bs
autonomas. Ir ari piesardzigakas prognozes — 2050.gada 50-80% no nobraukta attaluma bUs ar
autonomajam automasinam, bet $adu auto skaits prognozéts 40-60% no visam automasinam. Dazi
autori prognozé, ka autonomie transportlidzekli var samazinat brauksanas izmaksas par 80%,
vienlaikus par 60% palielinoties nobrauktajam attalumam, kas dalé&ji skaidrojams ar braucieniem bez
pasaZieriem, ja kads pasaZieris janogada attalaka vieta.*®

Automatizacija ir batiska ari kravas parvadajumos un sadalé. St tendence ir pastiprinajusies COVID-19
pandémijas laika, mekléjot veidus, ka aizstat cilvéku darbu ar tehnologijam, pieméram, izmantojot
dronus.

Nemot véra arvien stingrakas prasibas attieciba uz CO2 un kaitigajam emisijam, ka art mérki samazinat
fosilo energijas avotu izmantoSanu, strauji attistas elektrotransports. Elektroautomasinas tiek
uzskatitas ne vien par labu veidu, ka samazinat kaitigos izmesus transporta, bet ari ka energijas
akumulacijas ierices, lai stabilizétu elektroenergijas tiklu, kur arvien lielaku Tpatsvaru saraZotaja apjoma

9 data.csb.gov.lv

%6 https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-reports/future-road-transport

97 https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-reports/future-road-transport

%8 https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-reports/future-road-transport
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nodrosina atjaunigie resursi. Aktivi tiek stradats pie elektroauto bateriju ietilptbas un izturibas, ka art
uzlades atruma, vienlaikus samazinot razoSanas izmaksas. Tiek domats arT par alternativiem uzlades
veidiem, tai skaita bezvadu. Saja joma vislielakais potencials ir atrai autobusu uzladei pieturvietas, bet
tiek domats ari par dinamiskas uzlades infrastruktiru celu seguma, bateriju mainu un citam
tehnologijam.*®

Paslaik buatiskakie elektroauto trikumi bez ilgas uzlades un Tsiem braukSanas attalumiem, ir
ierobezotais modelu skaits un to liela cena, salidzinot ar iekSdedzes dzin€jiem. Autorazotaji strada pie
jauniem modeliem, savukart arvien mazako bateriju izmaksu dél elektroauto cenas var izlidzinaties ar
iekSdedzes auto cenam jau 2025.gada. Dazadi pétnieki prognozé atskirigu elektroauto 1patsvaru jauno
automasinu tirdzniecibas apjoma, 7-50% 2030.gada un lidz 54% 2040.gada. Sis prognozes gan ir
jaskatas konteksta ar citiem pasakumiem, tai skaita, valdibas atbalstu elektroauto iegadei un
atbilstosas infrastruktdras attistibu. Veidojot elektroauto uzlades infrastruktiru, janodrosina tas
digitala savienosana, lai patérétajiem bitu informacija par uzlades punktu pieejamibu, uzlades atrumu
un cenu. Savukart, cena janosaka tada veida, lai mazinatu elektrosistémas parslodzi, t.i., kad ir liels
elektroenergijas patérins, cenas ir augstas. Solis talak ir vieda uzlade, kad ne tikai automasinas uzlade
tiek pielagota elektroenergijas pieprasijuma svarstibam, bet elektroauto var kalpot arika ierice “liekas”
elektroenergijas uzkrasanai, ko pamata nodrosina AER, lai periodos, kad elektroenergijas razosana
nenotiek tik intensivi, automasina uzkrata energija tiktu novadita atpakal energotikla. Vienlaikus
jadoma ari par elektro un magnétisko emisiju kontroli.°

Valsts atbalsta gadijuma augsts potencials ir arT ar ddenradi darbinamam automasinam, kas 2050.gada
varétu veidot 26% no visam automasinam, ipasi kravas auto segmental®l. Savukart, pétijuma par
Eiropas Parlamenta un Padomes 2014. gada 22. oktobra Direktivas 2014/94/ES par alternativo degvielu
ievieSanu scenarijiem!®? secinats, ka ar Gdenradi darbinamo transportlidzek|u ievie$ana Latvija ir
salidzinosi visdargaka, tadé| ir maz ticams, ka Sis tehnologijas Latvija bls prioritate. Vienlaikus tiek
uzsveérts, ka batiski ir nodrosinat tehnologiju un energoresursu dazadibu, izmantojot gan Gdenraza
auto, gan elektroauto, gan auto, kas tiek darbinati ar biodegvielu u.c., nodroSinot patérétajiem
izdevigako piedavajumu.

Dalitas ekonomikas paradibam autotransporta ir grati prognozéjamas sekas. No vienas puses,
samazinas kopéjais automasinu skaits, bet vienlaikus var nemainities automasinu skaits uz celiem, ja
nenotiek braucienu koplietosana. Ja daltto braucienu izmaksas ir salidzinosi zemas, tie var piesaistit
transporta izmaksu efektivitatei. Pieméram, Niderlandé, kur ir liela transporta pakalpojumu dazadiba,
iedzivotajiem, kas izmanto automasinu koplietosanas pakalpojumos, ir par 30% mazak automasinu un
par 15% samazinajies nobraukto kilometru skaits, salidzinot ar situaciju pirms So pakalpojumu
izmanto$anas.®

Sabiedriska transporta izmantoSanu ietekmé ari tieSsaistes riki un mobilas aplikacijas, kas Jauj planot
multimodalus braucienus. Lielaka nozime gan tam ir ievieSanas sakumposma, bet vélak transporta
lietotajiem interesé tikai sabiedriska transporta efektivitate un uzticamiba. Tadé batiski ir ta saucamie

9 https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-reports/future-road-transport

100 https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-reports/future-road-transport

101 https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-reports/future-road-transport

102 http://www.sam.gov.lv/sm/content/?cat=519

103 https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-reports/future-road-transport
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pédéjas judzes risinajumi. Tie var bat gan autonomie transportlidzek|i, gan nomajamie velosipédi un
citi transportlidzekli, tomér pasaulé $ie risinajumi ne vienmér ir izradijusies finansiali ilgtspéjigi.®*

Autonomo transportlidzeklu atbalstam Sobrid tiek izmantoti intelektisko transporta sistému (ITS)
risinajumi, kas ir vien nieciga dala no dazadu pétnieku piedavajumiem. Ir novérots, ka paiet 10-20 gadi
[Tdz jauns tehnologiskais risinajums tiek ieviests dzivé. Tade| nozimigi ir tie risinajumi, kas tiks iestradati
pasas automasinas. Ipasi batiska bls automasinu savstarpéja sazina (V2V). Koordinéta satiksme var
palielinat autocelu jaudu par 30%, bet kopéjo brauciena laiku samazinat vairak neka uz pusi.1®

Satiksmes koordinésanai un transportlidzekju izvélei tiek izstradatas dazadas platformas un aplikacijas.
Pieaug datu apjoms, kas Sajas platformas var tikt izmantots, tai skaita informacija par satiksmes
daltbnieku atrasanas vietu un dati, ko generé jaunas paaudzes automasinas. Ar1 platformu mérki var
bat dazadi, sakot no pelnas gisanas platformas izstradatajam, turpinot ar izdevigako braucienu
planosanu lietotajiem un beidzot ar sastrégumu mazinasanu un kaitigo izmesSu mazinasanu, kas aktuali
valdibai. Paredzams, ka ar laiku kada no platformam gils dominéjoSo stavokli tirgd, kas atvieglo
satiksmes koordinéSanu. Lai Sis domingéjoSais stavoklis netiktu izmantots launpratigi, normativajos
aktos ir japaredz regulatora iesaiste cenu kontrolei.1%

Notiek darbs pie transporta sistému digitalizacijas, lai nodrosinatu datu pieejamibu gan par transporta
plismu, gan celu kvalitati, pieejamo degvielas uzpildes vai uzlades infrastruktliru u.tml., kam
nepiecieSama interneta pieejamiba. Palielinoties automatizacijas [Tmenim, janodrosina iespéja ari
automasinam iegt vidi raksturojoso informaciju.

Logistikas un sadales sistémas notiek pakapeniska digitalizacija. ST procesa sakums ir dazadu darbibu,
kas IT1dz Sim norisinajas uz papira vai aci pret aci, veikSana, izmantojot tehnologijas, kas nodrosina datu
apmainu, tadéjadi panakot procesu atraku veikSanu ar zemakam izmaksam. Digitalizacija piegades
kédés var nodrosinat ari lielaku informétibu un kontroli visos kédes posmos. Vienlaikus janem véra ari
kiberdrosibas riski un janodrosina iesaistito personu apmaciba tehnologiju lietoSana. Digitalizacija Jauj
dazadus procesus veikt ari attalinati. ArT valsts parvaldé un saistitajas organizacijas tiek nodrosinati
dazadi e-pakalpojumi. SM meérkos ir noteikts, ka JUrnieku registra digitali sniegto pakalpojumu
Tpatsvars 2027.gada bus 40%.

Sabiedrisko pakalpojumu regulésanas komisijas (SPRK) dati liecina, ka 4G interneta parklajums Latvija
2019.gada visos mobilo sakaru tiklos bija 97-99%. Vidéjais lejupielades atrums kopuma visos mobilajos
tiklos bija 36,3 Mbiti sekundé (dazadas Eiropas valstis Sis raditajs ir robezas no 23 lidz 70 Mbiti
sekundé), kas ir salidzinosi liels atrums. 70% no fikséta tikla oparatoriem un 68% no mobilo tiklu
operatoriem nodroSina atrumu virs 30 Mbitiem sekundé. Runas parraides kvalitate mobilajos tiklos
bija laba, bet fiksétajos — teicama. Sarunas parravumu skaits mobilo sakaru operatoru tiklos bija neliels,
nesasniedzot 0,02%.%

104 https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-reports/future-road-transport

105 https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-reports/future-road-
transport

106 https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-reports/future-road-transport

107107 https://www.tvnet.lv/6960557/latvija-4g-parklajums-pern-veidoja-97-99
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2.pielikums PlanoSanas dokumenti un tiesibu akti, kas tika analizéti
izvéloties KPI un atbalstosos indikatorus

ES Transporta Baltd gramata. Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu — virziba uz
konkurétspéjigu un resursefektivu transporta sistému;

Klimata un energétikas satvars laikposmam lidz 2030. gadam;

ES celu satiksmes droSibas politikas satvars 2021.-2030. gadam — turpmakie pasakumi cela uz
“Nulles viziju” (Komisijas darba dokuments);

Pretim automatizéto transportlidzek|u mobilitatei. ES nakamibas mobilitates stratégija;
Konkurétspéjiga digitala vienota tirgus savienojamiba. Virziba uz Eiropas Gigabitu sabiedribu;
Eiropas sadarbigo intelektisko transporta sistému stratégija - liels solis cela uz sadarbigu, satiklotu
un automatizetu parvietosanos;

Aviacijas stratégija Eiropai

Stratégija SEG emisiju mazinasanai no kugiem;

ES Stratégija Baltijas jaras regionam

Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par Eiropas Regionalas attistibas fondu un
Kohézijas fondu

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/HTML/?uri=CELEX:52018PC0372&from=EN

Priekslikums EIROPAS PARLAMENTA UN PADOMES REGULA, ar ko izveido Eiropas infrastruktiras
savieno$anas instrumentu un atce| Regulu (ES) Nr. 1316/2013 un (ES) Nr. 283/2014 https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/LV/ALL/?uri=CELEX%3A52018PC0438

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 1315/2013 par Savienibas pamatnostadném
Eiropas transporta tikla attistibai un ar ko atcel Lémumu Nr. 661/2010/ES https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=celex%3A32013R1315

Eiropas Parlamenta un Padomes direktiva 2014/94/ES par alternativo degvielu infrastruktiras
ieviesanu https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=celex%3A32014L0094
Partneribas ligums Eiropas Savienibas investiciju fondu 2014.-2020.gada planoSanas
periodam https://www.esfondi.lv/planosanas-dokumenti

Valsts stratégiskais ietvardokuments 2007.-2013. gada periodam https://www.esfondi.lv/2007-
2013-saistosie-dokumenti

Darbibas programma  “lzaugsme un nodarbinatiba” https://www.esfondi.lv/planosanas-
dokumenti

Darbibas programma ,Infrastruktira un pakalpojumi” https://www.esfondi.lv/2007-2013-
saistosie-dokumenti

Darbibas programmas ,Infrastruktdra un Pakalpojumi”
papildinajums https://www.esfondi.lv/2007-2013-saistosie-dokumenti

2017.gada Eiropas Komisijas izstradata Stratégisko transporta pétniecibas un inovaciju programma
(STRIA), kuras ietvaros ir izveidota Transporta pétniecibas un inovacijas uzraudzibas un
informacijas sistéma (TRIMIS), kas darbojas ka politikas instruments, lai nodrosSinatu STRIA
IstenoSanu un uzraudzibu, identificéjot transporta tehnologiju attistibas tendences un ES
pétniecibas un inovaciju kapacitati.

Latvijas Zinojums Apvienoto Naciju Organizacijai par ligtspéjigas attistibas mérku ievieSanu;
Informativais zinojums "Latvijas stratégija klimatneitralitates sasniegSanai lidz
2050.gadam" http://tap.mk.gov.lv/mk/tap/?pid=40462398

Latvijas Energétikas ilgtermina stratégija 2030 — konkurétspéjiga energétika sabiedribai;
Nacionalais energétikas un klimata plans 2021.-2030.gadam;

Latvijas pielagosanas klimata parmainam plans laika posmam lidz 2030. gadam

145



Transporta attistibas pamatnostadnes 2014.-2020.gadam;

Transporta attistibas pamatnostadnes 2021.-2027.gadam (projekts);

Sabiedriska transporta attistibas koncepcija 2021.-2030.gadam.

Regionalas politikas pamatnostadnes 2021. - 2027. gadam;

Jaras planojums Latvijas Republikas ieks&jiem jlras Gdeniem, teritorialajai jarai un ekskluzivas
ekonomiskas zonas Gdeniem lidz 2030. gadam;

Indikativais dzelzcela infrastruktiras attistibas plans 2018.—2022.gadam
http://www.sam.gov.lv/sm/content/?cat=647

Velosatiksmes attistibas plans 2018.-2020.gadam

Alternativo degvielu attistibas plans 2017.-2020.
gadam http://www.sam.gov.lv/sm/content/?cat=647

Celu satiksmes drosibas plans 2017.-2020.gadam http://www.sam.gov.lv/sm/content/?cat=647
Latvijas ostu attistibas programma 2014.-2020. gadam

Rigas teritorijas planojuma 2030. gadam Rigas teritorijas izmantoSanas un apbives noteikumu
15. pielikums “Prasibas transporta plismu izpétei,
https://www.rdpad.lv/wp-content/uploads/2019/03/RTP/TIAN_20190305_1434.pdf

Pétijumi un projekti, kas tika analizéti, izvéloties KPl un tos atbalstosSos indikatorus:

P&tTjums par velosatiksmi un velosatiksmes infrastruktlru nacionala méroga (publicéts interneta
vietné - http://petijumi.mk.gov.lv/node/3234)

pétijums par Eiropas Parlamenta un Padomes 2014.gada 22.oktobra Direktivas 2014/94/ES par
alternativo degvielu ievieSanu scenarijiem autotransporta sektora Udenraza izmantoSanas
alternativo scenariju modelésanas

Pétijums par transporta plismu analizes metodologiju, http://sus.lv/Iv/petijumi/petijums-par-
transporta-plusmu-analizes-metodologiju

Pétijums par Eiropas Parlamenta un Padomes 2014. gada 22. oktobra Direktivas 2014/94/ES par
alternativo degvielu ievieSanu scenarijiem http://www.sam.gov.lv/sm/content/?cat=519 .
llgtermina Latvijas autoce|u attistibas vizija laika posmam lidz 2040. gadam, kas paredz veidot
atrgaitas valsts celu "mugurkaulu" starp lielakajam Latvijas pilsétam un ari attistit regionalo
autocelu tiklu - Riga no jebkuras vietas Latvija ir sasniedzama ne ilgak ka divu stundu laika, savukart
Rigas aglomeracija apvedcelu varétu sasniegt pusstundas laika.

“Par regionalas nozimes sabiedriska transporta pakalpojumu attistibu 2021.-2030.gadam” - veicina
iedzivotaju parsésanas no privata autotransporta uz konkurétspéjigu, értu, drosu, uzticamu un
integrétu sabiedrisko transportu.

P&tTjums par velosatiksmi un velosatiksmes infrastruktlru nacionala méroga;

Plans 5G mobilo sakaru parklajumu gar VIA Baltica (202,5 km) un Rail Baltica (265 km) transporta
koridoriem, kopuma 467,5 km garuma, saistiba ar Eiropas Komisijas 2016. gada 14. septembra
pazinojuma Eiropas Parlamentam, Padomei, Eiropas Ekonomikas un Socialo Lietu komitejai un
Regionu komitejai “Konkurétspéjiga digitala vienota tirgus savienojamiba. Virziba uz Eiropas
Gigabitu sabiedribu” noteikto mérku izpildi lidz 2025.gadam - (1) gigabitu savienojamiba visiem
galvenajiem socialekonomiskajiem virzitajspékiem; 2) visam lielam pilsétam (vismaz 50 000
iedzivotaju) ar tam piegulosam parvietoSanas zonam un visam sauszemes transporta magistralém
ir nepartraukts 5G parklajums, 3) visam majsaimniecibam ir pieejams interneta pieslégums ar
vismaz 100 Mb/s atrumu, ko var uzlabot lidz gigabitu atrumam.

Intelektisko transporta sistémas (ITS) Nacionala piek|Juves punkta izstrade un ievieSana saistiba ar
Eiropas Parlamenta un Padomes 2010. gada 7. jdlija Direktiva 2010/40/ES par
pamatu intelektisko transporta sistému ievieSanai autotransporta joma un saskarném ar citiem
transporta veidiem.

Dros$s kravas transportlidzek|u stavlaukumu modelis, kas atbilst Eiropas Savienibas reguléjumam
par starptautiskajiem autoparvadajumiem, un ir saskana ar Eiropas Savienibas Padomes 2010.
gada 27. oktobra rezolucija noteiktajam prasibam ar kravas autoparvadajumiem saistitu
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noziegumu novérsanai un apkaroSanai un drosu kravas autotransporta stavlaukumu teritorijas
garantésanai.

Satiksmes ministrija iesniegusi pieteikumu Eiropas komisijas planotajiem analitiskajam pétijumiem
Eiropas strukturalo reformu atbalsta programma, Tstenojot visparéju ricibas planu ar ieteikumiem,
ka pilsétas un starppilsétu sabiedrisko transportu integrét viena sabiedriska transporta vadibas
sistéma un lai veicinatu efektivaku pareju uz tiru un energoefektivu transportlidzek|u parku Latvija,
Eiropas komisija plano veikt analitisku pétijumu par nepiecieSamajam efektivajam izmainam
transportlidzeklu parka struktdra.
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3.pielikums Anketésanas rezultatu un sanemto datu apkopojums

Aizpilditas anketas tika sanemtas no:

LvC Latvijas Valsts celi

ATD Autotransporta direkcija

LDZ Latvijas dzelzce|$

LGS Latvijas Gaisa satiksme
- Pasazieru vilciens

RPR Rigas planosanas regions

KPR Kurzemes planosanas regions

RB Rigas Brivosta

Ventspils Brivosta

_ Liepajas Speciala ekonomiska zona

Ar krasainu fonu atziméti tie respondenti, kas noradija uz to riciba esoSajiem datiem.

RB parvalde anketa bija noradijusi, ka tas riciba projektam nepiecieSsamo datu nav, tomér datu
pieprasijuma posma ta iestija sev pieejamos datus par vairakiem raditajiem.
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1.tabula
Veiktds (publiskas) investicijas transporta infrastruktird un sabiedriska transporta transportlidzekjos

Anketésanas rezultati Datu

pieprasijums

Pieejamie metadati Laika
periods

Respondents Sanemtie dati

Datu apraksts

1 Investicijas valsts galvenajos un 2007- LvC LVC, .xlsx, kopéjas
regionalajos autocelos, t.sk. 2019 ES un valsts
izdalot atseviski TEN-T budzeta
infrastruktru un savienojumus ar investicijas
TEN-T infrastruktdru; galvenajos un

regionalajos
autocelos 2007.-
2019.g.

2 Investicijas dzelzcela lniju un SAP (Uznémuma resursu 2003- LDZ
staciju, Skirosanas staciju un parvaldibas sistéma) 2019
dzelzcela (t.sk. multimodalo
terminalu) attistiba;

3 Investicijas alternativo degvielu
uzpildes infrastruktara, t.sk.
elektrouzlades tikla attistib3;

4 Investicijas lidostu skrejcelu un
peronu infrastruktlra un
pasaZieru un kravas terminaju
infrastruktadra;

5 Investicijas ostu piestatnu 2002- VB VB: e-pasts,
infrastruktra un pasazieru un 2019 kopéjas
kravas terminalu infrastruktdra; investicijas 2002.-

2019.g.

5 Investicijas ostu piestatnu Liepajas SEZ 1997 - LSEZ
infrastruktira un pasazieru un kapitalsabiedribu 2020
kravas terminalu infrastruktlra; investicijas
Investicijas ostu piestatnu RB: .xIsx RB un
infrastruktra un pasazieru un komersantu
kravas terminalu infrastruktdra; investicijas 1999.-

2019.g (2012.g.
mainijas uzskaite)

6 Investicijas sauszemes
multimodalo kravas terminaju
infrastruktara;

7 Investicijas sabiedriska transporta
transportlidzek|os (autobusi,
trolejbusi, tramvaji, vilcieni)

7.1. papildinajums pie 7. punkta - vai DD (dizeldegviela) - gads PV PV, xlsx
ir iesp&jams atseviski izdalit vilces | AMMAS,uzturétajs - AS pasazieru
energijas avotus (pieméram, bet "Pasazieru vilciens", vilcienu (reisu)
ne tikai - dize]degviela, saspiesta patérins, dati no marsruta skaits dalijuma pa
dabasgaze (turpmak CNG), lapam; Elektroenergija - elektrovilcieniem
saskidrinata dabasgaze ( turpmak | LDZ rékini un dizevilcieniem
- LNG), Gdenradis (turpmak — H2), 2018.-2019.gada
elektroenergija, autonoms NAV 2007 .-
elektroenergijas avots (baterija), 2017.GADS
u.c.)
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2.tabula
Valsts galveno un regiondlo autocelu, t.sk. TEN-T autocelu, pasaZieru un kravu terminalu tehniskie, funkciondlie
parametri (eso$a infrastruktdra péc stavokla uz 2020.gadu un planota (lidz 2030.gadam) / perspektiva
infrastruktira (lidz 2050.gadam, ja piemérojams)

Anketésanas rezultati Datu pieprasijums

Datu apraksts Pieejamie Laika Respondents Sanemtie dati
metadati periods

8 Tehniska stavokla novértéjums 2010- LvC LVC, .xlsx, asfalta un grants
autoce)a posmam (teicams, labs, 2019 celu kopéjais garums km, 5
apmierinoss, neapmierinoss, kvalitates grupas pa visu
avarijas stavokli); valsti kopuma (nav pa celu

posmiem) NAV GIS

9 PieJaujamie kustibas atrumi -
autoceju posmos;

10 Autocelu joslu skaits autocela - LVC, karte ar divjoslu
posma (divas, tris, tris ar atdaloso autoceliem.

nozogojumu, Cetras, sesas joslas);
posma normalprofils;

11 Autocelu projektéta caurlaides 2013- LvC LVC, Divjoslu autoceliem
spéja automasinas diennakti; 2019 maksimala caurlaides spéja
ir 18-20 takst. am/diennaktt
(lielaka dala valsts autoce)u),
4 joslu celiem ta ir 30-65
takst. am/diennakti, NAV

GIS
12 Autocelu posmi, kur nodrosinati 2010- LvC LVC .docx fails ar troksna
atbilstosi trokSnu mazinasanas 2019 samazinasanai ieklautiem
pasakumi (nodrosinati, dalgji valsts autocelu posmiem
nodrosinati, nepiecieSami, bet (2008. un 2013.-2014.g.
nav nodrosinati); plani) - nepieciesams, bet
nav nodroSinats
13 Autocelu posmi, kur nodrosinats -
nozogojums;
14 Autocelu posmi, kur nodrosinata -
5G sakaru infrastruktdra;
15 Kravu terminalu atrasanas vieta,

apstradajamo kravu veidi,
apkalpojamo transportlidzek|u
veidi, projektéta jauda
(maksimala transportlidzek|u un
kravu plisma), noliktavu platiba;

16 PasaZieru terminalu (autoostu) Pieejama ATD ATD: Pieturvietu
atrasanas vieta, projektéta jauda informacija par koordinatas, kodi un
(maksimala autobusu un autoostu nosaukumi

pasazieru plisma), aprikojums ar atrasanas vietu.
pasazieru informacijas sistemu
(atbilstoss, neatbilstoss);

17 Veloinfrastruktira

18 Park & ride infrastruktdra;

19 Bike & ride infrastruktira;

20 Celu satiksmes drosibas risku
novértéjuma kopsavilkuma
kartéjums par skartajiem autoceju
posmiem.
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Datu apraksts

Anketésanas rezultati

Pieejamie metadati

Laika periods

3.tabula
Dzelzcela Iiniju un staciju, SkiroSanas staciju un dzelzcela (t.sk. multimodalo) termindju infrastruktdras, t.sk. TEN-T
dzelzcelu tehniskie, funkcionalie parametri (aptverot 1435mm platuma un 1520mm platuma infrastruktiru;
esosa infrastruktdra péc stavokla uz 2020.gadu un planota (lidz 2030.gadam) / perspektiva infrastruktdra lidz
2050.gadam, ja piemérojams)

‘ Respondents

Datu
pieprasijums

Sanemtie dati

Dzelzcela liniju un staciju, Tikla parskats aktuals uz So bridi PV
SkiroSanas staciju un dzelzcela https://www.ldz.lv/Iv/content/t%C4%AB
(t.sk. multimodalo) terminaju kla-p%C4%81rskats-0
infrastruktaras, t.sk. TEN-T
dzelzcelu tehniskie,
funkcionalie parametri
21 Pasazieru un kravas vilcienu Maksimalais vilcienu kustibas 2015-2019 LDz LDZ: vienads
kustibas pielaujamie atrumi pielaujamais atrums LDz dzelzcea atrums visos
dzelzcela linijas posma; infrastruktdra pasazieru vilcieniem ir dzelzcela
noteikts lidz 120 km/h, kravas vilcieniem posmos -
—Iidz 90 km/h. LDz dzelzcela pasazieru
infrastruktdras vilcienu kustibas atruma vilcieniem 120
ierobezojumi un Tpatnibas ir noteikti km/h, kravas
20.06.2017. rikojuma Nr.D-1.14./128— vilcieniem 90
2017 “Par vilcienu kustibas atrumu km/h
noteikSanu”
21 PasaZieru un kravas vilcienu Par vilcienu kustibas atruma noteikSanu aktuals uz o bridi PV
kustibas pielaujamie atrumi https://www.ldz.lv/Iv/publisk%C4%81s-
dzelzcela linijas posma; lieto%C5%Alanas-dzelzce%C4%BCa-
infrastrukt%C5%ABras-
p%C4%81rvald%C4%ABt%C4%81a-
normat%C4%ABvie-dokumenti
22 Tehniska stavokla novértéjums | 2020. gada pirmajos seSos ménesos celu Saskana ar LDz LDZ: 2020.gada
dzelzcela linijas posmam stavokla vidéjais novértéjums ir 15.3 mérvagona- pirmajos 6
(teicams, labs, apmierinoss, balles (teicami), neapmierinosi novertéti laboratorijas meénesos
neapmierinoss, avarijas 5.0 km un izdoti 3 kustibas atruma meérijumu vidéjais celu
stavokli, papildus noradot ierobezojumi. Dzelzcela stavokla tehniskiem stavokla
kustibas atruma novertéjumu veic ar krievijas firmas ZAO noradijumiem datu novéertéjums ir
ierobezojumu); "INFOTRANS" raZzota datorizéta glabasanas termins teicami, tikai
mérvagona-laboratorijas KVLP-2.1. ir 13 menesi no 5.0 km
palidzibu. Mérvagons veic to sliezu cela pédéjo mérijjumu dzelzcelu
geometrisko parametru, kas ietekmé veiksanas (péc noverteéti
vilcienu kustibas drosibu un vilcienu normativiem neapmierinosi,
pludenu kustibu mérisanu, mérijjumu meérijumi tiek veikti kas ir Joti maz,
registraciju un mérijumu automatisku 1-3 reizes ceturksnit tadel nav
atsifréSanu ar mérvagona automatizétas atkariba no sliezu lietderigi So
sistémas palidzibu, ka ari ik kilometra celu kategorijas) informaciju
grafiskas diagrammas ar atsifrésanas izmantot
rezultatiem izdrukas izsniegSanu sliezu analizé vai
cela mérijumu laika un mérijumu modelésana
rezultatu saglabasanu elektroniska veida.
23 Dzelzcela linijas galveno ceju www.ldz.lv - Tikla parskats 2021, 2009-2019 LDZ
skaits dzelzcela linijas posma; pielikums 3.1.B
23 Dzelzcela linijas galveno celu Tikla parskats gads PV
skaits dzelzcela linijas posma; https://www.ldz.lv/Ilv/content/t%C4%AB
kla-p%C4%81rskats-0
24 Dzelzcela linijas caurlaides www.ldz.lv - Tikla parskats 2021, 2017-2019 LDz
spéja (kas aprékinata atbilstosi pielikums 3.5.A
UIC 406 kodam);
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Datu apraksts

Pieejamie metadati

Laika periods

‘ Respondents ‘Sanemtiedati

25 Dzelzcela linijas caurvedes www.ldz.lv - Tikla parskats 2021, 2007-2019 LDz
spé&ja un kravas vilciena pielikums 3.3.2.A
maksimala garuma
ierobezojums dzelzcela linijas
posmos;
26 Dzelzcela linijas posmi, kas ir www.ldz.lv - Tikla parskats 2021, 3.3.2.6. 2004-2019 LDz
elektrificéti (elektrificeti 3kV sadala, pielikums 3.3.3.A (informacija par
sistéma, elektrificéti 25kV vilces apaksstacijam ir pieejama no
sistéma, neelektricéti), t.sk. ieksgjiem informacijas avotiem)
vilces apaksstaciju atrasanas
vietas;
26 Dzelzcela linijas posmi, kas ir Tikla parskats gads PV
elektrificéti (elektrificéti 3kV https://www.ldz.lv/Iv/content/t%C4%AB
sistéma, elektrificeti 25kV kla-p%C4%81rskats-0
sistéma, neelektricéti), t.sk.
vilces apaksstaciju atrasanas
vietas;
27 Dzelzcela linijas posmi, kur Atbilstosi likuma Par piesarnojumu 18.1 LDz
nodrosinati atbilstosi trokSnu pantam VAS “Latvijas dzelzce)$” ka
mazinasanas pasakumi publiskas lietoSanas dzelzcela
(nodrosinati, daleji nodrosinati, | infrastruktiras parvalditajs ir izstradajusi
nepiecieSami, bet nav troksna stratégiskas kartes dzelzcela
nodrosinati); [iniju posmiem, kur 2016. gada vilcienu
satiksmes intensitate parsniedza 30 000
vilcienu sastavu gada. Kartes izstradatas
30.11.2017. atbilstosi 07.01.2014. MK
noteikumu Nr. 16 “Troksna novértésanas
un parvaldibas kartiba” prasibam,
19.12.2017. Vides aizsardzibas un
regionalas attistibas ministrijas kartes
saskanoja bez iebildém. Kartes izstradaja
SIA “Estonian, Latvian & Lithuanian
Environment”.
28 Dzelzcela linijas posmi, kur SAP (dalg&ji nodrosinats) 2008-2019 LDZ
nodrosinats noZogojums
(nodrosinats, dalgji
nodrosinats, nepiecieSams, bet
nav nodrosinats);
29 Dzelzcela linijas skérsojumi ar LDZGIS, LDz rikojums par cela zimém uz 2007-2019 LDz
autoceliem, gajéju celiem un parbrauktuvém
velosipédistu celiem
(vienlimena vai diviimenu,
vienlimena skérsojumiem ari
noradot Skérsojuma
aprikojuma tipu);
30 Pasazieru platformu atrasanas www.ldz.lv - Tikla parskats 2021, 2018-2019 LDZ
vieta, garums, atbilstiba PRM pielikums 3.3.1.3.D; vektordatu formata
TSI (atbilst, neatbilst); (platformas kontdrs, Nr.), excel tabulas
un SAP sistema
30 Pasazieru platformu atrasanas Tikla parskats gads PV
vieta, garums, atbilstiba PRM https://www.ldz.lv/Iv/content/t%C4%AB
TSI (atbilst, neatbilst); kla-p%C4%81rskats-0
31 PasaZieru terminalu atrasanas www.ldz.lv - Tikla parskats 2021, 5.4.4. 2018-2019 LDZ
vieta, atbilstiba PRM TSI sadala; vektordatu formata (Stacijas
(atbilst, neatbilst); kontdrs, Nr.), excel tabulas un SAP
sistéma
32 PasaZieru staciju un terminaju www.ldz.lv - Tikla parskats 2021, PAS 2016-2019; LDZ LDZ ir dati par
aprikojums ar pasazieru 5.3.1.1.(c) un 6.3.3.(a) sadalas; PAS VAPIS 2012-2109 stacijam ar
informacijas sistemu (Pasazieru apzinosanas sistema); VAPIS aprikojumu, nav
(atbilstoss, neatbilstoss); to vértéjums
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Datu apraksts

Pieejamie metadati Laika periods Respondents ‘ Sanemtie dati

(Vizuala un audio pasazieru informésanas

sistéma)
32 PasaZieru staciju un terminaju Tikla parskats gads PV
aprikojums ar pasazieru https://www.ldz.lv/Ilv/content/t%C4%AB
informacijas sistému kla-p%C4%81rskats-0
(atbilstoss, neatbilstoss);
33 Dzelzcela liniju signalizacijas www.ldz.lv - Tikla parskats 2021, 3.3.3.1. 2007-2019 LDz
sistéma (t.sk. ETCS limenis, ja un 3.3.3.2.sadalas, pielikums 3.3.3.A
attiecinams);
33 Dzelzcela liniju signalizacijas Tikla parskats gads PV
sistéma (t.sk. ETCS limenis, ja https://www.ldz.lv/Iv/content/t%C4%AB
attiecinams); kla-p%C4%81rskats-0
34 Dzelzcela liniju sakaru sistéma www.ldz.lv - Tikla parskats 2021, 2007-2019 LDz
(t.sk. GSM-R vai FRMCS, ja 3.3.3.3.sadala, pielikums 3.3.3.A
attiecinams);
34 Dzelzcela liniju sakaru sistéma Tikla parskats gads PV
(t.sk. GSM-R vai FRMCS, ja https://www.ldz.lv/Iv/content/t%CA4%AB
attiecinams); kla-p%C4%81rskats-0
35 Dzelzcela liniju posmi, kur
nodrosinata 5G sakaru
infrastruktdra (nodrosinats,
daléji nodrosinats,
nepieciesams, bet nav
nodrosinats);
36 Savstarpéjas izmantojamibas Dalgji ir pieejami dati par linijam no 2017-2019 LDz
tehniskajam specifikacijam Valsts Dzelzcela administracijas
atbilstoSie dzelzcela liniju infrastruktdiras registra (RINF)
posmi (atbilstiba INF TSI, ENE
TSI, CCS TSI, SRT TSI);
37 Park & ride infrastruktira
(atrasanas vieta, autostavvietu
skaits, t.sk. autosatvvietu skaits
ar pieejamu elektrotransporta
uzlades vietu);
38 Bike & ride infrastruktira www.ldz.lv - Tikla parskats 2021, 5.4.4.(c) | 2016-2019 LDZ LDZ: .pdf staciju
(atrasanas vieta, velonovietnes | sadala nosaukumi,
ietilptba — novietojamo kuros ir

velosipédu skaits, t.sk. vietu
skaits ar pieejamu
elektrovelosipéda uzlades
vietu, velonovietnes
raksturojums (atklata vai zem
jumta, apsargata vai
neapsargata, ar
videonovérosanu vai bez
videonoveérosanas);

velonovietnes,

* Ailé Nr.p.k. ir anketas raditaju numuri un tie atkartojas, ja vairaki datu turétaji atziméja, ka to riciba ir

konkrétie dati.
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4.tabula
Alternativo degvielu uzpildes infrastruktira, t.sk. elektrouzlades infrastruktdra (esosa infrastruktira péc stavokja
uz 2020.gadu un planota (lidz 2030.gadam) / perspektiva infrastruktiara (Iidz 2050.gadam, ja piemérojams))

Anketésanas rezultati Datu
pieprasijums

Datu apraksts Pieejamie metadati Laika Respondents Sanemtie dati
periods

39 Autotransporta un dzelzcela
transporta elektrouzlades
infrastruktira

40 Autotransporta un dzelzcela
transporta H2 uzpildes
infrastruktira

41 Autotransporta, dzelzcela
transporta un jlras transporta
CNG, LNG un LPG uzpildes
infrastruktdra

42 Autotransporta un dzelzcela
transporta biodegvielu uzpildes
infrastruktira

5.tabula
Lidostu skrejcelu un peronu infrastruktira un pasaZieru un kravas termindju infrastruktira (esos$a infrastruktiara
péc stavokla uz 2020.gadu un planota (lidz 2030.gadam) / perspektiva infrastruktira (lidz 2050.gadam, ja
piemérojams))

Anketésanas rezultati Datu
pieprasijums

Datu apraksts Pieejamie Laika Respondents Sanemtie dati
metadati periods
43 Lidostu skrejcelu atrasanas vieta, skrejcela
garums un kategorija;
44 Lidostu pasaZieru terminaju atrasanas

vieta, projektéta, terminala
energoefektivitate un energijas pateérins;

45 Lidostu kravas terminalu atrasanas vieta;
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6.tabula

Ostu piestatpu infrastruktira un pasaZieru un kravas terminglu infrastruktira (eso$a infrastruktara péc stavokja
uz 2020.gadu un planota (lidz 2030.gadam) / perspektiva infrastruktira (lidz 2050.gadam, ja piemérojams))

Datu apraksts

Anketésanas rezultati

Pieejamie metadati

Laika
periods

Respondents

Datu
pieprasijums

Sanemtie dati

46 Ostu piestatnu atrasanas vieta, 2002- VB VB: e-pasts: saite
piestatnes garums un dzilums, 2020 uz ostas karti un
elektropiesléguma pieejamiba noteikumiem
kugu energoapgadei osta;

46 Ostu piestatnu atrasanas vieta, Ostu piestatnu atrasanas 2000 - LSEZ
piestatnes garums un dzilums, vieta, piestatnes garums un 2020
elektropiesléguma pieejamiba dzilums
kugu energoapgadei osta;

46 Ostu piestatnu atrasanas vieta, RB: .pdf dati par
piestatnes garums un dzilums, piestatném
elektropiesléguma pieejamiba
kugu energoapgadei osta;

47 PasaZieru / RoRo terminalu 2002- VB VB: e-pasts: saite
atrasanas vieta, terminala 2020 uz ostas karti un
energoefektivitate un energijas noteikumiem
patérins (t.sk. no atjaunigajiem (Noord Natie
energoresusiem); Ventspils

Terminals ir
piestatnes Nr.14,
15, 16, 16A un
17)

a7 PasaZieru / RoRo terminalu RB: .pdf dati par
atrasanas vieta, terminala piestatném
energoefektivitate un energijas
patérins (t.sk. no atjaunigajiem
energoresusiem);

48 Kravu terminalu atrasanas vieta, 2002- VB VB: e-pasts,
jauda, platiba, parkrauto kravu 2020 terminala jauda ir
veidi; 3,2 milj.tonnu

kravu gada

48 Kravu terminalu atrasanas vieta, RB RB: .pdf dati par
jauda, platiba, parkrauto kravu piestatném
veidi;

48 Kravu terminalu atrasanas vieta, Kravu apgrozijums pa ostas 2000 - LSEZ
jauda, platiba, parkrauto kravu piestatném un kravu 2020

veidi;

veidiem.
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7.tabula
Sauszemes multimodalo un intermodalo kravas termindju infrastruktdra (eso$a infrastruktira péc stavokla uz
2020.gadu un planota (lidz 2030.gadam) / perspektiva infrastruktira (lidz 2050.gadam, ja piemérojams))

Anketésanas rezultati Datu
pieprasijums

Laika
periods

Respondents = Sanemtie dati

Pieejamie metadati

Datu apraksts

49 Terminalu atrasanas vieta,
autotransporta pievadcelu, sliezu
celu skaits un garums, vienlaicigi
apkalpojamo kravas automobilu
un vilcienu skaits;

50 Terminalu parkrauto kravu veidi,
projektéta jauda un platiba.

8.tabula
Infrastruktiras uzturésanas parametri (autocejiem, dzelzcelu linijam un stacijam, ostu piestatném, lidostu
skrejcejiem un peroniem, alternativo degvielu uzlades infrastruktirai)

Anketésanas rezultati Datu
pieprasijums

Datu apraksts Pieejamie metadati Laika Respondents Sanemtie dati
periods
51 Paredzama uzturésanas un SAP 2003- LDZ
remontprogramma; 2019
52 Planotas remontprogrammas SAP 2003- LDz
izmaksas vidéji gada; 2019
53 Periodisko atjaunojoso investiciju | SAP 2003- LDz
programmas un to izmaksas. 2019

9.tabula
Infrastruktaras lietotdju informacija par katru autoceja vai dzelzcela posmu (vésturiskd informacija - no
2007.gada, prognozes periodam lidz 2050.gadam)

Anketésanas rezultati Datu pieprasijums

Datu apraksts

Pieejamie metadati

Laika periods

Respondents

Sanemtie dati

54 Viegla pasazieru LVC, .xIsx, vid&jais
autotransporta plisma, transportlidzek|u
automasinas gada un gada skaits diena pa celu
vidéja diennakts intensitate; posmiem, 2009.-

2019.gads
(galvenie, daléji
regionalie un
vietéjie) (NAV
2007.-2008.gads)
54.1. vidéjais registréto
transportlidzekju vecums

55 Kravas autotransporta LVC, .xlsx, vid€&jais
plisma, kravas automasinas transporthdzekju
gada un gada vidéja skaits diena pa celu
diennakts intensitate; posmiem, 2009.-
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Datu apraksts

Pieejamie metadati

Laika periods

Respondents

Sanemtie dati

2019.gads
(galvenie, dalgji
regionalie un
vietéjie) - var
nodalit tikai kravas
transportu (virs
3,5t), (NAV 2007.-

2008.gads)
55.1. vidéjais registréto
transportlidzekju vecums
55.2. Licencéto kravas
parvadajumu skaits

56 Autobusu plisma, autobusi Autotransporta direkcijas Datu baze ATD ATD: .xIsx, autobusu
gada un gada vidéja datu baze STIFSS. Datu STIFSS - no nobraukums un
diennakts intensitate; autors ir sabiedriska 2018.gada skaits, reisu skaits

transporta pakalpojuma 2010.-2019.g. (NAV
sniedzéji. Pieejamo datu 2007.-2009.g.)
detalizacija: pieejami dati
par autobusu plismu
(izdalot autobusu valsts
registracijas Nr.) par katru
dienu. Nemot véra
minétos datus ir iespéjams
veikt autobusu gada un
gada vidéjas diennakts
intesitates aprékinus.
56.1. vidéjais registréto Autotransporta direkcijas Datu bazée ATD ATD: Autobusu
transportlhdzek|u vecums datu baze STIFSS. Datu STIFSS - no vecums,maksimalais
autors ir sabiedriska 2018.gada pasazieru skaits,
transporta pakalpojuma degvielas patérins
sniedzéji. Pieejamo datu uz 2020.gadu
detalizacija: pieejami dati
par autobusu plismu
(izdalot autobusu valsts
registracijas Nr.) par katru
dienu. Nemot véra
minétos datus ir iespéjams
apréekinat
transportlidzek|u vecumu.

57 Sabiedriska transporta reisi ATD datu baze STIFSS. Datu | Datu bazé ATD ATD: xIsx, autobusu
(autobusi, vilcieni) vid&ji diena un | autors ir ATD un sabiedriska STIFSS - no nobraukums un
kopéjais reisu skaits gada; transporta pakalpojumu 2015.gada skaits, reisu skaits

sniedz&ji. Pieejami dati par 2010.-2019.g. pa
visiem sabiedriska transporta marSrutiem un reisiem
reisiem (autobusi) gan par

katru dienu, gan ka statistiskie

dati no sabiedriska transporta

pakalpojuma sniedzgjiem par

katru ceturksni. Statistiskie

dati no sabiedriska transporta

pakalpojuma sniedzgjiem tiek

iesniegti e-pakalpojumu vidé.

57 Sabiedriska transporta reisi AMMAS , uzturétajs - AS meénesis PV PV: xlsx 2018. un
(autobusi, vilcieni) vidgji diena un | "Pasazieru vilciens", dati tikai 2019.gads pasazieru
kopéjais reisu skaits gada; par AS "Pasazieru vilciens" vilcienu (reisu) skaits

veiktajiem reisiem pa ménesiem un
gada, NAV 2007 -
2017.GADS

58 PasaZieru un kravas vilcienu SAP, KIGAS (Vilcienu 2012-2019 LDZ LDZ: xlIsx, 2008.-

kustiba, vilcienpari vidgji diena

kustlbas izpildita grafika
automatizeta sistema)

2019.g. vilcienu skaits
iecirknos
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Datu apraksts

Pieejamie metadati

Laika periods

Respondents

Sanemtie dati

un vilcienpari gada dzelcela
[nijas posma;

58 Pasazieru un kravas vilcienu AMMAS - uzturétajs - AS ménesis PV PV: xlsx 2018. un
kustiba, vilcienpari videji diena "Pasazieru vilciens", dati tikai 2019.gads pasazieru
un vilcienpari gada dzelcela par AS "Pasazieru vilciens" vilcienu (reisu) skaits
[nijas posma; veiktajiem reisiem pa ménesiem un

gada, NAV PA
MARSRUTIEM, NAV
2007.-2017.GADS

59 Pasazieru plisma gada autocela | ATD datu baze STIFSS. Datu | No pirma datu ATD ATD: .xIsx, kopgjais
vai dzelzce|a posma dalljuma pa | autors ir sabiedriska avota datiir pasaZzieru un
kategorijam - viegla transporta pakalpojumu pieejami no pasazierkm skaits
autotransporta pasazieri, sniedzgji. Pieejami dati par 2018.gada gada 2010.-2019.g.
sabiedriska autotransporta sabiedriska transporta (autobusiem). pa marSrutiem un
pasazieri, dzelzcela transporta (autobusu) parvadato Parvadajumos reisiem
pasaZzieri; pasazieru skaitu (pasazieru pa dzelzcelu

plisma) par katru dienu. dati

Kases aparatu uzturétajs Autotransporta
importé pasazieru plismas direkcija ir
datus datu baze STIFSS. pieejami no
Sabiedriska transporta 2020.gada
pakalpojuma sniedzéjs pa marta.No ofra
dzelzce|u datus iesniedz ar datu avota dati
elektroniska pasta ir

starpniecibu Excel formata pieejami:datu
reizi nedéla. Sie dati bazé - no
neglabajas datu baze. 2015.gada, BI
Pieejamie dati par katru rka Jedox - no
ménesi, kurus sabiedriska 2013.gada;
transporta pakalpojuma excel formata -
sniedzéji (autobusi, vilcieni) no 2010.gada.
iesniedz e-pakalpojumu vidé.

59 Pasazieru plisma gada autocela 2012-2019 LDz PV: xlsx pasazieru un
vai dzelzcela posma dalljuma pa pasaZzierkm skaits
kategorijam — viegla 2007.-2019.gada pa
autotransporta pasazieri, marSrutiem
sabiedriska autotransporta
pasazieri, dzelzcela transporta
pasaZzieri;

60 PasaZieru apgroziba (pasazieru | Autotransporta direkcijas datu | Pieejami no ATD ATD: .xIsx, kopgjais
skaits gada) pasaZieru apmainas | baze STIFSS. Datu autors ir 2018.gada. pasazieru un
punktos (autobusu pieturas, sabiedriska transporta Parvadajumos pasazierkm skaits
autoostas, dzelzcela stacijas un pakalpojumu sniedzgji. pa dzelzcelu gada 2010.-2019.g.
pieturas punkti, lidostas un jiras | Pieejamo datu detalizacija: dati pa marSrutiem un
ostas), ieverot pasazieru pieejami dati par sabiedriska Autotransporta reisiem, .xIsx, atsdtrti
apgrozibas radtajus pa transporta (autobusu) direkcija ir dati par pasazieru
galamérkiem; parvadato pasazieru skaitu pieejami no skaitu, kas iekapj un

(pasazieru plusma) par katru 2020.gada izkapj pieturas viena
dienu. Kases aparatu marta. marsruta viena diena,
uzturétajs importé pasazieru un kas dodas uz
plismas datus datu bazé dazadam pieturam
STIFSS. Sabiedriska ménesa laika. NAV
transporta pakalpojuma APKOPOJUMA PAR
sniedzéjs pa dzelzcelu datus AUTOOSTAM PA
iesniedz ar elektroniska pasta GADIEM
starpniecibu ecxel formata
reizi nedéla. Sie dati
neglabajas datu baze.

60 PasaZzieru apgroziba (pasazieru 2012-2019 LDz PV: xlsx, iekapuso un

skaits gada) pasazieru apmainas
punktos (autobusu pieturas,
autoostas, dzelzcela stacijas un
pieturas punkti, lidostas un jiras
ostas), ieverot pasazieru

izkapuSo pasazieru
skaits 2007 .-
2019.gada pa
stacijam (nav atseviski
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Datu apraksts

Pieejamie metadati

Laika periods

Respondents

Sanemtie dati

apgrozibas radtajus pa

stacijas un pieturas

galamérkiem, punkti)
61 Kravu plisma autoceu un 2012-2019 LDz LDZ: xlIsx, 2012.-
dzelzcelu posma, tonnas gada; 2016. kravu
parvadajumi iecirknos
t, 2012.-2019.9. kravu
apgrozijums koridoros
tkm
62 Kravu apgroziba kravu Kravu apgrozijums pa ostas 2000 - 2020 LSEZ
terminalos, t.sk. multimodalajos piestatném un kravu veidiem.
un intermodalajos terminalos,
tonnas gada, t.sk. sadalijuma pa
kravu veidiem.
63 Velosipedistu skaits
64 Vidé&ji ar velosipedu veikta
distance; ar velosipédu veikta
distance diena;
65 ligstspéjiga parvietoSanas
(sabiedriskais transports, ieSana
ar kajam, vieglais automobilis+
sabiedriskais transports un
velosipéds+ sabiedriskais
transports)
66 Pasazieru apgroziba lidosta
“Riga”
67 PasaZieru apgroziba ostas 2002-2019 VB VB: e-pasts,
pasazieru skaits
2002.-2019.g.
67 PasaZieru apgroziba ostas RB: .xIsx pasaZieru

kugu un pasaZzieru
skaits 2002.-2019.g.
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10.tabula
Socialdemografiskie un socialekonomiskie dati un informdcija (vésturiska informdcija - no 2007.gada, prognozes
periodam Iidz 2050.gadam)

Anketésanas rezultati Datu
pieprasijums

Datu apraksts Pieejamie metadati Laika Respondents Sanemtie dati
periods

68 Apdzivotiba un iedzivotaju
blivums (iedzivotaju skaits un ta
dinamika, apdzivota vieta,
iedzivotaju blivums un ta
dinamika);

69 Nacionalas un regionalas nozimes
attistibas centru atrasanas vieta
un iedzivotaju skaits un ta
dinamika;

70 Nacionalas nozimes publisko
pakalpojumu un tirisma
infrastruktdras kartéjums, t.sk.
apmeklétaju skaits gada;

71 Galveno razosanas un logistikas
uznémumu (péc neto
apgrozijuma virs 1 miljona euro)
atrasanas vieta un saraZzotas
produkcijas apjoms vai sanemto /
nosutito kravu apjoms;

72 Galveno uznémumu un iestazu —
lielako darba deveju (vismaz 50
darba vietas adresé) atrasanas
vieta un gada vidéjais darba vietu
skaits;

11.tabula
Cita informacija un dati vai datu slani, kas nepiecieSama pilnvértigai politikas intervences scendriju modelésanai
un analizei (t.sk. geotelpiskai analizei)

Anketésanas rezultati Datu pieprasijums

Datu apraksts Pieejamie Laika ‘ Respondent ‘ Sanemtie dati
metadati periods s
73 leguldijumu infrastruktira fiziskais 2007- LvC LVC, .xlsx, kopéjo
apjoms (ieguldijumu kart&jums un 2019 ES un valsts
fiziskie ieguldijumus raksturojosie budzeta
raditaji); investiciju

galvenajos un
regionalajos
autocelos km
skaits (kops
2013.g. iedalits
galvenajos un
regionalajos
autocelos), NAV
IZDALITS ES un
valsts budzeta
finansétais km
skaits
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Datu apraksts

HEEEINIE
metadati

Laika
periods

Respondent
s

‘ Sanemtie dati

73 leguldijumu infrastruktira fiziskais attieciba par 2002- VB
apjoms (ieguldijumu kartéjums un ostas 2019
fiziskie ieguldijumus raksturojosie teritoriju
raditaji);
74 Investiciju izmaksas SAP 2003- LDz
2019
75 leguldijumu uzturésanas izmaksas un -
finansiala ilgtspéja
76 leguldijumu tiesie un netiesie -
ekonomiskie ieguvumi;
77 Investiciju izmaksu efektivitate
77.1. | Laika zudumi saistiba ar pastavigiem -
atruma ierobeZzojumiem, mindtes uz
galveno ceju km;
77.2. | Laika zudumi saistiba ar islaicigiem -
atruma ierobezojumiem, minGtes uz
galveno celu km
77.3. | Parslogota 2013- LvC LVC, xlsx,
infrastruktdra, galveno ceJu km 2019 parslogoto
galveno ceju km
(vidéjais
noslogojums/mak
simala caurlaides
spéja) galvenajos
celos (nav norades
uz celu posmiem)
2013.-2019.g
(varbat var secinat
péc intensitates)
77.4. | Atteikto jaudas pieteikumu skaits, Atteikto LDz LDZ: Atteikto
% jaudas jaudas pieteikumu
pieteikumu nav
nav
77.5. | patérétas energijas daudzums
pasazieru un kravu parvadajumos
atseviski pa transporta veidiem,
parvadajumu un kravu veidiem.
77.6. Pasazieru/kravu transporta 2012- LDZ
precizitate; 2019
77.6. Pasazieru/kravu transporta EXCEL ik PV PV, .xIsx, kavejoso
precizitate; formata) (e- dienas vilcienu skaits -
pasts no LDz elektro un
dize)vilcieni,
nenobraukto km
skaits 2018.-
2019.gada, NAV
2007.-2017.gad3,
KAVEJUMI NAV PA
MARSRUTIEM
77.7. Kavéjums, kas rodas transporta 2016- LvC LVC, .xlsx,
lidzeklim infrastruktdras stavok|a 2019 kavéjums
dél; infrastruktdras

stavokja dé|, milj.
h gada
galvenajos,
regionalajos,
viet€jos celos ar
melno/grants
segumu, 2017.-
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Datu apraksts

HEEEINIE
metadati

Laika
periods

Respondent
s

Sanemtie dati

2019.g., BET
2019.g. ir mainita
uzskaites
metodologija

77.7.

Kavéjums, kas rodas transporta
lidzeklim infrastruktlras stavokla
dej;

2018-
2019

LDz

LDZ: .xlsx, 2019.g.
kavejumi
infrastruktdras
parvalditaja,
parvadataju un
aréjo faktoru dé|

77.7.

Kavéjums, kas rodas transporta
lidzeklim infrastruktiras stavokla
def;

EXCEL
formata) (e-
pasts no LDz

ik
dienas

PV

PV: xlsx kavéjoso
vilcienu skaits
(kavétie reisi) citu
iemeslu dé) 2018.-
2019.gada, NAV
2007.-2017.GADA,
NAV PA
MARSRUTIEM

77.8.

Kavéjums, kas rodas transporta
lldzekla operatora déj;

2018-
2019

LDz

LDZ: .xlIsx, 2019.g.
kavéjumi
infrastruktdras
parvalditaja,
parvadataju un
aréejo faktoru dé)

77.8.

Kavéjums, kas rodas transporta
lidzekla operatora déj;

EXCEL
formata) (e-
pasts no LDz)

ik
dienas

PV

PV: xlsx kavéjoso
vilcienu skaits
(kavetie reisi)
lokomotives
brigades vainas
dé| 2018.-
2019.gada, NAV
2007.-2017.GADA,
NAV PA
MARSRUTIEM

77.9.

Kavéjums, kas rodas transporta
lidzeklim laika apstaklu vai
citu force majoure apstak|u dél.

2018-
2019

LDz

LDZ: .xIsx 2018.-
2019.g. kavéjums
laika apstakju un
negadijumu dé| pa
[inijam

77.9.

Kavéjums, kas rodas transporta
lidzeklim laika apstaklu vai
citu force majoure apstak|u dél.

EXCEL
formata) (e-
pasts no LDz)

ik
dienas

PV

PV: xlsx kavéjoso
vilcienu skaits
(kavetie reisi)
arkartas situaciju
un citu iemeslu
dé| 2018.-
2019.gada, NAV
2007.-2017.GADA,
NAV PA
MARSRUTIEM

78

letekme uz SEG emisiju

samazinajumu un gaisa piesarnojoso

vielu samazinajumu;

78.1.

CO2 emisijas

Dati tiek
uzglabati un
ir pieejami
papira
formata kops$
2006. gada,
elektroniski —

2006-
2019

LDz

LDZ: .xIsx 2015.-
2019.g. CO2
emisijas
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Datu apraksts Pieejamie Laika ‘ Respondent ‘ Sanemtie dati
metadati periods s
kops 2015.
gada

78.1. CO2 emisijas Saskana ar 2015.g.- PV PV: xlsx, kopéjais
atlauju B 2020.g CO2 emisiju
kategorijas daudzums tonnas,
piesarnojosai 2015.-2019.gada,
darbibai NAV 2007 .-
Nr.RI101B005 2014.GADS
8un
RI141B0099

78.2. | Atkritumu apsaimniekosSana Saskana ar 2015.g- PV PV: xlsx kopé€jais
atlauju B 2020.g sadzives
kategorijas atkritumu
piesarnojosai daudzums t,
darbibai 2015.-2019.gads.
Nr.RI10IBO05 NAV 2007.-
8un 2014.GADS
R1141B0099

78.3. | Vides negadijumi KVC sistéma 2018- LDZ
(negadijumu 2019
uzskaites
programma)

79 letekme uz attistibas centru
sasniedzamibu un savienojamibu
(t.sk. alternativiem marsrutiem);

80 letekme uz iedzivotaju mobilitates
iespéjam, t.sk. sabiedriska transporta
pieejamibu;

81 letekme uz transporta radita troksna
samazinajumu

82 letekme uz celu satiksmes drosibu;

82.1. | Nozimigie negadijumi; Primara Elektonis LDz LDZ: .xlsx, 2018.-
informacija ki no 2019.g. kavéjumi
tiek registréta | 2016. un atceltie vilcieni
Vilcienu gada negadijumu dé|
kustibas
negadijumu
uzskaites
sistéma
(KVC). Par to
atbild LDz
Vilcienu
kustibas
parvaldes
Vilcienu
kustibas

organizacijas
dalas
darbinieki.
Precizéta
informacija
péc
negadijuma
klasifikacijas
un
izmeklésanas,
elektroniska
veida tiek
uzkrata LDz
Tehniskas
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Datu apraksts Pieejamie Laika ‘ Respondent ‘ Sanemtie dati
metadati periods s
inspekcijas
iekseja
portala
SharePoint
vidé.
82.1. | Nozimigie negadijumi; Excel formata | ik dienas PV
(e-pasts no
LDz) Access
tabula. Darba
aizsardzibas
vadosais
inZenieris
82.2. | Smagiievainoto vai Skat.82.1 pie no LDz LDZ: .xlsx, 2018.-
boja gajuso cilvéku skaits; LDZ 2016. 2019.g. kavéjumi
gada un atceltie vilcieni
negadijumu dé|
82.2. | Smagiievainoto vai EXCEL ik PV
boja gajuso cilvéku skaits; formata (e- dienas
pasts no LDz)
Access tabula.
Darba
aizsardzibas
vadosais
inZenieris
82.3. | Artransporta infrastruktdru saistitie
incidentu priekSnosacijumi;
82.4. | Artransporta lidzekliem saistitie
incidentu priekSnosacijumi;
82.5. | ArtreSo personu iedarbibu saistitie
incidentu priek$nosacijumi;
82.6. | Personala drosibu raksturojosi Skat.82.1 pie no LDz
raditaji, pieméram, smagi ievainota LDz 2016.
vai boja gajusa personala skaits gada
82.6. | Personala drosibu raksturojosi EXCEL ik PV
raditaji, pieméram, smagi ievainota formata (e- dienas
vai boja gajusa personala skaits pasts no LDz)
Access tabula.
Darba
aizsardzibas
vadosais
inZenieris
83 Citu rezultativitati, efektivitati LVC, .xIsx,
ietekmes un ilgtspéju raksturojosie parslogoto
raditaji galveno ceju km
(vidéjais
noslogojums/mak
simala caurlaides
spéja) galvenajos
celos (nav
norades uz ceju
posmiem) 2013.-
2019.g (varbat var
secinat péec
intensitates)
83.1. | transporta plismas sadalijums péc 2013- LvC LVC, xlsx,
transporta veidiem; 2019 transporta
plismas
intensitate kopa
un kravu

transporta (virs
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Datu apraksts Pieejamie Laika ‘ Respondent ‘ Sanemtie dati
metadati periods s
3,5t) 2009.-
2019.g.

83.1. | transporta plismas sadalijjums péc 2004- LDz
transporta veidiem; 2019

83.2. | raditdji, kas raksturo apkalpes vietu
pieejamibu, pieméram, pasaZieru
stacijas apkalpoto pasaZieru
Ipatsvars;

83.3. raditaji, kas raksturo infrastruktiras | -
ietoSanas intensitati, pieméram, vidé
ja noslodze;

83.4. | raditaji, kas raksturo tehnologisko -
izaugsmi, pieméram,

ERTMS izplatiba transporta sistéma

83.5. raditajs, kas -
raksturo multimodalitati, pieméram,
multimodalo kravu terminalu
jauda;

83.6. raditajs, kas raksturo komodalitati, -
pieméram, secigo parvadajumu
patsvars.

83.7. | ienémumi salidzinajuma ar 2007- LvC LVC, .xlsx, kopéjas
transporta sistémas lielumu, 2019 ES un valsts
pieméram EUR gada uz budzeta
vienu galvena cela km; investicijas

galvenajos un
regionalajos
autocelos 2007.-
2019.g.uz 1 km
(kopa pa valsti, no
2013.gada var
apréekinat
galvenajos un
regionalajos
autoce)os)

83.8. | no lietotajam iekasétas maksas LDZ: e-pasts,
par piekluvi infrastruktdrai 2007.-2019.g.,
(transporta Sanemtie
nodevas) proporcija izmaksas; ienémumi par

infrastruktdras
izmantoSanu

83.9. | ienémumi salidzinajuma ar
transporta veida kustibas apjomu,
pieméram EUR gada uz
vienu tkm bruto.

84 transporta sistéma iekasétas soda
naudas un bonus-malus instrumentu
ienémumi salidzinajuma ar kopé&jiem
ienémumiem.
85 Ekspluatacijas esosas infrastruktiras 2007- LvC
dala, kura ir planoti remonta 2019

darbi % galveno ceJu km dien3;
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4 .pielikums Tiestbu akta projekts Visaptverosas transporta ieguldijumu
kartéSanas un novértésanas informacijas sistémas noteikumi

Izdoti saskana ar XX Regulu ar ko paredz kopigus noteikumus par Eiropas Regionalas attistibas fondu,
Eiropas Socialo fondu Plus, Kohézijas fondu un Eiropas Jarlietu un zivsaimniecibas fondu un finansu
noteikumus attieciba uz tiem un uz Patvéruma un migracijas fondu, lek$éjas drosibas fondu un Robezu
parvaldibas un vizu instrumentu 1V pielikumu.

1. Visparigie jautajumi
1. Noteikumi nosaka Visaptverosas transporta ieguldijumu kartésanas un novértésanas informacijas

sistéma (turpmak — sistéma) ieklaujamo informaciju un tas aprites kartibu, sistémas lietotajus, kartibu,
kada tiem tiek pieskirtas un anulétas piekluves tiesibas, ka ar So tiesibu apjomu.

2. Sistémas parzinis un sistémas turétajs ir []

3. Informaciju, kas jau vienreiz iesniegta cita sistéma kurai ir piekluve sistemas parzinim, sistémas
parzinis no datu turétaja nepieprasa iesniegt atkartoti, un ta ir pieejama sistémas lietotajiem Sajos
noteikumos noteiktaja apjoma un kartiba.

4. Persona, kurai saskana ar (So/XXX) tiestbu aktiem ir pienakums iesniegt informaciju sistema, ir
atbildiga par attiecigas informacijas iesnieg$anu atbilstodi (minéto) normativo aktu prasibam. Si
persona ir atbildiga ar par informacijas atjauninasanu (ja péc iesniegSanas informacija ir mainijusies)
un labosanu (ja péc iesniegSanas informacija ir konstatéta kltda).

5. Sistéma elektroniski iesniegtu dokumentu uzskata par atbildigas personas pasrocigi parakstitu un
sadam dokumentam ir juridisks spéks, ja to ir veicis autorizétais sistémas lietotajs.

Il. Sistéma ieklaujama informdcija un tas aprites kartiba

6. Sistéma ieklauj $adu informaciju

6.1. Esosas un planotas (Iidz 2030. gadam) infrastruktiras kartésanai:

6.1.1. Seit tiesibu akta projekta ir ievietojama informacija no datu modela péc ta apstiprinasanas,
Izpilditajs rekomendé izveidot darba grupu no datu turétdjiem un projektu iesniedz&jiem (ja tie nav
datu turétaji) ar mérki precizét un vienoties par apstradajamo datu apjomu, formatu un laikiem. Darba

grupas darbibu ieteicams saglabat pastavigu, lai nodroSinatu datu modela un attiecigi si tiesibu akta
viedu attistibu.

6.2. Informaciju par budZeta un finanSu resursiem, kas attiecas uz planotajam investicijam un
nepiecieSami esosas un planotas infrastruktiiras darbibas un uzturésanas izmaksu segsanai.

6.3. planoto investiciju ekonomiska pamatojuma dati:
6.3.1. Investiciju rezultata planotus galvenos darbibas rezultatus:

6.3.1.1.5eit tiesibu akta projektd ir ievietojama informdcija no datu modela péc ta apstiprindsanas,
Izpilditajs rekomendé izveidot darba grupu no datu turétdjiem un projektu iesniedzéjiem (ja tie nav
datu turétadji) ar mérki precizét un vienoties par apstradajamo datu apjomu, formatu un laikiem. Darba
grupas darbibu ieteicams saglabat pastavigu, lai nodrosinatu datu modela un attiecigi S tiesibu akta
viedu attistibu.

6.3.2. EsoSus un planotus pieprasijuma indikatorus

6.3.1.2 Seit tiesibu akta projektd ir ievietojama informdcija no datu modela péc ta apstiprinasanas,
Izpilditajs rekomendé izveidot darba grupu no datu turétdjiem un projektu iesniedzéjiem (ja tie nav
datu turétadji) ar mérki precizét un vienoties par apstradajamo datu apjomu, formatu un laikiem. Darba
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grupas darbibu ieteicams saglabat pastavigu, lai nodrosSinatu datu modela un attiecigi ST tiesibu akta
viedu attistibu.

6.3.3. EsoSus un planotus transporta infrastruktiras indikatorus

6.3.3.1. Seit tiesibu akta projektd ir ievietojama informacija no datu modela péc ta apstiprindsanas,
Izpilditajs rekomendé izveidot darba grupu no datu turétdjiem un projektu iesniedzéjiem (ja tie nav
datu turétdji) ar mérki precizét un vienoties par apstradajamo datu apjomu, formatu un laikiem. Darba
grupas darbibu ieteicams saglabat pastavigu, lai nodrosinatu datu modela un attiecigi St tiestbu akta
viedu attistibu.

6.3.4. EsoSus un planotus transporta infrastruktiras lietotaju uzvedibu rakstorojusus indikatorus

6.3.4.1. Seit tiesibu akta projektd ir ievietojama informacija no datu modela péc ta apstiprinasanas,
Izpilditajs rekomendé izveidot darba grupu no datu turétdjiem un projektu iesniedzéjiem (ja tie nav
datu turétdji) ar mérki precizét un vienoties par apstradajamo datu apjomu, formatu un laikiem. Darba
grupas darbibu ieteicams saglabat pastavigu, lai nodrosSinatu datu modela un attiecigi ST tiesibu akta
viedu attistibu.

6.3.5. EsoSus un planotus transporta infrastruktiras tehnologiskus indikatorus

6.3.5.1. Seit tiesibu akta projektd ir ievietojama informacija no datu modela péc ta apstiprinasanas,
Izpilditajs rekomendé izveidot darba grupu no datu turétdjiem un projektu iesniedzéjiem (ja tie nav
datu turétdji) ar mérki precizét un vienoties par apstradajamo datu apjomu, formatu un laikiem. Darba
grupas darbibu ieteicams saglabat pastavigu, lai nodrosinatu datu modela un attiecigi St tiesibu akta
viedu attistibu.

7. Informaciju sistéma iesniedz un tas apriti nodrosina, izmantojot sistémas tiessaistes elektronisko
datu apstrades formas (tai skaita izklajlapas) vai timekla [] formata.

8. Sistémas parzinis izstrada un sava timek|vietné publicé sistémas timekla datu apmainas formatu
tehnisko specifikaciju, ka arT tehnisko informaciju par pieslégSanas iespéjam sistémai datu apmainas
funkcionalitates nodrosinasanai.

9. Ja informaciju sistema neizdodas iesniegt tehnisku traucéjumu dél, to iesniedz sistémas parzinim,
izmantojot citus pieejamos lidzeklus (pieméram, []).

10. Informaciju sistéma glaba vismaz [] gadus, ja Sajos noteikumos vai citos normativajos aktos, kas
regulé informacijas glabasanu, nav noteikts citadi. Konkrétus informacijas glabasanas terminus nosaka
sistémas parzinis saskana ar normativajiem aktiem dokumentu un arhivu parvaldibas joma.

11. [GDPR atbilstosi SaM]

Ill. Sistémas lietotaji

12. Sistémas lietotaji ir:

12.1. nacionala kompetenta institdicija — sistémas parzinis;
12.2. datu turétaji;

12.3. autorizétie sistémas lietotaji.

13. Datu turetajiir:

13.1. ostu parvaldes;

13.2. Valsts vides dienests;

13.3. Centrala statistikas parvalde;

13.4. valsts publiskas lietoSanas dzelzcela inrastruktlras parvalditajs;
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13.5. valsts publiskas auto infrastruktdras uzturétajs;
13.6. VSIA Autotransporta direkcija, Rigas planosanas regions;

13.7. Rigas satiksme

14. Autorizétie sistémas lietotaji ir:

14.1. sistémas parzina pilnavrotie parstavji datu apstradei;

IV. Piek]uves tiesibu apjoms un 3o tiesibu pieskirsanas un anulésanas kartiba
15. Sistémas lietotaju piekjuves tiesibu apjoms ir noteikts So noteikumu 1. pielikuma.

16. Lai datu turétajiem vai autorizétajam sistémas lietotajam tiktu pieskirta piekluve sistémai,
attiecigais datu turétais vai autorizétais sistémas lietotajs veic Sadas secigas darbibas:

16.1. iesniedz sistémas turétajam pieteikumu sistémas lietoSanas liguma noslégsanai (2. pielikums);
16.2. noslédz ar sistémas turétaju sistémas lietosanas ligumu.
17. Datu turétajam vai autorizétajam sistémas lietotajam piekluvi sistémai var anulét, ja:

17.1. datu turétajs vai autorizétais sistémas lietotajs neievéero So noteikumu 16.2. apakSpunkta minéeta
[lguma noteikumus;

17.2. datu turétajam vai autorizétajam sistémas lietotajam vairs nav tiesiska pamata piek|at sistémai.
V. Nosléguma jautajumi

18. So noteikumu 6.punkta minéto informaciju sistéma ieklauj un tas glabasanu un dzé$anu nodrosina
So noteikumu 8. punkta noraditaja kartiba, tiklidz ir izveidota atbilstosa sistémas funkcionalitate.
Sistémas parzinis I1dz [] nodrosina minétas funkcionalitates izveidi.
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5.pielikums Metadatu atskaites fails

Fails iesniegts .pdf formata
5 pielikums_Metadatu_atskaite.pdf

Fails iesniegts atseviski pdf formata
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6.pielikums TIM modelt izmantoto datu (failu) avotu saraksts

Faila nosaukums Saturs Avots
B1120_mod Bezemisiju autotransporta skaits CSDD
B1310_mod Kravu plismas regionalais sadalijums CSP TRG290
B1320_mod Pasazieru plismas regionalais sadalijums PV
B2110_mod lenémumu taisnigums pasazieru parvadajumos ATD
B2210_mod Transporta pakalpojumu indekss CSP IKG10_120
B3210_B3220_mod Valsts budZeta izmaksas CSP
D1121_mod Autobusu kilometri ATD
D2111_mod Nobraukto pasazieru kilometre skaits ATD
D2112_mod Nobraukto pasazieru kilometre skaits — dzelzce|s CSP TRG520
D2121_mod Nobraukto sabiedrisko pasaZieru kilomtr skaits ATD
D2122_mod Pasazieru kilometri vilienos PV
D2211_mod Kravu automasinu nobraukto tonnkilometru skiats CSP Krava 2
D2212_mod Kravu vilcienu kustiba tonnu kilometros CSP TRG200
$1100_mod Faktiska autoce]u caurlaides spéja CSP TRG020
$1200_mod Faktiska dzelzcela linijas caurlaides spéja CSP TRGO10
$1310_mod Faktiska pasaZieru terminalu caurlaides spé&ja ATD

Faktiska pasazieru multimodalo savienojumu
$1320_mod caurlaides spéja PV
$1410_mod Faktiska kravu terminalu caurlaides spéja CSP nepublicéti dati
Faktiska kravu multimodalo savienojumu caurlaides
$1420_mod spéja
$2100_mod Faktiska autoce]u caurvedes spéja CSP TRG280
$2200_mod Dzelzcela linijas caurvedes spéja CSP TRG200
$2310_mod Faktiska pasaZieru terminalu caurvedes spéja ATD
Faktiska pasazieru multimodalo savienojumu
$2320_mod caurvedes spéja PV
$2410_mod Faktiska kravu terminaju caurvedes spéja CSP TRG280
Faktiska kravu multimodalo savienojumu caurvedes
$2420_mod spéja CSP TRG250
T1110_mod Elektrifietas dzelzcela linijas CSP TRGO10
T1200_mod Veloce|u garums CSP
T1300_T3200_mod AER skaits CSP ENG020
T1400_mod Kartejas izmaksas vides aizsardzibai CSP VIGO51
T1500_mod Toksnu izolacijas autotransporta LvC
T1600_LDz_ricibas_plans_mod Tok3nu izolacijas dzelzcela LDZ
T2100_T2200_mod Celu satiksmes negadijumi CSP TRG410
T2300_T3100_LPI_from_2007_to_201
8_mod Kravu izsekoSana LPI
CSP IKG10_180 un
T3000 Privata sinvesticijas MBGO010
T3410_mod Darba raZzigums

Datu fails Excel vidé pievienots faila
6_pielikums_TIM_modela_dati.xlsx
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7.pielikums Top-down analizes apakSmodelis progamma Excel

Top-down modela bazes scenarijs Excel vidé pievienots faila
7_pielikums_model_topdown_scenariji.xlsx
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8.pielikums Top-down analizes apakSmodelis

Top-down analizes apakSmodelis sastav no vairakiem blokiem, kas |auj novértét politikas intervencu
ietekmi un galvenajiem socialekonomiskajiem raditajiem un metodologijas ietvaros izvelétajiem
KPI. Ta ka modelis tiek veidots Excel vidg, taja nav iesp&jams ietver atgriezeniskas saites, tomér tas var
tikt nemtas vér3, izstradajot scenarijus.

Modela apraksta trekninati noraditi modela eksogénie raditaji - raditaji, kuru vértibas ir janosaka
modela lietotajiem. Savukart, slipraksta doti regresijas vienadojumi, kas ir japreciz€, modelt ievietojot
jaunus datus. Regresijas vienadojumi modela vajadzibam ir novértéti programma EViews, bet, modeli
atjaunojot, vienadojumus var vértét ari programma Excel. Visiem regresijas vienadojumiem ir
veikts autokorelacijas LM tests ar 2 kavéjumiem (Serial Correlation LM test) un Vaita heterogenitates
(White test without cross terms) tests (novértéjot vienadojumus Excel faila, bltu javeic novirZu
grafiska analize), modell ieklauti tikai vienadojumi, kuru novirzés
nav kontstatétas autokorelacijas un heteroskedasticitates problémas.

Visi vienadojumos ieklautie faktori ir statistiski nozimigi atbilstosi 95% ticamibas [Tmenim. Vienadojumi,
kuros vérojamas butiskas novirzes pédéja faktisko datu perioda, tiek korigéti atbilstosi starpibai starp
aprékinatajiem un faktiskajiem datiem $aja perioda.

Excel faila “model_topdown.xIsx” katrs ST mode)a apaksbloks ir ietverts viena lapa. Tas pirmajas rindas
tiek veikti aprékini un noteiktas eksogéno raditaju vértibas (iekrasotas dzeltena krasa), savukart zemak
dotas tabulas ar izmantotajiem faktiskajiem datiem no publiski pieejamajam datubazem vai projekta
ietvaros iegltajiem datiem, tadéjadi nodrosinot atvieglotu datu atjaunosanas procesu, pasreizéjas
tabulas papildinot vai aizstajot ar jaunakiem datiem. Faktiskie dati (iekrasoti gaisi zala krasa) parsvara
aptver laika periodu no 1995.lidz 2019.gadam, dala no tiem aptver 1saku laika periodu (pieméram,
nodarbinatibas raditaji ir pieejami par laika periodu no 2008.l1dz 2019.gadam, bet dati par regionalo
IKP pieejami par 2000.-2017.gadu, ka tas redzams péc gaisi zala krasa iekrasotajam vértibam).

Projekta ietvaros izveidotaja modela versija eksogéno raditaju vértibas ir noteiktas 2020.-2030.gadam
vai agrak, ja nav pieejami faktiskie dati Iidz 2019.gadam (pieméram, IKP struktirai pa regioniem
eksogéno raditaju vértibas noteiktas ari 2018.un 2019.gadam). Ja nav pieejama cita informacija, tad So
raditaju vértibas parasti nosaka vai nu vienadas ar pédéjo faktisko datu vértibam, vai arT atbilstosi
tendencei. Alternativo scenariju aprékinos scenariju pienémumus iespéjams pievienot 2020.-
2030.gada. Ja modela faktiskie dati tiek atjaunoti, tad atbilstoSi samazinas eksogéno un scenariju
raditaju noteikSanas periodi. Savukart, ja tiek pagarinats prognozésanas horizonts, attiecigi pagarinas
ari eksogéno un scenariju raditaju noteikSanas periods.

Modela apraksta blakus attiecigajam vienadojumam vai eksogénajam raditajam noradits rindas
numurs Excel faila.

Visi modeli ieklautie radttaji atspogulo to vértibas gada laika, iznemot, ja noradits citadi (pieméram,
gada beigas vai vidéji gada). Raditajiem salidzinamajas cenas ir izmantoti dati 2015.gada cenas. Ja Sis
bazes periods tiek mainits statistikas datubazes, tad atbilstoSi jamaina dati ari modeli, bet tas
neietekmeé modelt ieklautas formulas.

1. ledzivotaju skaita bloks (faila lapa “POP”)

Saja bloka jadefiné scenariju vértibas attieciba uz iedzivotaju skaitu (izvéloties atbilstodas trendu
funkcijas migracijas saldo un iedzivotaju dabiska pieauguma koeficienta aprékinam), iedzivotaju
struktlru un pensionaru un ekonomiski aktivo iedzivotaju Tpatsvaru iedzivotaju skaita no 15 gadu
vecumam.

3. rindina. ledzivotaju skaits gada beigas, tukst.
POP_END = POP_END(-1) + POP_MIGR + POP_NAT
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4. rindina. ledzivotaju skaits vidéji gada, tukst.
POP_AVER = (POP_END(-1) + POP_END)/2

5. rindina. Migracijas saldo, tukst.
POP_MIGR=-12.4 +0.09 * TIME +6.7

6. rindina. ledzivotaju dabiskais pieaugums, tukst.
POP_NAT = POP_END(-1) * POP_COEF_NAT

7. rindina. ledzivotaju dabiska pieauguma koeficients faktisko datu laika periodam tiek
aprékinats, dalot iedzivotaju dabisko pieaugumu ar iedzivotaju skaitu iepriekséja gada beigas
POP_COEF _NAT =-0.00718825510064 + 0.000712733495123*(TIME)*"0.5-0.001

8. rindina. ledzivotaju skaits l1dz 14 gadu vecumam, tlkst.
POP_0_14 = POP_AVER * POPS_0_14/100

9. rindina. ledzivotaju skaits vecuma no 15 lidz 64 gadiem, tikst.
POP_15_64 = POP_AVER * POPS_15_64/100

10. rindina. ledzivotaju skaits vecuma no 65 gadiem, tukst.
POP_65_0 = POP_AVER * POPS_65_0/100

11. rindina. ledzivotaju dala vecuma lidz 14 gadiem, %,
POPS_0_14

12. rindina. ledzivotaju dala vecuma no 15 lidz 64 gadiem, %,
POPS_15_64 =100 —-POPS_0_14 —POPS_65_0O

13. rindina. ledzivotaju dala vecuma no 65 gadiem, %,
POPS_65_0

14. rindina. Pensionaru skaits, takst.
POP_PENS =(POP_15_64 + POP_65_0)*POPS_PENS/100

15. rindina. Pensionaru dala darbaspéjigo un virs darbaspéjas iedzivotaju vida, %,
POPS_PENS, faktisko datu laika perioda tiek aprékinata, dalot pensionaru skaitu ar kopéjo iedzivotaju
skaitu vecuma no 15 lidz 64 gadiem un no 65 gadiem

16. rindina. Ekonomiski aktivo iedzivotaju skaits, tikst.
POP_EA =(POP_15_64 + POP_65_0)*POPS_EA/100

17. rindina. Ekonomiski aktivo iedzivotaju skaita pieaugums, % (kontroles raditajs, lai
parbauditu ekonomiski aktivo iedzivotaju skaita dinamikas tendences un to ticamibu)
POPGR_EA = (POP_EA/POP_EA(-1) — 1)*100

18. rindina. Ekonomiski aktivo iedzivotaju dala darbaspéjigo un virs darbaspéjas iedzivotaju
vida, %,
POPS_EA, faktisko datu laika perioda tiek aprékinata, dalot ekonomiski aktivo iedzivotaju skaitu ar
kopéjo iedzivotaju skaitu vecuma no 15 Iidz 64 gadiem un no 65 gadiem

19. rindina. Laika faktors — laika perioda kartas numurs
TIME (TIME =1, 2, 3, ... n, kur 1995.gada vértibair 1)

2. Pieprasijuma jeb IKP bloks (faila lapa “GDP”)
Saja bloka jadefiné scenariju vértibas attieciba uz valsts patérinu, investicijam, majsaimniecibu riciba
esosajiem ienakumiem, Latvijas un ES-27 valstu IKP deflatora un eksporta cenu indeksa pieauguma
tempiem, ES-27 valstu IKP uz vienu iedzivotaju péc pirktspéjas paritates standarta, ka ari Latvijas
sagaidamo IKP.

3. rindina. IKP faktiskajas cenas, milj. EUR
GDP=U_TFE—-U_IMP

4. rindina. Privatais patérins faktiskajas cenas, milj. EUR
U_HCES = U_HCESR * PI_CPR

5. rindina. Valsts patérins faktiskajas cenas, milj. EUR
U_GCES = U_GCESR * PI_CGOV

6. rindina. Kopé€ja kapitala veidoSana faktiskajas cenas, milj. EUR
U_INV = U_INVR * PI_INV
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7. rindina. Eksports faktiskajas cenas, milj. EUR
U_EXP = U_EXP * PI_EXP

8. rindina. Imports faktiskajas cenas, milj. EUR
U_IMP = U_IMPR * PI_IMP

9. rindina. Kopéjie gala patérina izdevumi faktiskajas cenas, milj. EUR
U_TFE = U_HCES + U_GCES + U_INV + U_EXP

10. rindina. IKP salidzinamajas (2015.gada) cenas, milj. EUR
GDPR =U_TFER-U_IMPR

11. rindina. Privatais patérins salidzinamajas (2015.gada) cenas, milj. EUR
LN(U_HCESR) = 0.571623359288 + 0.938039079389*LN(DIR)

12. rindina. Valsts patérins salidzinamajas (2015.gada) cenas, milj. EUR
U_GCESR = GDPR_E * U_GCESR_COEF

13. rindina. Kopéja kapitala veidoSana salidzinamajas (2015.gada) cenas, milj. EUR
U_INV = U_INV(-1) * (1 + GDP_GR_INV/100)

14. rindina. Eksports salidzinamajas (2015.gada) cenas, milj. EUR
LN(U_EXPR/POP_AVER) = 2.2*LN(GDP_EU/P|_GDP_EU) - 20.7 +
+1.7*LN(P|_GDP/P|_GDP_EU)

15. rindina. Imports salidzinamajas (2015.gada) cenas, milj. EUR
LN(U_IMPR) =-4.7 + 1.4*LN(U_TFER)

16. rindina. Kopéjie gala patérina izdevumi salidzinamajas (2015.gada) cenas, milj. EUR
U_TFER = U_HCESR + U_GCESR + U_INVR + U_EXPR

17. rindina. Privata patérina dala IKP (faktiskajas cenas), %
GDP_STR_HCES = 100* U_HCES / GDP

18. rindina. Valsts patérina dala IKP (faktiskajas cenas), %
GDP_STR_GCES = 100* U_GCES / GDP

19. rindina. Kopéja kapitala veidosanas dala IKP (faktiskajas cenas), %
GDP_STR_INV = 100* U_INV / GDP

20. rindina. Eksporta dala IKP (faktiskajas cenas), %

GDP_STR_EXP = 100* U_EXP / GDP

21. rindina. Importa dala IKP (faktiskajas cenas), %
GDP_STR_IMP = 100* U_IMP / GDP

22. rindina. IKP pieauguma temps, %

GDP_GR = (GDPR/GDPR(-1) - 1)*100

23. rindina. Privata patérina pieauguma temps, %
GDP_GR_HCES = (U_HCESR/U_HCESR(-1) - 1)*100

24. rindina. Valsts patérina pieauguma temps, %
GDP_GR_GCES = (U_GCESR/U_GCESR(-1) - 1)*100

25. rindina. Kopéja kapitala veidosanas pieauguma temps, %
GDP_GR_INV = (U_INVR/U_INVR(-1) - 1)*100

26. rindina. Eksporta pieauguma temps, %

GDP_GR_EXP = (U_EXP/U_EXP(-1) - 1)*100

27. rindina. Importa pieauguma temps, %
GDP_GR_IMP = (U_IMP/U_IMP(-1) - 1)*100

28. rindina. IKP deflators
PI_GDP = PI_GDP(-1)*(1+PI_GR_GDP/100)

29. rindina. Privata patérina cenu indekss
LN(PI_CPR) = 0.012 + 0.22*LN(P|_CPR(-1)) + 0.68*LN(P|_GDP)

30. rindina. Valsts patérina cenu indekss
LN(PI_CGOV) = -0.02+ 1.2*LN(P|_GDP)

31. rindina. Investiciju cenu indekss
LN(PI_INV) =-0.06 + 0.8*LN(P|_GDP)

174



32. rindina. Eksporta cenu indekss
PI_EXP = PI_EXP(-1)*(1+PI_GR_EXP/100)
33. rindina. Importa cenu indekss
LN(PI_IMP) = -0.0075 + 0.70*LN(PI_EXP) + 0.26*LN(P|_CPR) - 0.044
34. rindina. IKP deflatora pieauguma temps, %
PI_GR_GDP
35. rindina. Privata patérina cenu indeksa pieauguma temps, %
PI_GR_CPR = (PI_CPR/PI_CPR(-1) - 1)
36. rindina. Valsts patérina cenu indeksa pieauguma temps, %
PI_GR_CGOV = (PI_CGOV/PI_CGOV(-1) - 1)
37. rindina. Kopéja ka cenu indeksa pieauguma temps, %
PI_GR_INV = (PL_INV/PI_INV(-1) - 1)
38. rindina. Eksporta cenu indeksa pieauguma temps, %
PI_GR_EXP
39. rindina. Importa cenu indeksa pieauguma temps, %
PI_GR_IMP = (PI_IMP/PI_IMP(-1) - 1)
40. rindina. Novértétais (sagaidamais) IKP, milj. EUR
GDPR_E = GDPR_E(-1)*(1 + GDP_GR_E/100)
41.rindina. Noveértéta (sagaidama) IKP pieauguma temps, % - Sis raditajs modeli tiek izmantots,
aizstajot atgriezenisko saiti. Novértéto IKP pieauguma tempu sakotnéji var noteikt atbilstosi politikas
planoSanas dokumentos izmantotajam vértibam, bet scenariju aprékinu ietvaros korigét, atbilstosi
sagaidamajai ietekmei.
GDP_GR_E
42. rindina. Valsts patérina izdevumu koeficients — faktisko datu laika perioda tas tiek
aprékinats, dalot valsts patérinu ar IKP, nemot vérta, ka valsts budzZeta planoSanas procesa tiek
izmantotas IKP prognozes.
U_GCESR_COEF
43. rindina. Majsaimniecibu riciba esosie ienakumi, milj. EUR
DI =DIR * PI_CPR
44. rindina. Realie majsaimniecibu riciba esosie ienakumi, milj. EUR
DIR = DIR(-1)*(1 + DIR_GR/100)
45. rindina. Redlo majsaimniecibu riciba esoSo ienakumu pieauguma temps, %
DIR_GR
46. rindina. ES-27 valstu IKP faktiskajas cenas PPS uz vienu iedzivotaju, miljardi EUR
GDP_EU = GDP_EU(-1)*(1 + GDP_EU_GR/100)
47. rindina. ES-27 valstu IKP uz vienu iedzivotaju pieauguma temps, %
GDP_EU_GR
48. rindina. ES-27 valstu IKP deflators
PI_GDP_EU = PI_GDP_EU(-1)*(1 + PI_GDP_EU_GR/100)
49. rindina. ES-27 valstu IKP deflatora pieauguma temps, %
PI_GDP_EU_GR
50. rindina. Pirktspéjas paritates standarts (Latvijai attieciba pret ES-27 valstim)
PPS = 0.32*TIME~0.243

3. Izlietojuma-izlaides bloks (faila lapa “102015")

Saja bloka jadefiné scenariju vértibas attieciba uz attiecibu starp produktu izlaidi un nozaru izlaidi, ka

ari attiecibu starp pievienoto vértibu faktiskajas cenas un izlaidi salidzinamajas (2015.gada) cenas.
3.-31.rindina ievietota izlietojuma-izlaides simetriska tabula (produkts — produkts)

2015.gadam. Ta Eirostat majaslapa ir pieejama lielaka detalizacija, bet uzskatamibas noltkos projekta

vajadzibam agregéta 8 produktu grupas, kas atbilst 8 nozarém, tai skaita atseviski izdalot transporta

un uzglabasanas nozari. Lidzigi ka citus faktiskos datus, art So tabulu var nomainit, kad ir pieejami
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jaunaki dati, bet Sis izmainas javeic kopa ar bazes gada izmainam raditajiem, kas ir izteikti
salidzinamajas cenas (pieméram, ja tiek izmantota 2020.gada izlietojuma-izlaides tabula, tad
raditajiem salidzinamajas cenas ir jabit izteiktiem 2020.gada cenas). lzlietojuma-izlaides tabulas
visbiezak tiek atjaunotas ik péc 5 gadiem.

32.-71. rindina ieklauti tehniskie koeficientu aprékini

72.-82.rindina aprékinati pilno izmaksu koeficienti, kas nepiecieSami nozaru savstarpgjo
saistibu aprékina.

87.-94. rindina IKP vértibas tiek sadalitas pa nozarém atbilstoSi 2015.gada struktdrai, milj. EUR.
Ja modeli tiek mainits salidzinamo cenu bazes periods un tiek ieklauti atbilstoSie izlietojuma-izmaksu
tabulas dati, tad jamaina art IKP struktira pa nozarém. Modeli attistot, [t1dzigu struktdru var iegit art
par citiem gadiem, kuros publicétas simetriskas izlietojuma-izlaides tabulas (pieméram, 2010.gadu) un
vértét, vai Saja struktdra ir bltiskas izmainas, ka rezultata batu struktlira jamaina un japrognozé tas
izmainas art nakotné.

95. rindina. Apréekinata izlaide - iekSzemes gala patérina summa, milj. EUR

96.-103. rindina tiek aprékinata izlaide pa produktu grupamka vektors,
atbilstosi Leontjeva vienadojumam
OUT_CALC vektors =MMULT(pilno izmaksu matrica; iekSzemes gala patérina vektors)

104.-111. rindina tiek aprékinatas/ noteiktas koeficientu vértibas, kas saista ieprieks
aprékinato izlaidi pa produktu grupam ar izlaidi pa nozarém (Seit un citos nozaru detalizacijas raditajos
pédéjais burts vai burti apzimé nozares péc NACE 2.red.klasifikacijas)

OUT_COEF_A, OUT_COEF_BDE, OUT_COEF_C, OUT_COEF_F, OUT_COEF_Gl, OUT_COEF_H,
OUT_COEF_GOV, OUT_COEF_OTH

113. rindina. Kopéja izlaide salidzinamajas cenas, milj. EUR
OUTR =SUM(OUTR_nozares)

114.-121. rindina tiek aprékinata izlaide pa nozarém, korigéjot izlaidi pa produktu grupam,
milj. EUR
OUTR_nozare = OUT_CALC_nozare * OUT_COEF_nozare

122. rindina. Kopéja pievienota vértiba faktiskajas cenas, milj. EUR
VA=SUM(VA_nozares)

123.-130. Rindina tiek aprékinata pievienota vértiba pa nozarém, milj. EUR
VA_nozare = OUTR_nozare * VAO_nozare

131. rindina. Pievienotas vértibas un izlaides attieciba
VAO = VA/OUTR

132.-139. rindina tiek aprékinata pievienotas vértibas (faktiskajas cenas) attieciba pret izlaidi
(2015.gada cenas) pa nozarém. Seit bazes periods mainas automatiski, ja tas tiek mainits pievienotas
vértibas un izlaides raditajiem.

VAO_nozares

140.-147.rindina tiek aprékinata pievienotas vértibas struktira, %, kas noder modela
aprékinu ticamibas parbaudei.

VA _STR_nozare = 100 * VA_nozare/VA

4. Nodarbinatibas bloks (faila lapa “Empl”)
Saja bloka jadefiné scenariju vértibas attieciba uz viena nodarbinata nostradato stundu skaitu gada
Latvija kopa un transporta un uzglabasanas nozare, realo darbaspéka produktivitati pa nozarém.
3. rindina. Bezdarbnieku skaits, tikst.
UNEMPL = POP_EA — EMPL
4. rindina. Bezdarba [imenis, %
UNEMPLR = 100 * UNEMPL/POP_EA
5. rindina. Nodarbinato skaita pieauguma temps, %
EMPL_GR = (EMPL/EMPL(-1) - 1)
6. rindina. Kopéjais nodarbinato skaits, tukst.
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EMPL = SUM(EMPL_nozares)

7.-14. rindina. Nodarbinato skaits pa nozarém, tlkst.
EMPL_nozare = OUTR_nozare/PROD_nozare

15.-22. rindina tiek aprékinata nozaru struktira péc nodarbinato skaita, %
EMPLS_nozare = 100¥*EMPL_nozare/EMPL

23. rindina. Nostradato stundu skaits, milj.stundas
EMPL_S = EMPL * EMPL_SC

24. rindina. Nostradato stundu skaits transporta nozare, milj.stundas
EMPL_S_H=EMPL_H * EMPL_SC_H

25. rindina. Nostradato stundu skaita koeficients, faktisko datu laika perioda tiek aprékinats,
dalot nostradato stundu skaitu ar nodarbinato skaitu
EMPL_SC

26. rindina. Nostradato stundu skaita koeficients transporta nozaré¢, faktisko datu laika
perioda tiek apréekinats, dalot nostradato stundu skaitu transporta un uzglabasanas nozaré ar
nodarbinato skaitu $aja nozareé.
EMPL_SC_H

27. rindina. Reala darbaspéka produktivitate, tikst. EUR
PROD = OUTR/EMPL

28.-35. Rindina tiek aprékinata produktivitate pa nozarém, tikst. EUR
PROD_nozare = PROD_nozare(-1)*(1 + PROD_GR_nozare/100)

36. rindina. Realas darbaspéka produktivitates pieaugums, %
PROD_GR = PROD/PROD(-1)

37.-44. rindina tiek noteikti produktivitates pieauguma tempi pa nozarém, %
PROD_GR_nozare

45, rindina. Pievienota vértiba ES-27 valstis, miljardi EUR
VA_EU = GDP_EU * VA_GDP_EU

46. rindina. ES-27 valstu pievienotas vértibas koeficients faktisko datu perioda tiek aprékinats
ka ES-27 valstu IKP uz vienu iedzivotaju péc PPS attieciba pret ES-27 valstu pievienoto vertibu.
VA_GDP_EU

47. rindina. Nostradato stundu skaits ES-27 valstis, milj.stundu
EMPL_S_EU = EMPL_S_EU(-1)*(1 + EMPL_GR_EU/100)

48. rindina. Nostradato stundu skaita pieauguma templs, %
EMPL_GR_EU

49. rindina. ES-27 valstu vidéja produktivitate, EUR stunda
PROD_EU =1000 * VA_EU/EMPL_S_EU

5. Regionalas attistibas bloks (faila lapa “Reg”)
Saja bloka jadefiné scenariju vértibas attieciba uz IKP, iedzivotaju skaita un nodarbinato skaita
regionalo struktdru.

3.-8.rindina tiek aprékinats IKP faktiskajas cenas pa regioniem, milj. EUR
GDP_CP_regions = GDP_CP * GDP_STR_regions/100

9. rindina. IKP dala Rigas regiona, %
GDP_STR_RR = GDP_STR_LV — GDP_STR_PRR — GDP_STR_VR — GDP_STR_KR -
- GDP_STR_ZR - GDP_STR_LR

10.-14.rindina tiek noteikta IKP struktira pa regioniem, %
GDP_STR_PRR, GDP_STR_VR, GDP_STR_KR, GDP_STR_ZR, GDP_STR_LR

15. rindina. Latvijas iedzivotaju Latvija sarazota IKP dala, %
GDP_STR_LV

16.-21. rindina tiek aprékinats iedzivotaju skaits pa regioniem, tiikst.
POP_regions = POP_AVER * POP_STR_regions/100

22. rindina. ledzivotaju skaita dala Rigas regiona, %
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POP_STR_RR =100 - POP_STR_PRR - POP_STR_VR - POP_STR_KR - POP_STR_ZR -
- POP_STR_LR
23.-27.rindina tiek noteikta iedzivotaju skaita struktira pa regioniem, %
POP_STR_PRR, POP_STR_VR, POP_STR_KR, POP_STR_ZR, POP_STR_LR
28.-33.rindina tiek apréekinats IKP uz vienu iedzivotaju pa regioniem, tukst. EUR
GDP_POP_regions = GDP_CP_regions/POP_regions
34. rindina. Privatas investicijas, milj. EUR
LN(INV_PRIV) = 0.92*LN(U_INV) + 0.44
35.-40.rindina tiek aprékinatas privatas investicijas pa regioniem atbilstosi IKP regionalajai
struktdrai, milj. EUR. Izmantojot regionalos datus par privatajam investicijam, IKP struktlras vieta
bdtu jaizmanto investiciju regionala struktira.
INV_PRIV_regions = INV_PRIV * GDP_STR_regions/GDP_STR_LV
41. rindina. Nominala darba samaksa, EUR, prognoZzu laika periodam tiek aprékinata ka vidéja
svérta regionu darba samaksa.
W =(W_RPR*(EMPL_STR_RR + EMPL_STR_PRR) + W_VR*EMPL_STR_VR +
+W_KR*EMPL_STR_KR + W_ZR*EMPL_STR_ZR+W _LR*EMPL_STR_LR)/100
42. rindina. Nominala darba samaksa Rigas planosanas regiona, EUR
LN(W_RPR) = 1.3*LN(GDP_CP_RR+GDP_CP_PRR) - 5.4
43. rindina. Nominala darba samaksa Vidzemes regiona, EUR
LN(W_VR) = 1.41*LN(GDP_CP_VR) - 3.96
44, rindina. Nominala darba samaksa Kurzemes regiona, EUR
LN(W_KR) = 1.67*LN(GDP_CP_KR) - 6.54
45. rindina. Nominala darba samaksa Zemgales regiona, EUR
LN(W_ZR) = 1.46*LN(GDP_CP_ZR) - 4.47
46. rindina. Nominala darba samaksa Latgales regiona, EUR
LN(W_LR) = 1.35*LN(GDP_CP_LR) - 3.84
47.-53.rindina tiek aprékinats nodarbinato skaits pa regioniem, tukst.
EMPL_regions = EMPL * EMPL_STR_regions/100
54. rindina. Nodarbinato dala Rigas regiona, %
EMPL_STR_RR = 100 — EMPL_STR_PRR — EMPL_STR_VR — EMPL_STR_KR -
— EMPL_STR_ZR — EMPL_STR_LR - EMPL_STR_OTH
55.-60.rindina tiek noteikta nodarbinato skaita regionala struktira, %
EMPL_STR_PRR, EMPL_STR_VR, EMPL_STR_KR, EMPL_STR_ZR, EMPL_STR_LR, EMPL_STR_OTH

6. Transporta raditaju bloks (faila lapa “Transp”)
Saja bloka jadefiné scenariju vértibas attieciba uz pasaZieru apgrozijuma koeficientiem dzelzcel3,
regularas satiksmes autobusos un gaisa transporta, uz kravu apgrozijuma koeficientiem dzelzcel3,
autotransporta un gaisa transporta, uz registréto kravas, autobusu un vieglo automasinu struktiru péc
degvielas veida un kopéjo celu garumu.
3. rindina. Pasazieru skaits dzelzcela, milj.cilvéku
LN(T_CILV_DZ) = 3.6 *LN(POP_AVER) + 1.0*LN(GDPR) - 34.8
4. rindina. Pasazieru skaits Regularas satiksmes autobusi milj.cilvéku
LN(T_CILV_AB) = 2.9*LN(POP_AVER) + 0.65*LN(GDPR) - 23.9
5. rindina. PasaZieru skaits trolejbusos, milj.cilveku
LN(T_CILV_TB) = 6.5*LN(POP_AVER) + 0.93*LOG(GDPR) - 55.0
6. rindina. Pasazieru skaits tramvajos, milj.cilvéku
LN(T_CILV_TR) = 7.1*LN(POP_AVER) + 1.0*LN(GDPR) - 60.7
7. rindina. PasaZieru skaits gaisa transporta, milj.cilvéku
LN(T_CILV_AVIO) = -5.9*LOG(POP_AVER) + 2.8 *LN(GDPR) + 17.9
8. rindina. Pasazieru skaits kopa, milj.cilvéku
T _CILV_KOPA =T CILV._DZ+T_CILV_AB+T_CILV_TB+T_CILV_TR+T_CILV_AVIO
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9. rindina. Dzelzcela pasazieru dala no kopéjiem pasazieriem, %
T_CILV_STR_DZ = 100* T_CILV_DZ/T_CILV_KOPA

10. rindina. Regularas satiksmes autobusu pasaZieru dala no kopé&jiem pasazieriem, %
T_CILV_STR_AB = 100* T_CILV_AB/T_CILV_KOPA

11. rindina. Trolejbusu pasaZieru dala no kopé&jiem pasazieriem, %
T_CILV_STR_TB =100* T_CILV_TB/T_CILV_KOPA

12. rindina. Tramvaju pasaZieru dala no kopéjiem pasazZieriem, %
T_CILV_STR_TR = 100* T_CILV_TR/T_CILV_KOPA

13. rindina. Pasazieru dala no kopé&jiem pasaZieriem Gaisa transports %
T_CILV_STR_AVIO = 100* T_CILV_AVIO/T_CILV_KOPA

14. rindina. Pasazieru apgrozijums dzelzcela, milj. pasazierkilometru
T_PKM_DZ =T_CILV_DZ* T_PKM_C_DZ

15. rindina. PasaZieru apgrozijums regularas satiksmes autobusos, milj. pasazZierkilometru
T_PKM_AB =T_CILV_AB* T_PKM_C_AB

16. rindina. PasaZieru apgrozijums gaisa transporta, milj. pasazierkilometru
T_PKM_AVIO =T_CILV_AVIO* T_PKM_C_AVIO

17. rindina. PasaZieru apgrozijums kopa, milj. pasazierkilometru
T_PKM_KOPA =T_PKM_DZ+T_PKM_AB +T_PKM_AVIO

18. rindina. Dzelzcela dala kopéja pasazZieru apgrozijuma, %
T_PKM_STR_DZ = 100*T_PKM_DZ/T_PKM_KOPA

19. rindina. Regularas satiksmes autobusu dala kopé&ja pasazieru apgrozijuma, %
T_PKM_STR_AB = 100*T_PKM_AB/T_PKM_KOPA

20. rindina. Gaisa transporta dala kopéja pasaZieru apgrozijuma, %
T_PKM_STR_AVIO = 100*T_PKM_AVIO/T_PKM_KOPA

21. rindina. PasaZieru apgrozijuma koeficients dzelzcela
T_PKM_C_DZ

22. rindina. PasaZieru apgrozijuma koeficients regularas satiksmes autobusos
T_PKM_C_AB

23. rindina. PasaZieru apgrozijuma koeficients gaisa transporta
T_PKM_C_AVIO

24, rindina. Parvadajumu apjoms kopa, milj.t
T T KOPA=T T DZ+T. T A+T T _AVIO

25. rindina. Parvadajumu apjoms dzelzcela, milj.t
LN(T_T_DZ/POP_AVER) = 1.5*LN(GDPR/POP_AVER) - 3.5*LN(GDP_EU/P|_GDP_EU) + 28.11

26. rindina. Parvadajumu apjoms autotransporta, milj.t
LN(T_T_A) = 1.1*LN(GDPR) - 7.0 +0.066

27. rindina. Parvadajumu apjoms gaisa transporta, milj.t
LN(T_T_AVIO) = 1.5*LN(GDPR) - 19.6

28. rindina. Dzelzcela dala kopéja kravu apjoma, %
T_T_STR_DZ=100*T_T_DZ/T_T_KOPA

29. rindina. Autotransporta dala kopéja kravu apjoma, %
T_T_STR_A=100*T_T_A/T_T_KOPA

30. rindina. Gaisa transporta dala kopéja kravu apjoma, %
T_T_STR_AVIO = 100*T_T_AVIO/T_T_KOPA

31. rindina. Kravu apgrozijums kopa, miljrd.tkm
T _TKM_KOPA=T _TKM_DZ+T_TKM_A +T_TKM_AVIO

32. rindina. Kravu apgrozijums dzelzce)a transporta, miljrd.tkm
T TKM_DZ=T_T_DZ* T_TKM_C_DZ

33. rindina. Kravu apgrozijums autotransporta, miljrd.tkm
T TKM_A=T. T A*T_TKM_C_A

34, rindina. Kravu apgrozijums gaisa transporta, miljrd.tkm
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T_TKM_AVIO =T_T_AVIO* T_TKM_C_AVIO

35. rindina. Dzelzcela kravu apgrozijuma dala, %
T_TKM_STR_DZ = 100*T_TKM_DZ/T_TKM_KOPA

36. rindina. Autotransporta kravu apgrozijuma dala, %
T_TKM_STR_A = 100*T_TKM_A/T_TKM_KOPA

37. rindina. Gaisa transporta kravu apgrozijuma dala, %
T_TKM_STR_AVIO = 100*T_TKM_AVIO/T_TKM_KOPA

38. rindina. Kravu apgrozijuma koeficients dzelzcela
T_TKM_C_DZ

39. rindina. Kravu apgrozijuma koeficients autotransporta
T_TKM_C_A

40. rindina. Kravu apgrozijuma koeficients gaisa transporta
T_TKM_C_AVIO

41. rindina. Pasvaldibu celu un ielu finansésanas lidzek|u izmantoSana investicijam, milj.EUR
T_EXP_INV

42. rindina. Pasvaldibu celu un ielu finansésanas lidzek|u
izmantoSana uzturésanas izdevumiem, milj.EUR
LN(T_EXP_UZT) =-0.33*LN(T_EXP_INV(-1)) + 2.2*LN(P|_GDP) + 5.4 - 0.017

43. rindina. Pasvaldibu ce|u un ielu finansésanas lidzek|u
izmantoSana visparéjiem izdevumiem, milj.EUR
LN(T_EXP_VISP) = 3.4*LN(T_EXP_UZT) + 3.1*LN(T_EXP_INV(-1)) - 24.8 + 0.32

44, rindina. Registrétas kravas automasinas kopa, takst.
LN(TR_CARGO) = 0.36*LN(T_TKM_A) +3.98 - 0.5 + 0.071

45. rindina. Registrétas kravas automasinas ar benzinu, tuakst.
TR_CARGO_B=TR_CARGO * TR_STR_CARGO_B/100

46. rindina. Registrétas kravas automasinas ar dizeldegvielu, takst.
TR_CARGO_DD = TR_CARGO * TR_STR_CARGO_DD/100

47. rindina. Registrétas kravas automasinas ar elektribu, takst.
TR_CARGO_ETL = TR_CARGO * TR_STR_CARGO_ETL/100

48. rindina. Registrétie paréjie kravas auto, takst.
TR_CARGO_OTH = TR_CARGO * TR_STR_CARGO_OTH/100

49. rindina. Registréto kravas automasinu dala ar benzinu, %
TR_STR_CARGO_B

50. rindina. Registréto kravas automasinu dala ar dize|degvielu, %
TR_STR_CARGO_DD

51. rindina. Registréto kravas automasinu dala ar elektribu, %
TR_STR_CARGO_ETL

52. rindina. Paréjo registréto kravas automasinu dala, %
TR_STR_CARGO_OTH = 100 - TR_STR_CARGO_B - TR_STR_CARGO_DD —
TR_STR_CARGO_ETL

53. rindina. Registréto autobusu skaits kopa, tiikst.
LN(TR_AB) = -3.2*LN(T_PKM_AB/T_CILV_AB) + 11.7 - 0.42*LN(TIME)

54. rindina. Registrétie autobusi ar benzinu, tukst.
TR_AB_B =TR_AB * TR_STR_AB_B/100

55. rindina. Registrétie autobusi ar dize|degvielu, tiikst.
TR_AB_DD =TR_AB * TR_STR_AB_DD/100

56. rindina. Registrétie autobusi ar elektribu, tlkst.
TR_AB_ETL =TR_AB * TR_STR_AB_ETL/100

57. rindina. Paréjie registrétie autobusi, tukst.
TR_AB_OTH = TR_AB * TR_STR_AB_OTH/100

58. rindina. Registréto autobusu dala ar benzinu, %
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TR_STR_AB_B

59. rindina. Registréto autobusu dala ar dizeldegvielu, %
TR_STR_AB_DD

60. rindina. Registréto autobusu dala ar elektribu, %
TR_STR_AB_ETL

61. rindina. Par€jo registréto autobusu dala, %
TR_STR_AB_OTH =100 - TR_STR_AB_B — TR_STR_AB_DD — TR_STR_AB_ETL

62. rindina. Registrétie privatie auto kopa, tukst.
LN(TR_A) = 0.8*LN(GDPR) - 1.3 - 0.25

63. rindina. Registrétie privatie auto ar benzinu, tikst.
TR_A_B=TR_A * TR_STR_A_B/100

64. rindina. Registrétie privatie auto ar dizeldegvielu, tikst.
TR_A_DD=TR_A * TR_STR_A_DD/100

65. rindina. Registrétie privatie auto ar elektribu, tikst.
TR_A_ETL=TR_A * TR_STR_A_ETL/100

66. rindina. Registrétie paréjie privatie auto, tukst.
TR_A_OTH=TR_A * TR_STR_A_OTH/100

67. rindina. Registréto privato auto dala ar benzinu, %
TR_STR_A_B

68. rindina. Registréto privato auto dala ar dizeldegvielu, %
TR_STR_A_DD

69. rindina. Registréto privato auto dala ar elektribu, %
TR_STR_A_ETL

70. rindina. Par€jie registrétie privatie auto, %
TR_STR_A_OTH =100- TR_STR_A_B—TR_STR_A_DD - TR_STR_A_ETL

71. rindina. Kopé€jais registréta autotransporta skaits, tkst.
TR_TOT = TR_CARGO + TR_AB + TR_PRIV

72. rindina. Registreta bezemisijas autotransporta skaits, tukst.
TR_BEZE =TR_CARGO_ETL+TR_AB_ETL+TR_A_ETL

73. rindina. Celu garums |oti laba kvalitate, takst.km
LN(CELI_LL) = 4.3*LN(U_GCESR) - 35.9

74. rindina. Celu garums laba kvalitate, tukst.km
LN(CELI_L) = -0.13*LN(CEL|_LL) + 0.21*LN(CELI_A) + 1.2*LN(U_GCESR) - 9.2

75. rindina. CeJu garums apmierinosa kvalitaté, tikst.km
LN(CELI_A) =-0.84*LN(U_GCESR) + 9.1

76. rindina. Celu garums slikta kvalitate, takst.km
CELI_S = CELI — CELI_LL — CELI_L — CELI_A — CELI_LS

77. rindina. Celu garums |oti slikta kvalitate, tikst.km
LN(CELI_LS) =-0.91*LN(U_GCESR) + 8.4 - 0.1

78. rindina. Kopé€jais celu garums, tlkst.km
CELI

79. rindina. Celu kvalitates indekss
CELI_KVAL =(5*CELI_LL + 4*CELI_L + 3*CELI_A + 2*CELI_S + CELI_LS)/CELI

80. rindina. Celu satiksmes negadijumu skaits
LN(CSN) = -0.25*LN(T_PKM_KOPA/T_CILV_KOPA) - 1.0*LN(T_TKM_KOPA/T_T_KOPA) + 7.8

81. rindina. Celu satiksmes negadijumos boja gajuso skaits
CSN_BOJA = CSN*CSN_BOJA_COEF/1000

82. rindina. Celu satiksmes negadijumos ievainoto skaits
LN(CSN_IEV) = 0.97*LN(CSN) - 0.03*LN(TIME) + 0.54

83. rindina. Celu satiksmes negadijumos boja gajuso skaits uz 1000 negadijumiem
LN(CSN_BOJA_COEF) =-1.2*LN(TIME) + 7.6
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84.-89. rindina tiek aprékinats satiksmes negadijumu skaits regionos
CSN_regions = CSN * CSN_STR_regions/100
90. rindina. Celu satiksmes negadijumu dala Rigas regiona
CSN_STR_RR =100 — CSN_STR_PR — CSN_STR_VR — CSN_STR_KR — CSN_STR_ZR — CSN_STR_LR
91.-95. rindina tiek noteikta celu satiksmes negadijumu regionala struktira
CSN_STR_PR, CSN_STR_VR, CSN_STR_KR, CSN_STR_ZR, CSN_STR_LR
96.-100.rindina tiek aprékinats boja gajuso skaits celu satiksmes negadijumos pa regioniem
CSN_BOIJA_regions = CSN_regions * CSN_BOJA_COEF_regions/1000
101. rindina. Boja gajuso skaits celu satiskmes negadijumos Latgales regiona
CSN_BOJA_LR = CSN_BOJA — CSN_RR — CSN_PR — CSN_VR — CSN_KR — CSN_ZR
102.-106.rindina tiek noteiktas celu satiskmes negadijumos boja gajuso koeficientu vértibas
pa regioniem
CSN_BOJA_COEF_RR, CSN_BOJA_COEF_PR, CSN_BOJA_COEF_VR, CSN_BOJA_COEF_KR,
CSN_BOJA_COEF_ZR
107. rindina. Celu satiksmes negadijumos boja gajuso koeficients Latgales regiona
CSN_BOJA_COEF_LR = 1000 * CSN_BOJA_LR/ CSN_LR

7. KPI bloks (faila lapa “KPI”)
Saja bloka eksogéno raditaju nav.
3. rindina. Nominalais darba raZigums uz vienu darba stundu, % no ES-27 valstu vidéjas
vértibas
KPI_1100_LV = 100*((VA/PPS)/EMPL_S)/PROD_EU
4. rindina. Nominalais darba razigums uz vienu darba stundu transporta un uzglabasanas
nozaré, % no ES-27 valstu vidéjas vértibas
KPI_1100 = 100*((VA_H/PPS)/EMPL_S_H)/PROD_EU
5. rindina. IKP uz 1 iedzivotaju péc pirktspéjas paritates transporta un sakaru nozaré, % no
ES_27 valstu vidéjas vertibas
KPI_1200_LV = ((100000*GDP/POP_AVER)/PPS)/GDP_EU
6. rindina. Transporta infrastruktdras indekss
LN(KPI_1300) = 1.7*LN(CELI_KVAL) - 0.2*LN(T_PKM_KOPA/T_CILV_KOPA) + 3.0
7. rindina. Regionala IKP starpiba, %
KPI_2100 =100*((GDP_CP_VR+GDP_CP_KR+ GDP_CP_ZR +
GDP_CP_LR)/ SUM(POP_CP_VR+POP_CP_KR+ POP_CP_ZR
+GDP_CP_LR))/ ((GDP_CP_RR+GDP_CP_PRR)/(POP_RR+POP_PRR))
8. rindina. Privato investiciju piesaiste planosanas regionos, %
KP1_2200 =100*(INV_PRIV_VR + INV_PRIV_KR + INV_PRIV_ZR + INV_PRIV_LR)/(INV_PRIV_RR +
INV_PRIV_PRR)
9. rindina. Darba algas planosanas regionos, %
KPI_2300 = 25*(W_VR + W_KR + W_ZR + W_LR)/(W_RPR)
10. rindina. No AER saraZotas energijas patsvars transporta, %
LN(KPI_3100) = 0.38*LN(DEGV_A_BIODD+DEGV_A BIOET+DEGV_DZ BIODD) + 1.4
11. rindina. Nulles emisiju transportlidzek|u Tpatsvars visu transportlidzek|u skaita, %
KP1_3200 =100*TR_BEZE/TR_TOT
12. rindina. Celu satiksmes negadijumos boja gajuso skaita samazinajums, %
KP1_3300 =(CSN_BOJA/CSN_BOJA(2020.g.) - 1)*100

8. Energijas un vides bloks (faila lapa “SEG”)
Saja bloka jadefiné eksogéno raditdju vértibas attieciba uz bioetanola un biodize|degvielas dalu
attiecigi bioetanola un benzina patérina un dizeldegvielas un biodize|degvielas patérina, kas ir atkarigas
no prasibam attieciba uz minimalo biologiskas komponentes daudzumu degviela.

3. rindina. CO2 emisijas, tikst.t
LN(SEG_TR_CO2) = 0.045*LN(DEGV_A_BIOET) + 0.76 *LN(DEGV_A_DD) + 4.80
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4. rindina. N20 emisijas, tlkst. t CO2 ekvivalenta
LN(SEG_TR_N20) = 1.03*LN(DEGV_A_DD) + 3.29*DEGV_DZ BIODD + 5.77
5. rindina. CH4 emisijas, tukst.t CO2 ekvivalenta
LN(SEG_TR_CH4) = 0.19LN(DEGV_A_B) + 7.47
6. rindina. SEG emisijas transporta, tukst.t CO2 ekvivalenta
SEG_TR =SEG_TR_CO2 + SEG_TR_N20 + SEG_TR_CH
7. rindina. Benzina patérins autotransporta, T)
DEGV_A_B = (100 — DEGVS_A_BIOET)* EXP(0.64*LN(TR_A_B) - 1.4)/100
8. rindina. Dize|degvielas patérins autotransporta, TJ
DEGV_A_DD = (100 — DEGVS_A_BIODD)* EXP(0.73*LN(TR_A_DD) + 0.73*LN(TR_AB_DD) -
-2.05)/100
9. rindina. Bioetanola patérins autotransporta, TJ
DEGV_A_BIOET = (DEGVS_A_BIOET)* EXP(0.64*LN(TR_A_B) - 1.4)/100
10. rindina. Biodize]degvielas patérins autotransporta, TJ
DEGV_A_BIODD = (DEGVS_A_BIODD)* EXP(0.73*LN(TR_A_DD) + 0.73*LN(TR_AB_DD) - -2.05)/100
11. rindina. Dizeldegvielas patérins dzelzcela, TJ
DEGV_DZ_DD = (100 — DEGVS_DZ_BIODD)* EXP(1.33*LN(T_TKM_DZ) - 2.84)/100
12. rindina. Biodizeldegvielas patérins dzelzcela, TJ
DEGV_DZ_BIODD = (DEGVS_DZ_BIODD)* EXP(1.33*LN(T_TKM_DZ) - 2.84)/100
13. rindina. Bioetanola dala benzina un bioetanola patérina autotransporta, %
DEGVS_A_BIOET
14. rindina. Biodizeldegvielas dala dize|degvielas un biodizeldegvielas
patérina autotransporta, %
DEGVS_A_BIODD
15. rindina. Biodizeldegvielas dala dize|degvielas un biodizeldegvielas patérina dzelzcela, %
DEGVS_DZ_BIODD

Scenariju apréekini

Turpmakas darba lapas ir paredzétas transporta politikas intervences scenariju analizei. Tajas ir
ietvertas saites uz iepriekSminétajas lapas ieklautajiem faktiskajiem datiem un eksogéno raditaju
nakotnes vértibam, dubléjot sakotnéjo modeli. Sajas lapas jaievada informacija tikai par to, ka katrs
scenarijs atsSkiras no bazes scenarija. Scenariju raditaji ir divu veidu — aditivie, kuru vértibas svarstas ap
0, noradot uz pozitivu vai negativu ietekmi uz attiecigo raditaju vai sakaribu, un multiplikativie, kas
indeksu veida parada, cik liela méra scenarijs ietekmé rezultatu. Scenarija raditaji apraksta noraditi
trekninati slipraksta.

Faila lapas GDP_S1 un GDP S2

12. rindina. Valsts patérins salidzinamajas (2015.gada) cenas, milj. EUR
U_GCESR = GDPR_E * U_GCESR_COEF + S_U_GCES/P|_CGOV

13. rindina. Kopéja kapitala veidosana salidzinamajas (2015.gada) cenas, milj. EUR - alternativo
scenariju ietvaros Sis vienadojums tiek korigéts atbilstosi planotajam transporta investiciju apjomam
salidzinamajas cenas (investiciju apjomu faktiskajas cenas dalot ar investiciju cenu indeksu)
U_INV = U_INV(-1) * (1 + GDP_GR_INV/100) +S_U_INV/PI_INV

40. rindina. Noveértétais (sagaidamais) IKP, milj. EUR
GDPR_E = GDPR_E(-1)*(1 + (GDP_GR_E+S_GDP_GR_E)/100)
S1_U_GCES, S2_U_GCES, S1_U_INV un S2_U_INV ir aditivie scenariju raditaji, kas atbilst faktiskajiem
izdevumiem attiecigi valsts patérinam un investicijam. Tadéjadi, ja tiek planoti papildu valdibas
izdevumi, pieméram, pieskirot vairak lldzeklus transporta infrastruktlras uzturésanai, tad konkréto
[Tdzeklu apjomu norada pie valsts patérina scenarija raditaja. Savukart, ja tiek paredzéti papildu lidzekli
investicijam, tad attiecigais investiciju apjoms atbilstosa laika perioda tiek noradits investiciju scenarija
raditaja.
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S1_GDP_GR_E un S2_GDP_GR_E ir aditivie scenariju raditaji, kas tiek izmantoti, ja ir noteikts, ka
politikas intervences pasakumi ietekmés IKP pieauguma vértibas. Siem raditajiem tiek noteiktas
pozitivas vértibas atbilstosi papildu IKP pieauguma tempam %punktos.

Faila l[apas Empl S1 un Empl S2

33. rindina. Produktivitate transporta nozare, tukst. EUR
PROD_H = PROD_H(-1) * (1 + (PROD_GR_H + S_PROD_GR_H)/100)
Ja politikas intervences rezultata ir planots tieSi ietekmét darbaspéka produktivitati, tad raditajam
S1_PROD_GR_H vai S2_PROD_GR_H pie attieciga laika perioda norada, par cik % varétu pieaugt
darbaspéka produktivitate, ja tiks 1stenota attieciga politikas intervence.

Faila lapas Reg S1 un Reg S2

3.-8.rindina tiek aprékinats IKP faktiskajas cenas pa regioniem, milj. EUR
GDP_CP_regions =S_GDP_CP_regions * GDP_CP * GDP_STR_regions/100

16.-21. rindina tiek aprékinats iedzivotaju skaits pa regioniem, tiikst.
POP_regions =S_POP_regions * POP_AVER * POP_STR_regions/100

34. rindina. Privatas investicijas, milj. EUR
INV_PRIV = exp(0.92*LN(U_INV-S_U_INV) + 0.44) + S_INV_PRIV

35.-40.rindina tiek aprékinatas privatas investicijas pa regioniem atbilstosi IKP regionalajai
struktdrai, milj. EUR. lzmantojot regionalos datus par privatajam investicijam, IKP struktdras vieta
bdtu jaizmanto investiciju regionala struktira.
INV_PRIV_regions =S_GDP_CP_regions * INV_PRIV * GDP_STR_regions/GDP_STR_LV

47.-53.rindina tiek aprékinats nodarbinato skaits pa regioniem, tukst.
EMPL_regions =S_EMPL_regions * EMPL * EMPL_STR_regions/100
S1_GDP_CP_regions un S2_GDP_CP_regions tiek izmantots, ja papildu izdevumu vai investiciju
planojums regionali nav viendabigs. Tada gadijuma IKP sadalijums pa regioniem tiek korigéts,
izmantojot indeksus — to vértibu nosaka lielaku par 1, ja attiecigaja regiona planots piesaistit lielaku
lidzeklu apjomu, bet mazak ka 1, ja papildu lidzekli netiek pieskirti, vai tie tiek pieskirti mazaka méra.
Rigas regiona koeficients ir izveidots, lai lidzsvarotu struktiras korekcijas (lai kopé&jais regionu IKP bitu
vienads ar Latvija sarazota IKP dalu).
S1_POP_regions un S2_POP_regions tiek izmantots, ja papildu izdevumu vai investiciju planojums
regionali nav viendabigs un tiek pienemts, ka regionalas aktivitates izmainu ietekmé mainisies ari
iedzivotaju regionalais sadalijums. Tada gadijuma iedzivotaju sadalijums pa regioniem tiek korigéts,
izmantojot indeksus — to vértibu nosaka lielaku par 1, ja attiecigaja regiona planots piesaistit lielaku
lildzeklu apjomu, bet mazak ka 1, ja papildu lidzekli netiek pieskirti, vai tie tiek pieskirti mazaka méra.
Rigas regiona koeficients ir izveidots, lai lidzsvarotu struktiras korekcijas (lai kopéjais iedzivotaju
regionalais sadalijums bitu 100%).
S1_INV_PRIV un S2_INV_PRIV tiek izmantoti, ja projektos, kas pretendé uz valsts un ES finanséjumu,
papildu tiek piesaistitas ari privatas investicijas. lzmantojot modell datus par privato investiciju
struktlru nevis IKP struktdru, attiecigais investiciju apjoms jaizmanto, lai mainttu privato investiciju
regionalo struktdru.
S1_EMPL_regions un S2_EMPL_regions tiek izmantots, ja papildu izdevumu vai investiciju planojums
regionali nav viendabigs un tiek pienemts, ka regionalas aktivitates izmainu ietekmé mainisies ari
nodarbinato skaita regionalais sadalljums. Tada gadijuma nodarbinato skaita sadalijums pa regioniem
tiek korigéets, izmantojot indeksus — to vértibu nosaka lielaku par 1, ja attiecigaja regiona planots
piesaistit lielaku ltdzeklu apjomu, bet mazak ka 1, ja papildu lidzekli netiek pieskirti, vai tie tiek pieskirti
mazaka méra. Rigas regiona koeficients ir izveidots, lai [idzsvarotu struktiras korekcijas (lai kopéjais
nodarbinato skaita regionalais sadalijums bitu 100%).

Faila lapas Transp S1 un Transp S2
14. rindina. Pasazieru apgrozijums dzelzcela, milj. pasaZierkilometru

184



T PKM_DZ=S T_PKM_C_DZ * T_CILV_DZ* T_PKM_C_DZ
15. rindina. PasaZieru apgrozijums regularas satiksmes autobusos, milj. pasaZierkilometru
T _PKM_AB=S_T_PKM_C_AB *T_CILV_AB* T_PKM_C_AB
32. rindina. Kravu apgrozijums dzelzcela transporta, miljrd.tkm
T TKM_DZ=S T_TKM_C_DZ*T_T_DZ* T_TKM_C_DZ
33. rindina. Kravu apgrozijums autotransporta, miljrd.tkm
T TKM A=S_ T_.TKM_C_A*T_ T A*T_TKM_C_A
45. rindina. Registrétas kravas automasinas ar benzinu, tukst.
TR_CARGO_B = TR_CARGO * (TR_STR_CARGO_B +S_TR_STR_CARGO_B)/100
46. rindina. Registrétas kravas automasinas ar dizeldegvielu, takst.
TR_CARGO_DD = TR_CARGO * (TR_STR_CARGO_DD + S_TR_STR_CARGO_DD)/100
47. rindina. Registrétas kravas automasinas ar elektribu, tdkst.
TR_CARGO_ETL = TR_CARGO * (TR_STR_CARGO_ETL +S_TR_STR_CARGO_DD)/100
48. rindina. Registrétie paréjie kravas auto, tukst.
TR_CARGO_OTH = TR_CARGO * (TR_STR_CARGO_OTH +S_TR_STR_CARGO_OTH)/100
54. rindina. Registrétie autobusi ar benzinu, tikst.
TR_AB_B=TR_AB * (TR_STR_AB_B +S_TR_STR_AB_B)/100
55. rindina. Registrétie autobusi ar dize|degvielu, tiikst.
TR_AB_DD =TR_AB *( TR_STR_AB_DD +S_TR_STR_AB_DD)/100
56. rindina. Registrétie autobusi ar elektribu, takst.
TR_AB_ETL=TR_AB *( TR_STR_AB_ETL+S TR _STR_AB_ETL)/100
57. rindina. Pargjie registrétie autobusi, tikst.
TR_AB_OTH =TR_AB * (TR_STR_AB_OTH +S_TR_STR_AB_OTH)/100
62. rindina. Registrétie privatie auto kopa, tlkst.
TR_A=S_TR_A * exp(0.8*LN(GDPR) - 1.3 - 0.25)
63. rindina. Registrétie privatie auto ar benzinu, tikst.
TR_A B=TR_A* (TR_.STR_A_B+S TR_STR_A_B)/100
64. rindina. Registrétie privatie auto ar dizeldegvielu, tukst.
TR_A_ DD=TR_A * (TR_STR_A_DD +S_TR_STR_A_DD)/100
65. rindina. Registrétie privatie auto ar elektribu, tukst.
TR_A ETL=TR_A * (TR_STR_A_ETL+S_TR_STR_A_ETL)/100
66. rindina. Registrétie paréjie privatie auto, tukst.
TR_A_OTH=TR_A * (TR_STR_A_OTH +S_TR_STR_A_OTH)/100
73. rindina. Celu garums |oti laba kvalitaté, tikst.km
LN(CELI_LL) =4.3*LN(U_GCESR) - 35.9+S_CELI+S_CELI_LL
78. rindina. Kopéjais celu garums, tukst.km
CELI = CELI (bazes scenarijs) + S_CELI
80. rindina. Celu satiksmes negadijumu skaits
CSN =S_CSN * exp(-0.25*LN(T_PKM_KOPA/T_CILV_KOPA) - 1.0*LN(T_TKM_KOPA/T_T_KOPA) + 7.8 )
84.-89. rindina tiek aprékinats satiksmes negadijumu skaits regionos
CSN_regions = CSN * (CSN_STR_regions + S_CSN_STR_regions)/100
S1_T_PKM_C_DZ, S2_T_PKM_C_DZ, S1_T_PKM_C_AB un S2_T_PKM_C_AB tiek izmantots, ja politikas
intervences rezultata mainas vidéjais pasaZieru braucienu attalums. Dzelzcela un autotransporta
raditaji jaskatas konteksta, jo, palielinoties nobrauktajam attalumam viena transporta veida,
samazinasies nobrauktais attalums otra. Attiecigi viena koeficienta vértiba janosaka lielaka par 1, bet
otra koeficienta — mazaka par 1.
S1_T_TKM_C_DZ, S2_T_TKM_C_DZ, S1_T_TKM_C_A un S2_T_TKM_C_A tiek izmantots, ja politikas
intervences rezultata mainas vidéjais kravu parvadajumu attalums. Vértéjot intervences, jaskatas, vai
braucienu attaluma izmainas viena transporta veida var ietekmét otru transporta veidu.
S1_TR_STR_CARGO_B, S2_TR _STR_CARGO_B, S1_TR _STR_CARGO_DD, S2_TR_STR_CARGO_DD,
S1_TR_STR_CARGO_ETL, S2_TR_STR_CARGO_ETL, S1_TR_STR_CARGO_OTH un
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S2_TR_STR_CARGO_OTH tiek izmantoti, ja politikas intervences rezultata mainas registréto kravu
automasinu struktlra. Ja politikas intervences rezultata tiek veicinata vienas grupas automasinu
iegade, tad attiecigi samazinasies automasinu skaits cita grupa. Ar dizeldegvielu darbinamo kravas
automasinu dala lidzsvaro struktiras izmainas.

S1_TR_STR_AB_B, S2_TR_STR_AB_B, S1_TR_STR_AB_DD, S2_TR_STR_AB_DD, S1_TR_STR_AB_ETL,
S2 TR_STR_AB_ETL, S1_TR_STR_AB_OTH un S2_TR_STR_AB_OTH tiek izmantoti, ja politikas
intervences rezultata mainas registréto autobusu struktlra. Ja politikas intervences rezultata tiek
veicinata viens grupas autobusu iegade, tad attiecigi samazinasies autobusu skaits cita grupa. Ar
dizeldegvielu darbinamo autobusu dala lidzsvaro struktiras izmainas.

S1. TR STR AB, S2 TR STR A B, S1_TR STR A DD, S2 TR STR_ A_ DD, S1_TR STR A ETL,
S2 TR_STR_A_ETL, S1_TR _STR_A_OTH un S2_TR_STR_A_OTH tiek izmantoti, ja politikas intervences
rezultata mainas registréto vieglo automasSinu struktiira. Ja politikas intervences rezultata tiek
veicinata viens grupas vieglo automasinu iegade, tad attiecigi samazinasies automasinu skaits cita
grupa. Ar dizeldegvielu darbinamo vieglo automasinu dala lidzsvaro struktiras izmainas.

S1_TR_A un S2_TR_A ka koeficienti tiek izmantoti tada gadijuma, ja politikas intervences rezultata
satiksmes pllisma tiek novirzita no privata uz sabiedrisko transportu vai otradi.

S1_CELI un S2_CELI tiek izmantoti, ja politikas intervences rezultata tiek izbGvéti jauni celi. Tie tiek
ielauti Joti laba stavokli esoSo celu grupa un kopéja celu garuma. Savukart S1_CELI_LL un S2_CELI_LL
tiek izmantoti gadijumos, kad paredzéts rekonstruét vai modernizét eso$os autoce)us.

S1_CSN un S2_CSN tiek izmantoti, ja politikas intervences rezultata tiek panakta lielaka satiksmes
drosiba. Savukart, S1_CSN_STR regions un S$2_CSN_STR regions tiek izmantoti, ja politikas
intervences rezultata kada no regioniem satiksmes droSibas riski tiek samazinati lielaka méra neka citos
regionos, pieméram, veicot izmainas “melnajos punktos”.

Faila lapas SEG _S1 un SEG S2
7. rindina. Benzina patérins$ autotransporta, TJ
DEGV_A_B = (100 - DEGVS_A_BIOET)* EXP(0.64*LN(TR_A_B) - 1.4)/100
8. rindina. Dizeldegvielas patérins autotransporta, TJ
DEGV_A_DD = (100 — DEGVS_A_BIODD)* EXP(0.73*LN(TR_A_DD) + 0.73*LN(TR_AB_DD) -
-2.05)/100
9. rindina. Bioetanola patérins autotransporta, TJ
DEGV_A_BIOET = (DEGVS_A_BIOET)* EXP(0.64*LN(TR_A_B) - 1.4)/100
10. rindina. Biodize]degvielas patérins autotransporta, TJ
DEGV_A_BIODD = (DEGVS_A_BIODD)* EXP(0.73*LN(TR_A_DD) + 0.73*LN(TR_AB_DD) - -2.05)/100
11. rindina. Dizeldegvielas patérins dzelzcela, TJ
DEGV_DZ DD = (100 — DEGVS_DZ_BIODD)* EXP(1.33*LN(T_TKM_DZ) - 2.84)/100
12. rindina. Biodize]degvielas patérins dzelzcela, TJ
DEGV_DZ_BIODD = (DEGVS_DZ_BIODD)* EXP(1.33*LN(T_TKM_DZ) - 2.84)/100
S1_DEGVS_A BIOET,  S2 DEGVS_A BIOET, = S1_DEGVS A BIODD, S2_DEGVS_A BIODD,
S1_DEGVS_DZ_BIODD un S2_DEGVS_DZ_BIODD tiek izmantoti, ja tiek noteiktas citas (augstakas)
prasibas attieciba uz bioetanola vai biodize|degvielas proporciju attiecigi benzina vai dize|degviela.

Faila lapa att
Seit apkopoti modelésanas rezultati nozimigakajiem modela raditajiem un attéloti grafiski.

186



9.pielikums Top down bazes scenarijs

Top-down analizi veic péc tam, kad ir izpildits ANP algoritms un apkopoti rezultati, tiek noteikti
atbilstosi pienémumi ieklausanai top-down analizes apakSmodeli, lai novértétu izvéléto scenariju
papildu ietekmi uz galvenajiem makroekonomiskajiem raditajiem un KPI. Pirms aprékinu veikSanas
nepiecieSams atjaunot datus un precizét regresijas vienadojumus (ja jauni dati ir pieejami), ka arl
precizét eksogéno raditaju vértibas, definéjot bazes un alternativos scenarijus. ApakSmodela apraksts
dots 8.pielikuma.

Aréja pieprasijuma ietekmes novérté3anai top-down analizes apakimodeli nolemts izveidot tikai vienu
- bazes scenariju, lai uzskatamak paraditu metodologijas pielietojumu. Modeli izmantojot praktiski, ir
iespéjams izveidot vairakus scenarijus, mainot attiecigo eksogéno raditaju vértibas.

Klasiski ar aréjo pieprasijumu tiek saprasts arvalstu pieprasijums péc konkrétas valsts eksporta precém
un pakalpojumiem. Tomeér Saja gadijuma pie aréja pieprasijuma raditajiem tiek pieskaititi art raditaji,
kas nav tiesi saistiti ar transporta sistéemu, bet kas tiesi vai netiesi to ietekmé, pieméram, iedzivotaju
skaits, ekonomiski aktivo iedzivotaju skaits, iedzivotaju realie riciba esosie ienakumi u.c. raditaji.

Bazes scenarija pienémumi ir apkopoti 1.tabula.

1. tabula.

Aréja pieprasijuma scenarija pienemumi

Raditajs 2019 | 2020 | 2025 2030 |
Vidéjais iedzivotaju skaits 1942.2%* 1927.2%* 1913.8%* 1901.7 1845.1 1795.0
(thkst.)
Ekonomiski aktivo iedzivotaju [980.3* 982.2* 971.3* 964.8 943.9 919.8
skaits (tOkst.)
Valsts patérins 2015.gada 4727.4* 4917.5* 5047.0* 4692.6 5438.7 6459.5
cenas (milj.EUR)
Kopéja kapitala veidosana 6213.9* 6934.2* 7007.5* 7218.7 8373.8 9712.9

2015.gada cenas (milj.EUR)
Realie majsaimniecibu riciba [16125.5* 16855.6* 16915.1* 15731.0 19036.5 24295.9
esosie ienakumi (milj. EUR)
ES-27 valstu IKP uz vienu 29800.0* 30770.0%* 31770.0%* 30181.5 32669.4 36069.7
iedzivotaju (péc PPS), miljardi
EUR

* faktiskie dati

Bazes scenarija pienemts, ka vidéjais iedzivotaju skaits, atbilstoSi migracijas saldo un dabiska
pieauguma tendencém, turpinasies samazinaties lidz 1,8 miljoniem 2030.gad3, attiecigi ekonomiski
aktivo iedzivotaju skaits samazinasies lidz 919,8 tlkstoSiem. Bazes scenarija gan iedzivotaju skaits,
gan ekonomiska aktivitate regionali ir sadalita atbilstoSi pédéjai pieejamajai informacijai.

Valsts patérina izdevumi mainas atbilstosi sagaidama IKP attistibas tendencém, kas tiek noteiktas valsts
budZeta planosSanas procesa. Bazes scenarija pienemts, ka tas palielinas lidz 6,5 miljardiem
EUR 2030.gada. Kopéja kapitala veidoSana tiek noteikta, balstoties uz pienémumiem par tas
pieauguma tempu. Bazes scenarija pienemts, ka ta pieaugs lidz 9,7 miljardiem EUR. Abi Sie raditaji var
tikt maintti scenariju ietvaros, ja tiek paredzéti papildu lidzekli attiecigi valsts patérina un investiciju
vajadzibam.

Realie majsaimniecibu riciba esosie ienakumi tiek noteikti, pamatojoties uz pienémumiem par to
pieauguma tempu. AtbilstoSi bazes scenarijam noteikts, ka tie pieaugs Iidz 24,3 miljardiem EUR
2030.gada.

Aréjo pieprasijumu klasiska izteiksmé modeli raksturo ES-27 valstu IKP uz vienu iedzivotaju péc
PPS. Pienemts, ka tas pieaugs lidz 36.1 triljoniem EUR 2030.gada.
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10.pielikums Projekta priekslikuma apraksta veidlapa

Projekta priekslikuma apraksta veidlapa Excel vidé pievienots faila
10_pielikums_TIM_projekta_priekslikuma_veidlapa.xlsx
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