IEROBEŽOTA PIEEJAMĪBA
NAV KLASIFICĒTS
Deklasifikācijas datums: 04.10.2024.
Deklasifikācijas pamatojums: zudis ierobežotas pieejamības statusa noteikšanas pamats.

INFORMATĪVAIS ZIŅOJUMS
[bookmark: _Hlk32315205]“Par Rail Baltica projekta Latvijas prioritārajām aktivitātēm Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta pieteikumā trešajam militārās mobilitātes projektu uzsaukumam”
Rail Baltica projekts
Rail Baltica projekts ir Eiropas standarta platuma dzelzceļa transporta Eiropas transporta tīkla (turpmāk – TEN-T tīkla) Ziemeļjūras – Baltijas koridora transporta sistēmas elements, kas aptver četras Eiropas Savienības dalībvalstis – Poliju, Lietuvu, Latviju un Igauniju, un netieši arī Somiju, tālākā nākotnē paredzot maršruta pagarinājumu ar savienojumu Tallina – Helsinki (turpmāk – Projekts). Globālā projekta mērķis ir savienot Baltijas valstis ar Poliju un pārējo Eiropas Savienību ar efektīvu, modernu, drošu, videi draudzīgu un tirgus prasībām atbilstošu dzelzceļa pārvadājumu sistēmu. Ziemeļu - Dienvidu virziena 1435 mm platuma dzelzceļa līnijas izbūve veicinās Baltijas valstu transporta infrastruktūras sistēmas integrāciju Eiropas Savienībā (turpmāk – ES), kā arī tautsaimniecības ilgtspējīgu un diversificētu attīstību, palielinot tās konkurētspēju.
Politikas plānošanas dokumenti par militāro mobilitāti 
Eiropas Parlamenta 2018.gada 11.decembra rezolūcijā Nr.2018/2156(INI) “Par militāro mobilitāti” ir uzsvērts, ka “uzticama atturēšana, kā arī rīcības plānošana krīzes situācijās un kontinentālās Eiropas aizsardzības plānošana ir atkarīga no spējas ātri un efektīvi izvērst militāros spēkus, tostarp ārējo sabiedroto spēkus”, kā arī tas, ka “militārās mobilitātes spēju uzlabojumus ir jāīsteno ES dalībvalstīm, kurām jāpielāgo savas valsts infrastruktūra un regulatīvā vide un tam ir nepieciešama visas valdības pieeja, ņemot vērā plašo risināmo jautājumu loku”.
Militārā mobilitāte ir centrālais stratēģiskais instruments, kas ļauj ES kopā ar tādām citām organizācijām kā Ziemeļatlantijas līguma organizācija (turpmāk – NATO) efektīvi un savstarpēji papildinošā veidā īstenot drošības un aizsardzības intereses, un tam nevajadzētu aprobežoties ar fiziskiem, juridiskiem un ar infrastruktūru saistītiem šķēršļiem. Šajā saistībā ir svarīgi uzlabot NATO klātbūtnes ātras palielināšanas spējas, kas uzlabotu mūsu kolektīvo drošību un, iespējams, palielinātu ES ieguldījumu starptautiskajā drošībā un stabilitātē. 
Eiropas Parlaments uzskata, ka nolūkā optimizēt ES līdzekļu izmantošanu jebkurā vispārējas nozīmes transporta projektā, ko finansē no Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta (turpmāk – EISI), vajadzības gadījumā jau tā izstrādes posmā būtu jāintegrē militārās mobilitātes prasības, lai izvairītos no nevajadzīgas infrastruktūras pilnveidošanas vēlākā posmā un tādējādi arī no finansējuma ekonomiski nelietderīgas izmantošanas. Vienlaikus militārajam transportam piemēroto TEN-T tīkla posmu noteikšanas procesam bez nosacījumiem ir maksimāli jāpalielina civilā un militārā sinerģija un jāatbilst divējāda lietojuma principam.
Nepieciešamība pielāgot un attīstīt divējādas pielietojamības dzelzceļa infrastruktūru, kas atbilstu gan civilām, gan militārām prasībām, saistīta ar mainīgo drošības vidi, kas uzsvērts arī Ministru kabinetā 2019.gada 8.janvāra sēdē izskatītajā informatīvajā ziņojumā “Par visaptverošas valsts aizsardzības sistēmas ieviešanu Latvijā” (prot.Nr.1 29 §). Saskaņā ar attiecīgā protokollēmuma 3.punktu Satiksmes ministrija ir iesaistīta Visaptverošas valsts aizsardzības koncepta ieviešanā, kas, cita starpā, nozīmē transporta infrastruktūras pieejamību dažādās situācijās, tajā skaitā valsts apdraudējuma situācijās. Transporta nozare kopumā ir būtiska reaģēšanas spēju sastāvdaļa, un tā jāspēj pielāgot izmantošanai krīzes situācijās. Spēja izmantot transporta infrastruktūru ārkārtējās situācijās ir viens no priekšnoteikumiem sekmīgai sabiedroto spēku uzņemšanai Latvijas teritorijā. Šajā kontekstā uzņemošās valsts atbalsta funkciju nodrošināšanai svarīgs faktors ir dzelzceļa un autoceļu infrastruktūras izmantošana. Līdz ar to gan militārai, gan civilai aizsardzībai ļoti nozīmīgs ir Projekts un tā pielāgošana arī militārām vajadzībām.
Lai stiprinātu Nacionālo bruņoto spēku transporta infrastruktūras izmantošanas iespējas un uzņemošās valsts atbalsta spējas, Projekta ietvaros ir paredzēts izmantot ES līdzfinansējumu militārās mobilitātes attīstīšanai.
Ar Ministru kabineta 2021.gada 21.oktobra rīkojumu Nr. 710 “Par Transporta attīstības pamatnostādnēm 2021.–2027. gadam” apstiprinātajās Transporta attīstības pamatnostādnēs 2021.–2027.gadam ir identificēts transporta politikas mērķis: integrēta transporta sistēma, kas nodrošina drošu, efektīvu, pieejamu, piekļūstamu, viedu un ilgtspējīgu mobilitāti, veicina valsts ekonomisko izaugsmi, reģionālo attīstību un nodrošina virzību uz klimatneitrālu ekonomiku. Vienlaikus, infrastruktūras attīstības plānošana jāveic, ņemot vērā militārās mobilitātes vajadzības, un, kur tas nepieciešams, saskaņā ar ES divējādas pielietojamības prasībām. Būtiski ir attīstīt pārrobežu transporta savienojumus, lai nodrošinātu sasniedzamību. Kā risinājumi minami transporta plūsmas "šauro vietu" (bottleneck) novēršana un trūkstošo savienojumu izbūve, lai pilnvērtīgi integrētos TEN-T tīklā, tajā skaitā prioritāri īstenojot Projekta dzelzceļa līnijas attīstību. Jaunās TEN-T politikas vadlīnijas nosaka nepieciešamību veicināt militāro mobilitāti, t.i. militāro spēku (personāla, aprīkojuma, bruņojuma) pārvietošanai atbilstošas infrastruktūras attīstīšanu. Šādai infrastruktūrai noteiktas divējāda lietojuma prasības, ņemot vērā gan civilās, gan militārās vajadzības.
Deklarācijas par A.K.Kariņa vadītā Ministru kabineta iecerēto darbību 183.punkts paredz sekojošo - nodrošināsim nepieciešamo politisko, stratēģisko un finansiālo atbalstu Rail Baltica kā vienota ES nozīmes pārrobežu projekta īstenošanai ES transporta tīkla Ziemeļjūras – Baltijas jūras koridora ietvaros ar tiešu un nozīmīgu lomu Latvijas un reģiona ilgtspējīgai attīstībai un drošībai, tai skaitā atbalstot turpmāko koridora attīstību Arktikas un Melnās jūras virzienos.
Eiropas infrastruktūras savienošanas instruments
Eiropas Komisija (turpmāk – EK) 2018. gada maijā publicēja sākotnējo priekšlikumu par daudzgadu finanšu shēmu laikposmam no 2021. līdz 2027.gadam, savukārt, 2020.gada maijā publicēja grozīto daudzgadu finanšu shēmas priekšlikumu, reaģējot uz Covid-19 radīto pandēmiju. Savā priekšlikumā EK pielāgoja jau iepriekšējā daudzgadu budžeta plānošanas periodā izstrādāto integrēto instrumentu ieguldījumiem ES infrastruktūras prioritātēs transporta, enerģētikas un telekomunikāciju jomā, tādējādi atbalstot arī turpmāku EISI izmantošanu. Sarunu rezultātā tika pieņemta Eiropas Parlamenta un Padomes 2021.gada 7.jūlija Regula (ES) Nr.2021/1153 ar ko izveido Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumentu un atceļ Regulas (ES) Nr.1316/2013 un (ES) Nr.283/2014 (turpmāk – EISI Regula)." 
[bookmark: _Hlk120786256][bookmark: _Hlk143246070]EK 2014. - 2022.gadā izsludināja projektu iesniegumu konkursus par finanšu palīdzības piešķiršanu no EISI, kuros piedaloties un parakstot septiņus finansēšanas līgumus, Baltijas valstis un Baltijas valstu kopuzņēmums “RB Rail” AS saņēma EISI finansējumu 1 476 397 152 euro apmērā, tajā skaitā ārvalstu finanšu palīdzības daļu 1 235 599 906 euro. Latvijas aktivitāšu īstenošanai EISI piešķīrums ir 528 391 762 euro, tajā skaitā ārvalstu finanšu palīdzības daļa  441 416 153 euro. 2022.gada iesniegumu konkursā Latvija pieteicās 553 222 750 euro finansējumam, tai skaitā EISI finansējumam 470 239 338 euro apmērā nodrošinot 82 983 412 euro budžeta līdzfinansējumu. Konkursa rezultātā Latvija indikatīvi saņem 377 626 051 euro finansējumu, tajā skaitā ārvalstu finanšu palīdzību 298 022 019  euro. Finansēšanas līguma projekts tiek skaņots ar Eiropas Klimata, infrastruktūras un vides aģentūru (European Climate Infrastructure and Environment Executive Agency, turpmāk - CINEA), finansēšanas līguma parakstīšana plānota 2023.gada oktobrī.
[bookmark: _Hlk142053163]EK 2021. un 2022.gadā izsludināja projektu iesniegumu konkursus par finanšu palīdzības piešķiršanu no militārās mobilitātes aploksnes. 2021.gada konkursa rezultātā Latvija saņēma 9 845 135 euro finansējumu, tajā skaitā ārvalstu finanšu palīdzības daļu 4 922 568 euro. 2022.gada iesniegumu konkursā Projekta pieteikums netika atbalstīts kā rezultātā 2022.gada 20.septembra protokollēmums Nr.48 76.§ 22-TA-2375 atzīstams par aktualitāti zaudējušu. 
Tādejādi, laika posmā no 2014. gada līdz 2023.gada beigām Latvija būs saņēmusi 915 862 947 euro finansējumu, tai skaitā ārvalstu finanšu palīdzības daļu 744 360 739 euro. Finansējums ir strukturēts astoņos parakstītos finansējuma līgumos un vienā vēl neparakstītā finansēšanas līgumā ar Eiropas Klimata, infrastruktūras un vides aģentūru (European Climate Infrastructure and Environment Executive Agency, turpmāk - CINEA).  
Šobrīd tiek gatavots iesniegums trešajam militārās mobilitātes projektu uzsaukumam, kas tika izsludināts 2023.gada 3.maijā, pieteikumu iesniegšanas termiņš ir 2023.gada 21.septembris. Latvijas aktivitāšu apstiprināšanas gadījumā Latvijai būs jāievēro līdzfinansēšanas princips, proti, nacionālais līdzfinansējums ir obligāts ES finansējuma daļas saņemšanas priekšnosacījums. Militārās mobilitātes atbalsta intensitāte sastāda līdz 50% gan darbiem, gan pētījumiem. Iesniegtie projekti tiks izvērtēti līdz 2024.gada janvārim un finansēšanas līguma parakstīšana plānota ne vēlāk kā 2024.gada jūlijā.
Pieteikums "Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta" militārās mobilitātes finansējumam 
  Tā kā uzsaukumā savā starpā konkurēs visi projekti, kurus vērtēs pēc to nozīmības Eiropas līmenī un gatavības pakāpes, nav iespējams precīzi paredzēt atbalstīto aktivitāšu apjomu. Līdzšinējā prakse rāda, ka viena pieteikuma ietvaros var tikt atbalstītas visas vai tikai daļa no aktivitātēm. Pamatojoties uz šo apsvērumu, tiek plānots pieteikt aktivitātes, kuras izpilda EK izvirzītos gatavības kritērijus, kuras atbalsta Aizsardzības ministrija un kuras ir būtiskas gan Projektam kopumā, gan konkrēti Latvijai. Kā prioritārās aktivitātes tiek plānots iesniegt sekojošas aktivitātes.
	Apvienotā Daugavas divējādas pielietojamības tilta 1.fāzes būvniecība un būvuzraudzība. Šķērsojums pār Daugavu Ķekavas novadā un Salaspils novadā dod iespēju apvienot autoceļu un dzelzceļa infrastruktūras, izveidojot apvienotu tiltu Daugavas šķērsošanai gan pa autoceļu, gan pa dzelzceļu. Atbilstoši labākajai inženiertehniskajai praksei, apvienotā divējādas pielietojamības tilta projektēšanas un projektēšanas uzraudzības darbi ir plānoti saskaņā ar militārās mobilitātes nodrošināšanai nepieciešamajām prasībām. Apvienotais Daugavas divējādas pielietojamības tilts ir iekļauts Transporta attīstības pamatnostādnēs 2021.–2027.gadam, kur tas ir iekļauts Valsts autoceļu pārbūves 1.posma prioritārajā jeb pirmā attīstības virzienā kā atsevišķs pasākums un 2021.-2027.gada ES daudzgadu budžeta Militārās mobilitātes Latvijas prioritāro projektu sarakstā. Apvienotā Daugavas divējādas pielietojamības tilta projektēšanas līguma dzelzceļa daļa tiek finansēta kopējā Projekta finansēšanas līguma CEF1[footnoteRef:2]  un pirmā militārās mobilitātes finansēšanas līguma ietvaros, tādejādi tas jau daļēji tiek finansēts no ES budžeta un līdzfinansēts no Latvijas valsts budžeta. Aktivitātes ietvaros ir plānots izbūvēt apvienotā tilta balstus (tilta pamatu konstrukciju, kas sastāv no 9 pamatu un 9 balstu konstrukcijām) šķērsojumam pāri Daugavas upei. Apvienotais dzelzceļa - autoceļa tilts ir daļa no Rail Baltica dzelzceļa infrastruktūras pamatlīnijas, kuras izbūve pabeidzama līdz 2030.gada 31.decembrim. Piesakot šo aktivitāti, tiktu nodrošināts EISI 50% līdzfinansējums, kā rezultātā par 50% tiktu samazināta valsts budžeta resursu nepieciešamība apvienotā tilta autoceļu daļas būvniecībai.  [2:  Finansēšanas līgums INEA/CEF/TRAN/M2014/1045990.] 

Salaspils multimodālā divējādas pielietojamības kravu termināļa (turpmāk – SILC) papildus autoceļa pieslēguma būvprojekta izstrāde un izbūve, kas savieno SILC ar valsts A6 autoceļu, kā rezultātā tiktu izprojektēts un uzbūvēts 5 km ne-dzelzceļa ceļš no SICL līdz A6 valsts ceļam, kas nepieciešams militārās mobilitātes aktivitātēm. Jāatzīmē, ka klasisko EISI uzsaukumu ietvaros investīcijas ceļu infrastruktūrā netiek finansētas, kamēr militārās mobilitātes uzsaukumu ietvaros ceļu infrastruktūra tiek finansēta. 
[bookmark: _Hlk91085947]	Rīgas Centrālā stacija – Ziemeļu daļas estakādes būvniecība starp Prāgas ielu un Maskavas ielu. Plānotās aktivitātes ietvaros uzbērums tiks aizvietots ar estakādi stacijas ziemeļu daļas posmā un tiks izbūvēta 235m gara estakāde, kas nepieciešamas ES standarta militāro kravu virzībai. 
Projekta ieviešanas atbalsta pasākumi, kas nodrošina aktivitāšu ieviešanu paredzētajā laikā un plānotā budžeta ietvaros. Tie ietver tādus pasākumus kā iepirkumu līgumu sagatavošanu, juridiskos pakalpojumus, noslēgto līgumu uzraudzību, atskaišu un maksājumu pieprasījumu sagatavošanu. 
EISI militārās mobilitātes pieteikuma indikatīvais finansējuma plāns
	Latvijas prioritāro militārās mobilitātes aktivitāšu indikatīvais budžets ir 191 070 000 euro, tostarp EISI finansējums  95 535 000 euro un valsts budžeta līdzfinansējums 95 535 000 euro. Valsts budžeta līdzekļi nepieciešami arī indikatīvā pievienotās vērtības nodokļa (turpmāk – PVN) priekšfinansēšanai 36 477 000 euro apmērā, kas PVN maksājumu veidā tiks atgriezts valsts budžetā. Tikai pēc pieteikuma apstiprināšanas un pirms Finansēšanas līguma parakstīšanas būs iespējams sagatavot precīzu finansējuma plānu. Latvijas aktivitāšu indikatīvais budžets atspoguļots 1.tabulā.

1.tabula EISI projekta pieteikuma  indikatīvais budžets (euro)
	N.p.k.
	Aktivitāte
	Kopējais budžets
	EISI finansējums 
	Valsts budžeta līdzfinansējums

	1
	Apvienotā Daugavas divējādas pielietojamības tilta 1.fāzes būvniecība un būvuzraudzība
	100 000 000
	50 000 000
	50 000 000

	2
	SILC papildus autoceļa pieslēguma būvprojekta izstrāde un izbūve.
	42 700 000
	21 350 000
	21 350 000

	3
	Rīgas Centrālā stacija – Ziemeļu daļas estakādes būvniecība starp Prāgas ielu un Maskavas ielu. 
	31 000 000
	15 500 000
	15 500 000

	4.
	Projekta ieviešanas atbalsta pasākumi
	17 370 000
	8 685 000
	8 685 000

	KOPĀ
	 
	191 070 000
	95 535 000
	95 535 000

	5.
	Ar PVN apliekamie izdevumi 
	173 700 000
	 
	 

	6.
	 PVN Latvijas aktivitātēm
	36 477 000
	 
	 



	Ziņojumā minētās kopējās Latvijas valsts budžeta maksimālās saistības, pretendējot uz EISI militārās mobilitātes finansējumu, ņemot vērā Latvijas aktivitāšu valsts budžeta līdzfinansēšanu un PVN kompensēšanu, ir 227 547 000 euro, ko veido EISI finansējums Latvijas aktivitātēm 95 535 000 euro apmērā un valsts budžeta līdzfinansējums 95 535 000 euro apmērā un valsts budžeta izdevumi pievienotās vērtības nodokļa kompensēšanai 36 477 000 euro apmērā. Kopsavilkums ir apkopots 2.tabulā.

2.tabula Valsts budžeta līdzfinansējuma maksimālā apmērs, euro
	EISI 
	Latvijas aktivitāšu valsts budžeta līdzfinansējums 
	Latvijas aktivitāšu PVN maksājumu kompensēšana 
	KOPĀ 

	95 535 000
	95 535 000
	36 477 000
	227 547 000


	
	Lai varētu ieviest plānotās Latvijas aktivitātes pilnā apmērā un plānotajā laika grafikā tādejādi kvalificējoties nākamajiem militārās mobilitātes uzsaukumiem, nepieciešams valsts budžeta priekšfinansējums  projekta EISI militārās mobilitātes finansējumam. 
	Saskaņā ar noslēgtā pirmā Militārās mobilitātes finansēšanas līguma Nr.101079052 — 21-LV-TM-RBMMLV CEF2-1MM (turpmāk – MM1) 4.2. punktu, noslēdzot finansēšanas līgumu CINEA izmaksā avansa maksājumu aptuveni 25% no kopējā EISI finansējuma, bet saskaņā ar  Līguma II daļas 11.1.punktu labuma guvējam ir jāīsteno visas darbības pilnā apmērā, tostarp nodrošinot maksājumus par izpildītajiem darbiem. Atbilstoši MM1 22.3.3.punktā noteiktajam grafikam pārskats par radušajām izmaksām un veiktajiem maksājumiem tiek iesniegts reizi divos gados. No minētā izriet, ka  Latvijai jānodrošina papildu priekšfinansējums aptuveni 30 % apmērā no kopējā EISI finansējuma, kas saskaņā ar Līgumā ietverto grafiku tiek atmaksāts 90 dienu laikā pēc starpposma maksājuma pieprasījuma apstiprināšanas CINEA un 6 mēnešu laikā pēc noslēguma maksājuma veikšanas. Indikatīvais nepieciešamais  valsts budžeta priekšfinansējums projekta EISI militārās mobilitātes finansējumam atspoguļots 3.tabulā.

[bookmark: _Hlk143258902]3.tabula Indikatīvais nepieciešamais  valsts budžeta priekšfinansējums (euro)
	EISI finansējums 
	Prognozētais EISI avanss 25%
	Plānotais valsts budžeta priekšfinansējums

	
95 535 000 
	23 883 750 
	27 227 475 



	Nepieciešamā valsts budžeta priekšfinansējuma sadalījums pa gadiem atspoguļots 4.tabulā.

4.tabula Nepieciešamais priekšfinansējums 2024. – 2027.gadā (euro)
	
	2024
	2025
	2026
	2027
	Kopā

	Indikatīvie starpposmu maksājumi
	0
	0
	30 093 525
	41 557 725
	71 651 250

	Indikatīvi nepieciešamais valsts budžeta priekšfinansējums
	
0
	
9 553 500
	
17 673 975
	
0

	
27 227 475


 
	3. un 4.tabulā norādītā valsts budžeta priekšfinansējuma indikatīvais apmērs ir 28,5 % no EISI finansējuma, bet ievērojot, ka projekta ietvaros EISI finansējuma maksājumu plūsma var atšķirties no prognozētā, tad protokollēmuma projektā ir noteikts, ka valsts budžeta priekšfinansējums būtu nepieciešams 30 % apmērā no EISI finansējuma. Priekšfinansējums tiks atgriezts valsts budžetā pēc finansējuma saņemšanas no CINEA, pēc starpposma maksājumu un  noslēguma maksājuma saņemšanas atbilstoši noslēgtajam finansēšanas līgumam ar CINEA un kopā ar Latvijas līdzfinansējumu nepārsniegs informatīvajā ziņojumā uzrādītās indikatīvās maksimālās budžeta saistības. 
	Plānotā EISI projekta pieteikuma Latvijas aktivitāšu indikatīvā budžeta izdevumu plūsma 2024.-2027.gadā atspoguļota 5.tabulā.
  			
5.tabula Indikatīvā budžeta izdevumu plūsma 2024.-2027. gadiem (euro)
	N.p.k.
	Aktivitāte
	2024
	2025
	2026
	2027

	1
	Apvienotā Daugavas divējādas pielietojamības tilta 1.fāzes būvniecība un būvuzraudzība
	10 000 000 
	25 000 000 
	50 000 000 
	15 000 000 

	2
	
SILC papildus autoceļa pieslēguma būvprojekta izstrāde un izbūve.
	4 270 000
	10 675 000
	21 350 000 
	6 405 000 

	3
	
Rīgas Centrālā stacija – Ziemeļu daļas estakādes būvniecība starp Prāgas ielu un Maskavas ielu. 
	3 100 000
	7 750 000 
	15 500 000 
	4 650 000

	4.
	
Projekta ieviešanas atbalsta pasākumi
	1 737 000 
	4 342 500 
	8 685 000
	2 605 500

	
KOPĀ
	19 107 000
	47 767 500 
	95 535 000,00 
	28 660 500

	
Ar PVN apliekamie izdevumi
	17 370 000
	43 425 000 
	86 850 000,00 
	26 055 000 

	PVN Latvijas aktivitātēm
 
	3 647 700,00 
	9 119 250,00
	18 238 500
	5 471 550



	Informatīvajā ziņojumā minētās Latvijas aktivitātes ir identificētas kā Latvijas prioritātes Projekta turpmākai secīgai un savlaicīgai īstenošanai. Iespējamais komercdarbības atbalsts un tā atbilstība komercdarbības atbalstu raksturojošajām pazīmēm tiks vērtēts katrā gadījumā atsevišķi attiecīgo līdzekļu piešķiršanas gaitā. Vienlaikus jāuzsver, ka projekta pieteikumā ietverto aktivitāšu ieviešana un finansējuma saņemšana Projekta īstenošanas turpināšanai būs atkarīga no pieejamā finansējuma apjoma un EK lēmuma. Līdz ar to precīzs aktivitāšu apjoms un to īstenošanai nepieciešamais finansējums precīzi būs zināms 2024.gada 1.ceturksnī. Pēc tam, kad EK būs pieņēmusi attiecīgo lēmumu, bet ne vēlāk kā līdz 2024.gada jūlijam, Latvijai būs iespēja noslēgt Finansēšanas līgumu par Projekta turpmāko aktivitāšu īstenošanu, kas nepārsniegs informatīvajā ziņojumā uzrādītās indikatīvās maksimālās budžeta saistības. Par faktiski noslēgto Finansēšanas līgumā pieejamo finansējumu un precīzām valsts budžeta saistībām tiks informēts Ministru kabinets un pieņemts atsevišķs lēmums. 


Satiksmes ministrs	J.Vitenbergs 


Vīza:
Valsts sekretāre 	I. Stepanova 
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