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INFORMATĪVAIS ZIŅOJUMS
[bookmark: _Hlk32315205]Par Rail Baltica projekta progresu Latvijā un Rail Baltica projekta Latvijas prioritārajām aktivitātēm Baltijas valstu pieteikumā Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta devītajam projektu uzsaukumam
Par Rail Baltica projektu
Rail Baltica projekts ir Eiropas standarta platuma dzelzceļa transporta Eiropas transporta tīkla (turpmāk – TEN-T tīkla) Ziemeļjūras – Baltijas koridora transporta sistēmas elements, kas aptver četras Eiropas Savienības dalībvalstis – Poliju, Lietuvu, Latviju un Igauniju, un netieši arī Somiju, tālākā nākotnē paredzot maršruta pagarinājumu ar savienojumu Tallina – Helsinki (turpmāk – Projekts). Globālā projekta mērķis ir savienot Baltijas valstis  ar Poliju un pārējo Eiropas Savienību ar efektīvu, modernu, drošu, videi draudzīgu un tirgus prasībām atbilstošu dzelzceļa pārvadājumu sistēmu. Ziemeļu - Dienvidu virziena 1435 mm platuma dzelzceļa līnijas izbūve veicinās Baltijas valstu transporta infrastruktūras sistēmas integrāciju Eiropas Savienībā, kā arī tautsaimniecības ilgtspējīgu un diversificētu attīstību, palielinot tās konkurētspēju.
Politikas plānošanas dokumenti, kuros ir paredzēta Rail Baltica projekta īstenošana
Latvijas ilgtspējīgas attīstības stratēģijā līdz 2030. gadam tiek definēta nepieciešamība, uzlabojot mobilitāti starp Baltijas jūras reģiona valstīm, attīstīt videi draudzīgākus transporta veidus – dzelzceļa un jūras transportu. Attīstot Projektu, tiks nodrošināta iespēja izmantot dzelzceļa transportu kā līdzvērtīgu alternatīvu gaisa satiksmei. 
Latvijas Nacionālais attīstības plāns 2021. – 2027. gadam nosaka starptautiskās savienojamības uzlabošanu, īstenojot Projektu un Multimodāla sabiedriskā transporta tīkla, ar dzelzceļu kā sabiedriskā transporta “mugurkaulu”, izveidošanu, integrējot Projektu esošajā valsts un pašvaldību transporta tīklā, veidojot multimodālus transporta un pasažieru pārsēšanās mezglus, veicinot reģionu sasniedzamību, iedzīvotāju mobilitāti un vides pieejamību.
Transporta attīstības pamatnostādnes 2021.–2027. gadam nosaka, ka Latvijai jāturpina realizēt Rail Baltica infrastruktūras izveides un komercializācijas priekšnosacījumus, lai liktu pamatu jauna, ilgtspējīga pārrobežu savienojuma un ekonomiskā koridora attīstībai.  
Nacionālais enerģētikas un klimata plāns 2021.- 2030. gadam paredz pabeigt un TEN-T tīklā integrēt jaunu, pilnībā elektrificētu Projekta dzelzceļa līniju 265 kilometru garumā.
[bookmark: _Hlk122608700]Deklarācijas par Artura Krišjāņa Kariņa vadītā  Ministru kabineta iecerēto darbību 183. punkts paredz: “Nodrošināsim nepieciešamo politisko, stratēģisko un finansiālo atbalstu Rail Baltica kā vienota ES nozīmes pārrobežu projekta īstenošanai ES transporta tīkla Ziemeļjūras- Baltijas jūras koridora ietvaros ar tiešu un nozīmīgu lomu Latvijas un reģiona ilgtspējīgai attīstībai un drošībai, tai skaitā atbalstot turpmāko koridora attīstību Arktikas un Melnās jūras virzinos ”.
Eiropas infrastruktūras savienošanas instruments
Eiropas Komisija (turpmāk - EK) 2018. gada maijā publicēja sākotnējo priekšlikumu par daudzgadu finanšu shēmu laikposmam no 2021. līdz 2027. gadam, savukārt, 2020.gada maijā publicēja grozīto daudzgadu finanšu shēmas priekšlikumu, reaģējot uz Covid-19 radīto pandēmiju. Savā priekšlikumā EK pielāgoja jau iepriekšējā daudzgadu budžeta plānošanas periodā izstrādāto integrēto instrumentu ieguldījumiem Eiropas Savienības infrastruktūras prioritātēs transporta, enerģētikas un telekomunikāciju jomā – "Eiropas infrastruktūras savienošanas instruments" (turpmāk – EISI). Šiem nolūkiem tika pieņemta Eiropas Parlamenta un Padomes 2021. gada 7. jūlija Regula (ES) Nr. 2021/1153, ar ko izveido Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumentu un atceļ Regulas (ES) Nr. 1316/2013 un (ES) Nr. 283/2014 (turpmāk – EISI Regula). 
EISI Regulā paredzētais finansējums transporta nozarei laikposmā no 2021. gada līdz 2027. gadam sastāda 25,8 miljardi euro, no kuriem 11,3 miljardi ir pārvietoti no Kohēzijas fonda, uz kuru var pieteikties tikai tās valstis, kas ir tiesīgas saņemt finansējumu no Kohēzijas fonda ar atbalsta intensitāti līdz 85 %, 12,8 miljardi euro pieejami visām ES valstīm vispārējā aploksnē un 1,7 miljardi euro pieejami visām ES valstīm Militārās mobilitātes aploksnē. Aptuveni 70% no finansējuma budžeta ir plānots virzīt 2021.‑2023. gados, kas būtu 18,2 miljardi dalīti trīs uzsaukumos, katrā gadā izsludinot vienu uzsaukumu. 
[bookmark: _Hlk120786256]EK 2014., 2015., 2016., 2019., 2020., 2021. un 2022. gadā izsludināja projektu iesniegumu konkursus par finanšu palīdzības piešķiršanu no EISI, kuros piedaloties un parakstot septiņus finansēšanas līgumus (turpmāk – CEF līgumi), Baltijas valstis un Baltijas valstu kopuzņēmums “RB Rail” AS (turpmāk – RBR) saņēma EISI finansējumu 1 476 397 152 euro apmērā, tajā skaitā ārvalstu finanšu palīdzības daļu 1 235 599 906 euro. Latvijas aktivitāšu īstenošanai EISI piešķīrums ir 528 391 761 euro, tajā skaitā ārvalstu finanšu palīdzības daļa  441 416 152 euro. 
EK 2021. un 2022. gadā izsludināja projektu iesniegumu konkursus par finanšu palīdzības piešķiršanu no militārās mobilitātes aploksnes kā rezultātā Latvija saņēma 9 845 135 euro finansējumu, tajā skaitā ārvalstu finanšu palīdzības daļu 4 922 568 euro. Tādejādi, laika posmā no 2014. gada līdz 2022. gada 30. novembrim Latvija ir saņēmusi 538 236 896 euro finansējumu, tai skaitā ārvalstu finanšu palīdzības daļu 446 338 720 euro. Finansējums kopskaitā ir strukturēts astoņos finansējuma līgumos ar Eiropas Klimata, Infrastruktūras un vides aģentūru (European Climate Infrastructure and Environment Executive Agency).
 Šobrīd tiek gatavots iesniegums 9. projektu uzsaukumam, kas tika izsludināts 2022. gada 13. septembrī un noslēgsies 2023. gada 18. janvārī, iesniegtie projekti tiks izvērtēti līdz 2023. gada jūlijam un finansēšanas līguma parakstīšana plānota ne vēlāk kā 2023. gada oktobrī.   
Rail Baltica projekta progress Latvijā 
Galvenās Latvijas aktivitātes, par kuru īstenošanu CEF līgumu ietvarā Latvija jau ir uzņēmusies finansiālās saistības:
· [bookmark: _Hlk32300934]Nekustamo īpašumu atsavināšanas plāns un nekustamo īpašumu atsavināšanas 1., 2., un 3. posms. Turpmāko posmu skaits ir atkarīgs no pieejamā finansējuma;
· Rail Baltica līnijas Rīgas Centrālā dzelzceļa mezgla posma un saistītās infrastruktūras projektēšana un būvniecības 1., 2. un 3. fāze. Turpmāko posmu skaits ir atkarīgs no pieejamā finansējuma;
· Rail Baltica līnijas posma savienojuma ar starptautisko lidostu “Rīga” projektēšanas un būvniecības 1., un 2. fāze. Turpmāko posmu skaits ir atkarīgs no pieejamā finansējuma;
· Rail Baltica līnijas posma Upeslejas - Misa (caur Rīgu) projektēšana; 
· Rail Baltica līnijas posma Vangaži – Salaspils – Misa projektēšana;
· Rail Baltica līnijas posma Vangaži – Igaunijas robeža projektēšana;
· Rail Baltica līnijas posma Misa – Lietuvas robeža projektēšana;
· Rail Baltica līnijas posma Imanta – Lietuvas robeža būvniecības 1. fāze. Turpmāko posmu skaits ir atkarīgs no pieejamā finansējuma;
· Kravu termināla pie starptautiskās lidostas “Rīga” projektēšana;  
· Infrastruktūras apkopes punktu Skultē un Iecavā projektēšana;
· Salaspils multimodālā kravas termināļa koncepcijas izstrāde un projektēšana;
· [bookmark: _Hlk31902997]Rail Baltica reģionālo mobilitātes punktu (reģionālo staciju) projektēšana;
· Cekules sprādzienbīstamās teritorijas izpēte;
· Būvprojektu tehniskais novērtējums un paziņotās institūcijas, un novērtēšanas institūcijas pakalpojumi, FIDIC inženiera pakalpojumi; 
· Projekta atbalsta pasākumi.

Līdz šim noslēgto finansēšanas līgumu saistību izpilde ir sasniegusi 33 %. Vienlaikus Projekta īstenošanā ir konstatēti divu līdz četru gadu kavējumi, kas saistīti ar nobīdēm Projekta plānošanas posmā, Covid-19 pandēmijas negatīvo ietekmi un Krievijas agresīvo iebrukumu Ukrainā kā rezultātā būvniekiem nācās pārkārtot piegādātāju un loģistikas ķēdes. Rezultātā pirmie, tas ir CEF1, CEF2 un CEF3 finansēšanas līgumi tiek pagarināti līdz 2024.gada 31.decembrim. Neskatoties uz minētajiem kavējumiem, Latvija ir pabeigusi Rīgas Centrālā dzelzceļa mezgla un Rail Baltica savienojuma ar starptautisko lidostu “Rīga” posmu projektēšanu, paralēli uzsākot būvdarbus un Rail Baltica līnijas četru posmu inženiertehniskā pamatojuma fāzi, kā arī sagatavojusi četru būvatļauju būvprojektus minimālā sastāvā.  
Rail Baltica globālā projekta virzība
Ņemot vērā, ka Rail Baltica ir pārrobežu projekts, kura realizēšanā iesaistītas trīs Baltijas valstis, būtiski ir Projektu īstenot saskaņotā veidā pēc vienotiem principiem, tādejādi nodrošinot dzelzceļa līnijas savstarpējo izmantojamību un efektīvu resursu izmantošanu.  
Visi projekta iepirkumi tiek dalīti trijās grupās: konsolidētie jeb horizontālie iepirkumi, kurus organizē akciju sabiedrība “RB Rail AS” (turpmāk – RBR), iepirkumi, kurus RBR īsteno sadarbībā ar nacionālajiem ieviesējiem, un iepirkumi, kurus īsteno nacionālās ieviešanas iestādes atbilstoši izstrādātajām iepirkumu, līgumu, tehniskajām u.c. vadlīnijām.
Pieteikums "Eiropas infrastruktūras savienošanas instrumenta" finansējumam (devītais uzsaukums)
Informatīvais ziņojums apskata Latvijas aktivitātes un iepirkumus, kuri tiek pieteikti devītajam EISI projektu uzsaukumam, kā arī nepieciešamo līdzfinansējuma nodrošināšanu RBR horizontālajām aktivitātēm, kuras tiek pieteiktas CEF9 uzsaukumā.
[bookmark: _Hlk120791929]2022. gada septembrī EK izsludināja devīto projektu uzsaukumu finanšu palīdzības piešķiršanai no EISI par kopējo summu 7,3 miljardu euro apmērā, no kuriem dzelzceļa infrastruktūras projektiem pieejams 4,2 miljardu euro finansējums, kur 2,3 miljardi ir Kohēzijas finansējums un 1,9 miljardi ir vispārējais finansējums. Ja tiek iesniegs liels apjoms kvalitatīvi sagatavotu pieteikumu, vispārējās aploksnes finansējums var tikt palielināts līdz 2,8 miljardiem euro. Pieteikumu iesniegšanas termiņš EK ir 2023. gada 18. janvāris, termiņš pieteikumu izvērtēšanai - 2023. gada jūlijs, lēmumu pieņemšanai – 2023. gada oktobris. Darbu izpildes līgumu slēgšana iespējama no pieteikuma iesniegšanas brīža tas ir 2023. gada 18. janvāra ar to realizēšanas termiņu līdz 2027. gada 31. decembrim. Latvijas aktivitāšu apstiprināšanas gadījumā Latvijai būs jāievēro līdzfinansēšanas princips, proti, nacionālais līdzfinansējums ir obligāts ES finansējuma daļas saņemšanas priekšnosacījums. Pētījumu, būvdarbu un projektēšanas darbu atbalsta intensitāte sastāda līdz 85 % Kohēzijas finansējumam un 30 % vai 50 % Vispārējās aploksnes pētījumu finansējumam.  
[bookmark: _Hlk31962491]EISI pieteikuma Latvijas aktivitātes
	Uzsaukumā savā starpā konkurēs plašs projektu loks un projektus vērtēs pēc to nozīmības Eiropas līmenī un gatavības pakāpes, pamatā koncentrējoties uz pētījumiem un darbiem, kuri veicinās nākamā daudzgadu budžeta uzdevumu realizēšanu, tādēļ nav iespējams precīzi paredzēt atbalstīto aktivitāšu apjomu. Līdzšinējā prakse rāda, ka viena pieteikuma ietvaros var tikt atbalstītas visas vai tikai daļa no aktivitātēm. Pamatojoties uz šo apsvērumu, Latvija plāno pieteikt aktivitātes, kuras izpilda EK izvirzītos gatavības kritērijus un ir būtiskas gan Projektam kopumā, gan konkrēti Latvijai. Kā prioritārās aktivitātes Latvija plāno iesniegt sekojošas aktivitātes:
· Rail Baltica līnijas posma Imanta – Lietuvas robeža būvniecības darbu 2. fāze;
· Rail Baltica līnijas posma savienojumam ar starptautisko lidostu “Rīga” būvniecības darbu 3. un 4. fāze;
· Rail Baltica līnijas Rīgas Centrālā dzelzceļa mezgla posma  būvniecības darbu 4. fāze;
· Būvniecības autoruzraudzība;
· Īpašnieka būvuzraudzība (būvniecība un FIDIC), paziņotās institūcijas un novērtēšanas institūcijas pakalpojumi;
· Iecavas infrastruktūras apkopes punkta būvprojekta paplašinājums; 
· Trīs Rail Baltica Latvijas posmu projektēšanas darbu paplašinājums; 
· Papildus būvniecības loģistikas bāzes un pasažieru apkalpes vietas Jaunmārupē projektēšana; 
· Nekustamo īpašumu atsavināšanas 4. posms; 
· Projekta ieviešanas atbalsta pasākumi.
Uzsaukumā pieteiktās būvniecības, projektēšanas, autoruzraudzības aktivitātes, tajā skaitā Posma Imanta – Lietuvas robeža būvniecības darbu un posma savienojumam ar starptautisko lidostu “Rīga” būvniecības darbu 3. un 4. fāze  un  nekustamo īpašumu atsavināšanas aktivitātes Rail Baltica pamatlīnijā kvalificējas kā publiski pieejamas infrastruktūras izveidošana un tādējādi publisko līdzekļu piešķīrums tām nekvalificētos kā komercdarbības atbalsts. Savukārt punktveida objektiem tādiem kā Iecavas apkopes punkta  pielāgošana būvniecības  loģistikas centram,  Rīgas Centrālā dzelzceļa mezgla posma būvniecības darbu 4. fāzes aktivitāšu ieviešanai tiks ievērots atbilstošs komercdarbības atbalsta kontroles regulējums. 
EISI pieteikuma indikatīvais finansējuma plāns
	Latvijas prioritāro aktivitāšu indikatīvais budžets ir 553 222 750 euro, tostarp EISI finansējums 470 239 338 euro un valsts līdzfinansējums 82 983 412 euro apmērā. Valsts budžeta līdzekļi būs nepieciešami indikatīvā pievienotās vērtības nodokļa (turpmāk – PVN) priekšfinansēšanai, kas rēķināti 90% apmērā no aktivitāšu kopsummas 104 559 100 euro apmērā, kas PVN maksājumu veidā tiks atgriezts valsts budžetā. Aktivitātes paredzēts pieteikt izsludinātā uzsaukuma divu aplokšņu (Kohēzijas un Vispārējās)  ietvaros ar atšķirīgiem līdzfinansējuma nosacījumiem. Tikai pēc pieteikumu apstiprināšanas un pirms Finansēšanas līgumu parakstīšanas būs iespējams sagatavot precīzu finansējuma plānu. Latvijas aktivitāšu indikatīvais budžets atspoguļots 1. tabulā.   

                                 1.tabula EISI pieteikuma Latvijas aktivitāšu indikatīvais budžets (euro)
	Aktivitāte
	Kopējais budžets
	EISI
	Valsts

	Posma Imanta – Lietuvas robeža būvniecības darbu 2. fāze
	100 210 000
	85 178 500
	15 031 500

	Posma savienojumam ar starptautisko lidostu “Rīga” būvniecības darbu 3. fāze
	95 000 000
	80 750 000
	14 250 000

	Posma savienojumam ar starptautisko lidostu “Rīga” būvniecības darbu  4. fāze
	102 000 000
	86 700 000
	15 300 000

	Rīgas Centrālā dzelzceļa mezgla posma būvniecības darbu 4. fāze
	112 000 000
	95 200 000
	16 800 000

	Autoruzraudzība
	22 264 000
	18 924 400
	3 339 600

	Iecavas infrastruktūras apkopes punkta pielāgošana būvniecības  loģistikas centram 
	42 900 000
	36 465 000
	6 435 000

	Papildus būvniecības loģistikas bāzes un pasažieru apkalpes vietas Jaunmārupē projektēšana 
	3 423 750
	2 910 188
	513 562

	Trīs Rail Baltica posmu projektēšanas darbu paplašinājums
	17 300 000
	14 705 000
	2 595 000

	Nekustamo īpašumu atsavināšanas 4. posms
	11 000 000
	9 350 000
	1 650 000

	Projekta ieviešanas atbalsta pasākumi
	47 125 000
	40 056 250
	7 068 750

	KOPĀ
	553 222 750
	470 239 338
	82 983 412

	PVN apliekamie izdevumi (90% no aktivitāšu kopsummas)
	497 900 475
	423 215 404
	74 685 071

	PVN Latvijas aktivitātēm
	104 559 100
	88 875 235
	15 683 865



	Papildus EISI un valsts budžeta līdzfinansējumam var būt nepieciešams papildu valsts budžeta finansējums saistīto izmaksu, t.sk. netiešo attiecināmo izmaksu līdzfinansējumam, lai nodrošinātu pieteikto aktivitāšu rezultātu sasniegšanu. Tāpat vienlaikus ir jāņem vērā, ka dalībvalstis – Igaunija, Latvija un Lietuva var vienoties par pieprasāmā CEF finansējuma likmes modulēšanu nolūkā uzlabot projekta katalītisko efektu un / vai nodrošinātu paātrināktu aktivitāšu īstenošanu.

RBR horizontālās aktivitātes kopējā projekta vajadzībām
	Papildus katras valsts nacionālajām aktivitātēm EISI 9.uzsaukuma pieteikumā tiek pieteiktas globālā projekta horizontālās aktivitātes, kuras īstenos RBR, savukārt nepieciešamo līdzfinansējumu vienādās daļās nodrošinās Igaunija, Latvija un Lietuva. 	 
	Iespējamā finansēšanas atbalsta intensitāte saglabājas līdzšinējā apmērā – līdz 85 %, bet līdzfinansējumu nepieciešams segt no Baltijas valstu budžetiem, sadalot to trīs daļās, kas veidojas no 5% līdzfinansējuma RBR horizontālajām aktivitātēm, kuras attiecas uz visām trīs Baltijas valstīm, 7,5 % līdzfinansējuma RBR horizontālajām aktivitātēm, kuras attiecas uz divām, tostarp Latvijas, aktivitātēm un 15% RBR projekta atbalsta aktivitāšu līdzfinansējuma tām aktivitātēm, kas attiecas tikai uz Latviju. Precīzs finansējuma apjoms būs zināms pēc pieteikuma apstiprināšanas EK. Šobrīd RBR aktivitāšu īstenošanai kopējais plānotais finansējums ir 102 021 381 euro, tostarp EISI finansējums 86 718 174 euro un Baltijas valstu līdzfinansējumu 15 303 207 euro apmērā. Attiecīgi RBR aktivitāšu Latvijas valsts budžeta līdzfinansējums būs 5 101 069 euro papildus Latvijas tiešo aktivitāšu finansējumam EISI devītajā uzsaukumā, kā arī būs nepieciešams Projektā atgriezt Latvijas valsts budžetā iemaksāto indikatīvo PVN 19 282 041 euro apmērā. RBR aktivitāšu indikatīvais budžets atspoguļots 2. tabulā.

2. tabula EISI pieteikuma RBR aktivitāšu indikatīvais budžets (euro)
	Npk.
	Aktivitāte
	Kopējais budžets
	EISI
	Valstu līdzfinansējums
(LV, LT, EE)
	Latvijas
līdzfinansējums

	1
	Inženiertehnisko sistēmu attīstības metodoloģija
	9 620 539
	8 177 458
	1 443 081
	481 027

	2
	Konsolidēto materiālu piegādes fāzes attīstība 
	6 995 248
	5 945 961
	1 049 287
	349 762

	3
	Dzelzceļa infrastruktūras ilgtspējas attīstības ietvars, 3.posms
	216 761
	184 247
	32 514
	10 838

	4
	IT sistēmu risinājumi, ieviešana un uzturēšana
	11 889 318
	10 105 920
	1 783 398
	594 466

	5
	Stratēģiskā komunikācija un sabiedriskās attiecības
	2 194 996
	1 865 747
	329 249
	109 750

	6
	Projekta ieviešanas atbalsta pasākumi
	71 104 519
	60 438 841
	10 665 678
	3 555 226

	 
	Kopā 
	102 021 381
	86 718 174
	15 303 207
	5 101 069

	 
	PVN apliekamā summa Latvijā (90% no aktivitāšu summas)
	91 819 243
	78 046 357
	13 772 886
	4 590 962

	 
	PVN Latvijas teritorijā
	19 282 041
	16 389 735
	2 892 306
	964 102



	Ziņojumā minētās kopējās Latvijas valsts budžeta saistības devītā EISI pieteikuma ietvarā, ņemot vērā RBR aktivitāšu līdzfinansēšanu un PVN kompensēšanu ir 682 164 960 euro, ko veido EISI finansējums Latvijas aktivitātēm 470 239 338  euro apmērā un valsts budžeta līdzfinansējums 211 925 622 euro apmērā, tajā skaitā valsts budžeta līdzfinansējums Latvijas aktivitātēm 82 983 412 euro apmērā, valsts budžeta līdzfinansējums RBR aktivitātēm, kas attiecas uz Latviju, 5 101 069 euro apmērā un valsts budžeta izdevumi pievienotās vērtības nodokļa kompensēšanai 123 841 141  euro apmērā, tajā skaitā PVN 104 559 100  euro apmērā Latvijas aktivitāšu ietvaros un PVN 19 282 041 euro apmērā RBR aktivitāšu ietvaros. Kopsavilkums ir apkopots 3. tabulā.

3. tabula 9. EISI pieteikuma valsts budžeta līdzfinansējuma maksimālā apmēra kopsavilkums, euro
	  
	Latvijas aktivitāšu līdzfinansējums 
	RBR aktivitāšu līdzfinansējums 
	Latvijas aktivitāšu PVN maksājumu kompensēšana 
	RBR aktivitāšu PVN maksājumu kompensēšana 
	KOPĀ 

	Latvijas valsts budžeta līdzfinansējums 
	82 983 412
	5 101 069
	104 559 100
	19 282 041
	211 925 622



	Informatīvajā ziņojumā minētās Latvijas aktivitātes ir identificētas kā Latvijas prioritātes Rail Baltica projekta turpmākai secīgai un savlaicīgai īstenošanai. Vienlaikus jāuzsver, ka projekta pieteikumā ietverto aktivitāšu ieviešana un finansējuma saņemšana Rail Baltica projekta īstenošanas turpināšanai būs atkarīga no pieejamā finansējuma apjoma un EK lēmuma par finansējuma piešķiršanu no EISI budžeta līdzekļiem. Līdz ar to precīzs aktivitāšu apjoms un to īstenošanai nepieciešamais finansējums būs zināms 2023. gada trešajā ceturksnī. Pēc minētā Eiropas Komisijas lēmuma apstiprināšanas, bet ne vēlāk kā līdz 2023. gada oktobrim Latvijai būs iespēja noslēgt Finansēšanas līgumu par Rail Baltica projekta turpmāko aktivitāšu īstenošanu, kas nepārsniegs informatīvajā ziņojumā uzrādītās indikatīvās kopējās maksimālās budžeta saistības. Par faktiski noslēgto Finansēšanas līgumā pieejamo finansējumu un precīzām valsts budžeta saistībām, tiks informēts Ministru kabinets un pieņemts atsevišķs lēmums. 



Satiksmes ministrs	J. Vitenbergs




IEROBEŽOTA PIEEJAMĪBA
NAV KLASIFICĒTS
2-6
SMzin_011222_CEF9		
