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Ministru prezidentei
L. Straujumai

Informativais zigojums _Par Rail Baltica
projekta nacionals izpétes progresu un kopiga ‘
Baltijas  valstu  pieteikuma  gatavoganu

iesnieg§anai "Eiropas infrastruktiras
savienog$anas instrumenta" pirmajam
uzsaukumam”

Pamatojoties uz Ministru kabineta 2009.gada 7.aprila noteikumu Nr.300 "Ministru
kabineta kartibas rullis" 116.punktu, ladzu pasludint par Ministru kabineta lietu un jiekjaut
izskatiSanai 2015.gada 17.februara Ministru kabineta sédes darba kartiba Informativo
zigojumu ,,Par Rail Baltica projekta nacionalas izpétes progresu un kopiga Baltijas| valstu
pieteikuma gatavo¥anu iesniegSanai "Eiropas infrastruktiras savienofanas instrumenta”
pirmajam uzsaukumam?®.

1. [lesnie sianas 2014.gada 5.decembra Baltijas valstu premjerminisiru |
pamatojums kopiga deklaracija.

Valdibas ricibas plana, kas apstiprinats Ministru kabineta
2015.gada 10.februdra s&d€ 76.1.apakipunkts.

2. | Valsts sekretaru Nav attiecinams
sandksmes datums un
numurs il
3. | Informacija par 2015.gada 10.februari nosutits saskapo$anai Tieslietu
| [ saskagojumu ministrijai, Finan§u ministrijai un Valsts kancelejai.
4. rtnformacija par Nav attiecindms
noklus&juma
saskapojumu

5. | Zipas par saskapojumu | Nav attiecinams
ar Eiropas Savienibas

institlicijam
6. | Politikas joma Transporta un sakaru politika
7. | Projekta autors Satiksmes ministrijas Dzelzcela departaments

SAMpav_130215_Rail Baltica; Informatlvais zipojums ,,Par Rail Baltica projekta nacionalas izpétes progresu un
kopiga Baltijas valstu pieteikuma gatavo3anu iesniegdanai "Eiropas infrastruktiiras savienoanas instriimenta”
pirmajam uzsaukumam”
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8. | Uzaicindmas personas | Valsts sekretdra vietniece LAleksandrovida, Rail Baitica
projekta vaditajs (starptautiska sadarbiba) Agnis Driksna,
Rail Baltica nacionalds izpétes projekta vaditajs Kaspars
Vingris, RB Rail AS valdes loceklis Edvins Berzips.

9. | Projekta ierobeotas informativajam  zipojumam  noteikts  ierobbFotas

lieto8anas statuss pieejamibas statuss saskapd ar Informacijas atklatibas
likuma 5.panta pirmo dalu. Péc izskatiZanas pieejamibas
lerobeZojums paliek speka lidz EISI pieteikuma
iesnieg3anai (2015.gada 26.februaris). Jautajums izskatams
Ministru kabineta sgdes slggtaja dala.

10. | Cita nepiecie$am3 Nav.
informacija

11. | Ministru kabineta lietas | Atbilstosi 2014.gada  S.decembra Baltijas  valstu
pamatojums premjerministru  kopigai deklaracijai, Valdibas ricibas

planam un Baltijas valstu kopuzp€muma RB Rail AS
Akciondru Iigumam Baltijas valstim jasagatavo un
jaiesniedz pieteikums pirmaja  EISI uzsaukuma | lidz
2015.gada 26.februarim, pretgja gadijuma Latvija nevaré:
pretendét uz EISI finansgjumu Rail Baltica projekta
realiz&$anai.

12. | Informacija par Valsts kancelejas priek$likumi pemti véra, Atzinumi no
saskanojumiem Tieslietu ministrijas un Finan$u ministrijas 1idz $im nav

sapemti. P& to sapem3anas Informativais zigojums tiks
precizéts un aktuild redakcija iesniegta lidz 2015 gada
17.februara Ministru kabineta sédei.

13. | Sekas, ja jautdjums Latvija nevarés lesniegt pieteikumu pirmaja |EISI
netiks nekavgjoties uzsaukumi Iidz 2015.gada 26.februarim Rail Baltica
izskatits publiskas lietofanas dzelzce]a infrastruktiiras izbiives

projekta realizéZanai. ]

14, | Iemesti, kapéc Jautdjums tiek risinats nekavgjoties. ‘
jautijums nav iesniegts ‘
laikus Baltijas valstis un kopuzpémums RB Rail AS, kura

primarais uzdevums ir sagatavot EISI pieteikumu,
konsultgjoties ar Eiropas Komisiju, intensivi stradd, lai
rastu visu Baltijas valstu interesém atbilstosu formulgjumu
EISI pieteikumam un sagatavotu to iesnieg$anai | lidz
2015.gada 26.februrim. D

15. | Lémuma piegem3anas | Péc iespgjas 1saka termina.

|| gal&jais terminpg

16. | Informacija par Satiksmes ministrijas Dzelzcel]a departaments
atbildigo
struktiirvienibu vat
amatpersonu

Pielikuma:

I. Informativa zigojuma projekts ,Par Rail Baltica projekta nacionalas izpétes
progresu un kopiga Baltijas valstu pieteikuma gatavodanu iesnieg§anai "Eiropas
infrastruktiiras savieno3anas instrumenta" pirmajam uzsaukumarm” (SAMZino 130215 _Rail
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Baltica.doc) uz 26 lapam (IEROBEZOTA PIEEJAMIBA);

2. Ministru kabineta protokollemuma projekts ,Informativais zigojums ,Par Rail
Baltica projekta nacionalas izpétes progresu un kopiga Baltijas valstu pieteikuma gatavoSanu
iesnieglanai "Eiropas infrastruktiras savienoanas instrumenta” pirmajam uzsaukumam”

(SAMProt_130215_Rail Baltica.doc) uz 1 lapas (NAV KLASIFICETS);

3. lzzia par atzinumos sniegtajiem iebildumiem par Informativa zipojuma projektu

»Par Rail Baltica projekta nacionalas izpates progresu un kopiga Baltijas valstu piete

ikuma

gatavoSanu  iesniegSanai "Eiropas infrastruktiiras savieno%anas instrumenta” pirmajam

uzsaukumam” (SAMIzz_130215_Rail Baltica.doc) uz 5 lapam (NAV KLASIFICETS).

4. Valsts kancelejas 2015.gada 11.februara atzinuma Nr.56/SAN-276-IP
(SAMInf’ VKatzinums_SAN-276-IP) uz 2 lapam (IEROBEZOTA PIEEJAMIBA).

Ministrs A Matiss

A.Driksna Z )
67028020, Agnis.Driksna@sam.gov.lv;
K.Vingris

1. 02007,

Lauris Kanderis

/! .
67028275 Kaspars}i?)i;@;lfgov.lv PN N
- ~ i ot

kopija

oe®
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Projekts
LATVIJAS REPUBLIKAS MINISTRU KABINETA
SEDES PROTOKOLLEMUMS
Riga Nr. 2015.gada
-§

Informativais zipojums

sPar Rail Baltica projekia nacionilas izp&tes progresu un kopiga Baltijas valstu
pieteikuma gatavo¥anu iesnieg¥anai "Eiropas infrastruktiiras savieno$anas
mstrumenta" pirmajam uzsaukumam”

(.-

fam—y

. Piepemt zini§anai iesniegto informativo zipojumu. \

2. Konceptuali atbalstit informativaja zipojuma raksturoto Baltijas valstu kopigo
"Eiropas infrastruktiiras savienoanas instrumenta" pieteikuma projektu, Latvi
aktivita$u sarakstu un Baltijas valstu rastos risinajumus EISI pieteik
gatavo3anas procesa.

3. Satiksmes ministrijai, veikt visas nepieciefamds darbibas, lai sagatavotu
lesnieglanai lidz 2015.gada 26.februdrim finans&juma pieprasijumu "Eiropas
infrastrukttiras savienoganas instrumenta" pirmaja uzsaukuma atbilstodi pieteik
formai un ta pielikumiem.

4. Pilnvarot satiksmes ministru parakstit kopigu Baltijas valstu atbalsta vestuli

"Eiropas infrastruktiras savienofanas instrumenta” pieteikumam un Latvijas

Republikas varda veikt visas nepiecie$amas darbibas pieteikuma iesniegsanai.

Ministru prezidente L.Straujuma

Valsts kancelejas direktore E.Dreimane

Iesniedzgjs: Satiksmes ministrs A.Mafiss
/1za: Valsts sekretars

13.02.2015 08:22
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INFORMATIVAIS ZINOJUMS

Par Rail Baltica projekta nacionalas izp&tes progresu un kopiga Baltijas valstu
pieteikuma gatave¥anu iesniegSanai "Eiropas infrastruktiiras savieno$anas
instrumenta” pirmajam uzsaukumam

I Rail Baltica nacionalas izp&tes finansgéjuma avoti

Eiropas standarta platuma dzelzcela linijas Rail Baltica Latvijas posma detalizgta
tehnisk3 izpéte un ietekmes uz vidi novertgjums tiek veikti Eiropas transporta tikla (TEN-
T) Ildzfinanséta projekta ,P&tfjumi par Eiropas platuma sliefu cela Iimiju (Latvijas
posms)”, projekta Nr.2007-LV-27050-S, ietvaros. Nacionalajai izpétei pieskirts.
finans€jums ar EK 2008.gada 11.decembra lémumu C(2008) 7978 ,.Lemums par finansiala
atbalsta pieskir$anu pasakumam 11.12.2008, kas attiecas uz Kopienas finansiala atbalsta
pieskir§anu vispargjas intereses projektiem »PEtjumi par Eiropas platuma slieZu ceja Iiniju
(Latvijas posms)” - 2007-LV-27050-S — Eiropas transporta tiklu (TEN-T) joma”. Papildus
tam Satiksmes ministrija, lai nodroginatu finans€jumu Rail Baltica nacionalis izpétes
projektam, 2013. gada 26. marta iesniedza Eiropas Komisija nacionalas izpétes projekta
pieteikumu ,,Ski¢u projekts un darbibu izpete Rail Balfica dzelzcela linijas Latvijas
posmam” TEN-T daudzgadu programmas ietvaros par talakiem pétijumiem, kas
nepiecieSami planots Eiropas platuma Rail Baltica Iinijas izveidei. $is nacionals iszIv-.‘.,;
projekts papildina iepriek3gjo un paredz planotaja Rail Baltica mar§rutd veikt detalizstakas
izpetes par pamatlinijas detalizéto tehnisko izpéti, planotas dzelzcela linijas savienojumu|ar
Rigas centru, lidostu ,,Riga”, Rigas brivostu, ki ari par papildu multimodala savienojuma
parvada par Daugavu pie Saulkalnes izveidi, finansé$anu un nepiecieSamas dokumentacijas
sagatavoSanu saistltajiem iepirkumiem.

2013. gada 14. oktobrT sapemts Eiropas Komisijas apstiprindjums nacionalas
izpetes finansésanai no TEN-T budZeta. nacionalis 1zpetes kopéjas attiecinamas izmaksas
planotas 9 840 000 ewro, tai skaita TEN-T budzeta finans€jums 50%. Nemot véra, ka
finans€juma nacionalajai izpStei sapeméjs ir Satiksmes ministrija, nacionilais
lidzfinansgjums tiek nodrodinats no valsts budZeta lidzekliem, kas ir piedkirti saskapa ar
Ministru kabineta 2014.gada 7.janvara protokola (prot. Nr.1 43.§) 5. punktu. ‘

Rail Baltica koridora priekiizpete

Atbilstosi EK IEmumam 2007-LV-27050-S, 2009.gada tika uzsakta nacionild
izpete ,,Tehniski ekonomiskais pamatojums par Eiropas standarta platuma dzelzcela Imiju
Igaunija, Latvija un Lietuva (Rail Baltica koridors)” (turpmak — priek§izpéte), ko kopigi
pasitfja Baltijas valstis un ko veica Lielbritanijas konsulticiju kompanija AECO
Priek3Sizpetes rezultata tika ieteikts un Baltijas valstis kopigi apstipringja mar¥rutu Talling -
’€érnava - Riga - PapeveZa - Kauna, kas ir vistie¥akais un Tsdkais no talaka dienvidu punkta
iidz 31 koridora talakajam zieme]u punktam. 8is trases tehniskie parametri paredzeti — 728
km gar§ jauktas satiksmes dzelzce]§ un maksimalais kustibas atrums pasazie
parvadijumiem taja ir 240 km/h. Latvija Rail Baltica kopgarums paredzéts 235 km. §
variantd galvenokart planots veidot jaunas dzelzcela Imnijas, kas ¥kérso parsval
lauksaimniecibas un meZa zemi. Prieksizpétes rezultata tika aprekinats, ka kop@jas liij
izblives izmaksas sastadis 3,6 miljardus ewro, no kuram Latvijas izmaksu dala ir 1 2
milj. euro, jeb 35% no kopgjam linijas izmaksam. Priekizpétes ietvaros netika vei
detalizéta Rigas centralas stacijas un starptautiskds lidostas ,,Riga” savienojuma, ka
Rigas ostu savienojumu analize un raksturojums. Lidz ar to §ie objekti netika icklauti
finandu aprékinos. Nepiecie§amibu iek]aut mingtos objektus Rail Baltica trasé noteica ta
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ES normativie akti ki Eiropas Parlamenta un Padomes regula (ES) Nr. 1316/2013, ar ko
izveido Eiropas infrastruktiiras savienoganas instrumentu, groza Regulu (ES) Nr. 913/2010
un atce| Regulu (EK) Nr. 680/2007 un Regulu (EK) Nr. 67/2010. (turpmak — EISI Regula);
Eiropas Parlamenta un Padomes regula (ES) Nr. 1315/2013 par Savienibas

pamatnostadném Eiropas tikla attistibai un ar ko atce] Lemumu Nr. 661/2010/ES (turpmak
— TEN-T Regula).

IzvélEtaja mardrutd brauciena ilgums starp Tallinu un Lietuvas/ Polijas robezu
pasazieru vilcieniem planots 4 stundas un 8 mindtes, bet predu vilcieniem - 10 stundas un
29 miniites. Vidgjais atrums pasazieru vilcieniem aplésts 170 km/h, bet kravas vilcieniem -
68 km/h. PasaZieru parvadajumi mar§ruta tiktu organizéti ik péc divam stundim. No
visiem aplikotajiem mar§rutiem tiei Saja tika konstatéts vislielakais pieprasijums attieciba
;Jzzﬂi(uravu parvadajumiem, kas galvenokart saistits ar to, ka tas paredz visisako parvadijumu
aiku.

Priek8izpé&té paredzéts, ka lidz 2024. gadam bils Rail Baltica projekta investici ju
periods, savukart nakamie 30 gadi - ekspluatacijas laiks. AECOM veiktas prick§zpétes
kopéjas izmaksas sastadija 396 000 euro, un tas sedza tris Baltijas valstis kopa — katra
vienu treidaju. T

2011. gada 7. decembra Baltijas valstu satiksmes ministru kopiga deklarﬁcij
paredz, ka lidz 2015. gadam nepieciesams pabeigt teritorijas planoSanu jaunas dzelzcela
linijas vajadzibam un ka katra valsts ir atbildiga par attiecigas detalizétas tehniskas izpétes
organizaciju sava teritorija. Rail Baltica starptautiskaja darba grupa tika panakta
vienoanas par kopigajiem principiem turpmakajai detalizétai tehniskai izpétei.

Eiropas standarta platuma dzelzcela Iinijas Rail Baltica Latvijas posma
detalizéta tehniska izpéte

Turpmakas detalizétas tehniskas izpétes darbu nodrofinaSanai Satiksmes ministrija
2013. gada 30. janvari organizgja iepirkumu procediiru izpetei ,,Eiropas standarta platuma
dzelzcela linijas Rail Baltica Latvijas posma detalizéta tehniska izpéte” un ietekmes Uz
vidi novértgjums” (turpmik — detalizéta tehniska izpete), kuras rezultata nosledza ligumu
ar pilnsabiedribu ,,RB Latvija” ar kopéjo ligumcenu 3 993 000 eyuro. Detalizatis tehnisk
izpetes mérkis ir noteikt precizu planotas dzelzcela linijas Rail Baltica novietojumu
Latvijas Republikas teritorija, taja skaita savienojumus ar ostu un lidostu, un veikt
nepiecieSamas izpétes un priekSdarbus dzelzcela lmnijas blivprojektéanas, zemju
atsavinaSanas un blivniecibas procesu uzsaksanai lidz 2020. gadam.

Lai nodro3inatu izpildes vadibu un kontroli Satiksmes ministrija izveidoja Naciondlo
vadibas grupu, kuras uzdevums ir izvértét un apstiprinat pilnsabiedribas ,RB Latvij
izstraddtos dokumentus un zipojumus, izskatit problemas un to risi idjumus. Lai
nodroSinatu kvalitativu izpétes vadibu un ieintereséto puju intere¥u parstivniecibu, fir
izveidota Tehniska darba grupa (taja parstavetas 25 daZadas institiicijas, kuru intereses
varétu skart projekts) un paSvaldibu darba grupa (21 pasvaldibas parstavji). Darba
grupas nodroSina izpétes darba uzraudzibu, organizé nepieciefamo komunikaciju
starpinstitiiciju Iimeni un konstatéto problému novérSanu péc iespéjas agraka projekta
izstrades stadija. Sada veida izpetes darba un saistito lEmumu piepemsanas organizicija
notiek maksimali pla$a loka, pemot vera un iespeju robeZas iestraddjot visu ieintereséto
pudu intereses. Nodevumu saturiskai izverteSanai ir piesaistiti arl neatkarigie eksperti
teritorijas plano3anas, ietekmes uz vidi novértéjuma, ekonomikas un inZeniertehniskas
izpétes jomas.

SAMZino_130215_Rail Baltica.doc; Par Rail Baltica projekta nacionalis izp@tes progresu un kopiga Baltijas
valstu pieteikuma gatavofanu iesnieg$anai "Eiropas infrastruktiras savienoanas instrumenta” pirmaja
uzsaukumam 5

IEROBEZOTA PIEEJAMIBA

2-2



IEROBEZOTA PIEEJAMIBA

Detalizetas tehniskas izpétes ietvaros paredzéts sasniegt §adus rezultatus:

Rail Baltica | R lesoiotias T :
projekts Starptautiskis puses
koordinacijas
- darba grupa

PASUTITAJS * ;
SM, Nacionala IS P‘
vadihas grupa

cP { Tehniska darba

grupa Instithcifas

VARAM, LET, 102, LE, LVC u.c. valsts * ~

lesaistitas puses, lextddas un umémurm

PasGtitdjs, lzpilditsjs

[ Pazvaldibu darba|

\ grupas
I Rigas darba grupa,
1 patvaldibu darba grupas

Projekta
koordinicijas
darba grupa

Pasdtitajs, lzpilditajs

Pasvaldibas

Rigs, 14 novad|

Nekustamo Tpafumuy )

IZPILDITAIS 5!
PS «RB Latvija» Tpainieki
Biznesa un

sabiedribas intereZy .
. un NVO grupas

.....................................

Medii T

............. LELAL AL AT S R Y A A A A I N I I NP I AP

: Sabiedriba

............

Sagatavoti tehniskie risindjumi planotas dzei cela linijas Rail Baltica tehniski
ekonomiski un juridiski iespéjamajiem novictcjuma variantiem;

Veiktas tehnisko risinajumu un detalizéto tehnisko risindjumu pamatosanai
nepiecie$amas inZenierizpétes;

Veikts ietekmes uz vidi novertejums atbilstosi normativajos aktos noteiktajam; |
Adminisirativajas teritorijas (pa§valdibas), tur, kur nepieciefams veikt grozfumy
pa§valdibu teritoriju planojumos, izstradats jaunas dzelzcela Imijas lokalplanojums
un veikts lokalplanojuma stratégiskais ietekmes uz vidi novértéjums, ja tads
nepieciefams;

Izraudzits precizs un no visiem aspektiem pamatots jaunas dzelzcela linijas
novietojuma variants (galvenais dzelzcela linijas trases novietojuma variants);
Galvenajam dzelzcela lnijas trases novietojuma variantam izstradati detalizati
tehniskie risindgjumi un sagatavota nepiecieama tehniska dokus aentacija, lai
uzsaktu nzkamo projekta etapu — biivprojektéSanu un biivniecibu;

Galvenajam dzelzcela linijas trases novietojuma variantam sagatavot
rckomendacijas zemju atsavina¥anai un Pasiititaja ricibai attiecibd uz vietgjo
palvaldibu teritorijas attistibas planoSanas dokumentiem;

Sagatavotas tehniskds specifikacijas un Pasiititaja prasibas iepirkumie
bavprojektéSanai, bilvniecibai un saistitajiem procesiem, taja skaita projektésanas
uzdevums;

Veikta projekta pilna izmaksu — ieguvumu analize, taja skaita visie
apstiprinatajiem dzelzcela Inijas novietojuma variantiem un apak$variantie
nosakot papildus izmaksas, iepémumus, socidlekonomiskes ieguvumus

ek
-
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zaud&jumus salidzindjuma ar Pamatvariantu, balstoties uz iepriek3gjas izpétes
rezultatiem.

- Galvenajam dzelzcela linijas novietojuma variantam sagatavots detalizéts projekta
izmaksu — ieguvumu anclizes aprekinu modelis un veikta pilna izmaksu| -
ieguvumu analize, taja skaita aprekinits nepieciefamais ES finansu instrumentu
lidzfinans€jums, sadalot projektu tehniski un ekonomiski nodalimos realizici as
posmos pa atseviSkiem periodiem: no 2014.-2020, gadam, ievérojot n+2 principu,
un no 2021.gada;Sagatavots detalizéts projekta vadibas un projekta istenosa
plans, taja skaita darbu, laika un naudas plismas grafiks:

- Projekts strukturéts atseviskos tehniski un ekonomiski nodalimos bivprojektos,
kurus var Tstenot iespéju robeZas autonomi, tadgjadi nodroginot logisku biivniecibas
posmu secibu projekta ietvaros, t.sk. noteikti biivobjekti, ar kuriem sakt bivdarb s,
sadalot laika periodos no 2014.-2020. gadam, levérojot n+2 principu, un no
2021.gada.

- AtbilstoSi detalizEtas tehniskds izpetes veik¥anas laika planam (Shematisku
detalizetas izpétes laika planu skat®t 2. attela ) pirmo sefu ménedu laika izp&tes
veicgji veica visu identificéto trau identifikaciju, pemot véra AECOM
priekSizp€tes laika apskatitos tradu variantus un papildinot tos ar icvadiem Riéif
savienojumiem ar Rigas brivostu un starptautisko lidostu ,,Riga”, eso%o dzelzcela
tiklu Riga un Pierigas novados, ki ar iesaistito pusu (saistito institliciju un
padvaldibu) izteiktos priek$likumus.

L 2014.gady 2015.gads 2016.gads

Lokalplancjumi {un SIVN)

CEF 1.karta Topagrifija
Tehniskle
risinajumi
NT etsaving-

{anai
Turpmako
darbu plans
018./2015. 2019./2016. I

2. attéls. Rail Baltica detalizétas tehniskds izpétes projekta laika grafiks

SakolnZ)is 1zpétes procesa tika izverttas iespejas visdazadakajai 1520 mm un 1435 mm
integracijai, veidojot saslégumu variacijas, izvértejot pieturvietu atrafanas vietas arpus
Rigas teritorijas un dazadus pasaZieru parsé$anas un kravu nogades mode]us.

TraSu variantus un to apak§variantus veidoja (skatt 3. attélu )

- 1520 mm sliezu celi jeb eso3as trases; _ ) .
- trases, kurds ir iesp&jama jauna 1435 mm slieZzu cela izbiive blakus esofajiem sliezu
celiem (1520 mm), piem&ram, pieslégumi ostai Daugavas labaja krasta),

SAMZino_130215_Rail Baltica.doc; Par Rail Baltica projekta nacionalds izpétes progresu un kopiga Baltijas

valstu pieteikuma gatavoSanu iesniegsanai "Eiropas infrastruktiras savienofanas instrumenta” pirmajam

uzsaukumam 5 .
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- jaunu dzelzce.la liniju 1435 mm izbiives tradu varianti (pieméram, pieslégumi ostai
Daugavas kreisaja krasta, pieslégums apvedcelam).

e E30}) 1520 mm dzelzcefs ling [ ———, I [ -
Famatwase - emel v \_g} I
Jame 1435 Ja linja $0hm (kopd 184 k) »,'H‘*iﬁr;‘-_ﬂ:‘m:?}""“-"’*}
A e e *
=——— faunhivejams 1510 mm dzelzeela finla H

1+ AIPEN 5 =

. ~OVAD ey, ey f 4
i - Jaunmarupa cdnidl , -
<

Lk s )
o [CTEE R/ ]
v/ Olalne / '

N . aunclalns-

k) iy

£/ Sraanind )

PN &
. oy / \
Shoty) - 7 .
Ed ’4.-7,. Lo e ki -

73 rankay
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ilgha
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3. attéls. Rail Raltica detalizétas tehniskds izpétes alternativas ‘

Identificétajiem variantiem tika veikta sakotn&ja analize un novertéjums pemot vé
tehniskos, vides un ekonomiskos kritérijus. Papildus notika plads konsultaciju process
pasvaldibu un tehnisko darba grupam. Atbilstosi §im novértéjumam, Satiksmes ministr
apstiprindja tris Rail Baltica variantus pamatlinijas novietojumam un astopus iespéjam
variantus ievadiem Rigd ,ar papildvariantiem savienojumam ar Rigas Brivostu ostas lab
un kreisaja Daugavas krasta, ka ari apstiprinja PS ,RB Latvija” piedavato pieeju
daudzkritériju analizei, lai analiz€tu variantus no ekonomiskiem, vides. tehniskiem un
Juridiskiem aspektiem un lai atlasitu variantus, kurus virzit turpmak ictekmes uz vidi
novértéjuma veik$anai.

Dt B

\tlasito variantu daudzkritziju analize Rail Baltica nacionilas izp@tes ietvaros

Daudzkritériju analize ir metode (DKA), kas atbalsta lemumu piegemganu, kas
palidz apskatit vairakus variantus no daZidiem aspektiem. Atbalstamajiem variantie
janodrofina no izmaksu, funkcionalitates, ietekmes uz vidi un sabiedribu, ietekmes
transporta infrastruktiru un atbilstbas ilgtermina attistibas interesem viedok]a
visefektivakais Rail Baltica pamatlinijas novietojums un Rigas centra, lidostas Rigas
Rigas brivostas savienojums. Lidz ar to vertgjot dazidas pamatizases un ievadu Ri

SAMZino_130215_Rail Baltica.doc; Par Rail Baltica projekta nacionalas izpétes progresu un kopiga Baltij

valstu pieteikuma gatavo¥anu iesnieg¥anai "Eiropas infrastruktiras savienofanas instrumenta” pirmaja
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9lte1:naﬁvas, ar kvantitativo un kvalitativo faktoru palidzibu tiks analizétas $adu &etru
lesaistito pusu intereses (skatit 4. attela):

,__ Pa#ai |=-f- ]l__atvljas pasadieri
L Tranzita pasafieri Atel, @rti, por semérigu cent,

drodf
[Ifavupﬁmadi;uml ] e

bt

Igaunijas-Latvijas-Lietuvas :::;2:1;’;?:;‘;:;::::::
il g T 4
| #notais kopuznemums ROZItII salmnleciskas darbibas |

IO . riditaji
Atsavindmo '
— Hledzivotaji Tpasumu Talsniga kompenscifo
» Tpalfiﬂe!ti .
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mezsalmniek ipatnieki

Ufuémé]-r,— ] [Atsavinimo I
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dzives apstEkil, nodarbingtibe, 1
Bioltodiskd daudivéidiba
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;"3"'”“ valdiba Fnfrastruktin €S, otbilst £S

standoriem, storptautiskajim

‘sh i saistibém, sapnemt ES otbolstu
’ _ _ Nodrofingt sovl voldijumé
Valstsiestades un; esaids infrastruktiras
mfrastn_lkturas spsoimniekofany
parvalditajt I T m e
T ypadvaldibas ParstdvEf savas administrativis
——Pabvaldibas Jiestédes, teriterijas ledevotaju un
— ) M
infrastruktiara urnémeéju intereses;
T Ty Attistit posvaldibas
ra;:'_z::i?_?s n infrastrektiru, vietéfo
eeZveTaR U ekanamiu
uznemaji

Maksim8ll izmantor Jaunds
finijos raditds lespéjos

4. attels. Rail Baltica detalizetas tehniskas izpétes alternativas

Katras kategoriju (iesaistito pudu) ietvaros, trases novietojuma alternativas tika
sarindotas péc to paradkuma atticcibd pret prickizpétes piedavato pamatvariantu
(pamattrasei un ievadam Riga), bet sava starpa dimensijas péc to buitiskuma sarindot
netika, jo tas ietvertu lielu subjektivitati. Lidz ar to, divi optimalakie pamatirases un ievadu
Riga varianti noteikti p&c dimensiju savstarpéja novértgjuma, pamatojotics uz katras
kategorijas ietvaros noteikto labako variantu péc attiecigajiem kvantitativajiem
kvalitattvajiem faktoriem. Par daudzkritériju analizes rezultata noteiktajam trasém, kas
butu virzamas talak uz IVN veik$anu, informétas iesaistitas puses — rezultati prezentéti
projekta Tehniskaja darba grupa un Pagvaldibu darba grupa. Savukart Nacionald vadibas
grupa, nemot véra daudzkriteriju analizes rezultatus, piepéma lémumu veikt Ietekmes uz
vidi noverteSanas procediiru 5. attéla attélotajam dzelzcela linijas alternativam. Bitiskakas
So alternativu prieksrocibas pa kategorijam ir apkopotas 1. tabula.

SAMZino_130215_Rail Baltica.doc; Par Rail Baitica projekta nacionalas izpétes progresu un kopiga Baltijas
valstu pieteikuma gatavoSanu iesniegdanai "Eiropas infrastruktiras savienoganas instrumenta” pirmaj
uzsaukumam
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Lietotaji Infrastrul_(tﬂ.ras Vide un Valsts un pa¥valdibas
parvalditajs sabiedriba intereses

Tiek nodro$inats | Optimals  investiciju Iespgjamo Alternativas nodrosina
lidzsvars starp visu | apjoms  ar iespEju | alternativu izbiives | ES transporta politikas
lietotdju grupu | variét projekta | laika tiek minimali [ pamatnostadngs ieklauto
interesém — tranzita | realizaciju  attistibas | ietekmétas principu realizaciju,
pasaZieri;  pasaZieri, | stadijas, piemgram, | aizsargajamas dabas | efektivi ieklaujot Rail
kuru galamerkis  ir | pirmaja stadija | teritorijas. Baltica Latvijas posmu
Rigas  centrs  vai | uzbiiviiot Ilmiju Iidz Ziemeljiiras—Baltijas

lidosta; pasazieri, kuri
izmanto tikai mar$rutu
centrs — lidosta.

starptautiskajai lidostai
»Riga”, ko perspektiva
iesp&jams papildinat ar
caur brauco$o variantu.

transporta koridora.

Tiek nodro&inats
optimals kravu plismas

atrums uil
nepiecie§amibas

gadijuma efektiva
sasaiste ar  Rigas
brivostu izmantojot

Salaspils terminalu.

H

Tiek nodro$inata
iespéja attistit lidostu
»Riga” ka aviokravu
sadales centru

Tiek nodro§inats
maksimals  Iidzsvars
starp  pasaZiern un
kravu parvadatiju
intereseém, tsk, radot
jespgju attist®
industrialas teritorijas
un logisiikas centrus
vietds, kur ir nozimigi
infrastruktiiras mezgli.

Alternativas  paredz
optimalas
ekspluaticijas
izmaksas.
Ekspluatacija un
uzturéSana ir samériga,
jonav  nepiecieSama

sareZgita integracija ar
1520mm sistému.

Kravu plisma
novirzita arpus blivi
apdzivotdm vietam,
tsk., Rigas pilsétas
dzivojamajiem
rajoniem

Alternativas  nodroSina
Latvijas \
ilgtermipa  stratdgiskas
intereses Rigas centralas
stacijas,  starptautiskas
lidostas “Riga” un Rigas
brivostas attistiba.

alsts

Mazikais tie$a un

netiesa veida
ietekméto  cilvéku
skaits,

Tiek nodroginats
minimals atsavinamo
ipaSumu skaits, tsk.,
maksimali izmantojot
€s030s vai planotos
inZeniertehniskas
infrastruktiiras
koridorus.

L tabula. Alternativu salidzinosa tabula

SAMZino_130215_Rail Baltica.doc; Par Rail Baltica projekta nacionalas izpétes progresu un kopiga Ba]t'ij as
valstu pieteikuma gatavoSanu iesnieganai "Eiropas infrastruktiras savienofanas instrumenta” pirmajam
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Rail Baltica dzelzcela liniju alternativy izvietojums Latvija noteikts, balstoties ES
transporta baltaja gramata! noteikto pieeju izveidot pilniba funkcionéjoSu Eiropas
Savienibas méroga multimodilu TEN-T pamattiklu, TpaSu uzmanibu pievériot
nakotnes multimodalo  logistikas k&t veiktspéjas  optimizéSanai, a
arl energoefektivako transporta veidu izmantoanai.

Sabiedriskas apspriefanas procesam un detalizétai izpetei IVN ietvaros tiek
izvirziti divi varianti, kuriem ir: iespgjami Tsakais trases garums, kas nodro$ina zemakas
kapitalis un uzturéganas izmaksas, ka ari Tsakus brauksanas laikus; attiecigi labakie
investiciju raditaji; iespgjami mazaka ietekme uz vidi un sabiedribu; vislieldka atbilstiba
vaists un pa$valdibu planosanas dokumentiem un ilgtermipa interesém.

Piedavatas alternativas veido nakotnes iespgjas attistit industrialds teritorijas un
logistikas centrus visas vietas, kurds krustojas esoa 1520 mm lihija un nozimigi autoceli,
ka ar vietas, kurds atrodas valsts vai pa$valdibu riciba esofas teritorijas. Saimniecisk
darbibas attistibas iespgjas trases tuvuma sekmé tas, ka uz IVN izveletie trases varianti
arpus Rigas ict nelield attaluma no tadiem ekonomiskajiem centriem ki Salacgriva,
Saulkrasti, Salaspils, lecava, Bauska. Nikotné tas paver iespgjas attistit arl regionalo
satiksmi ziemelu-dienvidu virziena. Rigas pilsétas savienojumi ieklauti pamatimija, pa
kury notiks pasaZieru pirvadajumi. Uz [VN tiek virzits variants, kas ietver optimalako
Rigas pasaZieru stacijas un starptautiskas lidostas »R1ga” savienojumu, ka ari Jauj
ilgtermipa attistit starptautisko lidostu Riga ka Eirazijas aviokravu parvadajumu posmu.

Lai nodroSinatu visus Projekta specifiskos nosacijumus un izmantotu iespéju izpétit

aktuilos jautajumus, lidz 2015.gada beigam planots veikt papildus izpetes darbus 3adas
jomas:
- Rail Baltica dzelzcela linijas integracija Rigas centrald multimodila sabiedriska
transporta mezgla - tehniska risinajuma izstrade. 1zpétes mérkis ir izstradat optimalu Rigas
centrala multimodala sabiedriska transporta mezgla tehnisko un pilsétbiivniecisko
risindjumu, nodroSinot divu dzelzcela sistému, sabiedriskd transporta un individualds
mobilitates risinajumu savstarpgju integraciju vienot transporta mezgla.

- Rail Baltica dzelzcela Iinijas intermodala kravu logistikas centra Latvija darbiba:
plana un tehnisko risindjumu izstrade. Izpetes mérkis ir veikt izp&ti par Rail Baltica
dzelzcela Iinijas intermodala kravu logistikas centra Latvija - detalizéta darbibas projekta
izstrade saistiba ar kopéjo logistikas sistému Latvija, tris Baltijas valstis un Baltijas jiras
regiond, un pemot vera sasaisti ar globalo logistikas k&#u kravu plasmam.

- Kustibas vadibas organizacijas mode]u izpéte Rail Baltica dzelzce]a linijas Latvijas
posmam. Izpgtes merkis ir veikt detaliz&tu izpéti kustibas vadibas organiziciiai, analizgjot
j2udas sadali un izmaksas, veicot modelédanu un aprékinus.

Turpmakas izpétes gaita tiks izstradati risindjumi identificétajiem infrastruktiiras
objektiem, ko skar planotd Rail Baltica trase. Rigas pilsétas posms ir viena
nozimigdkajam un sarezgntakajam trases dalam, tai skaita koncentr&joties uz planoto Rigas
centrdlds stacijas mezglu posma no Laplefa ielas 1idz Krasta ielai, ki ari dzelzcela
parvadu par Kar]a Ulmanga gatvi pie Stacijas Imanta.

M nCelvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu — virziba uz konkurétspgjigu un resursefiktivu transporta
sistému®”, 2011
SAMZino_130215_Rail Baltica.doc; Par Rail Baltica projekta nacionals izpétes progresu un kopiga Baltijas
valstu pieteikuma gatavo$anu iesnieg$anai "Eiropas infrastruktiiras savienoanas instrumenta” pirmaj
uzsaukumam
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IVN procesam atlasitie varianti
IVN procesam tiek virziti trases varianti, kas ietver optimalakos trases novietojumus

skatoties no Rail Baltica dzelzcela trases perspektivas vidéja un ilgtermina

. Dzelzcela infrastrukidras linijas Rai Baltica / Lt 005 5816 o
izveletas alternativas IVN procesam
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S.attels. Rail Baltica trases novietojums Latvijas teritorija ietekmes uz vidi novertejuma

veiksanai

SAMZino_130215_Rail Baltica.doc; Par Rail Baltica projekta nacionalas izp&tes progresu un kopiga.Baltlij as

valstu pieteikuma gatavo$anu iesniegSanai "Eiropas infrastruktiiras savienoanas instrumenta” pirmajam
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II Pieteikums "Eiropas infrastruktaras savieno¥anas instrumenta"
finanséjumam

EIS! izveide un darbibas princips

Eiropas Komisija (turpmak - Komisija)  2011. gada 29. janija publicéja
priekslikumu par nakamo daudzgadu finansu planu laikposmam no 2014. 1idz 2020.gadam
— “BudZets stratégijai “Eiropa 2020””. Savi priekslikuma Komisija ierosinija izveidot
Jaunu integr&tu instrumentu ieguldTjumiem Eiropas Savienibas infrastruktiiras prioritatés
transporta, energétikas un telekomunikaciju joma — "Eiropas infrastruktiiras savieno3anas
instruments" 2013.gada 11.decembri tika piepemta Eiropas Parlamenta un Padomes regula
(ES) Nr. 1316/2013 ar ko izveido Eiropas infrastruktiiras savienoganas instrumentu, groza
Regulu (ES) Nr. 913/2010 un atce] Regulu (EK) Nr. 680/2007 un Regulu (EK) Nr.
67/2010. (turpmak — EISI Regula).

Savukart, lai atvieglotu pamattikla koordinétu istenoganu EISI Regula definé
pamattiklu koridorus un posmus (EISI Regulas 1.pielikums), kuri aptver visus transporta
veidus (autotransports, dzelzcel§, ick$zemes tdensceli, jliras un gaisa transports) un ipasi
savienojuma platformas starp daZadiem transporta veidiem (juras ostas, iek§zemes ostas,
lidostas, dzelzcela-autciransporta savienojumu termingli), tadéjadi atvieglojot efektivu un
ilgtsp&jigu kravu parvaddjumu pakalpojumu snieganu, pilnveidojot satiksmes vadibas
sistémas un veicinot ilgtsp&jigu kravu parvadajumu pakalpojumu, inovativu risindjumu un
jaunu tehnologiju ieviesanu.

Lielako daju EISI finanséjuma planots novirzits prioritarajiem  pamattikla
projektiem, kas saistiti ar devipiem pamattikla veidojosajiem transporta koridoriem, un
projektiem, kam piemit licla ES pievienota vértiba pamattikla nodrosinasana. Bitiski |ir
uzlabojumi Austrumu-Rietumu virziena savienojumos, kas ir ES infrastruktiiras galve
prioritate, veidojot jaunu transporta infrastruktiiru, ka ari modernizgjot eso3o. Rail Balti
projekts atbilst visam augstak minétajam ES prioritatém un ir daja no Zieme]jiras—Baltij
transporta koridora, tadejadi likumsakariga ir ta ieklaugana EISI Regulas 1. pielikuma, ks
nodroSina, ka Rail Baltica projekta realizéSana ir ne tikai Baltijas valstu, bet ari Eiropa
interesgs.

m w8

EISI finanséjums transporta nozarei laikposma no 2014. lidz 2020. gadam ir E
26.2 miljardi. Sakotngji tika planoti tris uzsaukumi, kuru ietvaros dalibvalstis varétu
pieteikt projekius uz savu garantéto pieejamo aploksni, attiecigi 2014.gada, 2015.gada
2016.gada, tomer ievieSot jauno EISI instrumentu radas laika korekcijas, ka rezultata
pirmais EISI uzsaukums aizkavéjas. Eiropas Komisija 2014.gada 11.septembr izsludinaja
pirmo projektu iesniegumu konkursu par finansu palidzibas pieskirsanu no EISI, kas
nosaka un turpina jauno Eiropas transporta tkklu (TEN-T) politiku, 2014.gada ikgadéjas
un davdzgadu programmas ietvaros. EISI pirmas kartas projektu iesniegumu iesnieganas
termins Eiropas Komisija ir 2015. gada 26. februaris.

Planots, ka EK veiks pieteikuma izvértejumu 6 ménedu laika, lidz ar to projektu
finans€sanas ligums ar pieteikuma iesniedzeju varétu tikt noslégts ne atrak ka 2015.gada
septembr], bet ne velak ki 2015.gada 31.decembrT ar projekta realiz€sanas termipu lidz
2020+2 gadi. Sobrid EK plano, ka papildus EISI pirmajam pieteikumu uzsaukumam biis
otrais uzsaukums 2016.gada, savukart turpmakais biis atkarigs no ta, ka valstim veicies
pirmajos divos EISI uzsaukumos un cik bis finansgjums ko Kohézijas valstis nebiis
izlietojulas no savam aploksném, kas vardtu tikt atgriezts EISI. Atgrieztaja

SAMZino_130215_Rail Baltica.doc; Par Rail Baltica projekta nacionalas izpétes progresu un kopiga Baltijas
valstu pieteikuma gatavosanu iesnieg$anai "Eiropas infrastruktiiras savieno%anas instrumenta” pirmaja
uzsaukumam
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ﬁnapse‘:juman} netiks vairak piemérots garantéto aplok$pu princips, bet tiks pielietots
lesniegto projektu atklatas konkurences princips neskatoties uz konkratu valstu piederiby.

Atbilstosi EISI regulas 5.pantam, transporta nozarei kopuma ir atvéléti EUR 26.2
miljardi, no kuriem 11.3 miljardi ir parvietoti no Kohezijas fonda, uz kuru var pieteikties
tikai tas valstis, kas ir tiesigas sapemt finanséjumu no Kohgzijas fonda ar atbalsta
intensitati lidz 85%. Savukart EISI finans&jums, kas ir piecjams visam ES dalibvalstim,
bija 14,9 miljardi, no kuriem 18% tika parvietoti uz Eiropas Stratégisko Investiciju Fondu
(ESIF), ka rezultata $aja dala $obrid ir pieejami 12.2 miljardi. Pieejamais finanséjums uz
pirmo EISI uzsaukumu EISI Kohézijas fonda dald sastada 4 miljardus, bet uz atlikuso
finans€juma dalu, kas sastada 7,3 miljardus, Kohgzijas valstis vargs pieteikties otraja EISI
uzsaukuma 2016.gada.

Latvijai piecjamais EISI finansgjums Rail Baltica projekta realizéSanai

Atbilstosi iepriek§ panaktajam vienofanam par ES budZetu, EISI ietvaros Latvijai,
ka dalibvalstij, kas tiesiga sapemt finans&jumu no Kohézijas fonda, garant€ta pieejama
finans&juma aploksne investiciju perioda 2014. — 2020.gadam, ir 240 milj., kas|ir
Kohézijas fonda Iidzek]i. Maksimala ES lidzfinanséianas likme dalibvalstim, kas tiesigas
sagemt finansgjumo no Kohgzijas fonda ir 85%. Saskana ar EISI principiem Latvijai
Japiesakds uz garantGto aploksni $aja un nikamaja uzsaukuma, vai lidz bridim, kad
garant€to aplokSnu princips tiks aizstats ar atklaty projektu konkurences principu, t.i., lidz
2017.gadam. Tadejadi, ja Latvija pirmajos divos EISI uzsaukumos neapgils visu sa
garantéto aploksni pastav iespgja, ka Latvija pazaudes Kohézijas fonda lidzek]us.

Papildus EISI Kohézijas dalai, Latvija var pieteikties arT uz kopgjo EISI
finans&juma dalu, kas sastada 12,2 miljardus. Atgkiriba no EISI Kohézijas dalas, k
lidzfinansgjuma likme ir 11dz 85%, kopéjai EISI finans Zjuma dalai tiek piemérots princips,
ka maksimald Iidzfinanséjuma likme ir atkariga nc veicamajiem darbiem, pieméram -
petjlumiem pieejama atbalsta intensitate ir 50%, parrobezu posmiem lidz 40%,
koridora problematisko posmu un ,,pudeles kaklu” noverianai lidz 30%.

princips, proti, nacionalais lidzfinansgjums ir obligats ES finans€juma dalas sapemsana
priekSnosacijums. Latvija ir tiesiga sapemt finanséjumu ar atbalsta likmi Iidz 85%, kas
jaskata konteksta ar EISI metodologiju. Lai gan Rail Baltica ir starptautisks parrobezu
projekts ar lielu Eiropas pievienoto vertibu, veido savienojumu triikstosaja Eiropas platuma
dzelzcela infrastruktiiras posma un tam ir liels ES atbalsts, tas ir arf iendmumus genergjoss

projekts, ka rezultita tam tiek piemérota finanséjuma deficita likme.

Atbilstoi AECOM 2011.gada veiktajai izpétei un Izmaksu iegunvumu analizei,
sakotngja finanSu defictta likme tika aprekinata 66% apméra. Nemot vari, ka ieguvumy-
1zdevumu analize, uz kuras pamata tika aprékinata finanséjuma deficita likme, tika veikta
par Cetrim valstim — Igauniju, Latviju, Lietuvu un Poliju, bet Polija nepiedalas Baltijas
valstu kopiga pieteikuma gatavofana, piemérojama finanséjuma deficita likme tika
parr€kinata bez Polijas, tadejadi veidojot 75,8%. Turpmakaja Baltijas valstu kopiga
picteikuma sagatavosanas procesd finanséjuma deficita likme tika precizéta atbilstogi
jaunajai ES metodologijai, pemot vera Baltijas valstu liknmdo$anas nianses, ka arT tika
precizéta diskonta likme un gads, linijas izmantoSanas maksa par vilciena km, atlikusi
vertiba, ienakumi un ekspluatacijas izmaksas. Precizéta finanséjuma deficita likme sastada
95.57%, tomer Iidz EISI pieteikuma snieg3anai ta vel var tikt precizéta, bet nevar sasniegt
100%, jo tada gadfjuma valstu budZetam biitu jauznemas ilgtermipa saistibas, garant&jot
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un Rail Baltica operétaja iesps
ajos finandu tirgos. Zemak redzams AECOM 2011.g4

jas
: ida
deficta likmes salidzinajums ar aktualizéto finanss$anas deficita likmi, k

0

Parskatita finansu
analize

2011. gada AECOM
priekSizpéte (iznemot

dzelzcela lmijas

izmantoSanas maksu

Polija)
Diskonta 4% 5% Samazinata saskapa ar
likme jaunajiem  ES ITA
noradijumiem
Diskonta gads 2012 2010 Piepemts atbilstosi
Lietuvas ierosindjumam,
saskanots ar AECOM
Linijas PasaZieru €2.69 Pasazieru €3.95 Infrastruktiiras
izmantoSanas | parvadajumi Parvadajumi maksajumu likmes
maksa par samazinatas, | launas
vilciena km likmes sedz uziuré¥anas
un reinvesticiju izmaksas
un  paredz | pozitivu
kumulativo naudas
plasmu projekta dzives
cikla.
Kravu €3.80 Kravu €5.92
parvadajumi parvadijumi
Nediskontéts | Diskontéts | Nediskontéts | Diskontéts
Kopéjas 3,678,000,00 3,677,931,74 At8kiras, jo cits
investiciju 0 0 diskont&$anas | pads (sk.
izmaksas, I augstak)
neskaitot
uzkrajumus
Kopé&jas 2,429,506,6 2,092,913,4 | Diskonta  likmes un
investiciju 74 60 nediskontgtas | vértibas
izmaksas at8kirtbas
Attkust 302,608,042 1,568,843,04 MainTta aprékina pieeja
értiba 9 z jauno |ES IIA
norddfjumu rekomendéto
—  pamatojoties uz
sagaidamo neto naudas
plismu  vertibu  péc
projekta dzives cikla
(ieprick§ tika noteikta
atbilstosi nolietojuma
likmé&m)
Atlikusi 56,033,387 183,337,092 | Diskonta  likmes un
vértiba nediskontétas | vertibas
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at8kiribas

Ienakumi 533,863,774 392,806,378 | 1znemti ar Pqlijas posmu
saistimie iepémumi un
samazinatas | iepémumu
likmes (sk. augstak)

Ekspluatacij 482,260,813 70,656,833 | Paaugstinatas| jo tika

as izmaksas iek]autas papildus
uzturéSanas izmaksas.
Attiecigi  paaugstinitas
infrastruktiiras  maksas
likmes, lai tiktu nosegtas
uzturé§anas izmaksas

Finansgéjuma

deficits

Tirie 107,636,349 505,486,637 | Rezultgjo3ais raditajs

ienémumi

Investiciju 2,321,870,3 1,587,426,8 | Rezult€josais raditajs

izmaksas — 26 23 ‘

tirie ‘

iepémumi =

Finanséjuma 95.57% 75.85% | Rezult&josais raditdjs

deficita

likme (%)

6.tabula. Finansejuma deficita likmes salidzinosa tabula

Pamatojoties uz augstdk mingto un atbilsto%i EISI metodologijai, provizoriskai

kopgjais Latvijai pieejamais finansgjums EISI garantétas aploksnes ietvaros un ta
sadalfjums ir sekojoss:
Finanséjuma ES athalsta . Kopéjais | Faiiska BES
Aploksne deficita ;t'kme Intensilate Fasu fnanséjums fmmfséiums aj:,;;’sa: intensilate
Irpdtes 24.44 100.00% 85% 43] 28.76 85.0%
Darbi 213.56 95.57% 83% 49,79 265.35 81.2%
KOPA 240.00 96.00% 85% 54.11 294.11 8L6%

7.tabula. Latvijai pieejamais EISI finanséjums un nepieciesamais lidzfinanséjums

Gadfjuma, ja tiks korigéta finanséjuma deficita likme, proporcionali mainisies
Latvijas lidzfinanséjuma dala un kopéja pieejama finanséjuma summa. Vienlaikus janem
verd, ka finans8anas deficita likme netieck piem@rota pétfjumiem un tehniska projekta
izstradel saglabajot iespgjamo lidzfinansgjumu pilna apmera, t.i. 85%, tadejadi atkariba no
pétljumu un tehnisko projektu kopgjam izmaksam proporcionali mainis kopgja Latvijai
pieejama investiciju summa.

Rail Baltica ir liclakais publiskas dzelzcel]a lictoSanas infrastruktiiras izbiive
projekts péd€jos 100 gados, un atbilstodi 2011.gada AECOM prieksizpétei, Rail Baltic
projekta realizéSana paredzeta Iidz 2025.gadam. Minéto termipu var ietekmét gan E
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ﬁna'nséjuma pieejamiba, gan geopolitiska situacija, gan Latvijas iesp&ja Iidzfinansét
projektu, gan partneru progress, gan arT citi socidlekonomiski faktori. Nemot véra angstak

minéto un Rail Baltica projekta nozimibu, iespsjamo realizacijas laiku un nepiecie$amas
investicijas, projekts ir realiz&jams lo 2iskas un secigas kartas.

Rail Baltica nacionalas izpsies gaita pétnieki ir identificajusi iespejamo trases
novietojumu Latvijas teritorija, kam tiek uzsakts Tetekmes uz vidi novértélanas process —
skat® 5. attelu.

Visu Rail Baltica liniju planots sadalita tris logiskas dalas, jeb geogrifiskos
posmos: Latvijas centrila dala, Centrala daja — Ziemeli, Centrala dala — Dienvidi. Katru
geogrifisko posmu ir paredzéts realizat logiskos etapos/kartas atkariba no laika grafika,
pieejam finanséjuma, realizéianas logikas un partneru progresa. Pieméram Centrala daja
iespEjami tris etapi: Upeslejas - Lidosta; Lidosta — Centralas dalas Dienvidu punkis;
Centralas dajas Dienvidu punkts — Centralas dalas Ziemeu punkts.

Papildus geografiskajiem posmiem un to etapiem/kartam, planots izdaliti galvenps
punktveida objektus uz Rail Baltica dzelzcela Iinijas, kas kalpo par pamatu nakamo
kartu/etapu realizé$anai, nodrosina Iinijas pilnigu pabeigtibu un pilnigu funkcionalitati
(pasaZieru parvadajumi, kravu parvadajumi un vilcienu tehnisko apkalpes infrastruktiiru)
t.sk., Rigas Centrdld stacija (stacijas dzelzce]a mezgla robe¥as un stacijas pasaiiei",,
apkalpes infrastruktira — ekas u.c.), Rail Baltica Starptautiskas lidostas »Riga” dzelzcela
stacija (stacijas dzelzcela mezgla robeZds un stacijas pasazieru apkalpes infrastruktiira —
€kas u.c.), depo (dzelzcela stacijas mezgls un nepiccieSamas &kas un biives tehniskai
apkopei, utt.) un Kravu terminalis/logistikas centrs (kravas stacijas — dzelzcela mezgls un
intermodalais/multimodalais terminalis).

Katram $adam geografiska posma etapam/kartai vai punktveida objektam uzsakot
td realizaciju tiek nodrosinita teritorija (zemes ieguve), gatavots savs tehniskais projekts,
sanemta atsevika biivatjauja un veikta biivnieciba. Sida piceja nepieciesama, jo:

1. atbilstodi LV bitvniecibu reglamentgjosajiem normativajiem aktiem iesp€jams
piepemt ekspluatacija tikai tadus dzelzcela infrastruktiras posmus/etapus, kas ir pilniba
ekspluatjami; |

2. ievérojot dazadu kopé€ja projekta etapu/kartu atSkirigo sareZ§itibu un iespéjaﬂo
izblives laiku, secibu nepiecieams ievérot uzsakot ar sarezgitakajam fundamentilam
inZenierbuvém (tilti, stacijas, tuneli, parvadi utt.), kuru realizacija projekta sakotngja
stadija Jautu atri un efektivi projektu turpinat, izblvejot savienojoso infrastruktiru starp
punktveida objektiem.

Visa Projekta realizéSanas laika tiek piemeérots vienots etapn horizontila
bilvniecibas tehnologisko kartu princips:

w

1. Buvlaukuma sagatavo3anas un zemes darbi jeb nulles cikls;

2. Maksligo biivju (tilti, tuneli, parvadi, estakades) konstrukciju izbive;

3. Dzelzcela zemes Kklatnes izbiive, taja skaita nepiecie§ama  $kérsojama
infrastruktiiras parbiive/parcelsana, ielu/celu §k&rsojumu izbiive;

4. Kontakitikla, signalizacijas un telekomunikaciju sistemu izbiive;

5. Sliezu celu (Skembu balasts, gulsni, sliedes, parmiju parvedas) izbave;

6. Energoapgades sistemas izbiive;

7. Citu nepiecie$amo elementu un sistému (pieméram - skanu sienas) izbive.

w

w
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. Bﬁ}rdarbi var tikt uzsakti viena vai vairikos geogrifisko posmu etapos saskana ar
Rail B.altlca kopgjo realizeanas planu, EISI picteikuma laika grafiky, pieejamo
finans&jumu, gatavibas pakapi un partneru progresa.

Saskapa ar augstak mingto planots Rail Baltica projekta realizé3anu sakt ar Latvijas
centrdlo daju pielagojot un vai 1zbiivéjot divus punktveida objektus Rail Baltica
vajadzibam, t.i., Rigas centralo staciju un Rail Baltica staciju lidosta, vienlaikus sakot
realizét slieZu savienojumu starp Siem punktveida objektiem. Sada pieeja nodrogina,| ka
tiktu realizeti divi no sareZgitakajiem punktveida objektiem un izbavéta dzelzcela linija
starp tiem, tadejadi atbilstosi Latvijas normativajiem aktiem ta varsty tikt nodota
ekspluatacija un pilnvértigi operéta pirms kopgja Rail Baltica projekta pabeigsanas.

Vienlaikus jauzsver, ka Lidostas savienojums ar atrgaitas slieZy celu atbilst VAS
~Starptautiska lidosta ,Riga™ un Rigas attistibas stratégijai, ki ari Baltas gramatas
prasibam.

EISI pieteikuma struktiira

Baltijas valstis ir vienojusas par kopiga pieteikuma sagatavoganu un iesnieg3anu
EISI pirmaja projektu uzsaukumi un $im nolikam 2014.gada 12.novembri tika izveidots
Baltijas valstu kopuziémums RB Rail AS, ar mitnes vietu Riga. RB Rail AS un speciald
starptautiskd Darbus grupa obrid aktivi strada pie EISI pieteikuma sagatavosanas |ar
iesnieg¥anas termipu 26.februaris.

EISI pieteikums ir jasagatavo atbilstogi EK sagatavotajai formai, kas sastav no A,
B, C, un D sadalam, ka ari pielikumiem. Gatavojot kopigu pieteikumu, pemot vera
informaciju, kas prasita katra sadala, puses saskaras ar sekojodiem izaicindjumiem un rada
lesp&jamos kompromisus:

1. A sada]a jaatspogulo projekta biitiba t.sk. Tss kopéja projekta un piesakamo
aktivita§u apraksts, jaidentificé iesniedz&ji noradot to kontaktinformaciju un gadijuma, ja ir
vairaki, kur§ biis vadosais iesniedzéjs, kadai transporta jomai projekts atbilst, ka tas
icklaujas EISI regula identificétajos transporta koridoros ka arl visparéja finangu
informacija. {
Gatavojot A sadalu Baltijas valstis saskaras ar daidu RB Rail AS Akciondru
liguma interpretaciju un akcionaru liguma gatavofanas laiki neidentificetim Lictuv. S
(turpmak — LT) likumdo§anas niansém, kas neparedz, ka kopuzpgmums RB Rail AS varétu
biit vienigais EISI pieteikuma iesniedzgjs un realizetdjs. LT pozicija ir, ka atbilstosi
naciondlai likumdo$anai ES finanséjumam nepastarpinati janonak Lietuvas valsts kasg, ka
arl zemes atsavinaSanu valsts interesés var realizet tikai un vienigi pati valsts. Papildus LT
uzsver, ka Lietuvas Dzelzcel§ ir infrastruktiras parvalditajs un ka tads ir atbildigs p
¢so8ds dzelzcela infrastruktiras uzturéSanu un jaunas infrastruktiiras bavniecibu.
Pamatojoties uz augstak mingto, LT piedavaja decentralizétu projekta ieviesanas mode i,
kur atbilstodi EISI pieteikuma iesnieg3anas formai batu tris iesniedz&ji, kas klatu p
beneficiiriem, savukart kopuznémums RB Rail AS biitu tikai koordingjo3a loma. Sada
pieeja netika atbalstita no Igaunijas partneru puses un ir pretruna akcionaru ligumam.

Ka kompromiss ir uzskatams variants, ka EISI pieteikumu iesniedz &etri
iesniedz&ji, kas kltu par beneficiariem, atbilstosi tris Baltijas valstis un kopuznémums
Rail AS. Nemot véra, ka vairiku iesniedz&ju gadijuma nepieciesams identificst vadoso
iesniedz&ju, tas bitu kopuzndmums RB Rail AS, kas ari pildTtu vienlaikus kontaktpunkta
un koordinatora lomu. 8ada izpildTjuma EISI pieteikuma katrai akiivilatei, par ko puses v
vienoties Sobrid, tiktu identificets atbildigais iesniedzgjs un realiz&tijs, pieméram, par
SAMZino_130215_Rail Baitica.doc; Par Rail Baltica projekta nacionalas izpétes progresu un kopiga Baltijas
valstu pieteikuma gatavosanu iesniegganai "Eiropas infrastruktiras savienoanas instrumenta” pirmaja
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zemju atsavinaanu atbildiga katra valsts, bet kopuzpémums atbildigs par Ieguvumu-
izdevumu analizes aktualizésanu, kontraktu sleglanas modela izstradei un projekta
ievieSanas un biznesa plana sagatavofanu, savukart tam aktivitattm, kuram konkréts
ievies&js nav viennozimigi identificzjams, EISI pieteikuma tiktu pievienots skaidrojums,
ka atbildigie iesniedz&ji un aktivitites ieviesgjs tiktu identificats 6 ménesu laika, bet ne
velak ka lidz finansesanas liguma slégdanai. Sada pieeja nodrogina, ka neviens projekta
realizeésanas modelis nav izslégts un Jauj ekspertiem piedavat, un valstim vienoties par
labako risinajumu turpmakai Rail Baltica projekta realizéanai.

Minéta pieeja ir izskatita Igaunijas valdibas 2015.gada 5.februira s&dé |un
atbalstita, savukart Lietuvas puse starpvaldibu sarunas ir akceptéjusi, ka EISI pieteikumu
iesniedz Cetri iesniedz&ji - kopuzpemums RB Rail AS un tris Baltijas valstis. Vienlai

jauzsver, ka sarunas vél turpings,

Papildus Baltijas valstis ir vienojusds kopa ar EISI pieteikumu, iesniegt kopigu
Baltijas valstu atbalsta véstuli Rail Baltica projekta realizé¥anai, vélreiz apstiprinot to, kas
mingts Premjerministru deklaracijas, t.i, ka Rail Baltica ir nozimigs projekts Baltijas
valstim un Baltijas valstis ir gatavas 3o projektu realizét pilna apméra. Iesniedzot §adu
atbalsta véstuli, Latvija neuzpemas papildus ilgtermipa finansu saistibas Rail Baltica
projekta realizé3ani.

2. B sadaja norada detalizéty informaciju par iesniedz&ju t.sk. ta saistTtajiem
uzpémumiem un aktivita$u ieviesgjiem, iesniedz€ja finandu informaciju, iespéjamajiem
galvotajiem u.c.

B sadala prasits noradit informaciju gan par iesniedzéjiem, gan katras aktivitates
realizetaju. Nemot véra, ka joprojam konkréts projekta realizacijas modelis nav sagatavots
Latvijas interesés biitu saglabat nostaju, ka atbild Jais iesniedz&js ir Latvijas valsts
Satiksmes ministrijas persona. Vienlaikus uzsverot, ka katras aktivitates ievieséjs tiktu
identificéts 6 méne3u laika, bet ne velak ka Iidz finanseianas liguma slgg3anai.

Sada pieeja lauj vienoties ne tikai starp Baltijas valstim par labako projekta
realizeSanas modeli, bet arl nacionalajd Ifimeni izvertst visus iesp€jamos variantus un
identificét katras aktivitates labako ievieséju neradot papildus izmaksas vai administrativo

slogu.

3. C sadala tiek noradita un skaidrota projekta atbilstiba ES reguléjumam t.sk.
atbilstiba vides aizsardzibas reguléjumam, valsts atbalsta regul@jumam, publisko iepirkumu
regulejumam, u.c. Minétas informacijas sagatavo$anu nodrogina kopuzgémums RB Rail
AS.

4. D sadala tiek noradita piesakamo aktivitasu detalizsta informacija t.
tzversts aktivitaSu saraksts, laika grafiks, nepiecie3amais finansgjums, u.c. Turpmak seko
EIST kopéja pieteikuma Latvijas aktivita§u dajas izklasts.

EISI pieteikuma Latvijas aktivitates

Lai efektivi apgitu Latvijas garantdto aploksni 240 milj apmeéra, ka ari
samazinatu risku, kas rastos, ja Latvija nepieteiktu, vai pieteiktu tikai daju savas garantetas
aploksnes, uz pirmo EISI uzsaukumu nepieciesams pieteikties uz visu Latvijai garantéto
aploksni pirmaja EISI uzsaukuma. Vienlaikus informéjam, ka lidzigu pieeju izmanto ari
Lietuva un [gaunija.

Gatavojot pieteikumu pirmajam EISI uzsaukumam, tiek némts véra Rail Baltica
globala projekta realizéSanas pamatprincips, proti - Rail Baltica piojekts jarcalize tados
SAMZino_130215_Rail Baltica.doc; Par Rail Baltica projekta nacionalas izpétes progresu un kopTga_Balt.ij 5
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geografiskos posmos un etapos, kas péc to realizéSanas Jautu tos nodot ekspluatacija un
sakt pilnvertigi ekspluatét, kam ir pieejams ES finans&jums un Latvijas lidzfinansgjums,
kas nodro§inatu logisku pamatu turpmakas linijas realizé%anai. Pamatojoties uz augstak
mingto un izvértjot iespejamo Rail Baltica linijas novietojumu Latvijas teritorija, varam
konstatet, ka Rail Baltica projektu nepieciedams sakt ar Latvijas centrdlo dalu, t.i., ar
centrdlas dalas tehnisko projektu, punktveida objektu Centrala stacija un Rail Baltica
stacija lidosta realizé3anu, ka ari to savienoSanu ar sliezu celu,

Rail Baltica dzelzcela Iinijas posms Rigas PasaZieru stacija — Starptautiska lidosta ,,Riga”
sastav no sekojofiem iecirkniem:

1. Rigas Pasaziern stacija ~ lai izvietotu Rail Baltica sliezu celus Rigas stacija,
tajgd ir nepiecieSama esoin slie?u ceju parbuve, ka arT pasaZieru apkalpoanas
infrastruktiiras un sasaistes infrastruktiiras ar citiem transporta veidiem izbiive. Tapat $aja
iecirknl ir paredzits izblivét maksligis biives (estakadi), kontakttikla, signalizicijas,
telekomunikacijas sistémas un sliezu celus;

2. lecirknis Rigas PasaZieru stacija- Tornakalns (dzelzce]a tilts pari Daugavai) -
ta ka esoSo dzelzcela tiltu tehniski nav iespéjams izmantot vienlaicigi divu sliezu celu
platumiem (1520 mm un 1435 mm), Daugavas Skérsodanai Rail Baltica sliefu celicm
paredzéts izbavet blakus esofajam Dzelzcela tiltam (Salu tilta pusg€) v&l vienu tiltu diviem
1435 mm slie?u celiem. Saja iecirkn ir paredzéts izbivét maksligas baves (tilts),
kontaktiikla, signalizacijas, telekomunikacijas sistémas, slieu celus un skapu sienas;

3. Iecirknis Torgakalns-Zasulauks — Daugavas kreisajd krasta Rail Baltica
dzelzcelam ir nepiecieSams 3kérsot esosa dzelzcela Iiniju Torpakalns- Jelgava, ka ari
Torpakalna blivi apbiivéto teritoriju. Lai nodro%inatu Rail Baltica dzelzcela savienojumu
iecirkni bez kustibas dtruma ierobeZojumiem, ka 217 eso¥as dzelzcela sistémas caurlaidibas
nesamazinaSanu, eso$as dzelzcela Hnijas Torpak Ins- Jelgava un Torpakalna blivas
apbuves zonas 8kérsojums ir jaizvieto cita limeni Sobrid notickosas detalizstis izpétes
stadija ir paredzéts, ka Rail Baltica dzelzcel$ Saja iecirkn tiks izbiivets tuneli Talaka
izpBtes gaita tiks vérteta ari iespéja izvietot Rail Baltica trasi virs zemes, Skérsojot gan
esosa dzelzcela Jiniju, gan Fr. Brivzemnieka, Torpakalna un Altonavas ielas parvadus. Saja
iecirkni ir paredzéts izbavet maksligas bives (tunelis ar dro§ibas aprikojumu), kontakitik!a,
signalizacijas, telekomunikacijas sistémas un sliezu celus;

4. lecirknis Zasulauks-Imanta (K. Ulmapa gatves parvads) — $ajd iecirkni ir
paredzets slieZu celus izvietot tiei blakus esosajiem dzelzce]a Imijas Zasulauks- Jarmala
slieZu celiem, paplafinot esofo dzelzcela zemes klatni. Saja iecirknd ir paredzgts izbivet
dzelzce]a zemes klatni, kontakttikla, signalizacijas, telekomunikicijas sistémas, sliezu
celus un skanas sienas;

5. Dzelzce]a parvads pari K. Ulmana gatvei — iecirkni ir paredzéts ar dzelzcela
parvadu $kérsot K. Umapa gatvi (autoce§ A10 Riga- Ventspils). Saja iecirkni ir paredzéts
izblivét dzelzcela zemes klatni, kontakttikla, signalizacijas, telekomunikacijas sistémas,
slieZu cejus un skapas sienas. Tapat $aja jecirkni ir paredzéts parbiivet divas eso¥as 110 kV
elektroparvades linijas un ierikot kontakttikla elektroapgades apaksstaciju;

6.lecirknis K. Ulmana gatves parvads-Starptautiska lidosta ~Riga” — S$aja
iecirkni ir paredz&ts sliezu celus izvietot uz dzelzcela zemes klatnes, paredzot diviimenu
Skersojumu izbiivi ar eso$o celu infrastruktiiru, Saja iecirkni ir paredzgts izblivet dzelzcela
zemes klatni ar ielu tikla ¥k&rsojumiem, kontakttikla, signalizacijas, telekomunikacijas
sist€mas, slieZu celus un skanas sienas; ‘
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7. Dzelzcela estakade Starptautiskaja lidosta ,,Riga” — lai neapgritinatu eso3o un
paredzeto transporta infrastruktiiru Starptautiskas lidostas “Riga” darbibai un pieejamibai,
Rail Baltica dzelzcel§ lidostas teritorija ir pacelts virszemes limeni uz estakades. Saja
iecirkni ir paredzéts izbivét dzelzcela zemes Kklatni estakades rampam, estakides
konstrukcijas, kontakttikla, signalizicijas, telekomunikacijas sistémas un sliezu celus.

8. Starptautiskas lidostas ,,Riga” dzelzce|a pasaZieru terminils — starptautiskaja
lidosta “Riga” ir paredzéta &rta un no nokri§niem pasargdta pasaZieru iekapsana un
izkapSana, cita nepieciesama infrastruktira Rail Baltica pasazieru pavadajumu
izmanto$anai, ka ar savienojums ar lidostas pasaZieru apkalpoSanas termina)iem.

Kopgjas provizoriskas investicijas (milj. euro), kas nepiecie§amas, lai realizétu

Rail Baltica dzelzce]a linijas posmu Rigas Centrila pasaZieru stacija — Starptautiska lidosta
»Riga” ir sekojofas:

Lidostas  savienojums: ProjekteSana, biivnieciba, Investicijas
uzraudziba
Lidostas Rail Baltica dzelzcela stacija un estakade 64 155 282.22
lecirknis K. Ulmaga gatves pdrvads- Starptautiska lidosta 0788 725.93
»Riga” ‘
Dzelzcela parvads pari K. Ulmana gatvei 14 523 774.86
lecirknis Zasulauks- Imanta (K. Ulmana gatves parvads), 19 053 208.39
lecirknis Torpakalns- Zasulauks (tunelis) 181 980 654
Tecirknis Rigas PasaZieru stacija- Torpakalns (dzelzce]a tilts 39 191 756.80
pari Daugavai)
Rigas centrala pasaZieru stacija 85 038 966.40
Zemju atsavinaSana 15 764 000
Apaksstaciia 12 190 000 |
Kopa: 461 686 369

8. tabula. Savienojuma Rigas Centrdla pasaZieru stacija — Starptautiska lidosta , Riga
kopéjas izmaksas

Augstak redzamis izmaksas ir provizoriskas un tiek turpinats darbs, lai izmaksu
pozicijas precizétu un, Joti iesp&jams, samazinatu, ka, piemgram, iecirknI Zasulauks-
Imanta, kur izmaksas ir noraditas par tunela biivniecibu, tick analizétas ar? i 2spéjas liniju
/irzit virs zemes +1 liment,

Salidzinot posma Centrala stacija — Lidosta izmaksas ar Latvijai pieejamo
finans&jumu pie finansé¥anas deficita likmes 95,57%, ka arT pemot véra, ka papildus
tieSajdm izmaksam, kas saistitas ar 31 posma izblivi, japieskaita arT kopgja projekta
izmaksas (centralas dalas tehniskais projekts, pétfjumi), secindms, ka pirmaji CEF
pieteikuma pieejamais finanséjums ir nepietickams, lai pilniba realizétu savienojuma
izbavi. Nemot véra augstak minéto, Latvijas EISI pieteikums tiek strukturéts t3, lai
nodrodinatu pirmaja EISI uzsaukuma pieejamo lidzek]u visefektivako izmantoganu,
vienlaikus nodroginot logisku nakamo kartu realizé3anas un finansa%anas modeli.

Ka primaras aktivitates EISI pieteikuma tiek iesniegts:
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i

Tehniskais projekts visai Rail Baltica Centralajai dalai;
2. Centralas stacijas un Rail Baltica stacijas starptautiskaja lidosta ,,Riga”
projekt&$anai un celtniecibai;

3. NepiecieSamo zemju aisavina$ana posma Rigas Pasazieru stacija — Starptautiska
lidosta ,Riga™;

4. Citi pétumi un Kopuzpdmuma RB Rail AS aktivita$u finanséanai
nepieciefama Latvijas daja (katra valsts finansg 1/3 dalu).

Péc augstak mingto aktivita$u finanseianas, atlikugais finanséjums tiek izlietots

dzelzcela savienojuma starp Rigas centralo staciju un starptautisko lidostu -Riga” izbiivei
atbilstosi sekojosam principam darbu veik3anas seciba:

1. Maksligo buvju (tilti, tuneli, parvadi, estakades) izblve;

2. Dzelzcela zemes klatnes izbiive, tajas skaita nepiecieSama $kersojamas
infrastruktiiras parbiive/parcelsana, ielu/ceu $kérsojumu izbave;

3. Kontakttikla, signalizicijas un telekomunikacijas sistému izbive;

4. Sliezu ceju (Skembu balasts, gulini, sliedes, parmiju parvedas) izbiive;

5. Energoapgades sistémas izbiive; ‘
6. Citu nepiecieSamo elementu un sistému (piem. skanu sienas) izbiive;

AtbilstoSi esofajam principam un EISI pieteikuma saturam Latvija saglaba
manevru iespgju un precizu bivdarbu planu ar iesp&jami zemakam papildu izmaksam lidz
posma funkcionalitates nodroginasanai Latvija varés sagatavot pec tam, kad EK atbilstosi
savai metodologijai bis izvértgjusi kopgjo Baltijas valstu pieteikuma Latvijas daju lun
identificgjusi, kada apméra un ar kidu finansésanas likmi finansés Latvijas iesniegtas
aktivitates.

Vienlaikus inform&jam, ka atbilstosi EK noteikumiem, lai varétu pieteikt darbus,
jaizpildas priek§nosacfjumam, ka pieteiktajai aktivitatei vai projektam ir veikta ieguvumu-
izdevumu analize. Viens no 2011.gada AECOM izpetes darba uzdevumiem ir bijis izvertat
Rigas centra un starptautiskas lidostas ,Riga” 1435mm platuma dzelzcela ll'ni{*:: 3
savienojuma nepieciefamibu. Izpétes gaitd tika secinats, ka 3¥ads savienojums | ir
nepieciefams un tas biitu ekonomiski pamatots gadijuma, ja tiktu nodroginats vilcienu
bieZzums katras 15-20 mindtes. Ta k3 izpetes darba uzdevums neparedzgja detalizétu
atseviSku posmu izpéti, tad netika piedavats precizs tehniskais risindjums 31 savienojuma
nodrodinasanai. AECOM izpétes laika val nebija apstiprinata Baltd gramata un st3jusies
speka Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 1315/2013 ( 2013. gada 11,
decembris ) par Savienibas pamatnostadném Eiropas transporta tikla attistihai un ar ko

tce] LEmumu Nr, 661/2010/ES, kas nosaka nepiecieSamibu integrét Starptautisko lidostu
»Riga” vienota Eiropas atrgaitas dzelzcela transporta tikla, Pamatojoties uz augstak minato
Starptautisko lidostu ,Riga” paredzéts iek]aut Rail Baltica dzelzcela linijas pamatmarsruta,
papildus nodrodinot efektivu savienojumu ar atsevisku vilcienu. AECOM veiktaja
leguvumu-izdevumu analizé tika pemti véra ieguvumi, no Starptautiskas lidostas ,Riga
pasaZieru generétas plismas, savukart nacionilas izpétes gaitd tiek precizéti §ic ieguvumi
paredzot, satiksmes intensitati ar 15-20 mini$u takti, peéc ka aktualizéta ieguvumu-
izdevumu analize tiks iesniegta EK.

[a—y

Baltijas valstis ir vienojusas, ka EISI pirmaja uzsaukumi izmanto AECOM 2011
gada veiktd pétjjuma ietvaros sagatavoto leguvumu-Izdevumu analizi. Lai gan Saja analizé
ir pemti véra ieguvumi no savienojuma ar starptautisko lidostu ,Riga” AECOM pétjjuma
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platuma sliedém nebija ieklauts. Tadejadi
risks, ka Rail Baltica dzelzcela linijas posma Rigas Centrala stacija — Starptautiska lido
»Riga” blvniecibas aktivitates ,Rail Baltica st
wsliezu savienojuma starp starptautis
netikt apstiprinatas. Lai gan risk: pa
iesnicgt pictelkumu ar pilou véla
aktivitatém netiek apstiprinata Latvij
otraja EISI uzsaukuma 2016.gada

ko lidostu ,,Riga” un Rigas centralo staciju” va
stav, tomér nepiecieSams péc iespéjas agraka stadija
mo aktivita§u sarakstu,
ai saglabatos iespgja precizét un iesniegt tis atkar
. tadejadi nezaudgjot Latvijai

acijas starptautiskaja lidosta »Riga™]

lai gadijuma, ja kada

saglabajas

sta
un

rétu

no

rtoti
garantéto aploksni.

Vienlaikus skaidrojam, ka gadijuma, ka kada pieteikuma iesniegtajam aktivitatem neatbilst

ES prasibam, netick noraidits kopgjais pieteikums, bet tikai neatbilsto$a aktivitate.

parskats ir redzams 9.tabuls,
Rail Baltica dzelzcela Iinijas p

Provizoriskais pirmaja EISI uzsaukum3 piesakamais aktivita§u un finansésa
savukart papildus nepiecieSamais finansgjums, lai realiz
osmu Rigas Centrala pasazieru stacija — Starptautiska lidosta
»Riga” noradits 10.tabula. Pirmaja EISI uzsaukuma iesniedzamais aktivita%u saraksts
tikt precizéts un papildinats pieejamas aploksnes ietvaros.

nas
étu

var

Tehniskals projekts Centralai da)ai, bez Centra
. 10.44
- Lidosta posma L
Zemes atsavina3anas pldns un risindjumi 0.1 0.02 0.09
Tehniska dizaina (biivprojekta) ekspertize 0.78 0.12 0.66
Publiska komunikacija 0.63 0.09 0.53
| AS RB Rall izpétes darbu attiecinadma daja 2.00 0.30 1.70
entralalStacij idasta neju St gl ol
Tehniskais projekts Centrala stacija 2.40 0.36 2.04 n B I
Tehniskais projekts Lidosta riga 0.35 0.05 0.30 T_M
Tehniskais projekts Lidosta - Centrs 10.21 1.53 8.68
Kopa Tehniskie projekti un Patijumi 28.76 4.31 24.44
Atlikums 265.35 49.79 215.56
ntral3lStaci} idostalsavienojums, B 5
Zemju atsavinaiana 15.76 2.96 12.81
Kopa Zemju atsaviniana 15.76 2,95 . 12.81
Atlikums 249.59 46.84 J il 202,75
entialalStadijagllide vienojums:
Projekta vadiba (owner's supervision) 2.40 0.45 1.95
r Bavnieciba Centraia stacija 82.60 15.50 67.10
Buvnieciba Dzelzcela terminals Lidosta Riga 18.60 3.49 15.11
Linijas Bavnieciba Phase | 145.99 27.40 118.59
Kopa Blvniediba 249,59 46.84 202.75
Atlikums 0.00 0.00 0.00

9. tabula.. Latvijas EISI pirmaja uzsaukuma piesakamas aktivitates un to izmaksas
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Savinojums Rigas Central3 stacija - Lidosta

ANSELUMS
X Izmaksas8palpozicija INVESTIGI Bieejamais|GER
s Eingn sejuinsy(951572%
KOPA i 464.44 226.58
Tehniskais projekts Centrala stacija 2.40 0.36 2.04
Tehniskais projekts Lidosta riga 0.35 0.05 0.30
I [Tehniskais projekts Lidosta - Centrs 10.21 1.53 8.68
Kopa Tehniskie projekti un P&tijumi 12.96 1.94 11.02
Atlikums 451.47 215.56
i1 |2emju atsavina$ana - 15.76 2.96 12.81
Atlikums 435.71 202.75
Y ;
Projekta vadiba (owner's supervision) 2.40 .45 1.95
BUvnieciba Centrila stacija 82.60 15.50 67.10
" Bavnieciba Dzelzce|a terminils Lidosta Riga 18.60 3.49 15.11
Linijas BOvnieclba Phase [ 145.99 27.40 118.59
Kopa Bavnieciba 249.59 46.84 202.75
Atliku3als nepiecie$amals finanséjums 186.12 0.00
IV |Linijas Bavnieciba Phase Il (nakamajas CEF kartas) 186.12 |

|

_ A,
10.tabula. Posme Rigas Centrala pasazZieru stacija — Starptautiska lidosta , Riga”
papildus nepiecieSamais finanséjums

Nemot véra Latvijai pieejamo finans&jumu EISI garantétas aploksnes ictv a,
EISI pieteikuma aktivita$u saturu un salidzinot to ar finans€jumu, kas nepiecie$amas, lai
realiz€tu Rail Baltica dzelzcela linijas posmu Rigas Centrila pasaZieru stacija| —
Starptautiska lidosta ,,Riga” secinims, ka pilnigai minétad posma realiz&3anai papildus
nepiecie$ams finansgjums sastada 186,12 milj.euro (10.tabula).

Iztrikstoso finans&jumu, primari, savienojuma starp Rigas centralo staciju un
starptautisko lidostu ,Riga” izbivei, ki arl pargjo posmu realizéSanai Latvijai bis
iespgjams, nakotng izmantojot kadu no sekojodiem finansg§anas veidiem:

1. 2017.gada, kad EISI Kohézijas dalas valstu neizmantotas aploksnes tiks atgrieztas
EISI, projektiem, kuru realizé3ana biis uzsakta, uz atklitas konkurences pamata,
bils iesp€ja iegilit nepietickamo finans€jumu jau uzsakto aktivitasu pabeigsanai, ka
arT turpmaka projekta realizé$anai;

2. NepiecieSamibas gadfjuma 2017.gada joprojam biis pieejams EISI visparéjas dalas
finans€jums, indikativi ar 40% lidzfinans&juma likmi. Latvijai biis iespéja izvertat
finans&juma iegli§anas nosacijumus un pieteikties uz to;

3. Rail Baltica projekta realizé$anu biis iespéjams turpinit arT nakamajd plano$anas
perioda sakot no 2020.gada piesaistot ES finansu lidzek]us gan ne EISI, gan citiem
Eiropas strukturalajiem un investiciju fondiem;

Papildus EISI finan§u instrumentam, pastav iesp€ja, ka savienojumu biis iespgjams
imansét no citiem Eiropas strukturalajiem un investiciju fondiem, pieméram EK
sadarbiba ar dalibvalstim 2019. gada izvértés programmu darbibas rezultatus kat
dalibvalst, pemot vEra attiecigo programmu darbibas rezultitu satvaru. Ja
prioritates starpposma mérki nav sasniegti, dalibvalsts ierosina pardalit attiecigo
izpildes rezerves summu prioritatéem, kuris merki ir sasniegti. Ja dalibvalsts
neiesniedz informaciju, attiecigo programmu vai priorita§u izpildes rezerve
attiecigajam programmam vai prioritatém netiek pieskirta;
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5. NepiecieSamibas gadfjuma iespéjams papildus piesaistt ari citus EISI regula
paredz€tos finandu instrumentus projekta  finansédanai vai lidzfinans&juma
finansé3anai. Saskapa ar EISI regulu var tikt izmantoti 3adi finansu instrumenti
(10% no kopgja EISI finanséjuma):

a. kapitala instrumenti, nieméram, ieguldfjumu fondi, kas orientgjas uz riska
kapitala nodrosinasanu darbibam, kas sekmé kopigu interesu projektus;

b. aizdevumi un/vai garantijas, ko realizé ar riska dali¥anas instrumenti m,
tostarp projektu obligaciju kreditkvalitites uzlaboanas mehanis u,
atbalstot atsevifkus projektus vai projektu portfejus, kurus emité finandu
iestade no saviem lidzek]iem, bet kam Eiropas Savieniba paredz pieski
uzkrajumiem un/vai kapitala sadalei;

6. Papildus augstak minétajiem finansé$anas avotiem pieejami ari citi finansé$anas
modeli, ka pieméram publiska privata partneriba, vai Iinijas potenciala operatora
ieguldTjums infrastruktira.

Vienlaikus EISI pieteikoma janorada ari Latvijas kopéja projekta izmaksas.
Nemot vera, ka vél nav noslégusies detalizéta tchniska izp&te, precizas Rail Baltica
Latvijas izmaksas v&l nav zinamas, bet provizoriskas apleses rada, ka kopéjds izmaksas bis
augstakas neka aprekinatas AECOM prick8izp&t& un varétu sastadit 1 867 milj.euro,| ka
identificéts 11.tabul |

| IRy B e oyt ot linvestfelns |
Posims: Centralad dala - Ziemeli 564
Posms: Centrald dala - Dienvidi 287
Posms: Uperslejas - Centrila stacija ) 106
Rigas Centrala stacija il 85
Posms: Centrild Stacija-lidosta 376
Posms: Lidosta-Zieme|u centralas dajas punkts 165
Saulkalnes mezgls 96
Saulkalnes {Spilves) multimodalais termindls 56
Kopigie darbi (vadibas centrs, depo u.c.) 139
Kopia 1 875
Izp&tes 17
Projekta vadiba, komunikacija 18
Kopuzpémuma RB Rail AS aktivitates 2
Kopa 1912

!1.tabula Provizoriskas kopéjas Rail Baltica projekia Latvijas izmaksas

Gatavojot kopgjo EISI pieteikuma D sadalu, iesniedz&jiem janorada ari pieteikto
aktivita3u realizacijas laika grafiks. Pieteiktas aktivitites jarealizé $aja planoganas perioda,
tas nozimé lidz 2020+2 gadi. Provizoriskais aktivita¥u realize$anas laika grafiks |ir
sekojoss:
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B
Tpatumu atsavina$anas plans, feskaitot

risindjumus I

Tehniskd dizaina (blivprojekta) ekspertize i l l l .

Publiskd kemunikicija l E

Kopuznémuma RB Rail AS aktivitites . l . l .. E

Centréla stacija un Lidostas stacija
Metu konkurss .
Tehniska projekta lepirkums . .
Tehniskais projektaizstrade [ | [ |
Linijas centralas daja
Tehniskd projekta iegirkums B

Tehniskais projekta izstride [ ]

.

RE

=

Centrala stacija; Lidostas dzelzce)a stacija;
Centralds stacijas - Lidostas Savienojums
Bavniecibas iepirkums ] [ ]

Bivnieciba » ] . a
-- wq
i | HEEEE

é@mﬁ ﬂfjjhm_}ﬂ nfr;
12. tabula. Provizoriskais EISI aktivitasu laika grafiks

Zemju atsavindanas | karta

Nemot véra EISI pirmaja uzsaukuma planotis piesakdmas aktivitates un
ieverojot to realizéanas plinoto laika grafiku, tiek prognozéta sekojosa aktivitasu
finanséSana pa gadiem, t.sk. kop&ja finansgjuma summa, k3 ari nepiecieSamais finansejums
no valsts budZeta laika perioda no 2015 — 2022.gadan::
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21613 Investicijasikop. - - 5 = TPk T
KOPA 294,11 0.00 .72 9.81 32,65 45.06 53.91 7. 74.98
t.sk, valsts Iidzfinanséjums 54.11 0.00 041 1.51 5,52 843 10.11 14.07 14.07
| t.sk. lidzfinansgjums _240.00
Tehniskis projekts Centralai dajai, -
bez Centra - Lidosta posma
Zemes atsavings 13
emes ats vindianas plans un 0.10 010
risingjumi
Tehniska dizai 7 jekt
: izaina {blvprojekta) 0.78 0.30 0.48
ekspertize
Publiskd komunikacija (Latvijas dala‘;i‘ .63 013 0.13 0.13 0.13 013
ASRB Rail izpétes darbu attiecingma)
e pe tecina 2.00 02 | 050 | o050 | os0 | 010 | o1 | o010
G B el - s e o] et i -
Tehniskais projekts Central3 stacija 2.40 Q.24 0.72 1.44
Tehniskais projekts Lidosta rTga 0.35 0.04 011 0.21
Tehniskais projekts Lidosta - Centrs 10.21 1.02 3.06 6.13
Kopa Tehniskie projekti un Pétijumi 28.76 0.00 2.72 8.81 16.17 0.63 0.23 0.20 0.10
t.sk. valsts lidzfinanséjums* 4.31 0.00 0.41 132 2.43 0.09 0.03 002 :r am
t.sk. ES idzfinanséjums @\M 24.44 0.00 2.31 7.49 13,74 0.53 0.19 0.09 EI\I 2]
Zemju atsavinaiana ) 100 4.00 7.00 3.76
Kopa Zemju atsavinaana 15.76 0.00 0.00 1.00 4.00 7.00 3.76 0.00 0.00
t.sk. valsts {id2finanséjums 2.96 0.00 0.00 019 0.75 131 0.71 0.00 0.00
t.sk. ES lidzfinanséjums 12.81 0.00 0.00 0.81 3.25 569 | 308 0.00 0.00
Projekta vadiba {owner's supervision 2.40 012 0.36 0.48 0.72 072
Bivniecba Centrila stacija 82.60 4.13 12,39 16.52 24.78 24.78
Bluni D —
uniedba Dzelzcels terminils 18.60 093 | 27 | 372 | ss8| 558
Lidost3 Riga | | J
Linijas Bivniecba Phase | 145.99 7.30 21.90 29.20 43,80 43.80
Kopa Biavnieciba 249,59 0.00 0.00 0.00 1248 37.44 49.92 74.88 74.88
1.sk. valsts lidzfinanséjums 46.84 0.00 Q.00 0.00 2.34 7.03 9.37 14.05 14.05
t.sk. ES hdzfinans&jums 202.75 0.00 0.00 0.00 10.14 3041 40).55 60.83 60.83

* - valsts lidzfinans&jums 300t. EUR apmara tiek realizéts ar ieguldjumu AS RB Rail pamatkapital3

13.tabula. EIS! pirma pietiekama aktivitasu finanséSanas grafiks pa gadiem

EISI pieteikuma vértésana

Saskapd ar EISI regulas 10. panta 6. punktu un TEN-T regulas 7. panta 2. punktalc)
apak3punktu projektam pieskiramas finansialas palidzibas apjomu nosaka, pamatojoties uz
katra projekta izmaksu un ieguvumu analizi, [idz ar to visiem projektu prickisiikumiem par

\arbiem  japievieno izmaksu un ieguvumu analize, kura noradita projektam prasita
lidzfinansgjuma likme, vienlaikus nemot véra EISI regulas 10.panta noteiktis maksimal
lidzfinanséjuma likmes.

Projektu pieteikumu izvertgsana notiek sadarbiba ar Komisijas izveidoto Inovacijas
un komunikaciju tklu izpildagentiru (INEA). Lémums par projektu pieteikumu tiek
balstits uz argjo ekspertu noveértdjuma pamata, pieejamo budZetu, ka arl atbilstibu
uzsaukuma stratégiskajiem mérkiem un izvirzitajam vadlmijam.

Projektu izverté$anas process ir balstits uz vienlidzibas principa (visi projekti
verteti péc vienadiem Kriterijiem) un caurspidiguma principa (projekta iesniedzéji tiek
informéti par projektu izvérteésanas iznakumiem).
SAMZino_130215_Rail Baltica.doc; Par Rail Baltica projekta nacionilas izpétes progresu un kopiga Baltijas
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Projekti, kuri atbilst formalajam prasibam, attiecinimibas nosacfjumiem un atlases
kritSrijiem, kas noteiktas darba programmas un projektu uzsaukumos, tiek veértéti
pamatojoties uz piekirsanas kritérijiem attiecigajas darba programmas un uzsaukumos,

Finansgjuma pieskir§anas kritérijs balstas uz kopejo projekta atbilstibu (ieguldijums
no ierosinatajiem pasakumiem TEN-T un EISI prioritdtés), gatavibas pakapi, ietekmi
(paredzamie sociali ekonomiskie efekti, vides un klimata aspekti, finsiala dzivotspgija),
kvalitati (projekta pieteikuma gatavibas pakape, planoto aktivita$u apraksts, saskapotiba
starp merkiem, aktivitatém un planotajiem resursiem).

Projekta pieteikumi, kas neatbilst formalajam prasibam un atbilstibas kritérijam tiek
noraiditi un iesniedzgjs tiek informeéts par iemeslu. Savukart, ja formilas prasibas un
atbilstibas kritérijs ir izpildits, tehniskie eksperti, kas ir neatkarigie argjie eksperti vérts
projekta pieteikumu piemérojamiem pieskirfanas kritérijiem. Eksperti rekomende
finansgjuma sapemsanai projekta pieteikumus, kas ka minimums tiek noveértéti ar 60% no
maksimala novértgjuma punkta skaita katra no vert€juma kritérijiem.

Atlases komiteja, kuras sastava ir Eiropas Komisijas un INEA parstavji  verte
projektu pieteikumus, kurus ir rekomendgjusi neatkarigie eksperti.

Galeja projekia atlasé tiek vertsti aspekti, ki paredzamas darbibas ietekp g
lidzsvarotu attistibu, papildinatibu ar citiem ES fondu projektiem optimizgjot investiciju
ietekmi, kas jau realizGtas citos projektos, salidzino§a pievienota vertiba,
dubultfinansésanas risks no citiem finansésanas avotiem, sinergija starp EISI sektoriem, ka
arT budZeta ierobeZojumi.

Kohgzijas valstim ir papildus divi kriteriji - nodroginat papildinatibu st p
finanséanas avotiem - Eiropas strukturilie un investiciju fondi un EISI, ka arf atbilstiba
valsts transporta politikai.

Pec galgjas projekta atlases izveidotajam sarakstam ar finanséjumam virzitajiem
projektiem ir jasapem Dalibvalsts atbalsts EISI Koordinacijas Komiteja. Par piedavato
projektu sarakstu tiek informéts Eiropas Parlaments.

Kopsavilkums:

1. Eiropas standarta platuma dzelzcela Hnijas Rail Baltica nacionilas iZpetes ietvaros
lidz 2016.gadam turpinds darbs pie precizas planotas dzelzcela linijas novietojuma
noteik3anas, tehnisko risingjumu un ekonomiska pamatojuma izstrades, ietekmes uz
vidi novertgjuma.

2. Nemot véra, ka Sobrid EK ir informgjusi par diviem EISI uzsaukumiem 2014.gada
un 2016.gada, bet turpmakais biis atkarigs no ta, ka valstim veicies pirmajos divos
EISI uzsaukumos un cik bis finansgjums ko Kohézijas valstis nebiis izlietoju$as no
savam aploksném, kas varétu tikt atgriezts, Latvijai stratégiski ir pieteikties pirmaja
LISI uzsaukuma uz visu garantéto aploksni 240 milj. euro.

3. AtbilstoSi EK noteikumiem, lai vardtu pieteikt bavdarbus jaizpildas
priek$nosactjumam, ka picteiktajai aktivitdtei vai projektam ir veikta ieguvumu-
izdevumu analize. Baltijas valstis ir vienojusas, ka EISI pirmaja uzsaukuma
izmanto AECOM 2011 gada veikta petjuma ietvaros sagatavoto Ieguvumu-
Izdevumu analizi. Lai gan $aja analizé ir pemti vera ieguvumi no savienojuma ar
starptautisko lidostu ,,Riga” AECOM pétijuma savienojums ar lidostu pa 1435 mm
platuma sliedém nebija ieklauts. Tadejadi saglabajas risks, ka Rail Baltica dzelzcela

SAMZino_130215_Rail Baltica.doc; Par Rail Baltica projekta nacionalas izpétes progresu un kopiga Baltijas
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Iinijas posma Rigas Centrala stacija — Starptautiska lidosta »Riga” blivniecibas
aktivitates ,Rail Baltica stacijas starptautiskaja lidostda ,,Riga™ un sliezu
savienojuma starp starptautisko lidostu »Riga” un Rigas centrdlo staciju” varétu
netikt apstiprinatas. Lai gan risks pastav, tomar nepiecieSams péc iespéjas agraka
stadija iesniegt pieteikumu ar pilnu vélamo akiivitasu sarakstu, lai gadijuma, ja
kada no aktivitatém netiek apstiprinata Latvijai saglabatos iesp€ja precizét| un
iesniegt tas atkartoti 2016.gada uzsaukuma, tadejadi nezaudgjot Latvijai garantéto
aploksni.
4. Rail Baltica projektu planots realizét pa geografiskam Kkartam, etapiem |un
punktveida objektiem. Planots Rail Baltica projekta realizéSanu sakt ar Latvijas
centralo daju pielageiot un vai izbiivéjot divus punktveida objektus Rail Baltica
vajadzibam, t.i., Rigas centrilo staciju un Rail Baltica staciju lidosta, vienlaikus
sakot realizét slieZu savienojumu starp §iem punktveida objektiem.
5. Latvijas EISI garantétas aploksnes apmers kopa ar nacionalo lidzfinansgjumu, kas
sastada 294.23 milj.euro ir nepietickams pilnigai savienojuma Rigas Centrala
stactja — Starptautiska lidosta »Riga” biivniecibai Iidz pilnai funkcionalitdte.
Nemot véra augstak minéto un atbilstoi Rail Baltica projekta realizé3anas planam,
Latvija EISI pirmaja uzsaukuma piesaka pilnd apmeéra visus nepiecietamos
tehniskos projektus un pétfjumus Rail Baltica centralajai dalai, punktveida objektu
Rail Baltica stacijas starptautiskaja lidosta »Riga” un Rigas Centraias stacijas pilnas
blivniecibas izmaksas, kas sastada aptuveni pusi no Latvijai pieejama finanséjuma.
Par atlikuso EISI aploksnes ietvaros pieejamo finans&jumu tiek uzsak sliezu izbive
posma Rigas Centrala stacija — Starptautiska lidosta ~Riga” (sk. 9.un 10.tabulu).
6. Kopigaja EISI pieteikuma tiks noraditi &etri tesniedzeji — RB Rail AS, ka vadogais
iesniedzejs, Latvija Satiksmes ministrijas persond, Igaunijas valsts un Lietuvas
valsts. Detaliz&ts Rail Baltica ievie§anas plans un atbildigie aktivitadu ievieséji tiks
precizéti 6 ménesu laika, bet ne velak ka Iz Fnanssianas liguma parakstBanai;
7. Papildus EISI pieteikuamam Bsltijas valstis plano iesniegt kopigu Rail Baltica
projekta atbalsta véstuli.

Satiksmes ministrs A.Matiss : ‘

Viza: Valsts sekretars K.Ozolin3

13.02.2015. 8:36

7755

K.Vingris W
67028275; Kaspars, Vingris@sam.govilv ‘ 0 ‘
A.Driksna S "
67028020; Agnis.Driksna@sam.gov.
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Valsts kanceleja

VALSTS PARVALDES ATTISTIBAS DEPARTAMENTS
Brivibas bulviris 36, RYga, LV-1520. tlr. 67082874, fakss 67082990, e-pasts vp@mk.gov.[v. www.mk.gov.lv

Riga

A4 .02.2015. Nr. 56/SAN-276-IP
Uz 10.02.20i5. Nr. 02-03/691P -
|

Satiksmes ministrijai

Par Informativo zinojumu ,, Par Rail Baltica projekta
naciondlds izpétes progresu un kopiga Baltijas valstu
pleteikuma gatavoSanu iesniegianai , Eiropas
infrastruktiras savienoSanas instrumenta” pirmajam
uzsawkumam "

Valsts kanceleja ir sapémusi Satiksmes ministrijas 2015. gada 10. februara
véstuli Nr. 02-03/69IP ar aicindjumu sniegt atzinumu par Informativo zipojumu
»Par Rail Baitica projekta nacionalds izpétes progresu un kopiga Baltijas valstu
pieteikuma gatavolanu pirmajam uzsaukumam” (turpmak - informativais
zinojums). Inform&am, ka Valsts kancelejas Valsts parvaldes attis.;tl as
departaments atbalsta iesniegta informativa zigojuma virzibu un taja paredz€tos
pasakumus, vienlaikus pauZot $adu viedokli: '

Satiksmes ministrija atzimé, ka viens no kompromisa variantiem
galvenokart Lietuvas valsts likumdoSanas ipatnibu dé] ir noradit Qetrus
iesniedz&jus EISI pieteikuma (tris Baltijas valstis un kopuzgémums RB Rail
ka vaco3ais jesniedzgjs), tomér netiek min8ts, vai §is variants jau ir oficili
neoficidli apstiprinats kaiminvalstis un tadsjadi neradisies problémas:
informativa zipojuma izskati§anas un apstiprina$anas Ministry kabineta.

Informativd zipojuma nav sniegts skaidrojums, kapéc 201 1. gada
sagatavotajd AECOM pétijuma netika iek]auts savienojums ar starptaqtis 0
lidostu ,,Riga” pa 1435mm platuma sliedém. Nemot vera Eiropas Komisijas
priekSnosacijumu par ieguvumu-izdevumu analizes nepieciedamibu pieteiktaj
aktivitatém, ka ari AECOM pétljumu ar neiekjauto savienojumu ar lidostu un

IEROBEZOTAS PIEEJAMIBAS INFORMACLJA !

VK _athves_RR_IP20I402111 0219 ‘
Lix Satilismes i ﬁ:_ija

SEVIS}Q\ME IBA

- - i sr 5L Y1 =
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lidz ar to pastavoSo risku, ka attiecigas biivniecibas aktivitates varétu |netikt
apstiprinatas, nav minéts, vai Satiksmes ministrija ir paredz&jusi ricibas plE nu un

finanséSanas iesp&jas negativa scendrija gadijuma. Lidzam noradit trikstoo
informéciju, papildus tam nosakot identificéts riska pakidpi lémuma piepemsanas
procesa atvieglo$anai,

Valsts kancelejas direktora vietniece
valsts parvaldes un cilvékresursu attistibas Jjautdjumos,
Valsts parvaldes attistibas departamenta vaditija

E.Upite

7 .
Kosjaka 67082908
kosj v.lv
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