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Petijuma lietotie saisinajumi.

ABS — BremZu pretblokésanas sistéma

CSN — Celu satiksmes noteikumi.

CSNg — Celu satiksmes negadijums

CSDD — Celu satiksmes droSibas direkcija

LTAB — Latvijas transportlidzeklu apdrosinasanas birojs
MCA — Motoklubu asociacija

SIA — Sabiedriba ar ierobeZotu atbildibu

Pazinojums par atbildibas ierobezojumiem.

So zinojumu ir izstradajis uznémums SI4 Grafikas Latvijas Motoklubu asociacijas un
Satiksmes droSibas padomes vajadzibam saskana ar 2022. gada 06. aprila ligumu, kas
noslégts starp biedribu Latvijas Motoklubu asociacija, SIA Grafikas un biedribu
Latvijas Transporta ApdroSinataju birojs (turpmak — Ligums). Darba uzdevumi tiek
veikti no 2022. gada 06. aprila lidz 2022. gada 31. decembrim.

Saja zinojuma ietverta informacija ir iegita no dazadiem avotiem, kas detalizéti
aprakstiti zinojuma. SIA Grafikas nav méginajis nodrosinat $adu avotu uzticamibu vai
parbaudit informaciju. Tadgjadi SIA Grafikas un citas pétijuma veikSana iesaistitas
personas nevienai personai, iznemot Latvijas Motoklubu asociaciju un Satiksmes
droSibas padomi saskana ar noslégto Ligumu, nesniedz nekada veida apsolijumus vai
garantijas (tieSas vai netieSas) par zinojuma pareizibu vai pilnigumu.

Petfjuma veic€ji verS Jisu uzmanibu uz $aja zinojuma ieklautiem komentariem par
petijuma ietvaros veiktd darba apjomu, zinojuma izmantoSanas merki, misu
pienémumiem un ierobezojumiem attieciba uz informaciju, kas ir §1 zinojuma pamata.
SIA Grafikas un citas pétljuma veikSana iesaistitas personas neuznemas nekadu
atbildibu pret citam personam (iznemot pret Latvijas Motoklubu asociaciju un
Satiksmes drosibas padomi, saskana ar Ligumu) par zinojuma izstradasanu. Tadgjadi
normativajos aktos pielautajos gadijumos un neatkarigi no darbibas formas un no ta,
vai atbildiba ir radusies no liguma parkapuma vai delikta, SIA Grafikas un citas
pétijuma veikSana iesaistitas personas neuznemas nekadu atbildibu par citam personam
nodaritiem zaud@umiem (iznemot zaud€jumiem, kas radusSies Latvijas Motoklubu
asociacijai uz iepriek§ mingtajiem pamatiem) vai par jebkadiem l[émumiem, kas
pienemti vai nav pienemti, balstoties uz o zinojumu. Izstradatais dokuments aptver
tikai nelielu dalu no Latvijas satiksmes drosibas situacijas ietvara.

Izstradatais dokuments ietver Zinojuma izstradataju rekomendacijas, tacu jebkadi
lémumi saistiba ar informacijas talaku izmantoSanu ir japienem Latvijas Motoklubu
asociacijai un Satiksmes drosSibas padomei.



Péetijuma 1ss kopsavilkums

Sis pétijums ir veikts ar mérki noskaidrot, kadi faktori visbiezak ir izraisijusi un/vai ietekmé&jusi
CSNg, kuros ir iesaistiti motocikli, rasanos. Pétljums ir veikts par laika periodu 2020-2022.
gadam. Pétijums ir veikts galvenokart balstoties uz respondentu aptaujas pamata. Aptaujati
tika tie motociklisti, kas pétijuma apskatitaja perioda ir iekJuvusi celu satiksmes negadijumos.
Visparéjo statistikas datu apkoposanai tika izmantota lekslietu ministrijas un CSDD statistikas
dati no CSDD datubazém un apdrosSinasanas sabiedribu sniegta informacija no LTAB
datubazéem.

Pétijums tika veikts saglabajot respondentu konfidencialitati un anketu dati péc to apstrades
un apkoposanas tika iznicinati.

Pateicoties Sadai pieejai izdevas no respondentiem iegat atklataku un plasaku informaciju par
CSNg apstakliem, neka datus, kas ir apkopoti CSDD vai LTAB datubazeés.

Visos gadijumos, kur tas bija iesp&jams tika veikts iesaistito CSNg dalibnieku atruma aprékins
un nepiecieSamibas gadijuma tika veikta datormodeléSana, izmantojot specializéto
datorprogrammu PC-Crash.

Galvenie secinajumi:

- Motociklistiem ir liels apdraudéjums braucot cela posmos, kur tiek veikts cela remont
vai ir tikko veikta “bedrisu lapisana” izmantojot bitumenu un pieberamo materialu.

- Vairums motobraucéju nav pietiekami sagatavoti un apmaciti braukSanai pa
neasfaltétiem celiem, ka ari neparzin, kadiem ir jabat uzstadijumiem motociklam $ajos
cela apstaklos.

- Viens no batiskakajiem CSNg iemesliem ir citu transportlidzek|u veiktie manevri, kuru
laika to vaditaji nav pamanijudi motociklu transporta plisma. Ipasi ir izcelams kreisa
pagrieziena manevrs.

- Motociklistus, ka mazaizsargatos satiksmes dalibniekus, batiski ietekmé neveiksmiga
vai neskaidra satiksmes organizacija. 57 ietekme ir daudz butiskaka, nekd uz citiem
transportlidzek|u veidiem.

- NepiecieSams pilnveidot motociklistu apmacibas programmas ar brauksanas
elementiem pa Skembu un grants celiem, slapjos cela apstak]os un diennakts tumsaja
laika. Janodrosina plasakas kvalifikacijas celSanas un iemanu pilnveidoSanas iespéjas
jau esosSajiem motociklistiem.

- Liels skaits CSNg, kuros ir iesaistiti motocikli, it Tpasi kritieni/apgasanas, ka art CSNg,
kuros motociklists ir vienigais CSNg dalibnieks, netiek registréti ne policija, ne
apdrosinasanas kompanijas.

- Ir janodroSina pétniekiem pieeja plasakai informacijai par smagajiem cel|u satiksmes
negadijumiem. Sobrid eso$a sistéema liedz piekluvi informacijai gadijumos, kad tiek
ierosinata kriminallieta, tai skaita informacijai, kas nav saistita ar personas datiem.

P&tijuma laika izdevas ieglt daudz plasaku prieksstatu par satiksmes droSibas jautajumiem,
kas skar motociklu vaditajus un izstradat ierosinajumus satiksmes drosibas jautajumu
uzlaboSanai, ka ari identificét tos jautajumus, kas bdtu jaapgist pasiem motociklistiem, lai
paaugstinatu savu drosibu satiksmé.



Pazinojums par konfidencialitati.

S1 pétijuma veicéji un zinojuma sastaditaji garanté personigo datu konfidencialitati un
nepieejamibu nevienai treSajai personai. Visi petfjuma laika iegiitie personu privatie
dati, kas lautu jebkada veida identificet petijuma dalibnieku personas neatkarigi no vinu
statusa petijuma apskatito Celu satiksmes negadijuma laika, peéc zinojuma sastadiSanas
tika iznicinati. Petijuma veikSanas laika un zinojuma sastadiSanas laika personu dati
tika uzglabati Sifréta un kodeta veida. Pilns datu apjoms pétijuma veikSanas laika bija
pieejams tikai §1 petijuma galvenajam datu apstrades specialistam Oskaram Irbitim,
kur§ savukart ir devis apliecindgjumu par pétijuma dalibnieku personigo datu
neizpauSanu jebkadam citam treSajam personam.

Visas petijuma veikSanas laika aptaujatas un intervetas personas ir anonimas attieciba
pret treSajam personam.

P&tfjuma veicgji no savas puses apliecina, ka petijuma laika [idz viniem nav nonakusi
nekada kriminala rakstura vai jebkura veida cita noziedziga informacija, par kuru biitu
bijis nepiecieSams nekavgjoties zinot tiesibsargajoSajam iestadem.



Konteksts.

Iepazistoties ar statistikas datiem, par celu satiksmes negadijumiem, ir secinams, ka p&dgjos
divos gados ir butiski pasliktingjusies statistikas raditaji attieciba uz motocikliem — Tpasi ir
pieaudzis bojagajuso motociklistu skaits (1.grafiks).
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1.Diagramma. Bojdagdjuso motociklistu skaits pa gadiem (CSDD dati).

Detalizets petijums par CSNg faktiskajiem apstakliem ir veikts tikai aptuveni 1% gadijumu no
visiem Latvija notikusajiem CSNg, tie ir gadijumi, kuros ir veikta tiesu ekspertize. V&l aptuveni
5% no visiem celu satiksmes negadijumiem tiek detaliz&ti izp&titi apdrosinasanas kompanijas,
pienemot lémumu par atlidzibas izmaksu. So lémumu rezultati praktiski nekad, netiek
atspoguloti CSDD un citos statistikas datos un nekada veida neatbild uz jautajumu, kados
apstaklos un kapéc transportlidzekla vaditajs ir izvEl&jies neatbilstosu kustibas atrumu vai
veicis kadas citas normativajiem aktiem neatbilstoSas darbibas.

Nav iespgjams veikt nekadus satiksmes drosibas uzlabojumus, ja nav zinami faktiskie celu
satiksmes negadijumu apstakli un nav zinams, kapec tiesi transportlidzekla vaditajs attiecigaja
situacija ir pienémis tiesi tadu lémumu, kas ir novedis pie celu satiksmes negadijuma.

Lai veicinatu ieprieks uzskaitito faktoru analizi, tika veikts Sis petijums, kura merkis ir detalizeti
izpéetit celu satiksmes negadijumus, kuros ir iesaistiti motocikli, un iesp&u robezas identificet
precizus negadijumu iemeslus, ka ari izstradat rekomendacijas celu satiksmes negadijumu
skaita samazinasanai.



Darba uzdevums.

Veikt detalizetu celu satiksmes negadijumu, kuros ir iesaistiti motocikli, izp&ti un iespgju
robezas identificet noradito celu satiksmes negadijumu rasanas mehanismu un ietekmgjosos
apstak]us.

Péetijuma metodika

Petijuma dati tiek ieguti statistikas datu veida no Latvijas Transporta Lidzeklu biroja un CSDD,
kur savukart ir apkopota informacija no iekslietu ministrijas datubazém. Detaliz&ta informacija
par CSNg apstakliem tiek iegtita veicot celu satiksmes dalibnieku un/vai liecinieku aptauju un
interviju veida. P&tljuma dalibnieki tika uzrunati tiesa veida motociklistu pasakumos, caur
socialajiem tikliem un tiesa veida uzrunajot CSNg iesaistitos.

Intervijas un anketas uzdotie jautajumi:

PO NN R WD =

11.

12.

13.
14.
15.
16.
17.

18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.

Kad notika CSNg?

Kura vieta notika CSNg?

Kads bija CSNg veids?

Cik un kadi transportlidzekli bija iesaistiti notikusaja CSNg?

Kadi bija laika apstak]i?

Kads bija diennakts laiks?

Kadas celazimes bija uzstaditas CSNg vieta?

Vai Jums ir saglabajusies kadas fotografijas vai dokumenti no §1 celu satiksmes
negadijuma?

Aprakstiet cela seguma stavokli, noradot ari defektus un citus apstaklus.

. Aprakstiet sava transportlidzekla tehnisko stavokli, noradot ta defektus un kravas

stavokli.

Aprakstiet citu transportlidzeklu tehnisko stavokli. Vai tiem bija kadas CSNg
ietekmeéjosas Tpatnibas, defekti utt.?

Aprakstiet savu veselibas stavokli, nogurumu, alkohola vai citu vielu ietekmi CSNg
bridi?

Vai kads cits CSNg dalibnieks atradas alkohola vai citu vielu ietekmé, bija noguris?
Vai kads no CSNg dalibniekiem CSNg laika bija lietojis viedierices?

Aprakstiet savu (un pasaziera) ekipgjumu CSNg bridi (kivere, cimdi, apavi, terps utt.).
Kads bija Jusu brauciena mérkis, kad notika CSNg?

Aprakstiet sava (ta, par kuru lieciniet) motocikla kustibas reZimu un vaditaja veiktas
darbibas tiesi pirms CSNg un dazadas ta fazes?

Detalizetak noradiet motocikla kustibas atrumu dazadas CSNg epizod€s?

Ar saviem vardiem aprakstiet CSNg norisi.

Cik smagi bija miesas bojajumi p&c CSNg?

Kadus miesas bojajumus guva motociklists CSNg rezultata?

Cik lieli materialie zaud&jumi radas CSNg rezultata?

Kadi bija galvenie bojajumi transportlidzeklim un ekip&jumam?

Kads péc Jusu domam bija CSNg iemesls?

Kadi papildus apstakli ietekm&ja notikuso CSNg?

Kadus secinajumus Jiis izdarTjat pec notikusa CSNg?
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27. Kadi bija motocikla vadibas uzstadijumi CSNg laika (ja tie ir mainami)?

28. Aprakstiet sava motocikla vadibas rezZimu uzstadijumus kadi tie ir pieejami un kad tie
tiek lietoti?

29. Kadas droSibas sistémas ir Jiisu motociklam?

30. Skatoties no Sodienas perspektivas, ko Jus buitu darTjis savadak pirms CSNg vai CSNg
laika?

31. Kadi biitu Jasu ierosinajumi satiksmes situacijas uzlabosanai?

32. Vai gribat vél ko pastastit par notikuso CSNg vai motonegadijumiem vispar?

33. Kads bija jiisu motociklista stazs CSNg bridi?

34. Ja Jus butu ar mieru piedalities ari turpmakajos pétijumos par motocikliem, atstajiet
savu kontaktinformaciju?

35. Papildus jautajumi atkariba no atbildém uz iepriek$gjiem jautajumiem.

Atbildes uz noraditajiem jautdjumiem tika sniegtas briva forma, tai skaita ari sarunas forma,
atbildes ierakstot audio formata, tai skaita telefona sarunas laika.

Petfjuma laika sniegtas atbildes tika klasific€tas un no tam tika izdariti secinajumi par notikusa
CSNg apstakliem. Papildus informacija tika ieglita no notikuma vietu apskates, cietuSo
transportlidzeklu fotografijam un notikuma vietas fotografijam, ja tadas bija pieejamas.
Atseviskos gadijumos tika izmantoti ari policijas sastaditie celu satiksmes negadijuma
registréSanas protokoli vai saskanota pazinojuma veidlapas, ja tadi bija pieejami.

Petijuma laika ka pamatdati par konkréto negadijumu iesp&ju robezas tika lietoti objektivie dati
— fotografijas, videoieraksti, policijas sastaditie protokoli. Respondentu sniegtie dati stridigas
situacijas tika valid€ti ar objektivo datu kopumu vai ari konkréto notikumu iespgjamiba tika
parbaudita ar datormodelesanas metodi. Transportlidzeklu kustibas atrumi tika noteikti vai nu
ar aprékinu metodi, vai ari ar datormodelesanas metodi. Transportlidzeklu bojajumi tika petiti
izmantojot trasologiskas izp&tes metodes.

P&tijuma izmantotas tiesu ekspertizes metodes:

IM 03.02-2 Datormodel&Sanas metode celu satiksmes negadijumu izp&tei
IM 03.02-4 Transporta trasologiska izp&tes metode
IM 03.02-3 Aprekinu metode celu satiksmes negadijuma izp&tei

Veicot visas pieejamas informacijas apkopojumu, tika izdariti secindjumi par
primarajiem CSNg iemesliem un CSNg raSanos veicinoSajiem faktoriem.

Secinajumi tika izdariti pienemot, ka respondentu sniegtas atbildes uz uzdotajiem
jautajumiem ir godigas un fakti netiek mérktiecigi sagroziti vai apzinati manipuléti.



Respondentu kopas apraksts.

P&tijuma piedalijas 355 respondenti. No visam iesniegtajam atbildém par derigam tika
atzitas 344 respondentu atbildes.

Turpmak tika apstradatas tikai derigas atbildes.
No visiem derigo atbilzu respondentiem 320 bija viriesi un 24 sievietes.

No visiem derigo atbilzu respondentiem 309 bija ar motociklista stazu virs 2 gadiem,
35 bija jaunie motociklu vaditaji ar stazu zem diviem gadiem.

Respondentu vecuma grupas $aja gadijuma netika analiz&tas. Netika analiz&ti art
respondenta vesture — cik celu satiksmes negadijumos un kada statusa vin$/vina vispar
savas dzives laika ir iekluvusi.

Dati tika savakti 133 telefonsarunas, 132 e-pasta sarakste, 34 iesiititajas anketas un 56
tieSajas intervijas klatiene.

Dati tika savakti laika perioda no 01.05.22. Iidz 30.11.22.
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Statistikas dati.

Motocikli, kuri visbiezak ieklist CSNg. Aprékins veikts balstoties uz registréto attiecigas
markas motociklu skaitu un CSNg iekluvuso motociklu skaitu petijuma ietvertaja perioda:
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2.Diagramma. CSNg iekluvuso motociklu procentualais raditajs attieciba pret
registréto motociklu skaitu.(CSDD dati)

3. diagramma ir redzams negadijumu sadalijums péc veidiem negadijumiem, kas ir registréti
policija vai apdroSinasanas sabiedribas.

Petijuma respondentu sniegta informacija liecina, ka kategorija apgaSanas/kritieni ir liels
apjoms negadijumu, kas nekur nav registréti.
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3.Diagramma. CSNg procentualais sadalijums péc veidiem..(CSDD dati)
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tTjuma laika CSNg iemeslus neizdevas noskaidrot 7,3% gadijumu

1p€

sadalijums. Ipasi izcelas to negadijumu skaits, kuru iemesls ir noradits “citi iemesli” un
iemesls nav noskaidrots. S
no visiem apskatitajiem.

10
5
0

“nenoskaidrots iemesls” — kopa 32%. Faktiski $o abu jédzienu nozime ir vienada — negadijuma
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, ka 50,56% no visiem celu

, ir secinams

satiksmes negadijumiem ir notikusi ielas vai cela posma (skatit 5. diagrammu). Saj
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4. Diagramma. CSNg iemeslu procentualais sadalijums.(CSDD dati)
akliem

No datiem, ko sniedz policija par CSNg apst



sadaltjuma trukt norades par izbrauktuvém no teritorijas, no lauka vai meza. P&tfjuma laika
tika konstatets biitisks skaits negadijumu (23 gadijumi), kas ir notikusi tiesi $adas vietas, bet
policijas statistika ir apzimétas ka cela posms.

0,99 0,77 0,68 0,36 0,14 0,14 0,09 0.05
o 90 o 68| o 3 '
1,04
= |elas, cela posms = Ar cela zimém regul. krustojums
= Ar luksoforu regul. krustojums = Nav noradits
= Teritorija (DUS, pagalms, stavvieta u.c.) = Teritorija dus, pagalmi utt.
m Nereguléjams krustojums m jela ar vienvirziena kustibu
m |elas, cela posms, ko remonté m Tilts
m G3j. pareja apzim. ar cela Zimém m Kustibas parvads
= Sabiedriska transporta pietura = Vieta, kas apzim. ar cela zimi - dziv. zona
= Gaj. pareja, ko regulé gaj. luks. lela ar atsevisku joslu sab.tr.
= dzelzcela parbrauktuve = Velosipédu cel$

5. Diagramma. CSNg vietas péc to veida. Procentualais sadalijums.(CSDD dati)

No policijas datiem izriet, ka visvairak CSNg ir notiku$i uz asfaltbetona seguma - 79,18%
(skatit 6. diagrammu). Ja nem veéra to negadijumu kopu, kas nav registréta policija, bet tika
konstatéta petijumu laika, tad uz neasfaltétajiem celiem notiek aptuveni 22% negadijumu.
Attieciba uz datiem par cela seguma stavokli, petijuma laika konstat&tais procentuali praktiski
sakrit ar CSDD statistikas datiem (skatit 7. diagrammu). Lidziga situacija ir attieciba uz laika
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apstakliem CSNg bridi — pétijuma laika iegttie dati praktiski sakrit ar policijas/CSDD datiem
(skatit 8. diagrammu)

0,68

1,98 \\\

2,84 3,20

050 )

3,06 \\

= Asfaltbetons = Brugis = Cementbetons = Dazads = Grants = Grunts m Skembas = Nav noradits

6. Diagramma. CSNg vietas péc cela seguma veida. Procentualais sadalyjums.(CSDD dati)

0,41 0,18 0,18 0,09
0,45 ‘|/_ 0,05
|
m Sauss = Slapjs = Nav noradits
Seguma bojajumi = Ella, bitumens, koku lapas = Noblietéts sniegs
m Slapjs sniegs m Svaigi apstr.virskarta m Apledojis

7. Diagramma. CSNg vietas péec cela seguma stavokla. Procentualais sadalijums.(CSDD dati)
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® Apmacies u Lietus = Migla = Saulains

= Skaidrs = Sniegs = Nav noradits

8. Diagramma. Laika apstakli CSNg bridi. Procentualais sadalijums.(CSDD dati)

Apskatot visus notiku$os negadijumus, kas notiku$i pétjjuma apskatamaja perioda,
policijas/CSDD statistika liecina, ka 1,4% no CSNg iesaistitajiem motociklistiem ir gajusi boja,
bet 9,37% ir tikusi smagi ievainoti, 50,7% tikusi ievainoti (skatit 9 diagrammu). ST pétfjuma
laika bija apgriitinosi piekliit informacijai par CSNg ar smagam sekam (skatit riska faktoru
aprakstu), lai gan ties$i So CSNg iemeslus biitu janoskaidro pirmkart.

1,40

m levainots = Nav = Smagiievainots = Gajis boja

9. Diagramma. CSNg dalibnieku statuss péc miesas bojajumiem. Procentualais
sadalijums.(CSDD dati)
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lespéjamie riska faktori un neprecizitates

Ta ka lielaka dala detalizétas informacijas ir sniegta mutvardu formata atstastijuma forma,
pastav interpretacijas riski un dazadas izpratnes riski, ka ari terminu neprecizitasu dél radusies
parpratumi. Tadi ka jeédzienu “apdzisana” sajaukSana ar “apbrauk$ana” un lidzigas situacijas.
Petijuma veikSanas laika iespgjami daudz informacija tika parbaudita ar objektiviem faktiem,
piemeram, tika veikta notikuma vietas apskate, lai precizétu cela profilu, celazimes, seguma
veidu un iesp&ju robezas identific€tu veiktos remontdarbus. Bet ne visi apstakli ir parbaudami
notikuma vietas apskates laika.

Petljuma laika problematiski bija ieglt vispusigu informaciju par vissmagakajiem
negadijumiem, it Tpasi tiem, kuri laika motobraucgjs ir gajis boja — nav objektivu liecinieku,
kas var@tu pastastit detaliz&ti par notikuSo, ka ar1 kriminallietas noslépuma d&] nav iesp&jams
piekliit policijas un ekspertizu datiem. Nav iesp&jams detalizéti izpéetit tieSi vissmagakos
negadijumus. P&tfjuma laika detalizéta informacija tika savakta tikai par 7 celu satiksmes
negadijumiem ar bojagajusajiem motociklistiem, ka ar1 tika savakta informacija par 14
gadljjumiem ar smagi cietusajiem. Ja biitu bijusi pieejai anonimiz€ti policijas materiali par
pargjiem gadijumiem, tad biitu iesp&ams iegit pilnigaku ainu tiesi par smago celu satiksmes
negadijumu iemesliem.

Visi petijuma izdaritie secinajumi ir balstiti uz respondentu brivpratigi sniegto informaciju un
notikuma vietu apsekoSanu. Informacijas papildus validacija tika veikta balstoties uz
apdros$inasanas kompaniju sniegto informaciju un CSDD statistikas datiem.

Pastav varbiitiba, ka respondenti vairak parstav to motociklistu dalu, kas ir cietusi CSNg laika
nevis to izraisijusie, jo no psihologiska viedokla stastit par negadijumu vieglak ir cietusajai
personai, nevis personai, kura ir apsiidzéta celu satiksmes negadijuma izraisiSana. Ta ka
statistikas datos visbiezak neatspogulojas detalizéti CSNg iemesli un to veicino$ie faktori,
detalizétaku analizi $aja jautajuma nav iesp&jams veikt.

Analizgjot respondentu atbildes un validgjot tas ar apdrosinaSanas sabiedribu un CSDD
statistiku, ir konstat€jams, ka respondentu atbildes neatbilst vispargjam normalsadalijumam
attiectba uz CSNg izraisitajiem un cietusajiem — Saja gadijuma tiek konstatets, ka ir
normalsadalijuma nobide CSNg cietuso virziena.
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Petijuma laika identificétie CSNg veidi un to apraksti, un
negadijuma iemesli.

1) Kritieni/apgasanas.
(98 gadijumi, 28,5% no kopgja negadijumu skaita)

Kritieni ir biezakais CSNg veids no p&tijjuma laika apskatitajiem negadijumiem. Policijai vai
apdrosinasanas sabiedribam piesakot atlidzibu ir registréti tikai 41 (40,2%) no apskatitajiem
negadijumiem. Lielaka dala kritienu ir bijusi tikai ar materialiem zaud&jumiem un viegliem
miesas bojajumiem ar kuriem motocikla vaditajs vai ta pasazieri nav griezuSies péc
mediciniskas palidzibas vai ir noradijusi medicinas iestade citus traumu giiSanas apstaklus.

a) Kritieni celu remontzonas.
(57 gadijumi, 55,9% no kopgja kritienu skaita)

- Kritieni péc “bedrisu lapisanas” .
(43 gadijumi, 41,2% no kopgja kritienu skaita)

Nenotiritu cela segumu pec cela remontiem, it Tpasi pec “bedrisu lapisanas”, ka galveno
negadijuma iemeslu noradija 12,5% no visa respondentu skaita. Motocikla kritienu izsauca
viena vai abu ritenu izslidéSana manevra laika vai veicot cela likumu, vai veicot pagrieziena
manevru. Ritenu izslidésana notiek, jo uz asfalta cela seguma esoSie oli vai Skembas ripo un
riepa nevar nodroSinat sakeres apstaklus ar cela virsmu (skatit 1. un 2. att€lu). Motociklisti
kritiena laika esot guvusi ari miesas bojajumus asinojosu nobrazumu veida. Kritiens uz asfalta
seguma izsauc ari ekip&juma bojajumus skrap&jumu un plésumu veida. Aptaujatie respondenti
17 gadijumos noradija ka giitie miesas bojajumi ir bijusi vidgji smagi, pargjos gadijumos tika
noradits, ka miesas bojajumi ir bijusi viegli. Respondenti 11 gadijumos noradija, ka traumu
giiSanu ir ietekméjusas notikuma vieta uzstaditas cela drosibas barjeras — motociklisti ir guvusi
traumas pléstu vai griestu bricu veida kritot par drosibas barjeram un saskaroties ar barjeras
aizmugures dalu. 5 gadijumos tika noradits, ka traumas motociklisti ir guvusi slidot pa cela
segumu un paslidot zem cela dro§ibas barjeras konstrukcijas, un saskaroties ar to balstoSajiem
stabiniem.

No visiem apskatitajiem Sada veida negadijumiem 4 gadijumos tika identificéts atlauta kustibas
atruma parsniegums 10-20km/h robezas, pargjie Sada veida negadijumi ir notikusi
motociklistam vadot motociklu atlauta kustibas atruma robezas.

Galvenie konstatétie $o negadijumu iemesli:

- Nenotirits vai tikai dal&ji notirits cela segums p&c remontdarbu veikSanas.

- Informacijas trikums par cela remontu un ta veidu konkrétaja vieta (visbiezak
bridinosas celazimes jau ir bijuSas nonemtas).

- Atlauta kustibas atruma parsniegSana un/vai nepareiza atruma izvéele.

- Nepietickama motociklistu informétiba, ka $ados apstaklos reagét.
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2. attels Cela stavoklis péc “bedrisu lapisanas”. Tuvplans (Autoru attéls).

- Kritieni nofrézeta asfalta zonas, nelidzenumi un skérsli remontzonas.
(14 gadijumi, 13,7% no kopgja kritienu skaita)

Sajos gadijumos respondenti ka galveno kritiena iemeslu norada rievas nofrézétaja cela
seguma, nevienados Itmenos veiktos cela seguma nofrézejumus. Tai skaita tiek noradits, ka
remontzonas biezi vien pagaidu cela segums ir irdens, kas apgritina motocikla vadibu, tiek
noradits ari uz $kér§lu esamibu buvdarbu vietas, vai pekSnu neapzim&tu bedru esamibu. Ka
papildus apstaklis tiek noradita neskaidra satiksmes organizacija remontzonas, nepareizi
uzstaditas celazimes, nakti nedegosi bridinajuma lukturi.

Biezakais traumatisma iemesls $ados gadijumos ir bijusi saskarsme ar sker§liem un biivtehniku
remontzonas.

No visiem apskatitajiem $ada veida negadijumiem 2 gadijumos tika identificets atlauta kustibas
atruma parsniegums 10-20km/h robeZzas, 2 gadijumos — 20-30km/h robezas. Pargjie sada veida
negadijumi ir notikusi motociklistam vadot motociklu atlauta kustibas atruma robezas.

Galvenie konstatétie So negadijumu iemesli:
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- Cela nelidzenumi, brauktuves virsmas augstumu atSkiribas cela Skérsvirziena un
nemaceSana §adu skerslus parvarét.

- Atlauta kustibas atruma parsniegSana

- Celazimju prasibu neievéroSana (satiksmes organizacijas neievéros$ana)

- Neskaidra satiksmes organizacija attiecigaja cela posma

- Nepietickama motociklistu zinaSanas ka drosi parvaréet attiecigus skerslus.

b) Kritieni uz neasfaltétajiem celiem (silSu, grants, Skembu segums).
(28 gadijumi, 27,4% no kopégja kritienu skaita)

(respondentu noraditas situacijas dalgji parklajas — viens respondents var noradit uz vairakiem
apstakliem)

P&c 17 respondentu noradita CSNg uz neasfaltetajiem celiem ir notikusi nepareiza motocikla
vadibas rezima izveles d€l — motocikla vaditajs nav laikus ieslédzis bezcela vai zemescela
motocikla vadibas rezimu vai ari ieslégtais paSa motociklista defin€tais vadibas rezims ir bijis
neatbilstoss kustibas reZimam. Parsvara §ie uzstadijumi ir bijusi saistiti ar neatbilstoSu ABS
sist€mas darbibu, ka rezultata ir bijis problematiski apturét motociklu vai laikus samazinat ta
kustibas atrumu. Motociklu vaditaji, nop&rkot motociklu, nav pietickama apjoma iepazinusSies
ar motocikla lietotaja instrukciju un neparzina motocikla vadibas reZimus un to piemérotibu
konkretajiem apstakliem.

10 respondenti norada, ka motocikla kritiens/apgasanas ir notikusi manevréjot nelidzena reljefa
apstaklos, pieméram veicot apgrieSanas manevru lejup vai augsupejosa cela posma — motocikla
vaditaji ir sasverusi motociklu nepareiza virziena, parliecku samazinajusi kustibas atrumu, ka
rezultata zaudeta stabilitate, nav izveleta atbilstosa kustibas trajektorija.

8 respondenti norada uz peksniem smil$ainiem posmiem uz grants, Skembu cela seguma, kuras
motocikla ritenis ir dal&ji iegrimis, kas izraisijis vadibas zudumu.

5 respondenti noradija, ka uz cela ir atradusie kadi objekti, salidzinosi lieli akmeni, koka gabali
vai nokritusas citu transportlidzek]u detalas.

Neviena no aprakstitajiem gadjjumiem netika konstatéts atlauta kustibas atruma parsniegums.
Galvenie konstat€tie So negadijumu iemesli:
- Nepietiekama motociklistu sagatavotiba brauksanai pa neasfaltetajiem celiem,
- Cela stavoklis, nekopti Skembu un grants celi (“trepe”).
¢) Kritieni urbanaja vidé.
(9 gadijumi, 8,8% no kopgja kritienu skaita)

Aptaujatie respondenti 5 gadijjumos noradija, ka motocikla nestabilitate ir radusies slapja laika
Skersojot tramvaja sliedes, kas neveido 90 gradu lenki attieciba pret motocikla kustibas
virzienu, vai ari parkartojoties uz vai no tramvaja sliezu klatnes. Visos $ajos gadijumos
Skersojot tramvaja sliedi, kada no motocikla riepam ir izslidgjusi.

4 gadijumos tiek noradits, ka motocikla stabilitate ir zudusi $kérsojot nelidzenu asfalta segumu,
kas izveidojies sabiedriska transporta pieturvietas vai tie$i pirms krustojumiem.

Neviena no aprakstitajiem gadijjumiem netika konstatets atlauta kustibas atruma parsniegums.

Galvenie konstatetie So negadijumu iemesli:
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- Nepietickama motociklistu sagatavotiba braukSanai slapjos cela apstaklos un
nemace$ana parvaret cela nelidzenumus.
- Cela seguma stavoklis sabiedriska transporta pieturvietas un tiesi pirms krustojumiem.

d) Kritieni uz asfaltétajiem celiem arpus apdzivotajam vietam.
(4 gadijumi, 3,8% no kopgja kritienu skaita)

Sie ir gadfjumi, ka nav laikus pamanitas satiksmes situacijas izmainas un veicot straujus
manevrus ir noticis motociklista kritiens. Visos noraditajos gadijjumos motocikls nav bijis
aprikots ar ABS sistému vai ta nav stradajusi.

Viena gadijuma motociklists ir gajis boja. Saja gadijuma kustibas bistamibu ir radijis pretim
braucosa kravas automobila vaditajs, veicot apdziSanas manevru neatlautd vieta un
neparliecinoties par drosibu.

Visos noraditajos gadijumos ir konstatéts atlauta kustibas atruma parsniegums 10-20km/h
robezas.

Galvenie konstatétie So negadijumu iemesli:

- Atlauta kustibas atruma parsniegSana, nemacéSana prognozet satiksmes situacijas
bistamibu.

- Citu transportlidzeklu veiktas neatlautas darbibas (apdziSana, izbraukSana uz galvena
cela utt.). Gadijumi, kad gan motociklista (atruma parsniegums), gan kada cita veiktas
darbibas ir saistamas ar notikusa CSNg rasanas mehanismu.

- ABS sisteémas defekti.

- Nemacgsana veikt ekstremalu bremzeSanu, vajas prognozesanas spgjas par iespgjamo
satiksmes situacijas attistibu.

2) Sadursmes manevréjot satiksmes plisma.
(78 gadijumi. 22,7% no kop€ja negadijumu skaita)

a) Motociklu manevrésana satiksmes plisma.
(64 gadijumi. 82,1% no sadursmém manevréjot satiksmes pliisma)

64 no apskatitajiem gadijumiem ir notikusi intensivas satiksmes apstaklos motociklam vai
automobilim mainot kustibas joslu, veicot parkarto§anas manevru.

Sos negadijumus vieno apstaklis, ka motocikls ir manevétspgjigaks transporta lidzeklis un
satiksmes pliisma var parvietoties atrak. 20 gadijumos tiek noradits, ka motocikla vaditajs ir
veicis parkartosanas manevru pa labi uz brivu pirmo kustibas joslu un, bridi, kad jau ir braucis
garam pa labo pusi otraja kustibas josla braucosajam automobilim, automobilis ir uzsacis
parkarto$anas manevru pa labi, nedodot celu motociklam.

Visus iepriek$ aprakstitos gadijumus Saja grupa vieno apstaklis, ka citu transportlidzeklu
vaditaji nav laikus pamanijusi motociklu.

No visiem apskatitajiem Sada veida negadijumiem 2 gadijumos tika identificéts atlauta kustibas
atruma parsniegums 10-20km/h robezas, 1 gadijuma — 20-30km/h robezas. Pargjie $ada veida
negadijumi ir notikusi motociklistam vadot motociklu atlauta kustibas atruma robezas.

Galvenie konstatgtie So negadijumu iemesli:
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- Citu transportlidzeklu vaditaju neuzmaniba, laikus nepamanot pliisma braucoso
motociklu.

- Atlauta kustibas atruma parsniegSana, nemacéSana prognozet satiksmes situacijas
bistamibu.

- Motociklista nespgja prognozet bistamu satiksmes situacijas attistibu.

b) Negadijumi satiksmes sastrégumos.
(13 gadijumi. 16,7% no sadursmém manevréjot satiksmes plisma)

9 gadijumos respondenti norada, ka sadursme ir notikusi motociklam braucot caur sastrégumu
starp automobilu kustibas rindam un kadam no automobiliem mainot kustibas joslu.

4 gadijumos tiek noradits, ka sadursme ir notikusi ar peksni atverté automobila kustibas durvim,
bridi, kad motocikls ir braucis caur sastrégumu — visos $ajos gadijumos motocikls ir braucis pa
labas joslas labo malu.

Neviena no aprakstitajiem gadijjumiem netika konstatets atlauta kustibas atruma parsniegums.
Galvenie konstatetie So negadijumu iemesli:
- Citu transportlidzeklu vaditaju neuzmaniba, laikus nepamanot plisma brauco$o

motociklu.

¢) Negadijumi stavvietas.
(1 gadijums. 1,3% no sadursmém manevréjot satiksmes plisma)

Viens apskatitais celu satiksmes negadijums ir noticis automobilim un motociklam
parvietojoties stavvietas teritorija un automobilim p&ksni mainot kustibas virzienu un ta
vaditajam nepamanot blakus braucoso motociklu.

Saja gadijuma nav konstatéts atlauta kustibas atruma parsniegums.
Galvenie konstatétie So negadijumu iemesli:

- Citu transportlidzeklu vaditaju neuzmaniba, laikus nepamanot pliisma braucoSo
motociklu.

3) Negadijumi krustojumos.
(69 gadijumi, 20,1% no kop€ja negadijumu skaita)

a) Cita transportlidzek|a veiktais kreisa pagrieziena manevrs
(31 gadijums. 44,9% no negadijumu skaita krustojumos).

Ka visbiezaka respondentu noradita CSNg situacija krustojumos ir preti braucosa
transportlidzekla veiktais kreisa pagrieziena manevrs. Sada veida negadijumi visbiezak (31
gadijums) ir notikus$i krustojumos, kur viena virziena ir vairakas brauksanas joslas. Visbiezak
tiek noradtta situacija, ka kreisaja josla transportlidzekli apstajas, lai veiktu kreisa pagrieziena
manevru, bet motocikls, kas parvietojas pa labo kustibas joslu, netiek pamanits, jo izbrauc no
stavosa automobila aizsega, ka rezultata notiek sadursme.
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No visiem apskatitajiem Sada veida negadijumiem 4 gadijumos tika identificéts atlauta kustibas
atruma parsniegums 10-20km/h robezas, 1 gadijuma — 20-30km/h robezas. Pargjie sada veida
negadijumi ir notikusi motociklistam vadot motociklu atlauta kustibas atruma robezas.

Galvenie konstatgtie So negadijumu iemesli:

- Citu transportlidzeklu vaditaju neuzmaniba veicot kreiso pagrieziena manevru un cela
nedosana motocikla vaditajam

- Atlauta kustibas atruma parsniegSana

- Slikta satiksmes organizacija lielos krustojumos

b) Kustibas priekSrokas nedosana izbraucot no mazaksvariga cela
(20 gadijumi. 29% no negadijumu skaita krustojumos).

20 gadijumos respondenti ir noradijusi, ka CSNg ir noticis motociklam braucot pa galveno celu,
bet otram CSNg dalibniekam izbraucot no mazaksvariga cela. Sadi CSNg ir raksturigi gan
pilsétas apstakliem (9 gadijumi), gan uz valsts galvenajiem autoceliem (8 gadijumi), gan uz
viet€jas nozimes autoceliem (3 gadijumi). Veicot detaliz€tu So negadijumu izpéti, tika
konstatéts, ka 15 gadijumos, motocikla vaditajam nebija tehniskas iesp&jas noverst sada veida
negadijumu, 3 gadijumos tehniska iesp&ja biitu bijusi, ja motocikls biitu braucis ar atlauto
kustibas atrumu. 2 gadijumos nebija iesp&jams rekonstruét abu transportlidzeklu kustibas
atrumus pirms sadursmes.

No visiem apskatitajiem $ada veida negadijumiem, 1 gadijuma tika identificéts atlauta kustibas
atruma parsniegums 10-20km/h robezas, 2 gadijumos — 20-30km/h robezas, 1 gadijuma — 30-
40km/h. Pargjie $ada veida negadijumi ir notikusi motociklistam vadot motociklu atlauta
kustibas atruma robezas.

Izp&tes laika tika konstatets, ka viena gadijuma ir griti saskatamas prieksrocibas celazimes, jo
tas ir aizaugusas ar koku zariem.

Galvenie konstatétie So negadijumu iemesli:

- Citu transportlidzeklu vaditaju neuzmaniba izbraucot uz galvena cela.
- Atlauta kustibas atruma parsniegSana
- Slikta redzamiba krustojumos un aizaugusas celazimes

¢) Aplveida krustojumi
(18 gadijumi. 26,1% no negadijumu skaita krustojumos).

18 gadijumos respondenti ir noradijusi, ka CSNg ir noticis motociklam braucot pa aplveida
krustojumu vai taja iebraucot, vai izbraucot no ta. Visbiezak (16 gadijumos) $adi CSNg ir
notikusi aplveida krustojumos ar vairakam kustibas joslam. Visi $ie 16 negadijumi ir notikusi
kadam transportlidzeklim (vai abiem) mainot kustibas joslu. 14 gadijumos, joslu ir mainijis cits
transport Iidzeklis un nav pamanijis motociklu. Aplveida krustojuma motociklu ir gritak
pamanit atpaka] skata spogulos, jo transportlidzekli parvietojas pa loku.

Aplveida krustojumos ar vienu kustibas joslu ir apskatiti 2 celu satiksmes negadijumi un abos
gadijumos krustojuma iebraucosais transportlidzeklis nebija devis celu motocikla vaditajam.

Neviena no apskatitajiem $ada veida negadijumiem, netika konstatéts atlauta kustibas atruma
parsniegums
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Galvenie konstatgtie So negadijumu iemesli:

- Citu transportlidzeklu vaditaju neuzmaniba veicot parkartosanos, it Tpasi tieSi pirms
izbrauksanas no aplveida krustojuma.

- Citu transportlidzeklu vaditaju neuzmaniba iebraucot krustojuma teritorija

- Motociklista strauji veikti manevri krustojuma teritorija, neparedzot iesp&jamo
satiksmes bistamibu.

4) Negadijumi neapzimétos krustojumos, iebrauktuveés, izbrauktuvés no
teritorijas, teritorijas.
(46 gadijumi. 13,4% no kopé€ja negadijumu skaita)

a) Cita transportlidzek|a veiktais kreisa pagrieziena/apgriesanas maneuvrs.
(19 gadijumi. 41,3% no negadijumiem neapzimétos krustojumos, iebrauktuves,
izbrauktuves no teritorijas, teritorijas.)

Sajos gadijumos respondenti norada, ka CSNg ir noticis bridi, kad motocikls ir veicis
apdzisanas manevru (atlauta vietd), bet cits transportlidzeklis ir veicis kreisa pagrieziena
manevru vai apgrieSanas manevru. Visos 19 gadijumos uz cela, pa kuru parvietojas motocikls
nebija nekadu celazimju, kas liecinatu par krustojumu vai iebrauktuvi teritorija, meza vai uz
lauka. Visos 19 gadijumos motocikla vaditajs ir guvis vidéjus miesas bojajumus.

No visiem apskatitajiem $ada veida negadijumiem 3 gadijumos tika identific€ts atlauta kustibas
atruma parsniegums 10-20km/h robeZzas, 4 gadijumos — 20-30km/h robezas,. Pargjie $ada veida
negadijumi ir notikusi motociklistam vadot motociklu atlauta kustibas atruma robezas.

Galvenie konstatetie So negadijumu iemesli:

- Citu transportlidzeklu vaditaju neuzmaniba veicot kreisa pagrieziena manevru un
nedodot celu apdziSanas manevru veicoSajam motociklam.
- Atlauta kustibas atruma parsniegSana.

b) Kustibas priekSrokas neieverosana
(18 gadijumi. 39,1% no negadijumiem neapzim&tos krustojumos, iebrauktuves,
izbrauktuves no teritorijas, teritorijas.)

Ka viena no butiskam Latvijas satiksmes problémam, respondentu atbildgs tiek noradita “labas
rokas likuma” neievérosana. ST probléma ipasi tick izcelta stavlaukumos. Apskatitajos
gadijumos 14 reizes, ka CSNg iemesls ir noradita cela nedoSana transportlidzeklim, kas tuvojas
no labas puses — visos $ajos gadijumos cits transportlidzeklis nav devis celu motociklistam
stavlaukuma vai kada cita teritorija.

4 gadijumos kads cits transportlidzeklis, uzbraucot uz galvena cela no lauka vai meZza nav devis
celu motociklistam, kur$ brauca pa galveno celu.

Neviena no apskatitajiem $ada veida negadijumiem, netika konstatets atlauta kustibas atruma
parsniegums

Galvenie konstatétie So negadijumu iemesli:

- Transportlidzek]u vaditaju “labas rokas likuma” neievéroSana.
- Neuzmaniba no lauka vai meza izbraucot uz galveno celu.
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¢) Satiksme neatjauta vieta
(9 gadijumi. 19,6% 41,3% no negadijumiem neapzimé&tos krustojumos, iebrauktuves,
izbrauktuves no teritorijas, teritorijas.)

Sajos gadijumos respondenti apraksta situacijas, kuras CSNg ir noticis uz gajgju ielam, vai uz
celiem, kur transporta Iidzeklu kustiba ir bijusi aizliegta. Parsvara (6 gadijumi) Sie gadijumi ir
notikusi Vecriga vai (3 gadijumi) Jirmala. 5 gadijumi ir motociklu savstarpgjas sadursmes
uzsakot kustibu vai manevrgjot, vai ari sadursmes ar komunala dienesta transportu — 4 gadijumi.
Visas noraditajas vietas motocikli likumigi var&ja noklit tikai stumjot, tapéc, tiklidz motocikla
vaditajs uzsaka kustibu braucot, ta ar notikuso CSNg ir saistita ari (vai pilniba) motociklista
riciba. Neviena no Siem negadijumiem neviens nav guvis miesas bojajumus vai tie ir bijusi
viegli.

No visiem apskatitajiem $ada veida negadijumiem 2 gadijumos tika identificets atlauta kustibas
atruma parsniegums 10-20km/h robezas. Pargjie $ada veida negadijumi ir notikusi
motociklistam vadot motociklu atlauta kustibas atruma robezas.

Galvenie konstatétie $o negadijumu iemesli:

- Motociklistu riciba braucot neatlauta vieta, kur motocikls biitu tikai jastumj.
- Neuzmaniba uzsakot kustibu

- Neuzmaniba veicot manevrus.

- Neprasme manevréet nelielos kustibas atrumos.

5) Negadijumi cela infrastruktlras ietekme.
(28 gadijumi. 8,1% no kop€ja negadijumu skaita)

a) Kustibas joslas, kas maina virzienu
(22 gadijumi. 78,7% no negadijumiem cela infrastruktiiras ietekmé.)

22 gadijumos respondenti norada, ka uz salidzinoSi nesen rekonstru€tajiem un/vai
parbiivetajiem cela posmiem tiek realiz&ts satiksmes organizacijas risinajums, kurd mainoties
joslu skaitam, mainas joslu virziens — viena vai vairakas joslas tiek novirzitas sanus — faktiski
transportlidzekliem $aja vieta ir javeic parkartoSanas manevrs. Visbiezak tika noraditas 3 vietas
Riga: satiksmes organizacija Brivibas un Tallinas ielu krustojuma, satiksmes organizacija uz
Maskavas ielas pie adreses Maskavas iela 462 (Logistikas centrs A6) un Satiksmes organizacija
Ranka dambja un Trijadibas ielu krustojuma tuvuma uz Ranka dambja (skatit 3. Attelu). Sajas
vietas sliktakas redzamibas apstaklos transportlidzeklu vaditaji laicigi var nepamanit joslas
novirzisanos un aizbraukt taisni, iebraucot blakus josla. Ja $aja blakus josla atrodas
transportlidzeklis, kurs seko joslu horizontalajam apzim&juma, tad pastav liels sadursmes risks.
Ipasi §im riskam ir paklauti motociklisti — ja motocikla vaditajs parkartojas, bet blakusjosla
braucosais transportlidzeklis to nedara, tad motociklists, ka mazaizsargatais satiksmes
dalibnieks, tiek paklaut biitiskam traumu riskam. Saja gadijuma notikusie CSNg nav ar smagam
sekam, bet vairaki motociklisti (12) ir guvusi vid&ji smagus miesas bojajumus.

Noradita veida satiksmes organizacija nav uzskatama par drosu. Ja novirzas vairakas kustibas
joslas, tad tas ir janovirza secigi ar vismaz 10m nobidi un veidojot starp tam drosibas salinu.
Pozitivs pieme@rs $adam risinajumam ir uz Salu tilta, pie nobrauktuves uz Miksalas ielu (skatit
4. att€lu).
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4. attéls Satiksmes organizacija uz salu tilta.(Google attéls).

Neviena no apskatitajiem $ada veida negadijumiem, netika konstat&ts atlauta kustibas atruma
parsniegums.

Galvenie konstatétie So negadijumu iemesli:

- Neveiksmigi veidota satiksmes organizacija.
- Transportlidzek]u vaditaju neuzmaniba.
- Slikta celu horizontala apzZim&juma redzamiba diennakts vai laikapstak]u del.

b) Neskaidra satiksmes organizacija
(4 gadijumi. 14,2% no negadijumiem cela infrastruktiiras ietekmé.)

4 gadijumos pétljuma respondenti ir mingjusi situacijas ar nesaprotamu satiksmes
organizaciju. Tiek noradits, ka Riga izmantotie cela stabini, kas masveida tika uzstaditi
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pirms kada laika, ir radijusi dezorientaciju uz cela, it 1pasi diennakts tumsaja laika, kas
novedis pie iebraukSanas pretgja kustibas josla un tam sekojoSa celu satiksmes
negadijuma. Tapat tiek noradits, ka celu apzZim&jumi 908., 909., 910. un 911. tiek biezi
sajaukti vietam un attiecigi to apbraukSana p&c satiksmes noteikumu prasibam ir
izsaukusi tiesi iebraukSanu Skérsli nevis ta apbrauksanu.

Neviena no apskatitajiem $ada veida negadijumiem, netika konstatéts atlauta kustibas atruma
parsniegums.

Galvenie konstat€tie So negadijumu iemesli:

Neveiksmigi veidota satiksmes organizacija.
Neatbilstosa celazimju izvietoSana remontzona.

Slikti redzamas celazimes vai to iztrikums
(2 gadijumi. 7,1% no negadijumiem cela infrastruktiiras ietekmg.)

Viena gadijuma tiek noradits, ka CSNg norisi ir ietekm&jusi aizaugusi un lidz ar to
slikti pamanama celazime. Saja gadijuma pa vélu ieraudzita celazime bija par iemeslu
novélotai bremzesanai, ka rezultata motocikls nepaspéja apstaties pirms krustojuma un
dot celu pa galveno celu braucosajam transporta Iidzeklim un notika motocikla un cita
transportlidzekla sadursme.

Viena gadijuma uz viet€jas nozimes grants cela peéc CSNg nebija atjaunota celazime,
kas CSNg laika tika nolauzta, ka rezultata radas neskaidribas par satiksmes
organizaciju noraditaja krustojuma. Motociklista braukSanas virziena bija bridinajuma
zime par krustojumu ar mazaksvarigu celu, bet pa mazaksvarigo celu braucosa
automobila vaditajs uzskatija, ka krustojums ir vienadas nozimes celu krustojums, ka
rezultata notika abu transportlidzeklu sadursme.

Neviena no apskatitajiem $ada veida negadijumiem, netika konstatéts atlauta kustibas atruma
parsniegums.

Galvenie konstatetie So negadijumu iemesli:

6)

Celazimju apgriitinata redzamiba aizauguma dgl.
Laiciga celazimju neatjaunos$ana peéc CSNg.
Neparliecinasanas par drosibu, iebraucot krustojuma.

Uzbraukumi gajejiem.
(22 gadijumi. 6,4% no kopgja negadijumu skaita)

a) Uzbraukumi arpus gajéju parejam.
(20 gadijumi. 91% no uzbraukuiem gaj&jam)

Vadoties no aptaujato respondentu atbildeém, lielaka dala negadijumu starp gaj€jiem un
motocikla vaditaju ir notikusi arpus gajeju parejam (20 gadijumi).
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No tiem 15 ir notikusi diennakts tumsaja laika vai ierobeZotas redzamibas apstaklos.

14 gadijumos gaj&ji ir atradusies alkohola reibuma.

4 gadijumos gaj&ji ir apzinati izskr&jusi uz cela un méginajusi motocikla vaditaju apturét,
metoties tam prieksa, nerekinoties ar to, ka motocikla vaditajam nebija tehniskas iespgjas
apturét motociklu lidz gaj&ja kustibas trajektorijai.

3 gadijumos tiek noradits, ka motocikla vaditajs ir méginajis apbraukt gajéju, nevis laikus
uzsacis bremzesanu.

Neviena no apskatitajiem gadijumiem gaj&jam nebija kustibas prieksroka.

Neviena no apskatitajiem $ada veida negadijumiem, netika konstatéts atlauta kustibas atruma
parsniegums.

Galvenie konstat€tie So negadijumu iemesli:

- G3ajgju riciba.

- Novelota reakcija uz kustibas bistamibu.
- Atlauta kustibas atruma parsniegums.

- Motociklista neprasme ekstrémi bremzet

b) Uzbraukumi uz gajéju parejam
(2 gadijumi. 9% no uzbraukumiem gaj&jam)

Divos gadijumos uzbraukums gaj&jam ir noticis uz gajeju parejas. Abi gadijumi ir notikusi
kreslas laika, kad motocikla vaditajs laikus nepamanija gajeju, kas Sk&rsoja brauktuvi. Abi
gadijumi ir notikuSi vietas, kur viena virziena ir vairakas braukSanas joslas. Respondenti
norada, ka tuvojoties gajeju parejai, blakus josla ir braucis cits transporta lidzeklis, kas ir
ierobezojis redzamibu. Sadi gadijumi apstiprina neregul&jamu gajéju pareju bistamibu vietas,
kur jaskerso vairak ka viena kustibas josla.

No visiem apskatitajiem Sada veida negadijumiem 2 gadijumos tika identificéts atlauta kustibas
atruma parsniegums 10-20km/h robezas, 1 gadijuma — 20-30km/h robezas. Pargjie $ada veida
negadijumi ir notikusi motociklistam vadot motociklu atlauta kustibas atruma robezas.

Galvenie konstatgtie So negadijumu iemesli:

- Nepietickama veériba tuvojoties gajéju parejam, neprasme prognozet satiksmes
situaciju bistamibu.
- Nedrosa celu infrastruktiira.

7) Uzbraukumi velosipédistiem.
(21 gadijums. 6,1% no kopgja negadijumu skaita)
11 no apskatitajiem gadijumiem nav registréti policija.

a) Uzbraukumi arpus veloinfrastrukturas.
(20 gadijumi. 95,2% no uzbraukumiem velosipedistiem)

15 gadijumos CSNg ir noticis ar elektroskrejritena iesaisti. Viena no riskantakajam zonam $aja
jautajuma ir Vecriga. Braucot pa brugi elektroskrejritenis un ta vaditajs ir paklauti lielai
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vibracijai un vadibas problémam, tapec elektroskrejritena vaditajam ir griti ieturét taisnvirziena
kustibu un notiek kontakts ar citiem transportlidzekliem, tai skaita ar motocikliem. Respondenti
apraksta 8 gadijumus, kad elektroskrejritena vaditajs, kuram ir bijis jadod cel§ motocikla
vaditajam, nav ticis gala ar bremz&Sanu un ir kritis, elektroskrejtitena vaditajam nokritot tiesi
prieksa motociklam. Visi aprakstitie gadijumi ir beiguSies ar salidzinos$i vieglam sekam —
iesaistitie ir guvusi vieglus miesas bojajumus vai ari miesas bojajumi nav giiti vispar.

Pargjie pieci CSNg ar velosipedistu iesaisti ir notikusi velosip&distiem neievérojot luksofora
signalus un skérsojot brauktuvi, vai braucot pa brauktuvi un strauji mainot kustibas joslu
sastréguma laika, nedodot celu motociklam, kur§ ari parvietojas caur sastrégumu.

Neviena no apskatitajiem $ada veida negadijumiem, netika konstatgts atlauta kustibas atruma
parsniegums.

Galvenie konstat€tie So negadijumu iemesli:

- Elektroskrejritenu vaditaju nemacésana vadit elektroskrejriteni.
- Velosipeédu vaditaju nedisciplinétiba un satiksmes noteikumu ignoréSana, it Tpasi
pilsétvide.

b) Uzbraukumi, kas saistiti ar veloinfrastruktaru.
(1 gadijums. 4,8% no uzbraukumiem velosip&distiem)

Konkretaja gadijuma ir atklats jautajums, vai Kri§jana Barona iela ierikota rekomendgjama
velojosla ir uzskatama par pilnveértigu veloinfrastruktiiru vai nav. Vienigais pé&tjjuma
aprakstitais CSNg ir noticis Kri§jana Barona iela stridiga situacija kur 1si pirms krustojuma, kad
motocikla vaditajs ienéma labo mal&jo stavokli pirms laba pagrieziena veiksanas, motocikla
aizmugure ietriecas velosip&dists.

Saja gadijuma atlauta kustibas atruma parsniegums netika konstatéts

Galvenais konstatetais $1 negadijuma iemesls:

- Nesekosana lidzi satiksmes izmainam uz brauktuves
8) Uzbraukums skérslim (17 gadijumi. 4,9% no kop&ja negadijumu skaita)

a) Sadursmes ar cela infrastruktaru
(10 gadijumi. 58,8% no uzbraukumiem skerslim)

Petljuma respondenti 9 gadijumos norada, ka ir notikusi motocikla sadursme ar cela
nozogojumu.

4 gadijumos cita transportlidzekla vaditajs ir mainijis kustibas joslu un nav pamanijis blakus
eso$o motociklu, ka rezultata motocikls ir ticis “piespiests” cela nozogojumam. Sajos
gadijumos automobila vaditajs nav parliecingjies par to, kas notiek automobila aklajas zonas,
kuras nav parredzamas atpakal skata spogulos, ka rezultata ir noticis CSNg.

3 gadijumos motocikla vaditajs ir zaudgjis vadamibu par motociklu cela nelidzenumu
(automobilu iebraukto risu dél cela seguma) dél — viens no riteniem ir parvargjis cela
nelidzenumu, bet otrs izslid&jis, ka rezultata zudusi motocikla stabilitate.
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2 gadijumi ir notikusi intensiva lietus apstaklos, kad garambraucosais transportlidzeklis no
pelkes ir pacélis lielu tidens $alti, kas ir uzgazusies motociklam un ta vaditajam, tadgjadi uz
bridi liedzot motocikla vaditajam pilnvertigi vadit transportlidzekli ka rezultata motocikls ir
ietriecies barjera.

1 gadijuma respondents norada, ka ir aizkeris plastmasas cela apzim&uma stabinus (Rigas
raksturigos apzim&jums/nozogojuma stabinus), ka rezultata zaudgjis kontroli par motociklu.
Respondent norada uz lielu stabinu skaitu attiecigaja vieta un butisku brauktuves
saSaurinajumu. Braucot Itkuma $aja vieta un sasverot motociklu, tika aizkerti stabini.

No visiem apskatitajiem $ada veida negadijumiem 2 gadijumos tika identificéts atlauta kustibas
atruma parsniegums 10-20km/h robezas. Pargjie $ada veida negadijumi ir notikusi
motociklistam vadot motociklu atlauta kustibas atruma robezas.

Galvenie konstatétie So negadijumu iemesli:

- Automobilu vaditdju neuzmaniba veicot parkartoSanas manevru.
- Cela seguma stavoklis.
- Nedrosa celu infrastruktiira.

b) Sadursmes ar dabiskajiem objektiem (koki, akmeni utt.)
(7 gadijumi. 41,2% no uzbraukumiem Skerslim.)

Visi respondentu aprakstitie 7 gadfjumi ir saistiti ar motocikla ietrickSanos koka. Visi $ie
gadijumi ir notikusi uz vietgjas nozimes vai meza celiem, kuru tiesa tuvuma aug koki.

4 gadijumi ir notikusi uz meza cela, kur motocikla vaditajs ir zaudgjis kontroli par motocikla
vadibu smilSaina seguma d€l. 2 no Siem gadijjumiem ir notikusi ar motocikliem, kuru
konstrukcija nav paredzeta braukSanai $ados apstaklos un kuru apriepojums ir pilniba
nepiemerots braukSanai pa smiltim — abiem motocikliem bija uzstaditas Sosejas riepas ar
minimalu protektoru.

3 gadijumi ir notikusi uz celiem ar asfaltbetona segumu. 2 gadijumos motocikls ir parvietojies
pa Sauru celu un pretimnakosais a ir radijis kustibas trauc€jumu, ka rezultata motocikla vaditajs
ir veicis kustibas virziena mainas manevru, nobraucis no cela klatnes un ietriecies cela tuvuma
augosaja koka. Viena gadijuma motocikla vaditajs ir atradies alkohola reibuma, ka rezultata
nav ticis gala ar motocikla vadibu.

No visiem apskatitajiem $ada veida negadijumiem 3 gadijumos tika identificéts atlauta kustibas
atruma parsniegums 10-20km/h robeZas, viena gadijuma — 20-30km/h robezas. Pargjie Sada
veida negadijumi ir notikusi motociklistam vadot motociklu atlauta kustibas atruma robezas.

Galvenie konstatétie So negadijumu iemesli:

- Automobilu vaditaju neuzmaniba veicot parkartosanas manevru.
- Cela seguma stavoklis.

- Nedrosa celu infrastruktiira.

- Nepareiza kustibas atruma izvéle redzamibas apstakliem.
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9) Negadijumi, kuru iemeslu nebija iespéjams noskaidrot, vai negadijuma
apstakli ir neskaidri, vai nebija iespéjams piek|tt batiskai informacijai.
(25 gadijumi. 7,3% no kop€ja negadijumu skaita)

25 gadijumos nebija iesp€jams noteikt faktisko CSNg iemeslu un rekonstruét CSNg
mehanismu.

Tam bija $adi iemesli:

- Nepieejama informacija par konkréta CSNg apstakliem, jo ir ierosinata kriminallieta.

- CSNg dalibnieku liecibas ir pretrunigas un nav objektivu datu par CSNg norises
apstakliem.

- Notikuma vietas apstakli ir krasi mainTjusies (vieta cela parbiive, apjomigi remontdarbi,
nocirsti tuvuma esoSie koki utt.), kas liedz validét respondentu sniegtas liecibas par
CSNg apstakliem.

- Pieejamie dati par CSNg norisi neatbilst viens otram, respondenta sniegtas atbildes ir
pretrunigas, vai tehniski neiespgjamas.

Apkopotas informacijas kopsavilkums ir att€lots 5. grafiskaja attela.

Papildus ieprieks aprakstitajam pétijuma respondenti ir noradijusi uz $adiem apstakliem, kas ir
radijusi kustibas bistamibu un/vai avarijas situacijas, vai radijusi motocikla vadibas
traucgjumus:

Ekipéjumes.
- Kiveres aizsargstikla stavoklis — skrap&jumi, bojajumi, aizsviSana, lietus tidens
neaizpliiSana no stikla.

Sie faktori var biitiski samazinat redzamibu motociklistam dazados laika apstaklos. Piem&ram,
nolietots kiveres aizsargstikls saulaina laika kltist miglains, siko skrapgjumu del. Savukart
redzamibas faktors, ka CSNg veicinosais faktors tiek noradits 12% apskatito gadijumu.

- Nepiemérots apgerbs laika apstakliem — parak biezs un izol&joss karsta laika vai
parlieku plans vai parlieku ventiléts auksta laika.

ParkarSana (1pasi tas raksturigi pils€tas satiksme) vai nosalSana samazina cilveka fiziskas spgjas
un uztvers atrumu, kas ievérojami pagarina reakcijas laiku un palielina negadijuma risku.

Ekip&juma problémas respondentu atbildes tiek noraditas 5% gadijumu.
Bagaza
- Nepietiekami/neatbilstosi stiprinata bagaza.

6% respondentu noradija, ka braucienu laika ir radusas problémas ar bagazas stabilitati — bagaza
ir nokritusi vai noslidejusi. Atseviskos gadijumos bagaza noslidot ir saskarusies ar riteniem,
balstiekartu vai stiires iekartu, kas savukart ir izraisijis motocikla vadibas griittbas. No
motocikla nokritusi bagaza tiesa veida apdraud citus satiksmes dalibniekus.

- Nepareizs bagazas novietojums.

4% respondentu noradija, ka motocikla stabilitates problémas ir izraisijusi nepareizi novietota
bagaza — nesimetriski novietota un/vai parlieku augstu novietota smaga bagaza. Ja motocikla
viena pusé bagaza ir smagaka, neka otra, tad braucot taisni motocikls atrodas nedaudz sasvérta
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stavoklt vai ari vaditajam ir jas€z nesimetriski uz motocikla, kas kopsumma rada atskirigus
spekus laba un kreisa pagrieziena veikSanas laika, kas savukart var izsaukt kritienu.

Ja motociklam bagaza ir sakrauta aizmugures soma/kastg, tad motocikla masas centrs novirzas
uz aizmuguri un uz augsu, kas var izsaukt motocikla apgasanos caur aizmugurgjo riteni braucot
kalna. ST probléma ir Tpasi aktuala adventure tipa motocikliem.

Brauksana ar pasazieri.
- Brauksana ar pasazieri

12% respondentu noradija, ka viniem diskomforta sajiitu vai apgritinatu motocikla vadibu
izraisa braukSana ar pasazieri. Pasaziera svars bitiski ietekmé motocikla masas centra
novietojumu un tadejadi batiski maina motocikla vadamibas Tpatnibas. Sis jautajums Tpasi
aktuals ir jaunajiem Motocikla vaditajiem. Sis problémas sakara bitu javeic motociklistu
apmaciba, ka pareizi vest pasazieri un ka tas ietekmé motocikla vadamibu.

- Nedisciplingta pasaziera ietekme uz motocikla vadibu.

8% gadijumu respondenti noradija, ka ir saskaruSies ar nedisciplinétu, vai parak kustigu
motocikla pasazieru problému. Motociklam braucot pagrieziena, tas tiek sasverts, bet
pasazieris, kurs jut diskomfortu, cenSas motociklu svért atpaka] taisna stavokli — izveidojas cina
starp motocikla vaditaju un pasazieri, kas var rezultéties ar motocikla nobraukSanu no cela.
Atseviskos gadijumos motocikla pasazieris neprot turéties uz motocikla un bremzgsanas laika
uzkrit vaditajam, kas ari var ietekmét vaditaja sp&ju kontrolét motociklu.

Pirms vest pasazieri, motocikla vaditajam biitu pasazierim jaizskaidro, ka ir jas€z uz motocikla,
kur ir jaturas un ka katra situacija ir jareagé — javeic instruktaza par dro$u sédéSanu uz
motocikla. Pret€ja gadijuma motocikla pasazieris var butiski ietekm&t motocikla vadamibu.

Pareiza motocikla novieto$ana stavésanai.

5% petijuma respondentu norada, ka bistamas situacijas ir radusas iebraucot stavésanas vieta,
vai izbraucot no stavesanas vietas. Motociklu stavéSanai ir atlauts novietot uz ietves, ja tas
netrauc€ gajéjus, bet tas nenozim&, ka motocikls drikst braukt pa gajeju ietvi vai gajéju
celiniem. Motocikls uz ietves ir janovieto stumjot, neapdraudot gajejus. Stavesanai novietotais
motocikls nedrikst traucet gaj&ju kustibu un piekliiSanu objektiem.

Atseviskos gadijumos respondenti ir noradijusi, ka kustibas bistamiba ir radusies motociklam
izbraucot no staveSanas vietas atpakalgaita. Daudz drosak ir motociklu stavésSanai novietot
atpakalgaita un izbraukt no stavéSanas vietas parvietojoties uz prieksu.
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Secinajumi.

1. Visbiezak izplatitais CSNg iemesls un CSNg veicinoSais faktors ir neattirits
asfaltbetona segums péc veiktajiem cela remontdarbiem — it Ipasi péc “bedrisu
lapisanas” ar bitumenu un pieberamo materialu. Uz cela palikusie brivie oli un Skembas
nespéj nodrosinat motocikla riepu sakeri ar cela segumu un motociklisti krit.

2. Cela remontzonas veiktie fréz&jumi dazados Iimenos un dazados virzienos izsauc
apgritinatu motociklu vadamibu. Lidziga situacija veidojas izteiktas rises asfaltbetona
seguma vai ari jebkuras rievas cela garenvirziena. ST situacija pasliktinas uz slapja cela
seguma. Lielakam riskam ir paklauti motocikli ar butiski atSkirigiem priek§€jas un
aizmugur€jas riepas izmériem — biezi gadas, kad parkartojoties no zemaka celu seguma
uz augstaku, vai otradi, pirmais uz paaugstinadjuma nonak aizmugurgjais ritenis ar
attiecigu motocikla aizmugures dalas novirzisanos un stabilitates zudumu.

3. Motociklistu individuali kritieni uz $kembu un grants seguma celiem. So kritienu viens
no biezakajiem iemesliem ir nepareiza motocikla vadibas reZima izvéle un lidz ar to
neatbilstoss ABS sist€mas darbibas rezZims — motociklisti laikus neieslédz attiecigo
kustibas reZimu vai ari neparzina So rezimu butiskakas atSkiribas. Izplatiti ir kritieni
nelielos kustibas atrumos smilSainos cela apstaklos un uz celiem ar reljefu.

4. Automobilu manevru veikSanas laika nepamaniti motocikli ir viens no biitiskakajiem
CSNg iemesliem. Ipasi izcelamie automobilu veiktie manevri ir kreisais pagrieziens —
netiek dots cel§ apdziSanu veico$ajam motociklam (pasi, ja a nogrieSanos veic arpus
apziméta krustojuma) vai ari netiek dots cel§ pretim braucosajam motociklam
nogriezoties pa kreisi (1pasi, ja viena virziena ir vairakas kustibas joslas).

5. 75,8% gadijumu, kad policijas konstatétais CSNg iemesls ir “neatbilstosa kustibas
atruma izvéle”, CSNg cietusais motocikls ir parvietojies ar atlauto kustibas atrumu vai
1énak.

6. Latvija izmantotas celu noZzogojuma barjeras ir nedraudzigas tiesi motociklistiem, jo
slidéSanas laika gar barjeru un motociklistam pilniba vai dalgji parkritot par
nozogojuma barjeru motociklisti saskaré ar barjeras aizmuguri giist biitiskas traumas.
Ja motociklists nokrit no motocikla un slidot pa cela segumu saskaras ar barjeru
konstrukciju — tas balstiem, tad ari tick giitas biitiskas traumas, jo barjeru balsti drosi
nedeforméjas. Un visu triecienu sanem motobraucgja kermenis, kas pakliist zem
barjeras pamatkonstrukcijas

7. Viens no biutiskakajiem aspektiem, kas lauj motociklu vadit drosi, ir motociklistu
pieredze un zinasanas — jo motociklists vairak parzina savu motociklu un ta vadamibas
Ipatnibas, jo mazaks risks ieklit CSNg. Motociklisti, kas ir izgajusi jebkada veida
drosibas apmacibas, negadijumos noklist retak.

8. Motociklisti, kas ir kada motokluba biedri, 6,3 reizes mazak noklust celu satiksmes
negadijumos. Latvija pastavosa motokultira veicina satiksmes dro§ibu. Motoklubos

pastavosa disciplina ir versta uz to, lai samazinatu negadijumu risku.

9. Bitisku satiksmes drosSibas pieaugumu ir devusas tiesibas motociklistiem parvietoties
pa sabiedriska transporta kustibas joslam — ir samazinajies negadijumu skaits, kuros ir
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

iesaistiti motocikli, attiecigajos cela posmos. P&tfjuma apskatitajos gadijumos, neviens
CSNg nav noticis cela posma ar sabiedriska transporta kustibas joslu. Respondenti
iesp&ju braukt pa sabiedriska transporta joslu uzsver ka bitisku drosibas pieaugumu.

Veiktais p&tijums apliecina, ka nereguléjamas gaj&ju parejas, kur gajejam ir jaskerso
vairak ka viena josla, ir bistamas, ar lielu iesp&ju transportlidzekla vaditajam nepamantt
g3aj&ju un gajéjam nepamanit tuvojosos transportlidzekli.

Pilsetvide velosipedistiem ir augsta nedisciplinétiba — luksofora signalu neievérosana,
prieksrocibas zimju neieveroSana, strauja virzienmaina bez bridinajuma signaliem,
veloinfrastruktiiras nelietoSana utt., kas noved pie celu satiksmes negadijumiem, tai
skaita ar motociklu iesaisti, it Ipasi sastrégumu laika.

Motociklists cela infrastruktiiras nepilnibu vai defektu ietekmei ir paklauts daudz
lielaka mera neka citi motorizgtie transportlidzekli. Piem&ram, p&c apslakstiSanas no
pelkes, motociklistam ir vajadzigs daudz ilgaks laiks lai atgiitos, jebkurs nelidzenums
cela garenvirziena var izsaukt motocikla stabilas vadibas traucg&jumus.

AtseviSkos gadijumos (3 no apskatitajiem gadijumiem) notikusa CSNg raSanas
mehanisms ir saistams ar motocikla vaditaja atraSanos alkoholisko dz€rienu ietekmé.
Vel 8 gadijumos tiek noradits uz sliktu motociklista passajiitu — nakosas dienas pagiras
pec alkoholisko dzerienu lietoSanas (promilu skaits izelpa ir atlautaja diapazona), vai
ari motociklistam ir bijusi izteikti saslimSanas sindromi ar gripveida, saaukstéSanas
simptomiem. Drosa motocikla vadiSana nav savietojama ar sliktu paSsajitu vai
atraSanos apreibinos$o vielu iespaida.

Apdros§inasanas sabiedribu ievaditie dati LTAB datubazg ir nepietiekami, lai butu
iespgjams veikt detaliz€tu celu satiksmes negadijumu izpéeti. Lai butu iespgjams iegiit
iztrikstoSos datus, ir jasazinas ar katru apdrosSinasanas sabiedribu atseviski par
konkréto gadijumu. Biitu nepiecieSams uzlabot datu apriti starp apdroSinaSanas
sabiedribam un LTAB, ka arT1 LTAB datus ieklaut centralizétas datubazes — policijas
un CSDD.

CSDD statistikas dati liecina, ka aptuveni 30% gadijumu CSNg iemesls faktiski nav
noskaidrots. Petfjuma laika tika konstatets, ka datubazes neatspogulojas tiesi smagako
CSNg (ierosinatas kriminallietas) iemesli, jo lietas izskatiSanai izejot arpus policijas
parraudzibas — uz prokuratiiru un tiesu, statistikas dati neatgriezas policijas instances.
ST situacija nelauj detalizéti izmeklét tiei smagos un stridigos CSNg.

Motociklu vaditajiem ir japilnveido zinaSanas ka pareizi izvietot bagazu uz motocikla,
ta, lai ta pec iesp§jas mazak ietekmétu motocikla vadamibu, nenoslidétu, vai
nenokristu.

Motociklu vaditajiem biitu japilnveido iemanas brauksana ar pasazieri un japilnveido
zinasanas par pasazieru ietekmi un motocikla vadamibu, it Tpasi ekstrémas situacijas.

Biezi ir konstatgjams, ka motociklistiem, kuri ir iesaistiti CSNg, ir bijusi tehniska
iespgja izvairities no CSNg situacijas. Sis apstaklis liecina, ka apmacibas laika
motociklistam nepietickama méra tiek iemacits prognozget potenciali bistamu satiksmes
situacijas attistibu, vai ari atpazit $adas situacijas un tajas nenokliit.
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19. No apkopotajiem pétijuma datiem, izriet, ka tikai viena gadijuma motocikla vaditajs
nav lietojis aizsargkiveri. Visos par€jos gadijumos motocikla vaditajs un pasazieri ir
lietojusi aizsargkiveres. Tatad 99.7% gadijumu motociklisti bija lietojusi
aizsargkiveres.
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lerosinajumi.

1))

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Vietas, kur ir veikti remontdarbi bedru aizlapiSana ar materiala piebér§anas metodi, péc

kura uz cela paliek brivi akmentini, biitu javeic rupigaki brauktuves attiriSanas darbi,
ka ari jasaglaba informativas zimes par $ada remonta veikSanu.

Ir nepieciesama riipigaka motociklistu apmaciba brauksanai pa neasfaltetajiem celiem.
Motociklistiem butu jaapgiist motociklu vadibas rezimi un javeic apmaciba par
motocikla vadibas reZimiem. Jauna motocikla pardoSanas bridi, javeic detaliz&taka
instruktaza par konkréta motocikla vadibas ipatnibam, jaizstrada detalizetaka
motocikla lietoSanas instrukcija, it Tpasi motocikliem, kas ir paredz&ti braukSanai pa
neasfaltetajiem celiem.

Motociklistu apmacibas laika ir japiever§ lielaka veriba apmacibai braukSanai pa
neasfaltétajiem celiem, celu nelidzenumu drosai parvarés$anai, braukSanai pa defektetu
cela segumu, it 1pasi slapja cela apstaklos. Javeic apmaciba brauksanai nakts apstak]os.
S briza situacija vairums motoskolu nepiedava pilnigas apmacibas, lai jaunais
motobraucgjs varétu drosi braukt jebkuros cela apstaklos. Vai/un ari ir japopularize un
japiedava apmacibas pasakumi motociklistiem brauksanai pa neasfalttajiem celiem.

Motociklistu apmacibas laika vairak veribas biitu japieverS braukSanai ar pasazieri un
bagaZzas pareizam novietojumam un stiprinajumam.

Javeido motociklistiem prieksstats par pareizu riepu izveli konkrétajiem braukSanas
apstakliem un vinu ierastajiem braukSanas marSrutiem, it ipasi braucot pa
neasfaltetajiem celiem.

Lai biitu iesp&jams veikt turpmakos petijumus un noskaidrot detalizétakus apstaklus,
izveidot pieejas mehanismu informacijai par celu satiksmes negadijumiem ar smagam
sekam (bojagajusie un smagi cietusie), kurs ir ierosinatas kriminallietas, kas nesatur
personigu informaciju. Apgriitinati ir veikt p&tijumus tiesi par CSNg ar smagam sekam,
jo kriminallietas noslépums liedz pieeju tieSajiem datiem, ka ari p&c kriminallietu
iztiesasanas, informacija no tieSu iestadém un ekspertizu iestadém nenonak statistikas
datubazes.

Stiprinat policijas patrulu kapacitati, jo biezi no respondentu puses tiek uzsverts
apstaklis par ilgstosu agrestvu uzvedibu satiksmé, kas laikus netiek noversta, novéloti
konstatets alkohola reibums — jau pe&c celu satiksmes negadijuma. Ir nepietiekami
policijas preventivie pasakumi un tas ikdienas klatbiitne satiksmé.

Ir nepieciesams precizet satiksmes noteikumos motociklistu tiesibas parvietoties starp
automobilu rindam (atrums, intervals, tiesi starp kuram rindam).

Biitu nepiecieSams vairak regulgjamus krustojumus aprikot ar luksofora darbibas
reZimiem, kuros ir iesp&jams bezstridus situacija veikt kreiso pagriezienu.

10) Biitu nepiecieSams veikt izmainas satiksmes noteikumos un aizliegt apdziSanas

manevru apzimétos krustojumos.
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11) Vietas kur mainas kustibas joslu skaits un kada vai vairakas kustibas joslas maina
kustibas virzienu (nobidas pa labi vai kreisi — faktiski transporta lidzekliem ir javeic
parkartosanas manevrs), biitu starp $Tm joslam nepiecieSams ierikot drosibas salinas un
kustibu joslu nobide javeic secigi ar vismaz 10m nobidi. Drosibas salinas biitu jaapriko
ar ribjoslu. Tas lautu transportlidzeklu vaditajiem, kas nav pamanijusi joslas nobidi,
labot kliidu neiebraucot blakus josla.
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leteikumi motociklistiem.

)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Izpetit savu motociklu lietotaju instrukcijas un apgit vadibas rezimus, Tpasi
motocikliem, kuri ir paredz&ti brauksanai pa neasfaltetajiem celiem.

Sezonas sakuma apmekl&t organiz&tos vai veikt individualos treninus motocikla
vadibas iemanu apgiisana, lai atjaunotu prasmes p&c ziemas sezonas.

Braucot caur sastrégumu, nebraukt gar labas malgjas joslas labo malu.

Braucot caur sastrégumu, braukt ar kustibas atrumu, kas nav lielaks par 10-15km/h
virs automobilu kustibas atruma-caur stavoso transportlidzek]u rindam braukt ar
kustibas atrumu, kas neparsniedz 10-15km/h.

Izvertet cela seguma stavokli sabiedriska transporta pieturu tuvuma un tiesi pirms
krustojumiem — izvairities no braukSanas josla, kur ir deforméts asfalta segums.

Cela remontzonas, kur tiek veikta “bedrisu lapiSana” izveleties motocikla kustibas
reZimu, kas atbilst neasfaltetiem celiem, bezcela apstakliem. Ka arT ievérot 1pasu
piesardzibu $ajos cela posmos

Aplveida krustojumos braukt ar mazaku kustibas atrumu, ka ari braucot pa aplveida
krustojumu censties neapsteigt citus transportlidzeklus.

Neveikt apdziSanas manevru krustojuma teritorija, pat ja to atlauj satiksmes
noteikumi — ne apzimétos krustojumos, ne neapzimétos, ne iebrauktuvju un sancelu
vietas.

Instruét savus pasazierus pirms brauciena uzsaksanas, it 1pasi, ja ar So pasazieri
braucat pirmoreiz.

10) Iepazistieties ar bagazas pareizas uzkrausanas principiem un ka bagaza ietekmé

motocikla vadamibu.

11) Izveleties atbilstosu ekipgjumu brauciena ilgumam, laika apstakliem. Riip&ties par

ekipgjumu un laikus mainit bojatos elementus, it Tpasi kiveres aizsargstiklu.
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Pétijuma veicéju pécvards.

Sada veida pétijums Latvija tika veikts pirmoreiz. M&s izsakam lielu pateicibu tiem
drosmigajiem motociklistiem, vinu draugiem un radiniekiem, kuri piekrita piedalities $aja
petijuma un klit par miisu respondentiem. Paldies, ka bijat gatavi STm garajam intervijam un
dalijaties ar savu laiku.

MEs no savas puses turéjam savu soljjumu un Jiisu personiskos datus paturgjam slepeniba un
pec rezultatu apkopojuma iznicinajam. Jo tiesi anonimitate bija tas faktors, kas pec daudzu Jiisu
vardiem lava atklati un neko neslépjot runat ar mums un detaliz&ti pastastit ari par savam
kltidam un pielautajiem satiksmes noteikumu parkapumiem.

Mg&s loti ceram ka petfjuma dalibnieki biis macijusies no savam un citu klidam un negadijumos
vairs neiekliis. Tapat més ceram, ka Juisu kliidas un situacijas biis labs macibu materials citiem
satiksmes dalibniekiem, ka izvairties no celu satiksmes negadijumiem un bistamam situacijam
satiksme.

Mes apzinamies ka esam apskatijusi tikai mazu dalinu no kopgja celu satiksmes negadijumu
skaita, bet tas tomeér ir ieskats motociklistu problematika un var kalpot par pamatu dazadu
lémumu pienemsanai.

Noteikti $ada veida pé€tijumi butu jaturpina plasaka meroga, iegtstot informaciju ari par
smagajiem celu satiksmes negadijumiem ar cietusajiem un bojagajusajiem, jo tiesi attieciba uz
Siem negadijumiem bija visgrutak pieklut informacijai, kas lautu rekonstruét CSNg
mehanismu.

Liels Paldies ari p&tijuma datu savakSanas komandai un miisu sadarbibas partneriem, kuri
daudzgjada zina pat uz brivpratibas pamata palidz€ja ar notikuma vietu apsekoSanu un datu
savakSanu. Bez komandas plasa atbalsta, nebiitu iespgjams So p&tijumu realiz&t, jo petijjuma
iecere radas vienos ekonomiskajos apstaklos un pie vienam cenam, tai skaita degvielas cenam,
bet norise notika lielas inflacijas apstaklos, krasi sadardzinoties p&tijuma izmaksam.

Mes noteikti atkartosim un turpinasim $o pétljumu un turpinasim analizét celu satiksmes
negadijumus, kuros ir iesaisttti motociklisti.

Mes ceram, ka misu izdarita darba rezultati tiks izmantoti, lai uzlabotu satiksmes drosibas
situaciju ne tikai motociklistiem, bet jebkuram satiksmes dalibniekam.

P&tfjuma koordinatoru komanda Oskara Irbisa vadiba.
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