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Pétijuma izmantotie dati

Pétifjuma izmantoti VSIA Latvijas Valsts Celi (LVC) 45 automatiskajas satiksmes uzskaites
stacijas iegiita informacija par laika periodu 2011. - 2023. g. So mérijumu gaita tiek iegati dati
par katra transportlidzekla braukSanas atrumu, virzienu un brauksanas joslu, laiks no
iepriekSéja transportlidzekla, transportlidzekla tips un garums. Kopuma analizes gaita
apstradati vairak neka 190 000 000 satiksmes plGsmas ieraksta dati. Mérfjumu staciju
izvietojums atainots 1. attéla.

Kuralkurgul

hoiuala

Attéls 1. LVC mérijumu staciju izvietojums [LVC satiksmes datu vietas]

Dati par celu satiksmes negadijumiem ieguti CSDD apkoptiem un publicétiem tabula
“CSNg boja gajuso un ievainoto skaits gada ménesos” lekslietu ministrijas datubazes
datiem.
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Autotransporta pliusmas atruma ietekme uz autocelu satiksmes
drosibas [imeni

BrauksSanas atruma samazinajuma pieredze

Autotransporta plismas braukSanas atrums ir nozimigs transporta sistému raksturojoss
kritérijs. Tas ietekmé gan iespéju tikt iesaistitam celu satiksmes negadijuma, gan traumu
smagumu avarija [1].Par to liecina Eiropas Komisijas veiktais datu apkopojums [2], kura
noradits, ka:

e Apméram 30% celu satiksmes negadijumu célonis, kuros gajusi boja satiksmes
daltbnieki, ir bijis parmérigs vai neatbilstoSs brauksanas atrums.

o 67% eiropiesu atzist, ka peédéjo 30 dienu laika ir parsniegusi brauksanas atrumu uz
autoceliem arpus apdzivotajam vietam.

e  Statistiski noteikta bojaejas varbitiba gajéjam, kuru notriec automasina, kas brauc ar
atrumu 65 km/h, ir Cetras reizes lielaka salidzinot ar sadursmi pie 50 km/h.

e Samazinot vidéjo atrumu uz visiem ES celiem par 1 km/h, gada laika varétu izglabt
vairak neka 2000 dzivibu.

Vairakuma pasaules valstu celu satiksmes noteikumi definé noteiktus brauksanas atruma
ierobeZojumus. Pieméram, apdzivotajas vietas ES [3, 4] un Sveicé [5] brauk3anas atruma
ierobeZojums ir definéts 50 km/h. To noteikSanas politika balstas uz 1968. gada 8. novembri
Viné pienemto Konvenciju par celu satiksmi[6]. ArT Latvija Vines konvencijai pievienojas 1993.
gada 19. oktobri [7].

Transportlidzeklu vaditaju atruma izvéli ietekmé vairaki faktori. Pétijjumos plasi analizéti
autocela geometriskie parametru un cela segas stavokla ietekme [8,9], klimatiskie apstak|i [10,
11], transportlidzeklu konstrukcija un to tehniskais stavoklis [12,13], transporta plismas
intensitate un sastavs [14], transportlidzekla vaditaju pieredze, noteiktie brauksanas atruma
ierobezojumi, atruma fiksacijas iekartu klatesamiba u.c.

Latvija veiktie pétifjumi par braukSanas atruma vértibam uz valsts galvenas Skiras celiem
apliecina, ka apstaklos, kad transportlidzek|lu vaditaju brauksanas atrums netiek kontroléts,
vidéjais plusmas atrums parsniedz noteikto atruma ierobeZojuma vértibu [15]. Zemak dotais
kumulativa biezuma grafiks ataino, ka Latvija noteikto brauksanas atruma ierobezojumu 90 km/h
ievéro nedaudz mazak par 50% transportlidzek]u vaditaju (sk.2. attélu). 80% braucéju neparsniedz
100 km/h robezu, bet nedaudz mazak par 90% braucéju neparsniedz 105 km/h. Tas |auj secinat,
ka vismaz 10% transporta plismas dalibnieku brauc ar atrumu, kas parsniedz 105 km/h.
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Attéls 2. Visas transporta plismas brauksanas atruma kumulativa bieZuma histogramma

[15]

Minétie argumenti skaidri norada, ka viens no autocelu satiksmes uzlaboSanas pasakumiem ir
saistams gan ar braukSanas atruma gan ar atruma izkliedes diapazona samazinasanu. Lai arl
Skiet, ka vidéja plismas atruma samazinajums par daziem kilometriem stunda maz ko varétu
izmaintt, tomeér, jaatceras, ka jau 2012. gada Rlne Elviks sava publikacija [16] secinajis, ka
vidéja atruma pazeminasana pat tik nelielas robezas ka par 2 km/h Iidz 3 km/h batiski ietekme
satiksmes drosibas limeni. Pasaules Veselibas organizacijas 2017. gada atskaité “Managing
Speed” [21] sniegta atzina, ka “vidéja atruma samazindjums par 5% var samazinat celu
satiksmes negadijumu skaitu ar bojagajusajiem par 30 %”.

P&tijums [16] paradija (sk. 3. attélu), ka, bez papildus pasakumiem, kas kontrol€ ierobezojumu
ievérosanu, plismas vidéja atruma realds izmainas nesakrit ar noteiktajam atruma
ierobezojuma izmainam.

Effects of changes in speed limits on the mean speed of traffic
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Attéls 3. Atruma ierobeZojuma izmainu ietekme uz vidéjo plismas brauksanas atrumu [16]
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Lidziga situacija vérojama ari no Rietumeiropas valstim atskirigaja Katara [17] (sk. 5.attélu),
kur skaidri vérojama atruma fotoradaru ietekme.
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Attéls 4. Staciondro fotoradaru ietekme uz vidéja brauksanas atruma izmainam [17]

Lidz ar to svariga ir braukSanas atruma rezima pastaviga kontrole. Pédéjos gados aizvien plasak
tiek izmantoti gan stacionarie gan mobilie atruma mériSanas radari. To lietojuma pieredzes
analize [17, 18, 19] norada uz iespéju bltiski samazinat noteikta brauksSanas atruma parkapéju
skaitu (sk. 5.attélu).
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Attéls 5. Transportlidzeklu vaditaju skaits, kas parkapj noteikto brauksanas
atruma ierobeZojumu ne vairakk par 30 km/h [17]

Ka redzam, tad braukSanas atruma stacionaro mériekartu klatbdtne butiski samazina
parkapéju skaitu un Iidz ar to samazinas ari transporta plismas vidéjais brauksanas atrums.
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Lidzigi rezultati tiek sasniegti ar mobilajiem atruma mérisanas fotoradariem. Igaunija veiktie
pétijumi [18] skaidri parada kontroliekartu ietekmi uz vidéjo transporta plismas braukSanas
atrumu (sk.6.attélu). Svarigs ir jautajums minéto brauksanas atruma mériekartu ietekmes
zonu. lgaunijas pétijumu rezultati |]avusi secinat, ka mobila fotoradara ietekme iedalama
3 zonas:

e Pirma zona, kura vérojamas braukSanas atruma izmainas, sakas apméram 200..300
metrus pirms fotoradara,

e Otra zona ir tieSi mérierices izvietojuma tuvuma,

e Tresa zona stiepjas aptuveni 200 metrus aiz mérijuma vietas, bet iepriekséja
brauksanas atruma transportlidzeklu vaditaji atgrieZzas posma, kas sniedzas vismaz 1
km attaluma aiz mériekartas.
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Attéls 6. Mobilo atruma mérisanas fotoradaru ietekme uz vidéjo brauksanas atrumu [18]

Ar braukSanas atruma samazinajumu panaktais autoce|u satiksmes drosibas
uzlabojums

Teorétiskie aspekti

Dazadas valstis veikti pétijumi par sadursmes atruma ietekmi uz celu satiksmes negadijuma
seku smaguma pakapi lavusi ieglt sadalijuma funkciju, kas lauj So sakaribu atainot grafiski.
Atrums ietekmé negadijuma smaguma pakapi, jo transportlidzekla kinétiska energija ir
proporcionala atruma kvadratam (v2). Tapéc, palielinoties atrumam, konfliktsituacijas bridi
transportlidzekla vaditajam atliek mazak laika, lai izvairities no sadursmes. Pie lielaka atruma,
saduroties ar citu transportlidzekli, satiksmes dalibnieku vai Skérsli, izdalas vairak energijas.
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Dala §Ts energijas jauznem cilvéka kermenim, kas noved pie smagakam negadijuma sekam. So
fenomenu uzskatami ilustreé, pieméram, pétijuma [22] pieminétie grafiki, kuros redzams ka
mainas gajéja bojaejas sadalljuma funkcija, palielinoties sadursmes atrumam (sk. 7. attélu).

Figure 2.3: Risk of adult pedestrian fatality calculated using logistic regression

from Ashton and Mackay data compared with the Davis function
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Attéls 7. 15 - 59 gadus veca pieaugusa boja ejas varbutiba [22]

Matematisko modeli, kas lauj prognozét celu satiksmes negadijumu skaitu mainoties vidéjam
brauk$anas atrumam izveidoja Goran Nilsson Lundas universitaté Zviedrija, kur 2004. gada
vins izstradaja un aizstavéja doktora disertaciju [23], kura braukSanas atruma izmainas un cela
satiksmes negadijumu seku smaguma savstarpéjo sasaisti apraksta izmantojot Sobrid pasaulé
labi pazistamo “power model”. Ta batiba ir sekojosa:

2
CSNGcigrusie 2 = CSNGciprusie (ﬂ—i) (1)

Kur CSNg cerusie 2— celu satiksmes negadijumu skaits ar cietusajiem péc atruma
izmainam, CSNg;

CSNg cerusie 1— celu satiksmes negadijumu skaits ar cietusajiem pirms atruma izmainam,
CSNg;

V; — atrums pirms izmainam, km/h;
V> — atrums péc izmainam, km/h.

Ja tiek apskatits negadijumu skaits ar smagi cietusajiem, tad vienadojuma (1) tiek izmantots
kapinatajs ar skaitlisko vértibu 3, bet gadijuma, ja tiek analizéti negadijumi ar boja gajusajiem,
tad kapinataja vértiba ir jau 4. Talit péc §STmatematiska mode)a izstrades Norvégijas Transporta
ekonomikas instittta tika veikta ta aprobacija un reizé ari parbaude [9], kura gaita zinatnieki
secinaja, ka: “Vairakas citas matematiskas funkcijas var raksturot mijiedarbibu starp atrumu
un celu satiksmes drosibu, tacu “kapinataja modela” visparigums un vienkarsiba padara to
paraku par citiem modeliem. Tomér modelis ne vienmér ir derigs arpus $aja pétijjuma
konstatéta atruma diapazona (no aptuveni 25 km/h lidz aptuveni 120 km/h).”.

Dotais vienadojums (1) norada, ka, samazinot atrumu, no statistiska viedokla raugoties, ir
proghozéjams smago cela satiksmes negadijumu skaita samazindjums. Atruma ierobeZojumu
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mérkis ir sniegt informaciju autovaditajiem par droSu brauksanas atrumu konkrétajos
apstaklos.

Praktiskie vidéja brauksSanas atruma samazinajuma rezultati

Statistikas dati, kas ataino Latvijas situaciju laika perioda no 1985. gada Ilidz 1994. gadam
liecina, ka batisku ietekmi uz autoce|u satiksmes drosibas raditajiem atstaj vesela rinda
faktoru (sk.8.attélu). Dotais grafiks norada, ka par batiskakajiem minétaja laika perioda
uzskatami likumdosanas aktu izmainas, klimatiskie apstakli un redzamibas pasliktinasanas
(sk.8.attéla 1996.gada sadalu “Novembri un decembri Rigas pilséta ierobezojumi ielu
apgaismojuma”)

CSNg ar cietusajiem skaita novirze no 1985.-1994. gadu vid&jas vértibas.
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Attéls 8. Autocelu satiksmes drosibas kritériju izmainas (CSDD datu apkopojums)

Latvija jau 2011. gada saka uzstadit stacionaros fotoradarus. Vienlaikus tika izmantoti art
mobilie fotoradari. To izmantoSanas rezultata laika gaitd no 2011. gada novembra lidz
2012. gada decembrim, kad fotoradari tika demontéti, kopuma vidéjais braukSanas atrums uz
galvenas skiras celiem samazinajas (sk.9. attélu). Péc to novaksanas vidéja braukSanas atruma
skaitliska vertiba palielinas, kas 2013.g un 2014. gada rezultéjas celu satiksmes negadijumos
cietuso skaita pieauguma (sk.10. attélu)
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Videja braukSanas atruma izmainas uz Latvijas galvenas Skiras celiem

Attéls 9.Vidéja brauksanas atruma izmainas uz Latvijas galvenas skiras celiem 2011. -
2014. g. [28]

Autocelu satiksmes drosibas réditdju izmainas
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Celu satiksmes negadijumi Boja gajusie levainotie

Attéls 10. Negadijumu skaita, boja gdajuso un ievainoto skaita procentualds izmainas 2011. -
2014.g. [28]

Ar braukSanas atruma mériekartu palidzibu sasniegtais brauk$anas atruma samazinajums Jauj
uzlabot satiksmes drosibas [imeni. To apstiprina ari Lietuvas pieredze. Pétijuma [19] noradits,
ka péc stacionaro fotoradaru uzstadisanas celu satiksmes negadijumu smaguma pakape
ievérojami samazinajusies, par to liecina sekojosi statistikas dati: ceJu satiksmes negadijumu
skaits ar cietusajiem un bojagajusajiem samazinajies par 32%, cietuso skaits samazinajies par
36%, savukart boja gajuso skaits samazinajas par 33% ( sk. 11. attélu)
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Attéls 11. Celu satiksmes negadijumu skaita ar cietusajiem un bojagajusajiem izmainas
Lietuvas regionos péc stacionaro fotoradaru uzstadisSanas [19]

Lidzigi rezultati iegati [20], kur analizéjot 16 valstis veiktos pétijjumus par brauksanas atruma
ietekmi uz satiksmes drosibas [imeni, secinats, ka celu posmos, kuros bija uzstaditi stacionarie
fotoradari, ceJu satiksmes negadijumu skaits ar cietusajiem ir samazinajies par 20-25 %.

Australija veiktie pétijumi par optimalo brauksanas atruma ierobeZojuma skaitlisko vértibu
noradija, ka arpus apdzivotajam vietam atkariba no divjoslu autocela geometriskajiem
parametriem braukSanas atruma optimalas vértibas, pie kuram parvadajumu pasizmaksa ir
viszemaka, atrodas robezas no 85 km/h lidz 105 km/h (sk. 12.attelu).

ASV autosatiksmes drosibas psihologisko aspektu pétnieks L.Evans sava darba “Traffic Safety”
[27] norada, ka bieZi vien celu satiksmes negadijumi notiek vietas, kur transportlidzek|u
brauk$anas atrums tiek strauji mainits. Si atzina sasaucas ar G.Nilssona [23] izstradata
kapinataja modela pamatnostadném.

Lidz ar to dota pétijuma merkis ir analizét plismas braukSanas atruma izmainu ietekmi uz
autoce)u satiksmes drosibas kritérijiem.

Monetary impacts of different average speeds on rural roads:
Undivided 7.0 m sealed road, curvy 100 km section with crossroads and towns, 1000 vpd

40,000

D Air pollution costs
OCrash costs

B Time costs

Bvehicle operating costs

$'000 per year
:

20,000

15,000

10,000
BOkm/h BSkmh 90km/h 95km/h 100 km/h 105 kmvh 110kmh 115 km/h 120 km/h 125 km/h 130 kmvh

Average Speed

Attéls 12. Parvaddjumu pasizmaksa pie daZzadam vidéja atruma vértibam [24]
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Pétijuma metodika

Darba gaita apstradati vairak neka 190 000 000 satiksmes plismas ieraksta datu, ko veikusi
Valsts sabiedriba ar ierobeZotu atbildibu Latvijas Valsts celi (LVC) laika perioda no 2011. gada
rudens lidz 2023. gada beigam. Dati apstradati uz CSDD servera, pielietojot SQL pieprasijumus
liela apjoma datiem. Dati analizéti 45 atruma un satiksmes plismas mérisanas stacijam, kas
atrodas uz valsts galvena skiras un pirmas skiras celiem.

PEtlfjuma gaita analizéta informacija par katru no LVC mérijumu stacijam. legitie rezultati
apkopoti pétijuma atskaites elektroniska pielikuma.

Konstatéts, ka dazadu iemeslu dé] mériSanas periodi stacijas atskirigi. Analizétas plismas datu
ieguves atSkirtbas mérisanas stacijas. lzstradats un realizéts algoritms datu atlasei, kas lauj
atlastt pilnvértigus un nenobidttus satiksmes pllismas mérijumu datus. Meérijumi stacijas
atskiras péc mérisanas ilguma - no 10 minGtém stunda lidz nepartrauktai mérisanai).

Lai izmantotu péc iespéjas vairak mérijjumus un, lai dazadie mérisanas ilgumi neraditu datu
nobidi, no katras stundas merijumiem apréekinats kopéjais skaits ar merito atrumu, reizinot
meérTjumu skaitu ar sesi un dalot ar mérito 10 mintsu periodu skaitu.

Lai nobidi neraditu dienas, kad mérijumi nav veikti visa dienas garuma, atlasiti mérijumi
dienas, kad laika perioda péc pulkstens seSiem mérijumi ir veikti vismaz 16 stundas. Atlasé nav
ievérotas nakts stundas, jo dati nelauj atskirt laiku, kad nav veikti mérijjumi no 10 minQsu
periodiem, kad nav registréta transportlidzeklu kustiba.

Datu apstrades seciba:
1. Apstradati un analizéti ar izstradato algoritmu un programmatdru atlasttie dati.
2. lzveidota datu apstrades rezultatu Excel vizualizacija, kura ietver informaciju par

e autotransporta plismas dalu, kas brauc ar atrumu, kas neparsniedz atlauto
brauksanas atrumu, ka ari kas brauc citam atrumu vértibam ar uzdoto soli 5
vai 10 km/h;

e atrumu Vgs vértibam gadu un ménesu ietvaros;

e citu atrumu (Vas, Vso, V7s, Vo, Vos, Vag,) izmainam analizétaja periods;

e  kumulativa un relativa bieZuma histogrammam katra no mérijumu stacijam;
e vidéjiem braukSanas atrumiem;

e satiksmes plismas intensitates datiem.

3. Vizualizacija izveidota gan satiksmes plismai kopuma, gan atseviski vieglajiem
automobiliem, kas brauc briva satiksme plasma.

4. Noskaidroti matematiskie modeli, kas ataino gan videja plismas brauk$anas atruma,
gan 85% nodroSinajuma braukSanas atruma ietekmi uz boja gajuso skaita izmainam
galveno celu tikla.

/

N

(

CELU SATIKSMES @ Lg%\
DROSIBAS PADOME c
15




Automobilu atruma analize atseviskas plismas raksturlielumu

merisanas vietas un vietu atlase atrumu analizei

PEtTjumu gaita analizéti 45 Valsts SIA “Latvijas Valsts celi” mérijumu stacijas laika perioda no
2011. gada jalija I'dz 2023. gada beigam. Analize veikta ar meérki atlasit mérijumus, kuri
raksturotu brauksanas atruma izmainas tendences uz Latvijas celiem arpus apdzivotajam
vietam.

Atseviskas vietas braukSanas reZimu ietekmé stacijas tie$a tuvuma esoSie celu mezgli,
uzstaditie fotoradari un noteiktie atruma ierobeZojumi, celu parblves laikd noteiktie
ierobezojumi un citi apstakli. Lai atlasitu laika periodus, kuros atrums mainijies lokalu
notikumu iespaida, visam 45 mérisanas vietam tika izveidota atrumu izmainas vizualizacija. Ka
piemeérs, ir mérisanas vieta aiz Strenciem uz A3 cela 102 km, GPS koordinates 57.65130,
25.86349, kur 2017. gada registréts ievérojams vidéja atruma kritums (sk. 13. attélu).

Vidéjais atrums Vidéjais atrums - vieglie briva pliisma
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Atteéls 13. Vidéjais brauksanas atrums visai plidsmai un vieglajiem automobiliem briva plisma
stacija #23 uz A3 cela

Analizéjot atruma izmainas ménesu griezuma (skat. 14. attélu), redzams ievérojams atruma
samazinajums 2017. gada no aprila lidz jalijam.

Atrums lidz 90 km/h 2011 Atrums lidz 90 km/h - vieglie briva pliisma 2011
2012 2012
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Attéls 14. Automobilu dala plisma, kas brauc ar atrumu lidz 90 km/h visai plismai un
vieglajiem automobiliem briva plisma stacija #23 uz A3 cela

- —v

Attiecigi 2017. gads mérisanas vietai tika izslégts no analizéjamiem datiem.

Lidzigi ka Eiropas Savienibas pétijuma BASELINE [25], arT dota pétijuma autori, izvéloties
mérijumu stacijas, kuras iegitie dati turpmak ieklauti analizé, vadijas no atzinas, ka atruma
mérTjumu metodiskas vadlinijas sniedz visparigu noradijumu: "Jaizvairas no visam vietam, kur
transportlidzekli varétu apstaties, paatrinaties vai bremzéet”.
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Lai tomér nezaudétu lielu daju datu, tika apskatitas art vietas, kur ir cela pieslégumi ar nelielu
intensitati (pieméram, apskatitaja stacija uz A3 ar vidéjo diennakts intensitati ap 2000
automobiliem, kur ir tuvuma pieslégums celam V260 ar vidéjo diennakts intensitati ap 100
automobiliem, mazak par 1% transportlidzek|u braukusi ar atrumu zem 30 km/h un mazak par
1.5% ar atrumu lidz 50 km/h).

Lai iegltu salidzinamas veértibas, tika atlasitas mérijjumu vietas, kur atlautais braukSanas
atrums ir 90 km/h un tas apskatamajos gados netika mainits, tuvuma nav fotoradaru vai vidéja
atruma kontroles sistémas, satiksme organizéta viena brauksanas josla katra virziena,
apkartné nav redzamibu ierobezojosu $kérslu, un nav citi apstakli, kas lielai transporta plidsmas
dalai batiski mainitu izvéléto brauksanas atrumu.

Tabulad 1., noradot gadus, apkopotas LVC mérijumu stacijas, kuru dati izmantoti kopéjai
atruma izmainu analizei uz Latvijas autoceliem arpus apdzivotajam vietam.

Tabula 1. Analizé izmantoto datu ieguves vietas

Meérijumu stacijas
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o % v el _|2|& z | 8|22
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< | <Ll l< |8 <~ L 2l | 9| 49| < I | Q| o
- -~ X s | < (o)) o < R ~ Ll @ < g <
I R I PR I I T B I I R I (=S - I
< s X S I R
ﬁ ~ g % Q| N
2011 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
2012 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
2013 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
2014 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
2015 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
2016 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
2017 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
2018 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
2019 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
2020 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
2021 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
2022 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
2023 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Apkopojot viena datné mérijumus Sajas vietas un gados, atlasiti vairak neka 42,8 miljoni
atruma meérijumi no 18 datu ieguves vietam. Katra gada ir vismaz viens miljons mérijumu,
trijos gados mérijumu skaits parsniedz cetrus miljonus. Kopa tuvu 13 miljoniem mérijumu ir
vieglajiem automobiliem briva satiksmé. Ja visai plismai kopa vidéjais atrums visu gadu
meénesos reizé ir bijis zem 90 km/h, ko ietekmé kravas automobilu daudzums plisma, tad tikai
vieglajiem automobiliem, kas brauc briva plisma, neviens ménesis visa apskatitaja laika
perioda nav bijis zem atJauta brauksanas atruma (skat. 15. attélu).
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Vidéjais trums ménesos 2011 Vidéjais atrums ménesos - vieglie briva plisma 2011
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Atteéls 155. Visas plismas vidéja atruma v.ig un vieglajiem automobiliem briva pliasma
salidzinajums

Vel izteiktaki atlauta kustibas atruma neievérosana saskatama grafikos, kas parada atrumu lidz
kadam brauc 85% no vieglajiem automobiliem briva plisma V85, kur atruma vértibas ir tuvu
atrumam, no kada tiek pieméroti naudas sodi par atruma parsniegSanu un nav bijis neviens
meénesis, ieskaitot ziemas meénesus, $aja perioda, kad atlauto brauksanas atrumu ievérotu
vairak neka 45% no brivi braucosajiem vieglajiem automobiliem (skat. 16. attelu).
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Attéls 16. Brivi braucoso vieglo automobilu 85% plismas atrums vgs un plismas dala, kas
ievéro atlauto brauksanas atrumu 90 km/h

Analizéjama laika perioda ietvaros vérojamas ka plismas vidéja atruma ta ari vgs izmainas (sk.
17. attélu). Skaidri redzams abu minéto atrumu skaitlisko vértibu minimums 2012. gada, kad
Latvija tika realizéts pirmais fotoradaru uzstadiSanas projekts, kas rezultéjas celu satiksmes
negadijumos boja gajuso skaita samazinajuma uz galvenas Skiras autoceliem (sk.10. attélu).

Vid&jais atrums - vieglie briva plisma; km/h Atrums V85 - vieglie briva pliisma; km/h
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Attels 17. Plisma brivi brauco$o vieglo automobilu vidéja atruma un 85% atruma izmainas

Tomér novérots ari skaidrs atruma samazinajums 2023. gada, kad tika sasniegts lokals
bojagajuso skaita maksimums (datus par 2023. gadu paredzéts precizét lidz 2024. gada
maijam, pétijuma izmantots skaits no lekslietu ministrijas datubazes 2024. gada 9. februari
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142 bojagajusie, kas ir ievérojami vairak neka 2022. gad3, kad bija 113), kas liecina par to, ka
nepiecieSami papildus bojagajuso skaita izmainu analize, taja skaita analizéjot individualus
celu satiksmes negadijumus.

Lidzigs braukSanas atruma izmainu profils fikséts visas novérojumu stacijas — maksimalas
vértibas vérojamas vasaras, bet zemakas — ziema. Uzskatami to apliecina transporta plismas
procentualas dalas izmaina, kas arpus apdzivotajam vietam brauc neparsniedzot 90 km/h (sk.
18. attélu). legltie dati norada, ka sestdienas un svétdienas, kad palielinas vieglo auto
Tpatsvars transporta plisma, strauji samazinas to braucéju skaits, kas neparsniedz 90 km/h
atrumu.

Plismas dala ar atrumu Iidz 90 km/h Plismas dala ar atrumu lidz 90 km/h
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Attéls 18. Plismas procentualais ipatsvars, kas nepdarsniedz 90 km/h gada ménesos un
nedélas diends

Analizéjamaja laika perioda skaidri vérojami sezonalie braukSanas atruma maksimumi vasaras
un minimumi ziema (sk.19. attélu). Grafika ar zalo krasu ilustrativi atainota briva plisma
braucoso vieglo automobilu plismas dala, kas neparsniedz 90 km/h. Minéta raditaja izmainu
diapazons 2011.g — 2023. g. ir bijis robeZas no 19% lidz 45%.

Vieglo automobilu briva plisma dala, kas neparsniedz konkrétu atrumu
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Attéls 19. Briva plisma braucoso vieglo automobilu plismas dala, kas neparsniedz konkrétu
atrumu

Ari, apskatot, [ildz kadam atrumam brauca brivi braucoso vieglo automobilu procentuala dala,
skaidri redzams atruma izmainu periodiskums un tendence bdatiski parsniegt atlauto
brauksanas atrumu (skat 20. attélu).
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Atrums (km/h) lidz kadam brauc brivi braucoso vieglo automobilu procentuila daja
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Attéls 20. Atrums, lidz kadam brauc brivi braucoso vieglo automobilu plismas procentudla
dala

Lai izprastu plismas atruma izmainas uz Latvijas celiem arpus apdzivotam vietam, tika
analizéta arT atruma izvéle atkariba no diennakts stundas, salidzinati atrumi darbadienas un
brivdienas, analizéti atruma sadalifjumi un to izmainas gadu laika. Pieméram, 21. attéla
savstarpéji salidzinati briva plisma braucosu vieglo automobilu atruma sadalijumi.

Atruma sadalijums - vieglie briva plisma Atruma sadalfjums 2022. minus 2021. gads
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Attéls 21. Atrums, lidz kGdam brauc brivi brauco$o vieglo automobilu plismas procentuala
dala

Kumulativaja sadalijuma var maz redzét atrumu atskiribas, tadél papildus izveidots grafiks, kas
parada kumulativo atrumu sadaltfjumu starpibu 2022. un 2021. gada, kur redzams, ka 2022.
gada palielindjusies automobilu pliismas dala, kas brauc atrumu diapazona no 80 lidz 98 km/h,
bet samazinajusies atrak braucoso automobilu plismas dala.

ArT turpmak, analizéjot braukSanas atruma sakaribas ar bojagajuso skaitu ceju satiksmes
negadijumos, Iidzigi ka Baseline un Trendline projektos, tiks apskatits brivi braucoSo vieglo
automobilu atrumes, jo tas vispilnigak raksturo autovaditaja izvéléto atrumu, nevis atrumu, ko
konkrétaja bridi ievérojami ietekmé satiksmes pliisma. So atrumu arf vairak var attiecinat uz
plasaku celu tikla dalu, ne tikai uz vietam, kur izmérits konkrétais atrums, jo mérijumu vietas
autovaditaja vélmju dé| bija tehniski vienkarsi izvéléties parsniegt atlauto brauksanas atrumu.
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Celu satiksmes negadijumos bojagajuso skaits no 2011. lidz 2023. gadam

Celu satiksmes negadijumos bojagajuso skaits nemts no CSDD publicétas statistikas, kas ataino
lekslietu ministrijas datubazé registréto celu satiksmes negadijumos bojagajuso skaitu. Ta ka
atrums arpus apdzivotajam vietam mérits galvenokart uz valsts nozimes A autoceliem
(petljuma izmantoti dati tikai no viena regionalas nozimes P80 autocela), tad atseviski izdaltti
visi bojagajusie, bojagajusie uz A klases celiem un bojagajusie uz galvenajiem, regionalajiem
un vietéjiem autoceliem (talak apziméti, ka APV autoceli) (skat. 22. attélu).
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Attéls 22. Bojagdjuso skaits celu satiksmes negadijumos Latvija

Apskatamaja laika perioda bojagajuso skaita maksimums bija 2014. gada un mazakais
bojagajuso skaits sasniegts 2022. gada.

BraukSanas atruma ietekme uz celu satiksmes negadijumos boja gajuso skaita
izmainam

Lai novertétu sakaribas starp meéritajam atrumu vértibam un bojagajuso skaitu, aprékinata
korelacija starp gada lielumiem - vidéjo atrumu, 85% plismas atrumu, plismas dalu, kas
ievéro atlauto brauksanas atrumu, bojagajuso kopéjo skaitu, bojagajuso skaitu uz A celiem un
bojagajuso skaitu uz APV celiem. legutas korelacijas vértibas paraditas tabula 2.

Tabula 2. Koreldcija starp atrumu vértibam un bojagajuso skaitu

APV
v vid v85 lidz 90 Visi celi A celi celi
v vid 1
v85 0.904 1
lidz 90 -0.933 -0.698 1
Bojagajusie 0.283 0.620 0.043 1
A celi 0.401 0.639 -0.096 0.820 1
APV celi 0.478 0.736 -0.158 0.918 0.931 1

Tabula saskatams, ka vislielaka korelacija ir starp atrumu, ar kuru brauc 85% no plismas un
bojagajuso skaitu uz APV celiem. Visai liela ir korelacija starp vidéjo atrumu un bojagajuso
skaitu uz APV celiem, paréjas korelacijas ir ar atbilstoSu zimi (pieméram, negativa korelacija
starp vieglo automobilu skaitu, kas ievéro atJauto brauksanas atrumu un bojagajuso skaitu),
bet korelacijas skaitliskas vértibas ir mazakas.
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Ta ka vislielaka korelacija novérojama starp bojagajuso skaitu uz APV celiem un atrumu, lidz
kadam brauc 85% no visiem vieglajiem automobiliem briva plisma, vispirms attéla 23.
paradita ST sakariba. Lai mazaku ietekmi uz rezultatiem atstatu konkrétais kalendarais gads,
sakariba apskatita ar slidosaja gada, kur katrs nakamais mérijjuma punkts nobidits par vienu
kalendaro ménesi. Slidosaja gada mazaku ietekmi uz rezultatu atstaj pirmie un pédéjie ménesi,
tadel ieglita matematiska sakariba nedaudz atskiras, tacu apstiprina kopéjo tendenci — V85
palielinajums par 1 km/h bojagajuso skaitu uz Latvijas autoceliem palielina vidéji par 15 lidz
18 bojagajusajiem, jeb par 16 lidz 19%.

CSNg bojagajusie uz APV celiem CSNg bojagajusie uz APV celiem (slidosais gads)
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Attéls 23. Brivi braucoso vieglo automobilu 85% plidsmas atruma V85 ietekme uz CSNg
bojagajuso skaitu uz APV celiem

Grafika (skat. 23. attélu) pa kreisi katrs no redzamajiem punktiem reprezenté vienu no analizes
perioda ieklautajiem gadiem. Grafika pa labi katrs no redzamajiem punktiem reprezenté vienu
no analizes perioda ieklautajiem slidoSajiem gadiem, pieméram, no 1. maija lldz nakama gada
30. aprilim. Vidéja atruma vértiba aprékinata, izmantojot datus no visam 1.tabula minétajam
stacijam. Pie augstakam brauksanas atruma vértibam vérojams lielaks upuru skaits.

Apskatot brivi braucosSo vieglo automobilu vidéja atruma ietekmi uz bojagajuso skaitu uz APV
celiem, novérojams, ka vidéja atruma palielinajums par 1 km/h palielinaja bojagajuso skaitu
par 11 lidz 12 personam, jeb par apméram 12% (skat. 24. attélu).
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Attéls 24. Brivi braucosSo vieglo automobilu vidéja pliismas atruma ietekme uz CSNg
bojagajuso skaitu uz APV celiem

Videja atruma ietekme uz bojagajuso skaitu ir nedaudz mazaka, jo V85 atrums ir ievérojami
lielaks par vidéjo atrumu un reizé ar atruma pieaugumu, letalu gadijumu riski ievérojami
pieaug. ST iemesla dé| ari plismas dalas, kas ievéro atlauto atrumu, ietekme uz bojagajuso
skaitu ir skaidra (katrs papildus plismas procents, kas parsniedz atlauto atrumu, palielina
bojagajuso skaitu vidéji par vismaz vienu personu), bet ievérojami mazaka (skat. 25. attélu).
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Attéls 25. Brivi braucosSo vieglo automobilu, kas parsniedz atlauto atrumu (attéls pa kreisi)
un, kas parsniedz 105 km/h (pa labi) ietekme uz CSNg bojagajuso skaitu uz APV celiem

Tadel 25. attéla paradita ari sakariba starp brivi braucoso vieglo automobilu, kas parsniedz
105 km/h (pa labi) ietekme uz CSNg bojagajuso skaitu. Pie $1 atruma, kas ir tuvu atrumam, virs
kura brauc vél apméram 15% no plismas, katrs papildus plismas procents, kas parsniedz
atlauto atrumu, palielina bojagajuso skaitu vid€ji par vairak neka seSam personam.

Ta ka vairums atruma meérijumu veikti uz A klases celiem, apskatita art sakariba starp brivi
braucoso vieglo automobilu 85% plismas atruma V85 ietekme uz CSNg bojagajuso skaitu uz
A klases celiem. Lai analizétu vai méritais atrums arpus apdzivotajam vietam atstaj ietekmi art
uz bojagajuso skaitu apdzivotas vietas, apskatita ari sakariba ar kopéjo bojagajuso skaitu katra
gada Latvija (skat. 26. attélu).
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Atteéls 26. Brivi braucoso vieglo automobilu 85% plidsmas atruma V85 ietekme uz CSNg
bojagajuso skaitu uz A celiem

Ka redzams, 25. attéla, ietekme uz kopéjo bojagajuso skaitu Latvija ir ievérojami mazaka, ko
varétu izskaidrot ar daudzajiem citiem pasakumiem celu satiksmes droSibas uzlabosana
apdzivotas vietas. Salidzinajumam ari 27. attéla apskatita vidéja atruma ietekme.
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Attéls 27. Brivi braucoSo vieglo automobilu vidéja plismas atruma ietekme uz CSNg
bojagajuso skaitu uz APV celiem
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Riskus celu satiksmeé ietekmeé arT atrumu nevienmeérigais sadalijums, tade| apskatits art atrumu
vidéjas kvadratiskas novirzes slidosajos gados uz bojagajuso skaitu uz APV celiem (skat.
28. attélu pa kreisi) un uz A celiem (skat. 28. attélu pa labi).

CSNg bojagajusie uz APV celiem (slidosais gads) CSNg bojagajusie uz A celiem (slidosais gads)
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Attéls 288. Brivi braucoso vieglo automobilu atruma vidéjas kvadratiskas novirzes ietekme uz
CSNg bojagajuso skaitu

Arl Seit apstiprinas satiksmes droSibas teorija apskatita sakariba, ka kustibas atrumu
nevienmérigums palielina riskus satiksmée, tade| ir verts sekmét plismas vienmeérigaku
atrumu.

Secinajumi

Automobilu plismas atrums, kas noteikts ka brivi braucoso vieglo automobilu atrums,
ievérojami ietekmé, celu satiksmes negadijumu smagumu un bojagajuso skaitu.

Atruma, ar kadu izvélas braukt 85% no vieglajiem automobiliem, palielinajums par 1 km/h var
palielinat bojagajuso skaitu uz Latvijas autoceliem par vismaz 15%.

Videja vieglo automobilu atruma briva plisma palielindjums par 1km/h var palielinat
bojagajuso skaitu uz Latvijas autoceliem par vismaz 10%.

Laika perioda no 2011.gada lidz 2023. gadam uz analizétajiem Latvijas galvenas Skiras
autoceliem kopuma novérots brauksanas vidéja atruma samazinajums no 92,8 km/h
2011. gada Iidz 89,9 km/h 2023. gad3, vieglajiem automobiliem no 97,2 Iidz 91,7 km/h.

Latvija pirmo reizi iegltas sakaribas, kas raksturo visas transporta pllismas vyig Un vss, briva
satiksmé braucosu vieglo auto vyig un vss ietekmi uz celu satiksmes negadijumos boja gajuso
skaita izmainam.

Latvija iegltie rezultati apstiprina Rietumeiropas pétijumu secinajumus par atruma
samazinajuma pozitivo ietekmi uz celu satiksmes negadijumos boja gajuso skaita
samazinajumu.

Nemot véra 2023. gada pieredzi, javeic art atsevisku smagu celu satiksmes negadijumu dzilaka
izpéte.

P&tijums japaplasina, aptverot plasaku autocelu tiklu.
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