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1.0. IEVADS

Saja zinojuma sniegti rezultati, kas gati, veicot tehniskas un ekonomiskas pamatotibas izpéti, lai apzinatu vispiemérotako
variantu, ka veidot Eiropas standarta sliezu platuma (1435 mm) dzelzcela ITniju starp Marijampoli un Tallinu caur Kaunu un Rigu,
izmantojot transporta stratégiju ,no augsas uz leju”, kas ieklauj tris Baltijas valstis un visu ES aptverosa dzelzcela tikla
pamatojumu.

S3 projekta uzdevums ir vispusigi pamatot IBmumu par jaunas Eiropas standarta starpsliezu platuma (1435 mm) dzelzcela Iinijas
bavniectbu. Saja projekta veiktas izpétes ietvaros detalizéti un kvantitativi analizéti dazadi jautajumi, kas ieprieks, turpmaku
pétijumu noldka, tika apzinati dokumenta ,PriekSizpéte par ,Rail Baltica” dzelzce|u, 2007. gada janvaris”, kura izstradi finanséja
Regionalas politikas generaldirektorats.

S3 pétijuma gala mérkis ir sniegt triju Baltijas valstu un ES iestadém pilnigu un pamatotu kopainu, ja projekts liksies pietiekami
dzivotspéjigs, lai pamatotu detalizétakas analizes nepiecieSamibu attiecigajos atsevisku valstu lTmenos un lai piedavatu
iespéjamu terminu turpmaku pétijumu veikSanai attiecigo valstu I[Tment.

S35 ,Rail Baltica” projekta mérkis ir nodrosinat drosu, atru un augstas kvalitates dzelzcela savienojumu starp Baltijas valstim un
lielakajiem Rietumeiropas ekonomikas, administrativajiem un kultdras centriem. Savstarpéja savietojamiba ar Polijas un Vacijas
1435 mm platuma sliezu tikliem ir |oti svarigs projekta aspekts kopuma3, jo starptautiska satiksme zieme|u-dienvidu virziena ar
paSreizéjo starpsliezu 1520 mm platuma dzelzcela tiklu Baltijas valstis ir |oti neproduktiva un neefektiva.

Pirms izSkirties par labako marSrutu un analizét to, bija svarigi izprast Baltijas valstu ekonomikas stavokli un transporta
pakalpojumu ITmeni patlaban, ka arT dazados ierobezojumus, kas noteiks marsruta izvéli. Pamatojoties uz $o informaciju, tika
veikts iesp&jamas pastavigas klientlras novértéjums Saja marSrutda — gan pasazieru, gan precu parvadajumu joma — un, tatad,
arT par potencialo ienakumu prognoze. Sakotnéjais dazado iespéjamo variantu kvalitativais izvértéjums sniedza iespéju izvéléties
labako marSrutu, kurs tika analizéts no rentabilitates viedokla, lai noteiktu realizacijas patieso iesp&jamibu.

Baltijas valstis (Lietuvu, Latviju un lgauniju) ar Polijas un paréjas ES dzelzcela tiklu savienojoSa savietojama dzelzcela zieme|u-
dienvidu koridora izveidi var uzskatit par centralo jautajumu, izskatot dzelzcela transporta nozares attistibas perspektivas Saja
regiona. ldeja par ,Rail Baltica” pirmoreiz paradijas 1994. gada kopiga politiska dokumenta ,Vizija un stratégijas Baltijas jlras
regiona 2010. gada” ka nozimigs telpiskas izaugsmes elements Baltijas jdras regiona.

Baltijas valstis parvadajumu joma vesturiski bija saistitas austrumu-rietumu virziena, un tas atspogulojas paSreizéjas dzelzcela
satiksmes plismas. Fiziski dzelzcela transporta pakalpojumi tiek sniegti, izmantojot 1520 mm starpslieZu platuma sistéemu, un tas
no ekspluatacija viedokla apgratina un sadardzina satiksmi ar Poliju. Visos aspektos un nolikos Baltijas sliezu sistema nav
savienojama ar paréjas Eiropas standartiem. Lidz bridim, kamér Igaunija, Latvija un Lietuva pievienojas Eiropas Savienibai, ST
probléma netika uzskatita par augstako prioritati. Tagad Eiropas Savieniba valda pilniga vienpratiba, ka STs tris valstis ir pilntba
jaintegré plasaka dzelzcela transporta sistéma.

2001. gada oktobrT Eiropas Komisija ierosindja parskatit TEN-T vadlinijas. Rezultatad Eiropas Parlaments un Padome 2004. gada
aprill pienéma Lémumu Nr. 884/2004/EK, ar ko grozija Kopienas vadlinijas attieciba uz TEN-T attistiou. Saja Iémuma ipasa
uzmantba tika pievérsta parvalstu infrastruktras projektu izstradei, lai pienacigi reagétu uz starptautiskas satiksmes izaugsmi,
vienlaikus veicinot saskantbu ES iekSieng, jo TpaSi jautajuma par visas Eiropas koridoriem, kas atrodas jauno daltbvalstu
teritorija, ka arT ,joras magistralu” koncepcijai. Saja lemuma ,Rail Baltica” ass Var$ava — Kauna — Riga — Tallina tika identificéta
ka prioritarais projekts Nr. 27 ar $adu TstenoSanas terminu grafiku:

i) VarSava — Kauna (2010. gada);
i) Kauna — Riga (2014. gada);
iii) Riga — Tallina (2016. gada).

2003. gada 15. septembrt ,Rail Baltica” koordinacijas grupa (kas parstav Poliju, Lietuvu, Latviju un Igauniju) vienojas par
galvenajiem aspektiem, kas jaizvérté turpmakos pétijumos saistiba ar ieguldijumiem ,Rail Baltica”. Péc tam 2006. gada 27. marta
Cetru projekta dalibvalstu un Somijas satiksmes ministri parakstija Nodomu deklaraciju par ,Rail Baltica” 1stenoSanu. Laika no
2005. gada novembra Iidz 2006. gada decembrim Eiropas Komisijas Regionalas politikas generaldirektorats pasatija stratégisku
izpéti par ,Rail Baltica” dzelzcelu. Gala zinojuma, kuru publicéja 2007. gada janvarT, tika atzits, ka neviena no izskatito variantu

pamatojumiem nedominé ekonomiskais aspekts.

Pédéjoreiz, tiekoties konferencé ,TEN-T dienas 2010.: Eiropas transporta tikli” Saragosa, Spanija, 2010. gada 8. junija, Polijas,
Lietuvas, Latvijas, Igaunijas un Somijas satiksmes ministriju parstavji parakstija memorandu, kura apliecinaja politisko gribu



turpinat ,Rail Baltica” projekta 1stenoSanu. Turklat ,Rail Baltica” attistibas plani ir novértéti saistiba ar 2011. gada 28. marta Balto
gramatu ,Celvedis uz vienotu Eiropas transporta telpu - cela uz konkurétspéjigu un resursefektivu transporta sistému”.

»Rail Baltica” attistiba atbilst visu triju Baltijas valstu valsts Tmena planoSanas stratégijam jautajuma par valstu transporta tiklu
uzlaboSanu un tatad art ekonomikas izaugsmes stimuléSanu. Turklat viens no svarigakajiem faktoriem valsts un starptautiska
[Tmena planoSana ir pietiekami augsta standarta nodroSinaSana transporta infrastruktdrai, lai apmierinatu aizsardzibas un
droSibas vajadzibas, kas rodas dazadu organizaciju daltbvalstim. Tris Baltijas valstis ir starp tam 27 valstim, kas veido Eiropas
Savienibu. Tas ir art NATO dalibnieces, kuru misija ir politiska — dalities demokratijas vértibas un sadarboties aizsardzibas joma
ar 28 daltbvalstim. NATO ir apnémusies miermiligi risinat konfliktus, bet, ja diplomatiski pdlini nav rezultativi, tai ir militars spéks
krizes parvaldibas operaciju veikSanai. Pie sliktaka notikumu attistibas scenarija atrs un tieSs dzelzcela marsruts, kas savieno
Baltijas valstis ar Centraleiropu, atvieglotu militara aprikojuma strauju parvietoSanu uz nepiecieSamo vietu. Arvien biezak militaro
aprikojumu parvada konteineros, un multimodalu terminalu esamiba nodroSinatu parvadajumu netraucétu norisi.

1.1. EKONOMIKAS UN NOZARES KONTEKSTS

Galvenie izveértétie faktori, precizéjot makroekonomikas un nozares kontekstu, ir iedzivotaji, iekSzemes kopprodukts (IKP), bruto
pievienota vértiba (BPV), ka arT tirdznieciba un precu plismas.

Trijas Baltijas valstis un apkartéja teritorija iedzivotaju skaits kopuma samazinas. |znémums ir Somija, kur pétijuma laika bija
vérojams neliels vidéjais pieaugums par 0,2 %. Nosakot tendences, dati tika iegdti no vairakiem avotiem. Papildus visparéjam
skaita samazinajumam iedzivotaju sastavs art noveco. L1dz 2025. gadam vidéjais vecums apméram pusé Baltijas regiona valstu
bis vairak neka par desmit gadiem lielaks neka paslaik. Trijas Baltijas valstis iedzivotaju skaits procentuali nav daudz lielaks par
kopéjo iedzivotaju skaitu, kas dzivo salidzinoSi nedaudzas pilsétas. Pieméram, Igaunija ir tikai septinas pilsétas, kur iedzivotaju
skaits parsniedz 20 000 iedzivotaju.

IKP ir starptautiski pienemta méraukla, ko izmanto, analizéjot un prognozéjot ekonomisko situaciju un izaugsmi. Veidojot
prognozi par IKP izaugsmi, izmanto no daudziem avotiem, pieméram, no SVF un Eurostat, iegdtu datu vidéjo vertibu. IKP
izaugsmes prognoze lgaunija, Latvija un Lietuva ir attiecigi 2,4 %, 2,2 % un 2,2 %. STs vértibas ir tipiskas visam tam valstim, kur
iespéjami ,Rail Baltica” pakalpojumi.

Ar bruto pievienoto vértibu (BPV) méra attiecigaja ekonomika sarazoto precu un pakalpojumu vértibu un ta saistita ar IKP $ada
veida: BPV + produkcijas nodok|i — produkcijas subsidijas = IKP.

BPV izaugsmes vidgjas vértibas lgaunija, Latvija un Lietuva ir attiecigi 2,6 %, 2,2 % un 2,2 %. BPV izmanto pasaZieru
pieprasijuma modeléSana, jo ta lauj nemt vera izaugsmes regionalas atskiribas, ta ka BPV vésturiskie dati ir pieejami NUTS 3
[TmenT. Sie vésturiskie dati kopa ar prognozéto IKP izaugsmi tiek izmantoti, lai prognozétu BPV izaugsmi NUTS 3 [imenr.

~Rail Baltica” panakumu atsléga bis ta spéja piesaistit batisku starptautiskas tirdzniecibas dalu starp Baltijas valstim un
apkartéjam valstim, jo Tpasi zieme|u-dienvidu virziena visparéjas tirdzniecibas dalu. Tika novértétas galvenas precu plismas (kas
parsniedz 300 000 tonnas), un tas ir uzskaititas turpmak:

1. tabula. Galvenas prec¢u plismas Baltija

Izcelsme — galam érkis Preces TukstoSi metrisko tonnu (2008. gad  a)

Somija — Vacija Papirs 2549

Latvija — Somija Koksnes produkcija 1257

Somija — Polija Mineralais kurinamais un 1149
mineralellas

Somija — Vacija Koksnes produkcija 1084

Lietuva — Latvija Mineralais kurinamais un 825
mineralellas

Lietuva — Igaunija Mineralais kurinamais un 599
mineralellas

Lietuva — Somija Koksnes produkcija 411

Somija — Polija Papirs 404

Vacija — Somija Dzelzs un térauds 404

Somija — Vacija Mineralais kurinamais un 347
mineralellas




Latvija — Vacija Koksnes produkcija 325

Polija — Lietuva Partika 305

Kravas parvadajumu nakotnes pieprasijuma prognozes izmantota konservativa metode. Faktiski, kop$ kravas parvadajumu
modela sagatavoSanas, daudzi faktori, no kuriem dazi jau bija gaidami, ir uzlabojusi dzelzcela kravas parvadajumu attistibas
perspektivas labvéligos infrastruktdras un tirgus apstak|os:

1) kurinama cenu pastavigais kdpums pasaulg;

2) konkurence — ta sak veidoties arT Baltijas valstis;

3) atkal palielinas konteineru parvadajumu tirgus;

4) ES politika sekmé pareju uz ilgtspéjigaku transportu, ka noradits EK Baltaja gramata ,Celvedis uz vienotu Eiropas
transporta telpu”.

Papildus visparégjiem ekonomikas faktoriem, ir svarigi izprast esoSo transporta pakalpojumu nodroSindjumu un paSreizéja
pieprasijuma [Tmeni, pirms izstradat prognozes par ,Rail Baltica” pastavigas klientdras [Tmeniem.

No caur lgauniju, Latviju un Lietuvu veikto dzelzcela parvadajumu kopapjoma starptautiskie pasazieru parvadasanas
pakalpojumi veido nelielu dalu, un, kaut arT darbojas daudzi iek3€jie pamatvirzienu marsruti, Sadu pakalpojumus parasti atzist par
reti sastopamiem un |éniem. Tomér Sie pakalpojumi ir salidzinoSi Iéti un piedava sapratigu kvalitati. Kravas parvadajumu joma ir
attistits austrumu-rietumu tikls, bet nav konkurétspéjiga ziemelu-dienvidu tikla.

Pasazieru dzelzcela parvadajumu trikums kopa ar izvérstu autocelu tiklu ir [avis attistities labas kvalitates autobusu
parvadajumu tiklam, kas piedava gan iek$éju, gan starptautisku parvadajumu pakalpojumus, kuri ir |oti populari, jo TpaSi 1sakos
attalumos. Garakos attalumos arvien izplatitaki k|ist gaisa parvadajumi, kaut art to izmaksas ir daudz lielakas.

Kravas parvadajumi zieme|u-dienvidu virziena galvenokart notiek pa autoceliem un jaru.

Novértéjot esoSo pasazieru un pre€u parvadajumu pieprasijumu, tika izmantoti daudzi datu avoti, tostarp atseviSku daltbvalstu
statistikas dienesti, Igaunijas Tehniskas uzraudzibas iestade, ,Latvijas dzelzcelS", AS ,Lietuvas dzelzcel§”, Eurostat u.c.

No esoSajiem datiem par pasazieru parvadajumu pieprasijumu izriet, ka pasazieru parvadajumu pieprasijums kopuma ir mazs
parrobezu satiksme, pieméram, katru dienu no Tallinas uz Rigu celo 2270 cilvéki, un no tiem 81 % izmanto autocelus (ar vieglo
automobili vai talsatiksmes autobusu). Valstu ,iek$€jo” pasazieru parvadajumu pieprasijums dazos posmos ir klasificéjams ka
viduvéjs, pieméram, no Rigas uz Jelgavu, tomeér autoceli joprojam patur 80 % tirgus. Kopuma ir vérojams, ka autoceli ir
popularakais celoSanas veids Tsakos attalumos, bet gaisa parvadajumi ir izplatitaki garakos celojumos, pieméram, no Tallinas uz
VarSavu 76 % celojumu notiek ar lidmasinu.

EsoSais kravas parvadajumu pieprasijums iedalas tris dazados veidos attieciba uz plismam, kur neparvada beztaras kravas. Ta
ir tranzita satiksme starp Centraleiropu un Sanktpéterburgas apgabalu, precu eksports no Baltijas valstim, pieméram, koksnes
un papira produkcija, partika, dzérieni utt., un Baltijas iek3€ja satiksme. Pirmaja gadijuma ir nepiecieSams labs apkalpoSanas
[Tmenis, droSums un moderns vagonu parks, turklat Saja satiksmé svarigs ir brauciena ilgums. Otra tipa parvadajumi paslaik tiek
veikti galvenokart pa autoceliem un Skiet, ka §1 veida parvadajumus visticamak varés parnemt jaunie dzelzcela pakalpojumi.
Papildus iesainotu precu kravas parvadajumiem notiek ar beztaras parvadajumi, kas paSlaik ir izvérsti ,Rail Baltica” aptvertaja
teritorija.

Veértgjot tonnaza, 2008. gada pieprasijumu raksturo 20,6 miljoni tonnu beztaras parvadajumu un 15,2 miljoni tonnu iesainotu
pre¢u parvadajumu. Abos gadijumos kravas Tpatsvars, ko parvadaja pa dzelzcelu, bija |oti mazs, tikai 11 % beztaras un 4 %
iesainotu pre¢u kravas no kopéja parvadajumu apjoma. Kravu paréjais apjoms aptuveni [tdzigi (50/50) dalijas starp autoce|u un
jaras parvadajumu pakalpojumiem.

Lai prognozétu gan pasazieru un gan kravas parvadajumu pakalpojumu iespéjamo pastavigo klientdru jaunaja ,Rail Baltica”
ITnija, tika izstradati divi atseviSki modeli. Veicot prognozes par pasazieru satiksmi nakotné, visparpienemta metode, prognozéjot
izmainas pieprasijuma péc dzelzcela parvadajumiem, ja veiktas izmainas pakalpojumu sniegSanas vai cenu joma, ir vienkarSa
elastiguma pieméro3ana. ST metode var nodro$inat noderigu sakumpunktu gadijumos, kad ir jau pastav dzelzcela tikls, un var
mazinat vajadzibu péc sarezgrtakas transporta plismu modeléSanas. Tacu Baltijas valstis darbojas tikai |oti ierobezots esoSais
dzelzcela satiksmes tikls, kas sniedzas pari valstu robezam, un tas nozimé, ka nepastav pieprasijums péc dzelzcela transporta,
no ka talak attistit prognozes. Kaut art katra valsti jau paSlaik tiek sniegti iek3gji dzelzcela pakalpojumi, iesp&jams, ka piedavatais
atrgaitas ,Rail Baltic” pakalpojums nodroSinas ,bdtisku Iecienu” apkalpoSanas ITmenT, un tas nozimé, ka vienkarsas elastibas
metode sniegs tikai daléju atbildi.

Tapéc visa ta rezultata més esam izstradajusi mode|u kopu, kas atspogulo gan esoSo bazes gada pieprasijumu dazados veidos,
gan izklastu par So dazado parvietoSanas veidu visparinatam izmaksam (attiectba uz gaidiSanas laikiem, cela pavadrtto laiku,



braukSanas maksam un transportiidzek|a ekspluatacijas izmaksam). Pamatojoties uz STm bazes gada izmaksam, péc tam tika
izstradats parvietoSanas veida izvéles modelis, un tas tika kalibréts, lai atspogulotu sadalljumu starp esoSajiem parvadajumu
veidiem. ST modelé&ta baze, kopa ar aplésém par celojumu pieaugumu, nodro$ina instrumentu, kas sniedz iesp&ju novértat, ka
katra attieciga parvadajumu veida Tpatsvars mainisies nakotné, kad ,Rail Baltica” izmantoSana k|0s par realu iesp€ju celotajiem.
Sadas metodes stipra puse ir tada, ka prognozes par ,Rail Baltica” pastavigo klientiru izriet nevis no eso$o starptautisko
celojumu |oti maza skaita, bet gan no aprékiniem par eso3o dzelzcela, gaisa, autobusa vai viegla automobila celojumu
proporcijam, kas paries ,Rail Baltica” riciba.

AttiecTba uz kravam, izstradatais modelis ir parvadajumu veida izvéles modelis, kura paredzéta satiksme pa autoceliem,
dzelzcelu un jaru. Saja modell analizétas divas plismas, kas veidojas paraléli — pieprasijuma un modala griezuma. Ta ka Sis
modelis nem veéra visus veidus un rékina modalo sadaltfjumu, pamatojoties uz visparinatam izmaksam, tas var paredzét nakotnes
potencialu, kas raksturos eso$o autocelu, dzelzcela un jaras parvadajumu pareju uz ,Rail Baltica” ITniju.

Modela ietvaros pieprasijuma baze ir sadalita beztaras un iesainoto precu plismas. Pieprasijuma pieaugums ir prognozeéts,
balstoties uz IKP pieauguma prognozém, ka art atseviSkam kokmaterialu parvadajumu apjoma prognozém, ja attiecinams.
Izmaksu izmainas nakotné paredzétas, pamatojoties uz kurinama, darbaspéka un citu izmaksu palielindjuma datiem.

Kravas parvadajumu modelim par bazes gadu tika izvéléts 2008. gads. Globalas recesijas dé| 2009. gada sakas batiskas
izmainas tonnazas limenos attieciba uz lielako dalu izcelsmes/ galamérka precu, ko parvada zieme|u/ dienvidu virziena. Darba
grupa par transporta nakotni sava 2009. gada 20. februara zinojuma apgalvoja, ka pieprasijums péc transporta ir cieSi saistits ar
ekonomikas izaugsmi. Kad ekonomika pagrimst, parasti veidojas krass pieprasijuma samazinajums transporta joma, tomeér St
joma atgustas daudz atrak neka paréja ekonomikas dala. lepriek$€jo recesiju pieredze neparprotami apstiprina Sadu
pieprasijuma elastibu transporta joma. Ekonomikai atvese|ojoties, kravas parvadajumi parasti palielinas straujak neka kopéjais
IKP. Daléji to var izskaidrot ar starptautiskas tirdzniecibas straujaku izaugsmi. Pamatojoties uz visu minéto, tika nolemts par
bazes gadu izvéléties 2008. gadu, jo informacija par So gadu ilglaicigo apjomu zina var izradtties daudz reprezentativaka par
2009. gada datiem.

1.2. EKONOMIKAS, VIDES, REGULAT IVIE UN TEHNISKIE IEROBEZOJUMI

Ekonomikas raditie Skérs|i. Valsts parads Baltijas valstis ir batisks ekonomisks Skérslis, kas kavé ,Rail Baltica” projekta attistibu,
jo stavoklis valsts budzeta ietekmés Iémumus par nepiecieSamo minimalo 15 % [dzfinanséjumu, ko nodroSina katras Baltijas
valsts iestades. Turklat katrai Baltijas valstij joprojam ir cita valGta, un tas rada valGtas un mainas kursa risku. 2011. gada janvart
Igaunija pievienojas eirozonai; Latvija un Lietuva plano pievienoties 2015. gada. Tomér Latvijas un Lietuvas pievienoSanas
joprojam ir neskaidra, un ta ir atkariga no So valstu ekonomikas attistibas.

Paslaik nav neviena ES fonda, kam batu likumigi atlauts atbalstit visas projekta iesaistitas valstis kopa (Latviju, Igauniju un
Lietuvu, ka ar1 Baltijas valstu kaiminvalstis — Somiju, Krieviju, Baltkrieviju un Poliju) bez starpvalstu sadarbibas noliguma, kura
noradits galvenais partneris. Regulas (EK) Nr. 680/2007 4. pants definé visparigos noteikumus ES TEN finansiala atbalsta
pieskirSanai. Pieteikums Komisijai ES finansiala atbalsta sanemsanai ir jaiesniedz vienai vai vairakam dalibvalstim, ja attieciga
daltbvalsts ir noslégusi noligumus ar starptautiskajam organizacijam, kopuznémumiem vai valsts vai privatajiem uznémumiem
vai struktdram.

Parasta ar infrastruktlras projektiem saistita prakse Austrumeiropa (ko finansé no ES struktirfondiem — ERAF) ir Sada:

1) visas iesaistitas valstis izvélas galveno partneri (valsti, kas uzskatama par gala sanémeéju), kurs ir atbildigs par pieteikuma
veidlapas iesniegSanu un nodroSina visparéjo projekta vadibu visam projektam, ka ar1 Tsteno projektu pats sava valstr;

2) partneri izveido Projekta vadibas komiteju (PSG) un Integréto programmas organizaciju (IPO), kas darbojas ka projekta
vadibas grupa galvena partnera varda;

3) IPO var sagatavot subsidiju lilgumu, bet tas ir japaraksta vai nu galvenajam partnerim, vai visiem partneriem, kurus var
uzskatit par gala sanéméjiem.

Turklat ir jauzsver, ka paslaik ir pieejamas tikai prognozes par ES ldzfinanséjuma pieSkirSanu un vadibu 2014.—2020. gada, ka
arT par ES finanséSanas programmu struktdru. Pieejama informacija par nakamo ES finanséSanas periodu ir atSkiriga un vél nav
droSa. Tomeér neskaidribu par finanséjuma sadalijumu nakamaja finanséSanas perioda 2014.—2020. gada var izmantot ,Rail
Baltica” interesés. Ja tiks vairota parlieciba par ,Rail Baltica” nepiecieSamibu, finanséjumu var pieskirt Baltijas infrastruktarai
visizdevigakaja veida.

Vides problémas. Tika izpétitas Cetras galvenas vides problému jomas — troksnis, emisijas, aizsargatas teritorijas un merki
ilgtspéjibas joma.



Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2001/16/EK (2001. gada 19. marts) par Eiropas parasto dzelzce|u sistémas
savstarpéju izmantojamibu paredz trokSna ierobezojumus ritoSajam sastavam Sadas kategorijas: stacionarais troksnis, starta
troksnis, garambraukSanas troksnis un iekS€jais troksnis. Paslaik Igaunijas, Latvijas un Lietuvas konkrétaja gadijuma Sie trokSna
ierobezojumi nav jaievéro, jo Sajas trijas valstis tiek veikti daudzi mérijumi, lai veiktu izmainas SITS. Lidz bridim, kad ITnija bas
uzbivéta, obligatie trokSna ierobezojumi bis noteikti. TrokSna robezvértibas, ko méra pie éku fasadém, Igaunija, Latvija un
Lietuva ir atSkirigas. Kopuma dzivojamos un citos svarigos rajonos Iimenis svarstas no 35 dBA nakts laika I1dz 50 dBA dienas
laika.

Emisiju ierobeZojumi balstas uz ES Direktivas 2004/26/EK prasibam, kas grozitas ar 2004. gada 25. junija Labojumu Direktiva
2004/26/EK. Sie ierobezojumi ir noteikti lokomotives dzinéjiem un vagonu dzingjiem, un tie apkopo kritérijus attiectba uz oglekla
monoksidu, ka arT oglddenrazu un slapekla okstdu un dalipu summu.

Baltijas valstis atrodas daudzi programmas ,Natura 2000” objekti. ,Natura 2000” ir ES dabas un biologiskas daudzveidibas
politikas mugurkauls. Tas ir dabas aizsardzibas teritoriju ES [Tmena tikls, kas izveidots saskana ar 1992. gada Biotopu direktivu.
Tikla mérkis ir nodrosinat Eiropas vértigako un apdraudétako sugu un biotopu izdzivosanu ilgtermina. Taja ietilpst Ipasie dabas
liegumi (IDL), ko dalTbvalstis noteiku3as saskana ar Biotopu direktivu, ka arT Tpasi aizsargajamas teritorijas (TAT), kas noteiktas
saskana ar 1979. gada Putnu direktivu. Kad vien iespé&jams, jaizvairas no marsruta izveides $ajas teritorijas.

Visam trim valstim ir ilglaicigas valsts stratégijas, kas nosaka ilgtspéjigas attistibas visparéjos mérkus. Sie dokumenti saskan ar
ES ligtspéjigas attistibas stratégiju un paredz 1stenot ES ilgtspé&jibas mérkus valsts [Tmen.

Regulativie ierobeZojumi. Galvenie regulativie ierobezojumi, kas ietekmé ,Rail Baltica”, ir planoSanas birokratija valsts, regionu
un paSvaldibu ITmenTt, zemes ekspropriacijas process un tarifu noteikSana kravas un pasazieru parvadajumiem.

Laiks, kas nepiecieSams planoSanas procesa pabeigSanai, katra no trim valstim atSkiras, tacu sliktakaja gadijuma tas var ieilgt
uz vairak neka septiniem gadiem. Dazas Eiropas valstis projekta pasludinasana par ,valsts interesém atbilstoSu” projektu palidz
saisinat planoSanas procesu, tomér Baltijas valstis tas ta nav.

Visas trijas valstis zemes ekspropriacijas procesu var ierosinat tikai valsts vai noteiktos apstak|os — pasSvaldibas. Procesu var
uzsakt tikai péc tam, kad ir apstiprinati plani, kas pamato vajadzibu péc STs zemes. Katra valsti ir labi izstradats ekspropriacijas
process, un, kaut arT nav visparpienemta laika grafika, vésturiska pieredze rada, ka, pieméram, Igaunija Sis process var prasit no
2 Idz 2,5 gadiem.

Tarifu noteikSanas kartiba kravas un pasaZzieru parvadajumiem $ajas trijas dalibvalstis atSkiras. Ta ka eso$as politikas un
noteikumi balstas uz eso3o dzelzcela infrastruktdru un esoSajam ekspluatacijas un uzturéSanas proceddram, infrastruktdras
tarifiem tika nolemts piemérot visparinataku pieeju, vairak balstoties uz ES standartiem, nevis uz vietéjo aprékinu metodologiju.

Tehniskie Skérs|i. ,Rail Baltica” tiks bilvéts saskand ar jaunakajam savstarp€jas izmantojamibas tehniskajam specifikacijam
(SITS). Primarie shémas parametri tika izstradati, pamatojoties uz jauno TEN-T pamatliniju, kas darbojas ka jaukta tipa
satiksmes ITnija.

Galvenie SITS parametri ir Sadi:
ITtnijas kategorija IV-M;
konstrukcijas platums  (GC);
maksim ala ass slodze 25 tonnas;
minim alais | Tnijas atrums 240 km/h
(8adu atrumu izmanto, veidojot slieZzu ce/a planu/ geometriju);
maksim alais vilciena garums 750 m.

Ta ka ,Rail Baltica” panakumi balstiti uz kravas un pasazieru parvadajumu apvienoSanu viena satiksmes ITnija, tiek piedavats
paredzét atrus parastos parvadajumus, nevis atrgaitas dzelzcela Iniju. Lai varétu braukt ar [oti lielu atrumu, atrgaitas vilcieniem
bdtu jabdt daudz jaudigakiem neka parastajiem vilcieniem. Lai nodroSinatu lielako iesp&jamo atrumu, Iinijas, pa kuram tie brauc,
ir jabave cik vien iespéjams bez ITkumiem — un tur, kur Itkumi ir neizbé&gami, vilcieniem nepiecieSams lielaks pagrieziena loks, lai
mainitu virzienu. ArT bremzéSanas attalumiem jabat garakiem, lai vilcieni varétu droSi paléninat gaitu, bet dzelzcela konstrukcijas
pielaidém jabat daudz precizakai — tas viss ievérojami sadardzina bivniecibas un uzturéSanas izmaksas.



2. tabula. Konstrukcijas parametru saltdzinajums (parastie un atrgaitas vilcieni)

Parastais Atrgaitas dzelzcel$
dzelzcel$
Lielakais atrums (km/h) 200 400
Uzstadito dzin€ju jauda (MW) 4 20
Maksimala slipuma noliece (%) 1 3
Minimalais izliekuma radiuss (m) 1800 7200
Vidéjais bremzéSanas attalums (m) 2000 5500

(Piezme. Sie skaitir reprezentalvi un balstis uz tipiskajiem konstrukcijas parametriem tikdidzinz$anas natkos.)

Turklat arT vilciena konstrukcijai un pieturvietu stacijam ir jabat ar atSkirigam Tpastbam. Atrgaitas vilcienu stacijas vairak [fdzinas
lidostu terminaliem, nevis parastajam dzelzcela stacijam, un ,Rail Baltica” gadijuma tadas nebds vajadzigas, pamatojoties uz
paredzéto pasazieru blivumu, kas §a pétijuma pasazieru pieprasijuma modelos aprékinats un validéts, analizéjot brauciena laika
variantus.

Tika izvertéti tris dazadi infrastruktdras TstenoSanas scenariji — patstaviga 1435 mm starpsliezu platuma Iinija (jaunas sliezu
[Tnijas), 1435 mm starpsliezu platuma Iinija paraléli esoSajai 1520 mm platuma ITnijai (eso$as sliezu ITnijas) un starpsliezu divu
platumu — 1435/1520 mm — slieZu inija. Tehniskie ierobezojumi tika noraditi attieciba uz dzelzcela infrastruktdru, bavniecibu un
konstruéSanu, signalizacijas sisttmam un telekomunikacijam, elektrifikaciju, uzturéSanas iespéjam un ritoSo sastavu. Katra
apsverama izvéle paredz turpmak izklastito infrastruktiras scenariju dazadas kombinacijas. Divu starpsliezu platumu scenarijs
tehnisko ierobezojumu dél, kas nav Skirami no $adu shému projektéSanas, ir uzskatadms par sliktako scenariju un tiek apsveérts
tikai pilsétu teritorijas, kur citi varianti nav realizéjami.

1. attéls. Infrastruktdras TstenoSanas scenariji




13. VARIANTU APZIN ASANA

Apzinot teritorijas, no kuram iespéju robezas ir jaizvairas, pieméram, dazadie ,Natura 2000” objekti, un teritorijas, kas ir
pieprasijuma péc pakalpojumiem pamatavoti, pieméram, lielakas pilsétas, tika apzinati vairak neka 20 iesp&jama marsruta
sakotnéajie posmi. ST process art noveda pie secindjuma, ka galvenie galamérki, kas apspriesti darba uzdevuma, geografiski ir
jasadala vairakos segmentos. Tika apzinati ¢etri segmenti: 1) no Tallinas I1dz Pérnavai/ Tartu; 2) no Pérnavas/ Tartu I1dz Rigai;
3) no Rigas I1dz RadviliSkiem/ Paneveziem; un 4) no RadviliSkiem/ PaneveZiem I1dz Lietuvas robezai caur Kaunu. Meklgjot
vietas, kur veidot jaunas dzelzcela ITnijas, tika ievérots nosacijums par apdzivoto vietu apieSanu, lai iespéju robezas mazinatu
ietekmi uz vidi.

Izvértéjot dazadus tehniskos un vides ierobezojumus, tika apzinati ¢etri galvenie varianti. Novértéjot brauciena laiku un vidéjo
atrumu, jo Tpasi Inijam, ko paredzéts bivét blakus esoSajiem marSrutiem, tika nemti véra dazadi ierobezojumi, kas regulé atrumu
eso03ajas Inijas, un, ja Skita, ka tos nebds viegli noverst, jaunaja marSruta tika rékinats IT1dzigs atrums. Pienaciga uzmantba tik
pievérsta uzturéSanas laikam stacijas, ka arT gaitas paatrinaSanas un paléninasanas laikam.

3. tabula. Galveno iesp&jamo marSruta variantu attdluma, brauciena laika un vidéja atruma salidzinajums
PASAZIERU/ KRAVAS PARVADAJUMI

Attalums Brauciena laiks Vidéjais atrums
(km) (stundas un minatés) | (km/h)
L variants [ NG
- . T 4,13/ 10,38
Lietuvas robeza — Kauna — Panevezi — Riga — 701/ 708 170/ 68

Pérnava — Tallina (4h8m/10h23m)

2. variants | Esosa Inija

6,14/ 11,56
i Za-— - — Riga — P& 788/ 804 ' . 128/ 70
Lletuyas robeza — Kauna — Jelgava — Riga — Pérnava (6 h8m/11 h 34 m)
— Tallina
3. variants | Jauna Iinija
Lietuvas robeza — Kauna — Panevezi — Riga — 791/ 792 4.81/11,17 165/ 71

Valmiera — Tallina (4h49m/11h 10 m)

4. variants 6,74/ 11,88

Lietuvas robe.za — Kauna — Jelgava — Riga — Valmiera 858/ 859 (6 h44m/ 11 h 53 m) 127/ 72
— Tartu — Tallina

(Piezime. Attalumi pasazieru un kravas marSrutiem ir atSkirigi, jo pasaZieru stacijas un precu piestatnes/ iekartas atrodas dazadas vietas.)



2. attéls. MarSruta varianti
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1. izvéle. Sarkanais marsruts
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ST Iinija ir izvéléta un projektéta ka vistie$akais un Tsakais marsruts no talaka dienvidu punkta lidz $3 koridora talakajam ziemeju

punktam.

2. izvéle. Oranzais marsruts

ST Iinija i izvéléta ka vistieakais esosais dzelzcela marsruts no talaka dienvidu punkta Iidz $a koridora talakajam ziemeju

punktam.

3. izvéle. Dzeltenais marsruts

ST Iinija ir izvéléta, lai méginatu maksimali apmierinat potencialo pasaZieru pieprasijumu, kérsojot lielako daju galveno apdzivoto

vietu.

4. izvéle. Zalais marsruts

ST Iinija i izvéléta, lai izmantotu VISUS eso3os dzelzcela marsrutus no talaka dienvidu punkta Iidz $a koridora talakajam ziemelu

punktam.

3. attéls. Attaluma/ pasaZieru brauciena laika salidzindjums ar ,uznémeéjdarbibas parastas prakses” scenariju un esoSajiem

pakalpojumiem.

Red =728 km Orange = 815 km
P =4.13 hours (170) P =6.14 hours (128)
F =10.38 hours (68) F=11.56 hours (70)

’ Tallinn Tallinn
140km
.8lhrs 150 km
1.16hrs
. Parnu
200km Parnu
1.08 hrs
O - 218km
Riga 1.56hrs
160km X
.88hrs Riga
42km
. Panevezys 35hrs
105km Jelgava
.49hrs
94km
@ Kaunas -65hrs
Sauliai
148km
.93hrs
Warsaw
Kaunas
Warsaw

(Piezime. Kopéjais brauciena ilgums, kas noradits attéla au

ir tirais brauciena laiks.)

Yellow = 818 km
P =4.81 hours (165)
F=11.17 hours (71)
Tallinn
178km
89hrs
Tartu

134km
.82hrs

Valmiera

120 km
.75hrs

Riga

160 km
.88hrs

Panevezys
105 km
A49hrs

Kaunas

Warsaw

Green = 885 km
P =6.74 hours (127)
F=11.88 hours (72)

Tallinn

190 km
1.4hrs

Tartu

134 km
.82hrs

Valmiera

124 km
1.04hrs

Riga
42km
.35hrs

Jelgava

94km
.65hrs

Sauliai

148 km
.93hrs

Kaunas

Warsaw

BAU =885 km
P =7.86 hours (109)
F =13.26 hours (65)

. Tallinn

190 km
1.79hrs

© Taw

134 km
1.17hrs

. Valmiera

124 km
1.09hrs

148 km
1.29hrs

. Kaunas

Warsaw

EXISTING = 885 km
P =10.64 hours (81)
F=16.02 hours (54)

@ raim

190 km
2.13hrs

. Tartu

134km
1.35hrs

. Valmiera

124 km
1.24hrs

. Riga

42km
.53hrs

. Jelgava

94km
1.18hrs

© sauliai

148 km
1.48hrs

Kaunas
Warsaw

g3pusé, ietver uzturéSanas laiku marSruta stacijas. Laiks, kas noradits starp stacijam,
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Analizéjot dazadus iesp&jamos variantus, nepiecieSams salidzinat tos ar definéto ,uznéméjdarbibas parastas prakses” modeli.
Attieciba uz dzelzcelu ,uznéméjdarbibas parastas prakses” piemérs ir starp Marijampoli un Tallinu eso$a marsruta batiska
modernizacija, lai vietas, kur praktiski iespéjams, brauktu ar atrumu 120 km/h. Turklat tika noradtti arT citi konkréti autocelu un

slieZzu celu uzlabojumi.

Piepras1jums p €c pasazieru p arvad ajumiem

Lai varétu novértét potencialo pasazieru pieprasijumu katrd marSruta, javeido pienémumi par paredzéto pakalpojumu sniegSanas
bieZumu un iespéjamam brauciena maksam. Sakotnéjas aplésés tika pienemts reisu biezums ik péc divam stundam, bet
pienemta maksa bija 0,05 eiro/km. Sada brauciena maksas vértiba tika izvéléta tapéc, ka ta saskan ar paslaik pienemto

brauciena maksu.

4. tabula. Pasazieru pieprasijums saistiba ar katru no variantiem (2020., 2030. un 2040. gada)

PlGisma (dien &, abos virzienos)

Oranzais marsruts
2020 2030 2040

Dzeltenais marSruts
2020 2030 2040

Zalais marSruts
2020 2030 2040

Tallina — P érnava 4029 4734 5545 2834 3339 3923 - - - - - -
Pérnava — Riga 3004 3566 4204 1964 2343 2775 - - - - - -
Tallina — Tartu - - E - - E 4261 5017 5916 2677 3191 3808
Tartu — Valmiera - - - - - {1 2564 3113 3644 1397 1695 2008
Valmiera — R1ga - - - - - {4 3730 4417 5109 2306 2706 3136
Riga — Jelgava - - E 3963 4581 5200 - - - 4307 4965 5600
Jelgava — Kau na - - E 2724 3188 3624 - - - 2902 3402 3855
Riga — Panevezi 3572 4172 4736 - - : 3578 4180 4733 - - -
Panevezi — Kau na 6523 7428 8336 - - |1 6529 7435 8331 - - -
Kauna - Polija 2272 2486 2654 1730 1889 2004 2267 2483 2653] 1727 1887 2002

Ta ka sniegto pakalpojumu panakumu mérs bas gatie ienakumi, tika veikta izpéte, lai noskaidrotu, kada brauciena maksa var
shiegt maksimalus ienakumus katra marSruta katra posma. Palielinoties brauciena maksai, pasazieru pieprasijums samazinas.
Ja brauciena maksa bis zema, kopuma pieprasijums samazinasies mazak neka pie augstas brauciena maksas, lai gan, nosakot
augstaku brauciena maksu, ienakumi palielinasies. Tomér kada bridr tiks sasniegts punkts, kad turpmaka brauciena maksas
palielinaSana radis pieprasijuma samazinasanos tik liela méra, ka maksas palielindjums nevarés kompensét ienakumu kritumu.
Kad ta notiek, ienakumi sak samazinaties. Sada pieprasijuma/ izmaksu attieciba nozimé, ka katram marsrutam ir sava brauciena
maksas likme, kas nodroSina maksimalus ienakumus, un ta var atSkirties dazados marsrutos, atkartba no marsSruta Tpatntbam.

5. tabula. Brauciena maksas, kas sniedz optimalus iendkumus saistiba ar katru iespéjamo marSruta variantu

2020 2030 2040

Tallina — Riga €0,075 € 0,084 € 0,095

Riga — Polija €0,108 €0,126 € 0,158

Oranzais marsruts Tallina — Riga €0,067 €0,076 €0,087
Riga — Polija € 0,099 €0,119 €0,141

Dzeltenais marSruts  Tallina — Riga €£0.076 €0.086 €0,099
Riga — Polija €0,108 €0,126 €0,158

Zalais marsruts Tallina — Riga €0,063 €0,073 €0,084
Riga — Polija € 0,099 €0,119 €0,141

(Piemérs. Brauciena maksa no Tallinas uz Rigu ar ,Rail Baltica” 2040. gada bds EUR 32,30, izmantojot sarkano marSrutu.)
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6. tabula. Paredzamie ienakumi, nosakot optimalas brauciena maksas (mil;. eiro)

2020 2030 2040

Dzeltenais variants kopa 68,0 85,6 108,2

Zalais variants kopa 44,2 55,8 70,3
61,4 76,9 97,2

41,3 52,2 66,2

Péc tam iepriekS minétais scenarijs tika paklauts dazadiem jutiguma testiem, lai izvértétu ietekmi, ko raditu biezaka pakalpojumu
shiegSana un Tsaks brauciena laiks.

Dubultojot pakalpojuma biezumu, t.i., paredzot vilciena atieSanu katru stundu, ienakumi un pieprasijums palielinatos par 40—
65 %, atkariba no marsruta varianta. Tas nozimé, ka vidéjie viena vilciena noslodzes faktori un ienakumi no katra vilciena batu
zemaki, ja vilciens atietu katru stundu, tapéc tas nekompensétu ekspluatacijas izmaksu pieaugumu. Tomér dazos atseviskos
posmos pieprasijums dubultotos, un tas liecina, ka Sajos posmos varétu izveidot vietéjus reisus turp un atpakal.

Nav nekas negaidits, ka, sarsinot brauciena laiku, palielinas gan pieprasijums, gan ienakumi. Tika izvértéti divi scenariji, proti,
brauciena laika salsinaSana par attiecigi 15 % un 30 %. letekme ir mazak izteikta atrakos marsrutos (sarkana marsruta

1. variants un dzeltena marSruta 3. variants), tomér Sajos marSruta variantos jau piedavati batiski brauciena laika ietauptjumu,
salldzinot ar citiem parvietoSanas veidiem. Tika arT konstatéts, ka ienakumu pieaugums ir lielaks, ja atrumu palielina I1dz 15 %,
nevis tad, ja to palielina no +15 % Iidz +30 %. Tas liecina, ka iespéjas git daudz lielakus ienakumus, palielinot projektéto atrumu,
ir ierobezotas. Turklat japiebilst, ka, arT paatrinot brauciena laiku vien par 15 %, bltu nepiecieSams ieviest atrgaitas vilcienus, un
tas savukart nozimé, ka attieciga Iinija vairs nevarétu darboties ka jaukta tipa Iinija. Kravas parvadajumiem tad batu japaredz
jaunas papildu Iinijas, bet kapitalieguldijumi, kas nepiecieSami divu veidu celu izveidei, parasti batiski parsniedz ieguvumus no
palielinatiem ienakumiem.

Piepras1jums p éc kravas p arvad ajumiem

Nosakot potencialo pieprasijumu péc kravas parvadajumiem, tika pienemti vairaki pamata parametri, lai atrastu labako
risindjumu, kuru varétu paklaut dazadiem jutiguma testiem. Sie galvenie pamata parametri bija Sadi:

e vidéja kravas parvadajumu cena;

¢ vidéjais atrums 70 km/h;

e par 15 % palielinats pieprasijums;

¢ nav nepiecieSami nekadi vides aizsardzibas risinajumi.

Rezultati tika aprékinati attiectba uz visiem galvenajiem kravas parvadajumu raditajiem, tostarp:
e parvadatas kravas apjomiem (milj. tonnu);
¢ ienakumiem (milj. eiro);
¢ brauciena laika ietauptjumiem (milj. eiro);
¢ COzizmeSu samazindjumam tonnas;
¢ GHG COzE izmeSu samazindjumam tonnas.
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7. tabula. Pieprasijuma péc kravas parvadajumiem pamata parametri

Izvéles Jutigums 2020 2030 2040

Apjoms (milj. tonnu) 9,8 12,9 15,8

lenakumi (milj. eiro) 132 176 222
Brauciena laika ietauptjumi (milj. eiro) 37 52 69
COizmeSu samazinajums (tonnas) 374 517 672
GHG CO3E izmeSu samazinajums (tonnas) 380 525 683
Apjoms (milj. tonnu) 7,6 10,1 12,6
lenakumi (milj. eiro) 106 144 188
Brauciena laika ietauptjumi (milj. eiro) 25 36 50
CO;izmeSu samazinajums (tonnas) 264 377 514
GHG CO;E izmeSu samazinajums (tonnas) 269 383 522
Apjoms (milj. tonnu) 8,1 10,6 13,2
. lenakumi (milj. eiro) 107 144 187
Drﬁzlrtgerr&?;s Brauciena laika ietauptjumi (milj. eiro) 25 36 50
COzizmeSu samazindjums (tonnas) 268 380 513
GHG COE izmeSu samazinajums (tonnas) 273 386 521
Apjoms (milj. tonnu) 6,6 8,7 10,9
lenakumi (milj. eiro) 88 120 160
Zalais marsSruts | Brauciena laika ietaupijumi (milj. eiro) 18 26 38
CO;izmeSu samazinajums (tonnas) 200 287 405
GHG COE izmeSu samazinajums (tonnas) 204 291 412

Ja pamata parametri ir tadi, ka noradrts ieprieks, sarkanais marsSruts vislabak atmaksajas attiectba uz gdtajiem ienakumiem un
parvadato apjomu. Tas ir tapéc, ka brauciena laiks un izmaksas spéj konkurét ar lldziga rakstura kravas parvadajumiem pa
autoceliem un jaru. Visos iepriekS minétajos variantos Sie parametri piesaista nedaudz beztaras parvadajumu, tomér pa lielakajai
dalai ta ir jaukta tipa satiksme, kura uzsvars uz atrumu un cenu ir daudz nozimigaks. Vislabak to ilustré fakts, ka 2040. gada ir
gaidams, ka talajos braucienos 18 no 21 precu vilciena ik dienu parvadas dazada veida preces. ,Rail Baltica” varétu savienoties
ar starptautiski nozimigo Eiropas TEN-T dzelzcela tiklu VarSava un nodroSinat daudz labaku Centraleiropas un Rietumeiropas
savienojumu ar Baltijas valstim, Somiju un ziemelrietumu Krieviju.

Kaut arT ,uznéméjdarbibas parastas prakses” ietvaros, iespéjams, varétu parnemt dalu no pasreiz€jiem beztaras parvadajumiem
pa autoceliem vai jdru, nav iesp&jams piesaistit batiskus dazadveida pre¢u apjomus, jo braucienu laiki ir parak ilgi. Jutiguma
analize tika veikta saistiba ar tadiem svarigiem elementiem ka cena, atrums, palielinata pieprasijuma limenis un vides
aizsardzibas risindjumi. Rezultati, izmantojot ka pieméru sarkano marsrutu, liecinaja par atkapém no vidéjiem radrtajiem attiectba
uz parvadato apjomu robezas starp +120 % (zema cena, liels papildu pieprasijums, liels atrums, stingri vides aizsardzibas
pasakumi) un -54 % (augsta cena, mazs atrums, nav pieprasijuma pieauguma, nav vides aizsardzibas risindjumu). Izvérstaks
atseviSku parametru apskats liecina, ka cena ir visnozimigakais pieprasijuma dzinéjspéks.

8. tabula. Pieprasijuma péc kravas parvadajumiem izmainas

Jutigums Raditajs 2020 2030 2040
Apjoms (milj. tonnu) 19,1 23,5 27,5
Zema cena ———
lenakumi (milj. eiro) 200 245 287
Apjoms (milj. tonnu) 9,8 12,9 15,8
Vidéja cena
lenakumi (milj. eiro) 132 176 222
Apjoms (milj. tonnu) 51 6,8 8,1
Augsta cena
lenakumi (milj. eiro) 87 120 152

Ka redzams 8. tabula, cenas samazinajums zem vidéja limena batiski palielina pieprasijuma limeni, bet pieprasijuma
palielindjums rada lielakas izmaksas operatoram, pieméram, tapéc, ka papildus ir jaiepérk ritoSais sastavs. Sikaka analize
pamato secinajumu, ka vidéja cena nodroSina vislabakas vertibas izveli, maksimali paaugstinot operatora pelnu, un vienlaikus
saglabajot apmierinoSu kravas parvadajumu pieprasijuma ITmeni.
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Tapéc sarkana marSruta variants ar atru brauciena laiku un tadas cenas, kas veicina dazadveida kravu parvadajumus,
nodroSinatu Sai linijai vislabakas sekmigas darbibas iespéjas ka atram ,jaukta tipa” dzelzcelam. Precu vilcienu veids jaukta tipa
dzelzcela ietekmé kustibas saraksta planoSanu. Ta ka dazadveida vilcieni parasti sp&j braukt ar maksimalo atrumu 120 km
stunda, tos ir vieglak ieklaut kustibas saraksta neka beztaras vilcienus, kuru maksimalais atrums parasti ir apméram 90 km
stunda. lespé&jamiba, ka visa ,Rail Baltica” garuma tiks izmantoti tikai nedaudzi beztaras vilcieni, izmaina potencialo dzelzcela
caurlaidibu. Esam parliecinati, ka jau eso3ais dzelzcela tikls arT turpmak labi noderés beztaras kravu parvadajumiem.

Citi b atiski faktori

Neviens no piedavatajiem marsruta variantiem nav pilniba iek|auts triju Baltijas valstu teritorialajos planos, un tapéec katrs variants
no planoSanas viedokla rada vairakus riska lTmenus. No ¢etriem variantiem sarkanais un dzeltenais marsruts ir uzskatams par
tadu, kam piemit zemaks planoSanas risks, lai gan art Sajos gadijumos tas ir vértéjams ka vidéja Tmena risks. Ta ka marSruta
oranzaja un zalaja varianta plasi izmanto esoSo dzelzcela koridoru, varétu gaidit, ka varianta planoSanas process bas vieglaks,
tomér art Sajas versijas dzelzce|S Skérso daudzas apdzivotas vietas, tapéc ir liela iespéjamiba, ka daudzi esoSie plani bds
japrecizé un tadéjadi stipri paaugstinasies iebildumu sanemsanas varbdtiba. Tapéc uzskatdms, ka minétas divas marsruta
izvéles rada augstu risku no plano3anas viedok|a.

Katra no ¢etram marSruta izvélém tika izvértéta arT no vides aizsardzibas viedokl|a saistiba ar troksni, ainavu/ pilsétas ainavu,
biologisko daudzveidibu, mantojuma objektiem un Gdens vidi. Pieprasijuma péc kravas parvadajumiem izpétes gaita ir izvértétas
tadas problémas ka siltumnicefekta gazu un CO;izmesi.

No trokSna aspekta, dzeltenais un sarkanais marsSruts Skérso vismazako apdzivotu vietu skaitu, attiecigi 28 un 29, tapéc
iespéjams secinat, ka to ietekme ir vidgja. OranZais un zalais marSruts Skérso attiecigi 44 un 46 apdzivotas vietas, tapéc to
ietekme vértéjama ka liela.

No ainavas/ pilsétas ainavas viedok|a, sarkanais un dzeltenais marsruts, kuru ietekme novértéta ka liela, ir pretstatami
oranzajam un dzeltenajam marSrutam, kuru ietekme ir vidéja vai mazaka par vid&ju. Ta ir tapéc, ka jaunu Iiniju iertkoSana paraléli
esoSajam sliedém maz ietekmés visparéjo pilsétas ainavu jebkura apdzivota vieta.

lespéjamo variantu izstrades posma viens no galvenajiem apsvérumiem bija daudzo Baltijas valstis apstiprinato ,Natura 200"
objektu ietekmes mazinaSana. Lai gan neviens no variantiem nespéj apiet visus 30s objektus, dzeltenais marsruts ietekmétu
vismazako objektu skaitu. Sarkanais un oranzais marsruts ietekmétu vislielako objektu skaitu.

Tika izvertéta art potenciala ietekme uz kultrvésturiskd mantojuma objektiem, arT no ST aspekta vismazaka ietekme bija marSruta
sarkanajam un dzeltenajam variantam, jo tie Skérso ierobeZotu apdzivoto vietu skaitu.

Marsrutu iespaids uz dens vidi tika novértéts ar1 kvalitativi — Saja gadijuma oranzajam un zalajam marSruta variantam batu
vismazaka ietekme, jo tie pamata ietilpst esoSajos dzelzcela koridoros.

Dazado veikto analizu rezultati par marSruta apzinatajiem variantiem ir apkopoti turpmakaja tabuld. Nosakot, kur§ marSruta
variants katra kategorija ir labakais, tika izmantotas vai nu faktiskas vértibas, pieméram, paSreiz€jie ienakumi, pieskirot tam
vértéjumu no 1 I1dz 4, vai arT tika noteikta ietekme (liela, vidéja vai maza).

Aspekts Lab akais marsruts
Kapitala izmaksas Sarkanais
Brauciena laika Sarkanais
ietauptjums
lenakumi Sarkanais
Plasaki ieguvumi Sarkanais un
ekonomika dzeltenais vienadi
Vide Sarkanais, attieciba

uz CO; ietaupijumiem

Analizes rezultata tika atzits, ka 1. variants — sarkanais marSruts — ir tas marsruts, kur$ piedava vislielakos ieguvumus ar
vismazakajam kapitala izmaksam.
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15. LAB AKA IESPEJAMA IZVELE

Labaka Iinija (1. variants — sarkanais marsruts) TEN-T Baltijas dzelzcela pamata marSrutam ar starpsliezu platumu 1435 mm
tika izvéléta un projektéta ka vistieSakais un Tsakais ce|S no talaka dienvidu punkta I1dz $a koridora talakajam ziemelu punktam.
Jauna 1435 mm starpslieZzu platuma Iinija sakas pie Lietuvas robezZas un Skérso Kaunu pa jaunu dzelzcela Iiniju, lai mazinatu
[Tkumus un atruma ierobezojumus. Kauna marsruts tieSi neskars Centralo staciju, bet izmantos Palemonas staciju ka parejas
savienojumu ar eso$o 1520 mm platuma Iiju, lai iesaistitu Centralo staciju, un parséSanas punktu turp un atpakal braucieniem
uz lidostu, ko apkalpos autobuss vai 1520 mm platuma dzelzcel3. Saja zona atradisies arT no jauna piedavatais dazadveida
transporta mezgls, ko varés viegli izmantot minétaja marsruta. Dzelzcela Iinija tiek turpinata uz ziemeliem, skarot Panevezu
rietumu dalu, kur paredzéta pieturvieta pasazieru un precu vilcieniem, un péc tam ta tiek virzita ziemelu virziena uz Latviju.
Latvija 3T lTnija virzas garam lecavai, Skérso Daugavu austrumos no Rigas pie Salaspils, kur paredzéts uzbaveét austrumu-rietumu
virziena dazadveida transporta parséSanas staciju. R1ga tiek izveidota jauna 1435 mm starpslieZzu platuma dzelzcela
infrastruktdra, izmantojot veco Erglu ITniju, un péc tam Iinija sasniedz Centralo staciju. Vilcieni, kas atiet no Centralas stacijas,
izmanto to paSu marsrutu, lai iebrauktu atpakal galvenaja ziemelu-dienvidu virziena posma. No §a savienojuma punkta ITnija tiek
turpinata uz ziemeliem, virzoties paraléli ,Via Baltica” automagistralei uz Pérnavu, vél vienu starpposma pieturu, un péc tam — uz
Tallinas Centralo staciju, ar pieturas punktu vispirms Tallinas lidosta. Tallinas tuvuma no galvenas Iinijas tiks veidoti atzari uz
Migas (Muuga) ostu un uz to piedavato vietu, kur paredzéts krustpunkts cela uz Helsinkiem.

Marsruta galvenas iezimes ir Sadas:
¢ jauna sliezu cela kopéjais garums 728 km:
o0 lgaunija = 229 km;
0 Latvija =235 km;
o0 Lietuva = 264 km.
¢ maksimalais projektétais atrums 240 km/h;
e marSruts ir parasts jaukta tipa satiksmes dzelzcela marsruts;
¢ brauciena ilgums starp Tallinu un Lietuvas — Polijas robezu (1.1. tabula):
0 pasazieru vilcieniem 4,13 stundas (4 h 8 m);
o0 precu vilcieniem 10,38 stundas (10 h 29 m) (dazads laiks, atkariba no pieturvietu skaita).
e vidéjais atrums:
0 pasazieru vilcieniem 170 km/h;
o precu vilcieniem 68 km/h.
e pasazieru parvadajumu biezums — ik péc divam stundam, sakot no plkst. 06:00 un beidzot aptuveni plkst. 24:00;
¢ jaunas vai modernizétas pasazieru stacijas Palemona (kur apkalpo Kaunas centru un lidostu paraléli esoSajai 1520 mm
starpsliezu platuma Inijai), Paneveza, Rigas Centralaja stacija, Pérnava, Tallinas lidosta un Tallinas Centralaja stacija;
e primarie dazadveida transporta terminali Tallina, Riga un Kauna, bet sekundarie dazadveida terminali Paneveza un
Pérnava;
e uzturéSanas iekartas Rapla, Riga un Jonava;
e visa marSruta garuma ir paredzéts dubults sliezu ce|S, galvenokart veidojot jaunu ITniju;
« daZos posmos nepiecieSams veidot dzelzcelu ar divéju sliezu platumu (1520/1435 mm).

Tika apzinati dazadi pakartoti varianti, kuru turpmaka izstrade paredzéta vélakos TstenoSanas procesa posmos, tostarp:
1) 1. pakartotais variants — pieeja Tallinai pa eso3o ziemelu-dienvidu virziena dzelzcela ITniju, kas savieno Raplu ar Tallinu;
2) 2. pakartotais variants — cits marSruts uz dienvidiem no Pérnavas virziena uz Saulkrastiem, daléji izmantojot jau
rezervétas planoSanas teritorijas Limbazos un uz dienvidiem no Limbaziem; un
3) 3. pakartotais variants — eso$as dzelzcela Iinijas izmantoSana no Marijampoles I1dz Lietuvas-Polijas robezai, jo Saja
posma jau notiek 1435 mm/ 1520 mm starpslieZzu platuma infrastruktdras modernizacija, un to ir apstipringjusi Lietuvas
Republika.
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4. attéls. Labaka iespéjama izvéle — sarkanais marsruts
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Lai panaktu iespéjami lielaku atdevi, ,Rail Baltica” ekspluatacijas sistémas merkis ir cik iesp&jams izmantot infrastruktdras
objektus, lai tadéjadi batu nepiecieSams mazaks skaits vilcienu sastavu pasazieru un prec¢u parvadajumiem. Tada pieeja
nodroSina labako investiciju atdevi, esoSo aktivu izmantoSanu un zemakas ekspluatacijas izmaksas. Sakotnéjie pienémumi
jaukta tipa vilcienu parvadajumiem:

1) kustibas saraksta paredzéta satiksme 24 stundas diena un seSas dienas nedél3;

2) sliezu celu parbaude bis nepiecieSama aptuveni vienreiz nedél3;

3) svétdienas ir paredzéta ierobeZota satiksme, lai varétu veikt planotos uzturéSanas darbus vai reagéjosSu uzturéSanu, ja
to prasis parbaudes un testéSana;

4) visas dzelzcela Inijas garuma tiks izveidoti priekSéjo un aizmugures satiksmes parvadi, lai atvieglotu darbu vienas Inija
apstak|os;

5) uzturéSanas darbus vienlaikus varés veikt tikai uz vienas Iinijas (tas neattieksies uz satiksmes parvadu zonam, kur
darbu uzsakSanai nepiecieSams blokét visas lnijas);

6) periodiski varés blokét celus arT uz ilgaku laiku (18—-27 stundam), tacu tas netiks planots katru nedé|u;

7) jailguma aprékinos netiks nemta véra laika starpiba starp VarSavu un Baltijas valstim, tas apgratinas apkopes darbu
planoSanu. ProjektéSanas nosléguma posmos nepiecieSams precizi noskaidrot laika zonu sadalfjumu un integrét to
vietéjos vilciena pienakSanas un atieSanas sarakstos.

Sie pienémumi veido pamatu tam, lai pasaZieru un preéu vilcienu satiksme labak atbilstu tirgus prastbam izmaksu efektiva veida
(t.i., vilcienu sastavu skaita samazinaSana, piedavajot ilgaku darba dienu; mazaka vajadziba péc rezerves sliedém stavésanai/
parkrauSanai; mazaka vajadziba péc apkalpojo$a personala).

»Rail Baltica” TEN-T 1435 mm starpslieZzu platuma pamata marsruta un regionalaja 1520 mm platuma sliezu tikla brauciena laiki
atSkirsies. Brauciena laiki, kas ieklauti turpmakaja uznémeéjdarbibas parastas prakses scenarija (ar maksimalo atrumu vismaz
120 km/h bez jebkadiem ierobeZojumiem), regionalaja sliezu tikla visuma ir lidzigi cela pavaditajam laikam autocelu tikla.
PaSreiz€jais pasazieru dzelzcela tikls ir ievérojami lénaks (t.i., brauciena laiks no Rigas I1dz Valmierai pasSlaik ir 2 stundas 20
mindtes). Citas nozimigakas Baltijas valstu pilsétas , kas neatrodas tieSi uz 1435 mm starpsliezu platuma Inijas un ko paredzéts
pieslégt ,Rail Baltica” lTnijai, ir Tartu, Daugavpils, Ventspils, Jelgava, Liepaja, Sauli, Klaipéda un Vilna.

5. attéls. Brauciena laiki (pamatlinija un regionalaja tikla) un savienojamiba (galamérki)
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1.6. IZMAKSU UN IEGUVUMU ANAL 1ZE

»Rail Baltica” izveides un ekspluatacijas izdevumi ir arkartigi svariga pozicija, nosakot $a projekta izmaksas un ieguvumus. Ta ka
projekts vél atrodas planoSanas procesa sakumposma un izmaksu modeli raksturo dazadas neskaidribas, ir japaredz ITdzek|i
neparedzétam vajadzibam, lai mazinatu Sis neskaidribas. Informacija par izvélétas visoptimalakas Inijas izmaksam, ietver
dazadus elementus, kas saistiti ar kapitala izmaksam (CAPEX — planoSanas, projektéSanas, zemes un blvniecibas izmaksam),
ka art ekspluatacijas izmaksam. Visas analizé iek|lautas izmaksas neietver PVN.

Investiciju izmaksas (CAPEX)

Sliezu cela infrastruktiiras apléses ir balstitas uz materialu (50 %), aprikojuma (20 %), darbaspéka (22 %) un citam (8 %)
izmaksam, kas saistitas ar divéja starpslieZzu platuma dzelzcela sliezu celu, energoapgades tiklu, elektrifikaciju, SCB tiklu,
telekomunikacijam un GSM-R tiklu. Turklat ir pievienotas izmaksas, kas attiecas uz topografisko izpéti, geologiski tehniskajiem
mértjumiem, planoSanu un projektéSanu, autora/ tehnisko uzraudzibu, ka arT 5 % ldzek|u neparedzétam vajadzibam, lai varétu
aprékinat kopéjos izdevumus saistiba ar sliezu cela infrastruktdru. Kopéjas ar dzelzcela bivniecibu saistitas izmaksas ir aptuveni
2430 miljoni EUR.

Papildus sliezu cela infrastruktdrai visas Ilinijas garuma ir japaredz papildu satiksmes parvadi krustojumos ar autoceliem un
Gdenstilpném, jo SITS prasa, lai krustojumi visa cela garuma bdtu dazados ITmenos (iznémums ir pilsétu teritorijas). Pavisam tika
apzinats 521 krustojums ar autoceliem vai satiksmes novirziSanas vietas, tostarp krustojumi ar galvenajiem celiem, 1. klases
celiem, 2. klases celiem un citiem autoceliem. Kopuma tika apzinati 228 krustojumi ar Gdenstilpném. Tika aprékinatas katra
krustojuma izbGves attiecigas izmaksas. Kopéjas tiltu baves izmaksas ir aptuveni 438 miljoni EUR.

Papildus slieZzu celu infrastruktdrai un tiltiem tika paredzétas papildu izmaksas pasazieru staciju modernizacijai/ bavniecibai,
dazadveida terminalu bavniecibai, uzturéSanas iekartu bdvniecibai, satiksmes parvadu integréSanai un nepiecieSamajiem
garambraukSanas apvedceliem. Kopéjas papildu izmaksas iekartu uzlaboSanai un bavniecibai ir aptuveni 522 miljoni EUR.

Zemes ekspropriacijas izmaksas tika noteiktas, izvertéjot pasreizéjas tirgus novértéjuma veértibas (izmantojot 2011. gada tirgus
datus) dazadiem zemes veidiem tajas teritorijas, kuras bis nepiecieSamas dzelzcela izvéléta varianta 1stenoSanai. Bis
nepiecieSami dazadi teritoriju veidi, kd noradits nodala par zemes izmantoSanu (meza zeme, lauksaimniecibas zeme un mitraji),
un ietekme skars dazadas apdzivotas vietas (mazpilsétas/ pils€tas un piepilsétas). Aplésts, ka jaunajai Iinijai bds vajadziga 100
m plata zemes josla, un esosai Inijai vajadzés vél 50 m papildus zemes joslu. Zemes ekspropriacijas kopéjas izmaksas
(saskana ar 2011. gada vértibam) ir aptuveni 149 miljoni EUR.

KOPA CAPEX = 3539 miljoni EUR

9. tabula. Kapitala izmaksu sadaltjums pa valstim

CAPEX KOPSUMMA

(miljonos EUR) B dvnieciba Zeme KOP A %
Igaunija € 935 € 108 | € 1043 | 29 %
Latvija € 1196 € 26 | € 1222 | 35%
Lietuva € 1259 € 15 | € 1274 | 36 %
KOPA € 3390 € 149 [ € 3539

Darbibas izmaksas (OPEX)

Tika veiktas art izmaksu apléses attieciba uz darbibas izmaksam, ko radis ,Rail Baltica” piedavatie pasazieru un kravas
parvadajumi. Paredzéts, ka pasazieru parvadajumus veiks elektrovilcieni, bet pasazieru un kravas parvadajumus — dizelvilcieni.

Dzelzcela infrastruktlras parvalditajam radisies darbibas izmaksas saistiba ar dzelzcela infrastruktdras uzturéSanu, tostarp
slieZzu uzturéSanu un nomainu, signalizacijas sistému un telekomunikaciju uzturéSanu un nomainu, piekartroSu sistémas
uzturéSanu un nomainu, ka art apkartéjas teritorijas uzturéSanu.

Maksu par dzelzcela izmantoSanu dzelzcela infrastruktiras parvalditajam maksas pasazieru un kravas parvadataji. Ta ir
rezervéjuma maksa, kas parvadatajam dod tiestbas izmantot infrastruktiru, ko parvaldnieks nodroSina konkréta vilciena
marsruta. EK dokuments 2010/0253(COD) ,,Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes direktivai, ar ko izveido vienotu
Eiropas dzelzcela telpu (parstradata redakcija)” ietver priekslikumus par direktivu grozijumiem dzelzcela nozaré. Saja dokumenta
ir ieklautas izmainas maksas iekaséSanas principos (31. pants), un tas paredz art iznpémumus Sajos maksas iekaséSanas
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principos (32. pants), lai uzlabotu dzelzce|u izmantoSanas samaksas shému saskanotibu valstis, ievieSot kopigus kritérijus to
tirgus segmentu apzinaSanai, kuros parvadataji var bat spéjigi samaksat uzcenojumu par dzelzce|u izmantoSanu.

EK dokuments norada, ka dzelzce|u izmantoSanas maksas noteikSana sakumpunktam ir jabat aprékinam, ko veic, lai noteiktu
tieSas izmaksas, kas rodas dzelzcela infrastruktlras parvalditajam saistiba ar veiktajiem parvadajumiem. Tas aprékina,
pamatojoties uz kop&jam uzturéSanas izmaksam, kuras sedz dzelzcela infrastruktdras parvalditajs novértéjuma perioda, un
vilciena nobraukto kilometru kopskaitu. EK dokumenta 2010/0253(COD) 32. pants paredz, ka uzcenojumus var piemeérot, lai
pilntba atgatu infrastruktdras parvaldnieka izdevumus. Tadéjadi dzelzcela izmantoSanas maksas ir aprékinatas iterativa procesa,
lai minimizétu dzelzcela infrastruktdras parvalditaja finansialos zaud&jumus, vienlaikus joprojam nodroSinot parvadatajiem
finansialu rentabilitati. Tika noteiktas Sadas optimalas infrastruktdras lietoSanas maksas:

pasazieru p arvad ajumi — € 3,95 par vilcienkilometru;
kravas p arvad ajumi— € 5,92 par vilcienkilometru.

Lai dzelzcela infrastruktlras parvalditajs varétu nodroSinat pakalpojumus, vinam jasedz art darbibas un vilcienu uzturéSanas
izmaksas. STs izmaksas zinama méra kompensé ienakumi, ko parvaldniekam samaksa pasazieru un kravas parvadataji.

Kravas parvadajumu darbibas izmaksas veido degvielas izmaksas (dizeldegvielas patérins), darbaspéka izmaksas, ritosa
sastava kopéjas izmaksas (lokomotivju un vagonu nomas maksas un to uzturéSanas izmaksas), administrativas izmaksas un
dzelzcela izmantoSanas maksas. Pasazieru parvadajumu darbibas izmaksas veido degvielas izmaksas (elektriba), darbaspéka
izmaksas, ritoSa sastava kopéjas izmaksas (nomas maksas un uzturéSanas izmaksas), administrativas izmaksas un dzelzcela
izmantoSanas maksas.

10. tabula. Kopéjas darbibas izmaksas

I Gada kopéjas Gada kopéjas
Gada kopéjas izmaksas - -
EUR! vilciena km 2020. gada izmaksas Izmaksas
(m”.om-)g EUR) 2030. gada 2040. gada
! (miljonos EUR) (miljonos EUR)
Krava 11,55 52,9 771 117,1
Pasazieri 8,63 54,2 54,2 54,2

Turklat, saistiba ar pasazieru un kravas parvadajumiem tika novértéti un aprékinati art citi batiski faktori, tostarp ienakumi,
socialas izmaksas un pabalsti, brauciena laika ietauptjumi, avarijas, gaisa piesarnojums un klimata parmainas.

Ekonomisk a analize

Ekonomikas izmaksu un ieguvumu analizé izmanto diskontétas naudas plismas metodes, lai npemtu véra faktu, ka ieguvumi un
izmaksas, kas rodas vélak nakotné, tiek vértétas ne tik augstu ka tas, kas veidojas Tstermina. Projekta pozitivo ietekmi méra ar
ekonomikas raditajiem, ko rada projekta neto paSreizéja vértiba (NPV), kuru veido projekta neto ieguvumu summa, kas péc
noteikta kursa diskontéta uz bazes gada (2010. gada) vértibam, un attiectba uz ekonomiska ienesiguma normu (EIRR), kas ir
diskonta likme, pie kuras neto paSreiz€ja vértiba ir nulle.

Lai veiktu ekonomisku novértéjumu, kura periods ir 30 gadi péc darbibas uzsakSanas, saskana ar ES rokasgramatu par
investiciju projektu izmaksu un ieguvumu analizi izmanto diskonta likmi 5,5 %.

Valstu valdibas un starptautiskas institiicijas, pieméram, Eiropas Savieniba, nosaka konkrétus EIRR standartus transporta
infrastruktdras projektiem — iepriekS€ja programmeésanas perioda ES atbalstito dzelzcela projektu EIRR vidéja vértiba
sasnhiedza 11,6 %.
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,Rail Baltica” kop a ,Rail Baltica” Igaunij a ,Rail Baltica” Latvij a ,Rail Baltica” Lietuv a
letekme uz ekonomiku ) N Tpatsvars ) N D_iskontétés ) o D_iskontétés ) o D_iskontétés
Diskontétas Kopaias Diskontétas izmaksas Diskontétas izmaksas Diskontétas izmaksas
" ) izmaksas : ka as/ izmaksas vai ieguvumi izmaksas vai ieguvumi izmaksas vai ieguvumi
(miljonos eiro) vaiieguvumi  ZMaSAS - aiieguvumi (uzsliezu | vaiieguvumi  (uzsliezu | vaiieguvumi  (uz sliezu
leguvumos cela km) cela km) cela km)
Infrastrukt Gras p arvaldnieka/
valsts izmaksas
Investiciju izmaksas 1886 103 % 565 2,47 648 2,76 674 2,55
AtlikusT vertiba -117 -6 % -34 -0,15 -43 -0,18 -41 -0,16
Uzturé3anas izmaksas 61 3% 19 0,08 20 0,08 22 0,08
Parvaldnieka ieguvumi
Infrastruktaras ietosanas 521 16% 108 047 111 047 125 0,47
Pasazieri 170 35 0,15 36 0,15 41 0,15
Krava 351 73 0,32 75 0,32 84 0,32
Parvad ataja ieguvumi
Pasazieru p arvad atajs
Ekspluatacijas izmaksas
(tostarp dzelzcela -372 -12% =77 -0,34 -79 -0,34 -89 -0,34
izmantoSanas maksas)
lenakumi 605 19 % 129 0,56 160 0,68 215 0,81
Kravas p arvad atajs
Ekspluatacijas izmaksas
(tostarp dze|zce!a -685 21 % -142 -0,62 -146 -0,62 -164 -0,62
izmantoSanas maksas)
lenakumi 1142 36 % 353 1,54 339 1,44 322 1,22
Lietot aju ieguvumi
letaupita laika vértiba 1158 36 % 397 1,73 340 1,45 284 1,08
PasaZieri 340 135 0,59 88 0,38 71 0,27
Krava 818 262 1,14 252 1,07 213 0,81
Aréjas ietekmes
DroSiba (avarijas) 338 11 % 116 0,51 105 0,44 89 0,34
Gaisa piesarnojums 148 5% 35 0,15 29 0,13 77 0,29
Klimata parmainas 342 11 % 117 0,51 108 0,46 85 0,32
Kop éjas izmaksas 1829 550 2,41 625 2,66 654 2,48
Kop &jie ieguvumi 3198 1034 4,52 967 4,11 944 3,58
Neto pasreiz &a vértiba (NPV) 1368 484 342 289
EIRR 9,3 % 9,7 % 84 % 79 %
leguvumu un izmaksu 1,75 1,88 1,55 1,44

attiec tha

Atseviski tika noteikti kopéjo izmaksu un ieguvumu elementi katra valsti. Tas |auj veikt izmaksu un ieguvumu analizi katra Baltijas
valstt atseviSki. Tomér japiebilst, ka ieguvumi, kas noradrti katrai valstij, radisies tikai tad, ja sekmigi darbosies visa kopéja

sistéma.

Lai apléstu izmaksu un ieguvumu vértibas valstu liment, arT izmaksas un ieguvumi tika sadaltti starp valstim. ST sadali$ana
notika, piesaistot ieguvumus konkrétajai valstij, kura tie rodas, pieméram, ietaupijumi uz avarijam un emisiju samazinajumiem,
vai piesaistot tos valstij, no kuras sakas reiss vai kura tam bija jabeidzas, pieméram, brauciena laika ietauptjumi. Turpmak ir
izklastits, ka izmaksas un ieguvumi tika sadaltti.
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Invest iciju izmaksas — aprékinatas katrai valstij, apléSot slieZu cela garumu, konkréto zemes veidu un infrastruktdras
elementus, kas nepiecieSami katra valsti. Tas nozimég, ka viena sliezu cela kilometra izmaksas atSkiras valstis, kur ir lielaks
krustojumu skaits un infrastruktdra uz vienu kilometru vidéji maksa dargak.

Uztur éSanas izmaksas — aprékinatas katrai valstij, apléSot sliezu cela garuma dalu katra valstl. Tas nozimég, ka viena sliezu
kilometra uzturéSanas izmaksas valstis ir vienadas; tomér kopéjas izmaksas atSkiras, jo katra valstT ir atSkirigs sliezu cela
garums.

Ekspluat acijas izmaksas - aprékinatas katrai valstij, apléSot kopéja vilcienkilometru skaita dalu katra valsti gada laika. Attieciba
uz pasazieru vilcieniem, kas dodas no VarSavas uz Tallinu, vilcienkilometru dala ir tada pati ka slieZzu kilometrazas dala, tacu
kravas parvadajumos, kur parvadasanas situacija mainas, jo mainigs ir parvadajumu skaits dazados sliezu cela posmos,
vilcienkilometru dala nav tada pati ka slieZzu cela kilometrazas dala.

Infrastrukt dras lietoSanas maksas - aprékinatas katrai valstij, apléSot kopéja vilcienkilometru skaita daju katra valstt gada
laika. Attiectba uz pasazieru vilcieniem, kas dodas no VarSavas uz Tallinu, vilcienkilometru dala ir tada pati ka sliezu
kilometrazas dala, tacu kravas parvadajumos, kur parvadasanas situacija mainas, jo mainigs ir parvadajumu skaits dazados
slieZzu cela posmos, vilcienkilometru dala nav tada pati ka sliezu cela kilometrazas dala.

leguvumi no ien akumiem — aprékinati katrai valstij, apléSot kopéja vilcienkilometru skaita dalu katra valstt gada laika. Attieciba
uz pasazieru vilcieniem, kas dodas no VarSavas uz Tallinu, vilcienkilometru dala ir tada pati ka slieZzu kilometrazas dala, tacu
kravas parvadajumos, kur parvadasanas situacija mainas, jo mainigs ir parvadajumu skaits dazados sliezu cela posmos,
vilcienkilometru dala nav tada pati ka slieZu cela kilometrazas dala.

leguvumi no pasazieru laika ietaup 7juma — aprékinati matrices ITmenT, un tadéjadi ieguvumi tika piesaistiti valstim,
pamatojoties uz katra reisa sakuma un beigu punktiem. leguvumi no reisiem valsts iekSiené tika pilntba piesaistiti attiecigajai
valstij, bet ieguvumi, kas gati starptautiskajos reisos, tika vienadi sadaliti starp celojuma sakuma un beigu valstim. Tas nozimg,
ka lielaki ieguvumi ir valstis, kur notiek daudzi iekSégjie reisi, ka art valstis, kas piesaista visvairak celotaju, kuri izvélas tas par
galameérki.

leguvumi no kravas p arvad ajumos ietaup nta laika — aprékinati, pamatojoties uz tiklu. Brauciena laika ietaupijumi tika
piesaistiti valstij, kura Sie braucieni notiek. Tas nozimé, ka brauciena laika ietauptjumi kravas parvadajumiem no Igaunijas uz
Lietuvu tiks sadaltti starp visam trim valstim, atkariba no laika starpibas marSruta ilguma ,ar projektu” vai ,bez projekta” katra
valstr.

Aréjie ieguvumi , piemé&ram, ieguvumi no avariju un emisiju samazinasanas tika piesaistiti valstij, kura notiek avariju skaita vai
emisiju daudzuma samazinajumi.

Darbavietu rad 1Sana — piecu gadu bavniecibas perioda laika tiks izveidoti 11 900 pilna laika ekvivalenta darbavietu (3283
Igaunija, 4199 Latvija un 4419 Lietuva). Péc darbibas uzsakSanas pasaZzieru parvadajumi radis 221 pilna laika ekvivalenta
darbavietu. Kad palielinasies kravas parvadajumu daudzums, izveidoto pilna laika ekvivalenta darbavietu skaits sasniegs 110
uzsakSanas bridr, 160 — 2030. gada un 244 — 2040. gada. TieSas darbavietu radiSanas ietekme nav pilntba ieklauta izmaksu un
ieguvumu analizé. EK noradijumi paredz, ka ieguvumus no darbavietu radiSanas nedrikst pilniba ieklaut analizé, jo tie jau ir
uzskaitti, preciz€jot énu cenas (konversijas faktori).

leguvumu un izmaksu analizes veértibu piesaiste atseviSkam valstim nozimé, ka visa ieguvumu un izmaksu sistéma ir tadi
elementi, kas piesaistiti valstim arpus Baltijas regiona; starp tiem jamin ienakumi, darbibas izmaksas un dzelzcela izmantoSanas
maksas no Lietuvas robeZas I1dz VarSavai un laika ietauptjumu elementi celojumiem, kuri sakuSies vai kuru galamérkis ir arpus
Baltijas valstim (pieméram, reisi uz Poliju vai no tas).
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»Rail Baltica” bavniectbas un ekspluatacijas raksturs nozimé, ka pastav divas iesaistito personu grupas, no kuru viedok|a ir javeic

finanSu analize. Tas ir Sadas:

1) dzelzcela infrastruktiras parvalditajs, kas bdvé un uztur dzelzcela ITniju, un §1s izmaksas zinama méra kompensé
infrastruktdras lietoSanas maksas, ko maksa parvadataji;
2) pasazieru un kravas parvadataji, kuri veic parvadajumus un kuru izmaksas ir ieklautas vagonu parka uzturéSanas
izmaksas un dzelzcela izmantoSanas maksu maksajumi dzelzcela infrastruktdras parvalditdjam apmaina pret iespéju
veikt parvadajumus pa $o dzelzcelu. STs izmaksas zinAma méra kompensé ienakumi, ko samaksa pasaZieri un kravas
parvadataji, kuri izmanto minéto pakalpojumu.

FinanSu apléses ir veiktas redlajas cenas eiro valita 2010. gada cenas. Saskana ar EK noradijumiem ir izmantota diskonta
vértiba 5,0 %, un novértéjuma periods ir 30 gadi péc linijas darba uzsakSanas. Dzelzcela projektiem ieteiktais 30 gadu

novertéjuma periods tiek piemérots, sakot no Iinijas darba sakuma, jo tas attiecas uz projekta maza ilgumu.

¢ Investiciju periods (13 gadi): 2012.-2024. gads
¢ Ekspluatacijas periods (30 gadi): 2025.—2054. gads

12. tabula. Investiciju izmaksu finansiala rentabilitate (iznemot jebkuras ES subsidijas ietekmi)

Kop a (miljonos eiro)

Radttajs Dzelzcela Dzelzcela operatoram Konsolidéta

parvaldniekam Kopa Krava Pasazieri veértiba
Investiciju izmaksas 3678 3678
UzturéSana 353 353
AtlikusT aktivu vértiba -1569 -1569
Ekspluatacijas izmaksas 2559 1676 882 2559
Infrastruktdras lietoSanas maksas 2508 1764 744 2508
Kop éjie izdevumi 2463 5066 3440 1626 7529
Infrastruktdras lietoSanas maksas 2508 2508
lenakumi 8270 5429 2842 8270
Kop €jie ieguvumi 2508 8270 5429 2842 10778
Neto naudas plismas 45 3204 1988 1216 3249
Neto naudas plismas (diskontétas) -1386 785 517 268 -601
Invest iciju finansi ala NPV (FNPV/C) -1386 785 517 268 -601
Invest iciju finansi ala IRR (FIRR/C) 0,05 % - - - 3,10 %
Invest iciju finansi ala MIRR (MIRR) 6,22 % 6,18 %

(Piezime. Investiciju izmaksas ietver kapitala izmaksas + planoSanas/ projektéSanas izmaksas + projekta vadibas izmaksas + objekta

uzraudzibas izmaksas.)

Sim projektam finans&juma deficita aprékini paredz turpmak minétos naudas plismas elementus, kas piesaistiti dzelzcela

infrastruktdras parvalditaja kontam, aprékinot finanséjuma deficta likmi:

¢ investiciju izmaksas — kopéjas projektéSanas un bavniecibas izmaksas;
«  ekspluatacijas izmaksas — dzelzcela infrastruktdras uzturéSanas izmaksas;
¢ ienakumi — dzelzcela izmantoSanas maksu maksajumi, ko veic dzelzcela parvadataji.
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13. tabula. Finanséjuma deficita aprékini

Atsauces periods (gados)

Finansiala diskonta likme (%) | 5,0 %

Investiciju izmaksas

Investiciju izmaksas

AtlikusT vértiba

AtlikusT vértiba

lenakumi

| N| Oof O A W[ N| P

Ekspluatacijas izmaksas

Finanséjuma deficits

Neto ienakumi = ienakumi — ekspluatacijas

o izmaksas + atlikusT vértiba = (7) — (8) + (6) 707

10 Investiciju izmaksas — neto ienakumi = (4) — (9) 1386
- — - .

11 Finans éjuma defic 1ta likme (%) 66 %

=(10)/(4)

14. tabula. Kopienas ieguldijuma aprékini

1 Attiecinamas investiciju izmaksas (nediskontétas) 3678
2 Finanséjuma deficita likme (%) 66,2 %
3 Lémuma summa, t.i., ,summa, kam pieméro Iidzfinanséjuma likmi prioritates asij” = (1)*(2). 2436
4 Prioritates ass Iidzfinanséjuma likme (%) 85,0 %
5 Eiropas Savien 1bas ieguld Tjums (eiro) = (3)*(4) 2070
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Péc ES subsidijas aprékinaSanas tika aprékinata valsts kapitala finanSu atdeve (FNPV/K). Taja ir ieklauta ES finans&juma
ietekme, kas izpauzas kd mazakas investiciju izmaksas. Rezultata ar to var mérit naudas veértibu ka ieguvumu bilanci, un ta ir
tikai viens elements daltbvalstu veiktajos kapitalieguldijumos.

15. tabula. Valsts kapitala finanSu atdeve

Kop a (miljonos eiro)
Radttajs Dzelzcela Dzelzcela operatoram o
pérvaldnie%(am Kopa éravz pasazieri | Onsolidéta vrtiba

Investiciju izmaksas 3678 3678
UzturéSana 353 353

ES subsidija -2070 -2070
AtlikusT aktivu vértiba -1569 -1569
Ekspluatacijas izmaksas 2559 1676 882 2559
Infrastruktdras lietoSanas maksas 2508 1764 744 2508
Kop éjie izdevumi 392 5066 3440 1626 5458
Dzelzcela izmantoSanas maksas 2508 2508
lenakumi 8270 5429 2842 8270

Kop éjie ieguvumi 2508 8270 5429 2842 10778
Neto naudas plismas 2115 3204 1988 1216 5319
Neto naudas plismas (diskontétas) -208 785 517 268 577
Invest 1ciju finansi ala NPV (FNPV/K) -208 785 517 268 577
Invest 1ciju finansi ala IRR (FIRR/K) 3,70 % - - - 8,17 %
Invest iciju finansi_ala MIRR (MIRR) 6,22 % 6,18 %

Kad ir noteiktas investiciju izmaksas, ekspluatacijas izmaksas un finanSu avoti, ir iespéjams noteikt projekta finansialo ilgtspé&ju.
Projekts ir finansiali ilgtspéjigs, ja tas nerada risku nakotné partérét naudas Itdzeklus. ligtspéjas novértéjuma nosaka, vai naudas
[T[dzek|u téréSanas un iegiSanas grafiks nodroSina naudas ienémumu pastavigu atbilstibu izdevumiem. Stabilitate veidojas, kad
kumulativa neto naudas plisma ir pozitiva visos gados.

Kopuma Sis projekts liecina par pozitivu kumulativo naudas plismu visos gados, un tapéc Saja [Tmen tas ir uzskatams par
finansiali stabilu. Neto naudas plisma dzelzcela infrastruktdras parvalditajam ir pozitiva visos gados. Pozitiva gada naudas
plisma izraisa lielu kumulativo neto naudas plismu Iidz novértéjuma perioda beigam.

1.7. SAVSTARPEJAS IZMANTOJAM IBAS NOVERTEJUMS

Savstarpéjas izmantojamibas direktiva un ar to saistita SITS ir paredzéta visas ES dzelzcela sistémas ,tehniskas saskanotibas
optimala ITmena” atviegloSanai, lai uzlabotu sistémas konkurétspéju, pieméram, samazinot razoSanas, piepemsanas,
ekspluatacijas un uzturéSanas izmaksas. No vienas puses, mérkis ir atvieglot starptautiskos dzelzcela parvadajumus, bet, no
otras puses — noteikt kopigus ES ITmena noteikumus atbilstibas novértéjumam un infrastruktdras, stacionaro iekartu un
transportlidzek|u nodoSanai ekspluatacija.

Attiectba uz ,Rail Baltica” 1435 mm starpslieZu platuma dzelzcelu, direktivai un ar to saistitajai SITS ir janosaka ,tehniskas
saskanotibas optimalo [Tmeni” visa ,Rail Baltica” sistéma, ka arT katra no trim (3) atseviSkajam un dazadajam Baltijas valstim un
attieciba uz kaiminvalstim Poliju un Somiju.




16. tabula. Galvenas problémas jautajuma par atbilstibu Eiropas Savienibas dzelzce|u savstarpéjas izmantojamibas tehniskas

specifikacijas

Savstarp €jas izmantojam 1bas direkt Tvas saist ba ar "Rail Baltica "

ApakSsist éma Atsauce

Specifik acijas parametrs

Potenci alas ietekmes / riski

Infrastruktdra CRINF TSI

LTnijas shéma, sliezu cela
parametri, parvadi un krustojumi

Tuvums eso$ajam 1520 mm starpsliezu
platuma sliedém, divéja platuma sliezu cela
raditie sarezgijumi, minimalais ltkumu radiuss
ierobezotas vietas, iek$&jie (1435 mm) un
arégjie (1435/1520 mm) parvadi un krustojumi

SlieZzu un konstrukcijas slodzes
izturtba

EsoS3o tiltu un zemes bavju izturiba pret
satiksmes slodzém

Sliezu geometriska kvalitate

Geometriska kvalitate vietas, kas atrodas
staciju, terminalu un iekartu tuvuma, kur
pastav 1520 mm starpslieZu platuma sliedes

Peroni

Peronu garums un augstums eso$ajas
stacijas, piek|uve stacijam un TpaSiem
peroniem un ieeja/izeja no tiem

Energija CRENE TSI

Energoapgade

Kopéja jauda un tikls, apaks$staciju
savienojumi un izvietojums pie jaunajiem
koridoriem, iedalljums posmos, atdaliS8anas
sekcijas un atgriezeniskas kédes

OCL geometrija un stravas
savakSanas kvalitate

Kontaktliniju sistémas un interference ar
blakus eso$ajam elektrificétajam 1520 mm
platuma linijam, geometrija, pantografa
platums un saskares jauda ar parvadiem, kas
savieno ar eso$ajam 1520 mm starpsliezu
platuma elektrificétajam Iinijam

Kontrole, vadiba un  2006/679/EK

signalizacija (CCS)

Aprikotas sistéemas

ERTMS ietekme uz ETCS funkcijam,
saskarnes ar iek§€&jo un aréjo kontroles un
vadibas sistému, elektromagnétiska saderiba

SlieZu celu sistémas

ERTMS ietekme uz ETCS funkcijam,
saskarnes ar iek$&jo un aréjo kontroles un
vadibas sistému, sliezu celu vilciena
pozicionésanas sistémas pilsétu zonas/
parvados ar dazada platuma lTnijam

RitoSais sastavs - 2006/66/EK un

Precu vagonu radtais troksnis

Jaunas trok$na SITS izstrade projekta gaita

troksnis 2011/229/ES (tas paslaik nav atlauts), pamatojoties uz
"TpaSajiem iznémumiem", kas paredzéti
Igaunijai, Latvijai un Lietuvai
Lokomotivju, universali Jaunas trokSna SITS izstrade projekta gaita
izmantojamu iekartu un vagonu  (tas paslaik nav atlauts), pamatojoties uz
raditais troksnis "Ipasajiem iznémumiem", kas paredzéti
Igaunijai, Latvijai un Lietuvai
Lokomotivju, universali Jaunas trokSna SITS izstrade projekta gaita
izmantojamu iekartu un vadamu  (tas paslaik nav atlauts), pamatojoties uz
piekabju iek3éjais troksnis "Tpasajiem iznémumiem", kas paredzéti
Igaunijai, Latvijai un Lietuvai
Ekspluatacijas un 2006/920/EK Personals/ organizacija Atbilstosu darba uzdevumu un pienakumu

satiksmes vadiba

noteik$ana dzelzcela uznémumu darbiniekiem
un infrastruktdras parvaldnieka darbiniekiem,
lai nodroSinatu ITnijas droSumu, uzticamibu,
pieejamibu, veselibas un vides aizsardzibu, ka
art tehnisko savietojamibu

Telematiskas ierices 2001/16/EK
kravas un pasaZzieru
parvadajumiem

Informacijas sistémas un
uzraudziba

Modernu sistému un uzraudzibas iericu
izmantoSana un prasibas dalities datos un
informacija ar eso$ajam informacijas
sistémam valsts [Tment

Skiroanas un iedali$anas
sisttmas

SkiroSanas un iedali$anas sistémam bas
nepiecieSama saskarne ar eso$ajam 1520
mm starpslieZu platuma kravas parvadajumu
sisttmam dazadveida terminalos

Savienojumu ar citiem transporta
veidiem parvaldiba

Jo Tpasi parsésanas un parkrausanas
punktos, kas paredzéti pasazieru
parvadajumiem (ostas/ lidostas/ dzelzcela
stacijas) un kravas parvadajumiem (ostas/
dazadveida terminalos)

25
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1.8. ISTENOSANAS JAUT AJUMI

ST priekSizpéte sniedz ekonomisko un tehnisko pamatojumu marsruta linijas viena varianta vienpréatigai izvélei, kas vél jaizvérté
papildus. Pé&tifjuma stratégiska un pagaidam sakotnéja rakstura d&| nevar uzskatit, ka apzinatais marsruts paslaik batu tada
attistibas posma, lai varétu apsvert sikaka projekta izstradi. Sis pétijums vienkarsi apzina visparéjos parametrus galvenajai
dzelzcela izveides programmai, ko tagad var talak izstradat un izvérst ka pilntba patstavigu projektu. MarSruta viena varianta
apzinasanu nedrikst uzskatit par vienota marsruta varianta definéSanu visai dzelzcela sistémai. ST prasiba ir pamattéze ,Rail
Baltica” programmas nakama posma uzsakSanai.

leteicams, lai principialie mérki ,Rail Baltica” 1stenoSana ietvertu $adus svarigus elementus:

1) primara atbalsta robezu noteikSanu ,Rail Baltica” programmai kopuma un atseviSko valstu svarigako programmas
elementu definéSanu;

2) izversta zinojuma izstradi par ieguvumiem un izmaksam, ko rada piemérotaka marsruta izvéle;

3) eso3o sistému un dzelzcela iekartu pasreizéjas jaudas novértéjumu, kas var ietekmét ,Rail Baltica” programmu vai k|Gt
par tas dalu;

4) 1. posma viena izvéléta varianta projektu izstradi marSruta posmiem saskana ar visparéjam prasibam programmas
iedali$anai posmos. Sie projekti bis nepiecie$ami, lai apmierino3a veida varétu aplést programmas izmaksas. Turklat
tie nodroSinas pamatu, lai varétu veikt tirgus testéSanu jautajuma par $1s shémas iepirkumiem nakotné. Jo Tpasi svariga
bis vajadziba nodroSinat So projektu atbilstibu valstu, ES un starptautiskajam prasibam attieciba uz vides aizsardzibu
un ilgtspéju;

5) ,Rail Baltica” programmu veidos daudzi atseviSki (toties patstavigi) pamatprojekti. Saskana ar izveléto kop€&jo marsruta
variantu, kas piedavats Saja pétijuma, tiks sagatavoti daudzi atseviski izvéléta varianta posmi programmas ietvaros.
Vispargja programmas novértéjuma ietvaros ir janovérté katrs atseviSkais sagatavotais posms saistiba ar ta atbilstibu
visparéjam programmas prasibam un tam prasibam, kas apzinatas vietgja [iment. Sim procesam bis nepiecieSami
vértibas inZenierijas pétljumi saistiba ar sistémas kopéja izraudzita marsruta sastavdalam un geografiski noteiktam
marsSruta versijam;

6) sistémas funkcionalo specifikaciju izvérSanu. Japiebilst, ka ,Rail Baltica” projektu var attistit vairakos laika periodos, un
tapéc prasibas, kas izvirzitas sistémai, un jaunu tehnologisku risinadjumu raSanas var paredzét atjauninajumus
funkcionalajas specifikacijas vietéja un regionala Iimen;

7) zinojumus par iesp&jam realizét visu programmu un atsevikas tas sastavdalas. Sada nepartraukta zino$ana ir
nepiecieSama visos programmas posmos ne tikai, lai apstiprinatu, ka atseviski projektétie priekslikumi var apmierinat
komercialas specifikacijas prasibas, bet arT lai nodroSinatu to realizaciju. Minétie zinojumi bds vispargja programmas
bdvniecibas riska novértéSanas procesa galvena sastavdala; un

8) stingras konsultaciju stratégijas definéSanu valstu un starptautiska Iimenr.

»Rail Baltica” programma ir agrina izstrades posma, un vél bis nepiecieSams liels darbs, pirms varés pabeigt galigo
parvadajumu specifikaciju, tehnisko prastbu, marSruta ITniju un galiga izvéléta marsruta varianta projekta komponensSu izstradi.
Sada situacija ir parasta visos lielajos transporta projektos. Tomér stavokli sarezgi vairaki apstak|i:
«  projekta piedalas Cetras dazadas valstis, ka art daudzas citas ieinteresétas puses citas valstis;
*  §ajarediona pastav atskirigi ekonomiskie mérki;
* nepiecieSams izpildit prasibas, ko izvirza dazadas iesaistitas puses, tostarp potencialie lietotaji, dzelzcela uznémumi un
infrastruktdras parvaldnieki;
* jaatzist, ka programma apdraudés eso$os transporta pakalpojumus $aja regiona un ietekmés paslaik izmantotos
dzelzcela risindjumus.

Meklgjot So problému risinajuma kopsakaribas, ir svarigi atzimét projekta dalibvalstu augsto sadarbibas pakapi, kas ir
nodroSinata paslaik, un to, ka STs valstis atzist — ir jaizveido stingri mehanismi, kas sekmétu projekta TstenoSanu, tostarp
bavniecibas un finanSu joma. Turklat programmas TstenoSanu batiski pozitivi ietekmés Eiropas Savienibas stratégiskie mérki, tas
pastavigais atbalsts un obligatu tehnisko standartu esamiba. Obligata prasiba par savstarpéjas izmantojamibas nosacijumu
izpildi lield méra palidzés novérst tehniskos riskus, ko rada jaunu sistému ievieSana. ES pastavigais politiskais atbalsts palidzés
art mazinat dazus finansu riskus, kas saistiti ar So programmu.

leteicams, lai turpmako parraudzibu par ,Rail Baltica” attistibu uznemtos programmas vadibas grupa (PSG). PSG uzdevums
batu ,Rail Baltica” programmas stratégiskas virzibas visparéja kontrole. PSG varétu veidot galveno daltbvalstu parstavji, un tiem
palidzétu citas galvenas ieinteresétas puses, tostarp Eiropas Savieniba.

Lai kada attistibas izvéle tiktu izvéléta, ir ieteicams iespéjami atri izveidot integrétu programmas organizaciju (IPO), kuras
svarigakais uzdevums bdtu atvieglot projekta attistibu. IPO ir jabat tehniski orientétai organizacijai, kas darbojas saskana ar
definétu darba uzdevumu un atri readé uz regionalam, valstu un vietéjam ietekmém. Starptautiska pieredze liecina, ka
neatkariga IPO varés nodroSinat programmas strauju virzibu saskana ar darba uzdevumu. Projekta pasakumus var efektivi
Tstenot bez laikietilpigas un dargas iejaukSanas.
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leteicams, lai par vienu no svarigakajiem PSG mérkiem k|Gtu neatkarigas kontroles grupas (IRG) izveide, kas lautu kontrolét
programmas darba uzdevumu izpildi. Neatkarigas kontroles padomes uzdevums bitu sniegt PSG (un ar tas starpniecibu art

IPO) visjaunako informaciju par:

«  topoSajam valstu, regiona un starptautiskajam komercialajam prasitham attieciba uz dzelzcela sisttémam turpmako 5, 10

un 30 gadu laika posma;

e parskatiem par dzelzcela sisttmu paSreiz€jam un nakotnes tehniskajam iespé&jam, kas var droSi ieklauties ,Rail Baltica”

programma.

leteicams izveidot arT starptautisku neatkarigu dzelzcela un tirdzniecibas ekspertu grupu, kas |autu parnemt regiona un

starptautiska méroga uzkrato pieredzi.

Turpmak sniegta TstenoSanas procesa karte piedava indikativu laika grafiku ,Rail Baltica” programmas 1stenoSanai. Visos
programmas posmos veidosies jauni pienemto Iémumu kritériju varianti, kas japieméro PSG. Japiebilst, ka daudzus no

minétajiem uzdevumiem var veikt vienlaikus saskana ar konceptualajam noradém turpmak ieklautaja ,Rail Baltica” TstenoSanas

programma.

17. tabula. Tsteno3anas procesa karte

Uzdevums ligums Piezimes

1 Parskatit un apstiprinat augsta limena 6 ménesi Stratégisko mérku un labaka marsruta apstiprinasanai bas
prieksizpétes zinojumu nepiecieSamas plasas konsultacijas

2 Izveidot PSG, IPO un divas IRG 6 ménesi Vieno$anas par sastavu, darba uzdevumiem un vadibas

struktlram bas sarezgita, bet to var veikt paraléli
1. uzdevumam

3 Apspriesanas ar stratégiskajiem 6 ménesi Loti svariga procedira, lai nodrosinatu, ka visas puses
partneriem apstiprina stratégiju

4 Programmas plana, resursu sagades un | 9 ménesi Visparéjo struktiru izveide stratégiska limeni, lai talak attistitu
finansésanas mehanismu definésana programmu, tostarp jautajuma par augsta limena iepirkumu

un finansésanas stratégijam. lespéjas piedavat finansésanas
mehanismus, tostarp valsts un privato partneribu.

5 Marsruta variantu novértéjumu 12 ménesi Process, kas paredzéts, lai $Tshéma varétu nonakt lidz vienotai
parskatisana saistiba ar atseviskiem viena marsruta varianta izvélei attieciba uz visu sistémas
projektiem visas programmas sastavdalu projektésanu. lespéja testét piedavatos marsruta
realizacijas ietvaros variantus un veikt vértibas un riska parvaldibas procesu analizi

6 letekmes uz vidi novértéjuma zinojums | 24 ménesi Piedavata marsruta varianta ietekmes uz vidi novértéjums,

noradot vairakus risinajumus. Pasvaldibam paraléli ir javeic
stratégiskais vides novértéjums.

7 Telpiska un regionala planosana 36 ménesi Detalizéta teritoriju planoSana un rezervésana

8 Izvéléta marsruta varianta projekta 24 ménesi Si darbiba ietver visus elementus
izstrade

9 Shéma planotie iepirkumi 48 meénesi Nepartraukta programma, lai iepirktu visus nepiecieSamos

elementus, kas vajadzigi shéma paredzétajai blvniecibai.
Zemes iegade bls nopietna probléma, tapéc japievers
uzmaniba satiksmes koridora rezervésanai un iegadei.

10 Buvnieciba 60 ménesi

11 Testé$ana un pienemsana ekspluatacija | 6 ménesi
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6. attéls. Tstenoanas programma

"RAIL BALTICA"
Istenosanas programma
D [Task Name | Duration  [20111201212013[ 2014/ 2015] 2016 20171 2018] 2019l 20201 2021/ 2022[ 2023] 20241 2
1H2H1H2H1H2H1 H2H1H2H1H2H 1 H2H T HZH1H2 H1HZH1HIH 1 HIHTH2 H1H2H 1
T 1. ETAPS: PIRMS-PLANOSANA 24 mons| 7
2 1: Parskatit un apstipnnat augsta limena pneksizpétes zinojumu 6 mons|
3 2 lzveidot PSG, IPO un divas IRG 6 mons,
4 3: Apsprie3anas ar stratégiskajiem partneriem 6 mons,
5 4- Programmas plana, resursu sagades un finans&sanas mehanismu definésana 9 mons
6 5: Marsruta vaniantu novertgjums 12 mons|
7 |2. ETAPS: PLANOSANA 48 mons|
8 6: letekmes uz vidi novért€uma zinojums 24 mons,
9 7- Telpiska un regionala planosana 48 mons
10 [3. ETAPS: PROJEKTESANA/IEPIRKUMI 48 mons; >
11 8- lzvéleta marSruta varianta projekta izstrade 24 mons (
12 9: Shema planotie iepirkumi 48 mons|
3 |4. ETAPS: BUVNIECTBA 66 mons 7
14 10: Bavnieciba 60 mons| ( l}
15 11: TestéSana un piepemsana ekspluatacija 6 mons
Task (T Milestone @ External Tasks ()
BSSC.}UEE%E—;;” Ballica Implemen|  gp 5 o Summary P=———————g Exiemal Miestone &
Progress e Project Summary U Deadline &
Page 1
1.9. IETEIKUMI UN SECINAJUMI

Ziemelu-dienvidu dzelzcela koridora, kas savienos Baltijas valstis ar Polijas un paréjas ES dzelzcela tiklu, savstarpéja
izmantojamiba liela méra ir uzskatita par centralo jautajumu, raugoties no dzelzcela transporta veida attistibas perspektivas Saja
regiona. Ideja par ,Rail Baltica” pirmoreiz paradijas 1994. gada kopiga politiska dokumenta ,Vizija un stratégijas Baltijas jlras
regiona 2010. gada” ka nozimigs telpiskas izaugsmes elements Baltijas jdras regiona.

Sakuma tika izvertéti vairak neka 20 dazadi marSruta varianti, un visbeidzot to skaits samazinajas Iidz cetriem galvenajiem
marsruta variantiem, kuri tika apziméti ka sarkanais, oranzais, dzeltenais un zalais marsruts. Sarkano un dzelteno marSrutu
lielakoties veido jaunas ITnijas, un to galvena savstarpéja atSkiriba ir vérojama lgaunija, kur sarkanais marSruts Skérso Pérnavu,
bet dzeltenais — Tartu. Oranzais un zalais marSruts lielakoties pieskanojas esoSajiem marSruta koridoriem, un to galvena
savstarpéja atSkiriba ar ir vérojama lgaunija, kur oranzais marSruts Skérso Pérnavu, bet zalais — Tartu.

Saistiba ar katru no STm Cetram izvélém tika izvertéts iesp&jamais pieprasijums péc kravu un pasazieru parvadajumiem, ka art
izskatrtas citas problémas, tostarp ietekme uz vidi un plasaki ieguvumi ekonomikas joma, pamatojoties uz sakotnéjo pienémumu
par jaukta tipa parvadajumiem, kuru ietvaros pasazieru vilcieni atiet ik péc divam stundam, bet precu vilcieni dodas cela parsvara
nakts laika. Novértéjuma rezultati bija pamata secindjumam, ka no pasazieru parvadajumu viedok|a vislabakais batu dzeltenais
marsruta variants, kura ietvaros tika piedavats 1ss brauciena laiks, turklat Saja marsruta tika parnemta liela iek3€ja pieprasijuma
dala Tartu. Attiectba uz kravu parvadajumiem vislielakais pieprasijums tika konstatéts saistiba ar piedavajumu sarkana marsruta
ietvaros, galvenokart tapéc, ka taja bija paredzéts visisakais parvadajumu laiks. Tomér atklajas, ka kravas parvadajumu
pieprasijums visvairak ir atkarigs no cenas.
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Tika veikts katra marSruta varianta pilns kvalitativs novértéjums, nemot véra plaSakus ieguvumus ekonomikas joma, potencialo
ietekmi uz planoSanu, ka arT vides aizsardzibas jautajumus. No $1s analizes izrietéja ieteikums talak pétit marSruta sarkano
piedavato variantu, un Sis ieteikums tika sniegts ka izvérsta izmaksu un ieguvumu analize (CBA), jo bija pamats slédzienam, ka

Sis marSruts piedava potenciali visdzivotspéjigako risinajumu.

Ka ieprieks teikts, sarkanais marSruta variants galvenokart paredz veidot jaunas dzelzcela Iinijas, kas Skérso parsvara
lauksaimniecibas un meZa zemi. Lai gan Sis marSruts Skérso daudzus ,Natura 2000” objektus un tas ietekmés planoSanas
procesu, nav paredzams, ka ta bas lielaka probléma projekta 1stenoSana. Ir pienemts, ka bis javeic pilns ietekmes uz vidi
novertéjums, kad projekts nakotné tiks attistits talak.

Izmaksu un ieguvumu analizes rezultati, kas balstiti uz orientéjoSiem aprékiniem saistiba ar projektu, ir tadi, ka Sis projekts
kopuma ir uzskatams par dzivotspéjigu. Ja visparéja diskonta likme ir 5,5 %, veidojas pozitivs NPV, kura apmérs ir 1368 miljoni
EUR 2010. gada cenas, bet ieguvumu un izmaksu attieciba ir 1,75. AtbilstoSais EIRR ir 9,3 %. Tomér parastos apstak|os, lai
piesaistitu ES finanséjumu transporta projektiem, EIRR bdtu jabat lielakam par 11,0 %, bet ieguvumu un izmaksu attiecibai —
augstakai. Politiskie aspekti bis nopietns faktors, kas noteiks $a projekta nakotni gan attieciba uz ES vélmi savienot Baltijas
valstis ar paréjo ES teritoriju ar standarta starpsliezu platuma dzelzcelu, gan attieciba uz atseviskam Baltijas valstim, kuru
attistibu Sis projekts var stimulét.

Turklat finanSu analize liecina, ka Sim projektam ir pozitiva kumulativa naudas plisma visos gados, un tapéc $aja [Tment tas ir
uzskatams par finansiali stabilu. Investiciju finanSu raditaji, bez ES finanséjuma, uzrada negativus rezultatus, ta uzsverot, cik
svarigi ir nodroSinaties ar ES finanséjumu. Tomér FRR/K uz konsolidétas bazes (valstu investiciju IRR), kas aprékinats saskana
ar metodi, kura paredzéta EK rokasgramata par izmaksu un ieguvumu analizi investiciju projektos, ir 3,10 %.

Skaitli arT apliecina, ka ekspluatacijas posma nebis nepiecieSamas nekadas subsidijas, kaut gan, lai palidzétu stimulét
sakotnéjo pieprasijumu, jo T1pasi kravas parvadajumu joma, subsidijas var noderét ekspluatacijas sakumposma.

Analizejot projektu no atsevisku valstu skatupunkta, redzams, ka vislabakie rezultati ir Igaunija. Tas nav parsteigums, jo
pasazieru ieguvumi tiek uzkrati tris dzelzcela stacijas — Tallinas Centralaja stacija, Tallinas lidosta un Pérnava, iepretim vienai
stacijai Latvija un divam — Lietuva. Turklat ir liels pieprasijums péc kravas parvadajumiem un tapéc ieguvumi — lielaki, jo
pastav spécigas kravas plismas no Sanktpéterburgas un Somijas. lgaunija ir art zemakas bavniecibas izmaksas, jo hav
nepiecieSamas lielas baves.

Jutiguma testi izmaksu un ieguvumu analizes vajadzibam tika veikti saistiba ar visu marSrutu, parbaudot galvenos mainigos
lielumus — kapitala izmaksas, térinu veidus, ekspluatacijas un uzturéSanas izmaksas, pieprasijumu, laika ietauptjuma izmaksas
un IKP pieaugumu. Mainoties katram parametram, NPV palika pozitivs, bet, kad kravas parvadajumu pieprasijums sasniedza 50
%, tas samazinajas tikai nedaudz. Nav iemesla domat, ka lielaka dala $o mainigo lielumu ir saistiti sava starpa; tomeér iesp&jams,
ka dazi no tiem kritisies, bet citi taja pasa laika — pieaugs. Tapéc, lai novértétu iespéjamos rezultatus, ko rada parametru
svarstibas, tika veikta riska analize, izmantojot @Risk ar Montekarlo modeléSanas metodi. Riska analizes rezultats liecina, ka
pastav vairak neka 95 % varbitiba — NPV bis pozitivs.

Projekts ir jaspéj Tstenot athilstoSi savstarpéjas izmantojamibas tehniskajiem standartiem, tomér daZzus parametrus vajadzés
rapigi uzlabot saistiba ar infrastruktdru, energoapgadi, ka ar1 kontroles, vadibas un signalizacijas sisttmam. Ari saistiba ar
nepiecieSama ekspluatacijas aprikojuma visparéjo sistému un iepirkumu bls nepiecieSama sika izpéte, lai nodroSinatu atbilstibu
direktivam, kas nosaka rito$a sastavu, ekspluataciju un informéSanas sistémas.

No TstenoSanas viedokla ir ieteicams, lai parraudzibu par ,Rail Baltica” attistibu uznemtos programmas vadibas grupa (PSG).
PSG uzdevums bitu ,Rail Baltica” programmas stratégiskas virzibas visparéja kontrole PSG varétu veidot galveno daltbvalstu
parstavji, kuriem palidzétu citas galvenas ieinteresétas puses, tostarp Eiropas Savieniba. Uzsakot 1stenoSanu, ir ieteicams
iesp&jami atri izveidot integrétu programmas realizacijas vadibas organizaciju (IPO), kuras svarigakais uzdevums batu atvieglot
projekta attistibu. IPO ir jabdt tehniski orientétai organizacijai, kas darbojas saskana ar definétu darba uzdevumu un atri reagé
uz regionalam, valstu un vietéjam ietekmém. IPO ir jablt organizatoriski un finansiali noSkirtai un neatkarigai organizacijai, kas
nav atkariga no esoSajam valstu un starptautiskajam struktaram.

Savstarpéji nodalot stratégiskas vadibas funkcijas un programmu, bs iesp&jams efektivak parvaldit projekta TstenoSanas risku,
kas ir bijis raksturigs daudziem citiem starptautiskiem projektiem pagatné.

Lai sekmigi Tstenotu tik liela méroga projektu, ir nepiecieSama art cieSa sazina ar un starp iesaistitajam personam projekta
ietvaros . Loti svarigi arT nodroSinat atbilstoSu atbalstu marketinga un sabiedrisko attiecibu joma, izstradajot vienotu sabiedrisko
attiectbu stratégiju, lai panaktu vienpratibu starp dazadam projekta iesaistitam pusém, ieskaitot (bet neaprobeZojoties ar tiem)
attiectigo Iemumu pienémeéjus ,Rail Baltica” projekta iesaistitajas valstls; iesaistitas valstis un ES dalibvalstis; iesaistitas valstis
un ES iestades; visas iesaistitas puses un katru no iesaistitajam valstim (valdibam un vietéjam pasvaldibam) un plasu
sabiedribu.



